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1. Osszkoncepcio.

BMW K 1600 GT és BMW K 1600 GTL — hat henger varazsa.

bemutatott, Uj fejlesztésli soros hathengeres motorral szerelt Concept 6 tanulmanya.
Autdiban immar tébb mint hét évtizede alkalmaz soros hathengeres motorokat a bajor marka
— vasarldi legnagyobb megelégedésére. Az uj BMW K 1600 GT és K 1600 GTL a két els6
motorkerékparja, amelyekben szintén soros hathengeres motor teljesit szolgalatot. Mindkett6
magabiztos, hatdsos és dsszetéveszthetetlen kulsével rendelkezik, és mar puszta
latvanyaval is kedvet csinal az utazashoz.

Menetdinamika, turaalkalmassag és komfort.

Evtizedek 6ta tart a soros hathengeres motorok téretlen népszeriisége. Amellett, hogy
rendkivil kifinomult a mikédésik, egyuttal nagyon erések és nyomatékosak is, ezért nagy
hatassal vannak az ember érzelmeire.

A kényelem és a dinamizmus mellett a biztonsagossag, a gazdag felszereltség és a jelentds
presztizsérték a komoly turamotorok f6 ismertetéjegye. A BMW K 1600 GT és K 1600 GTL
mind menettulajdonsagok, mind turaalkalmassag és utazékényelem szempontjabdl Uj
tavlatokat nyit soros hathengeres motorjaval, amely a legkisebb a sorozatgyartasu soros
hathengeres motorkerékpar-motorok kdzul. Egyedulalld médon, fényiz6 csomag formajaban
egyesul bennlk a remek iranyithatésag és a sportos menettulajdonsagok. 118 kW (160 LE)
teljesitményuknek és 175 Nm maximalis forgatonyomatékuknak kdszénhetéen minden
élethelyzetben folényes magabiztossaggal mozognak.

A legkénnyebb és legkisebb sorozatgyartasu soros hathengeres motorkerékpar-motor
az 1000 kobcentiméter folotti kategoriaban.

A beépités maodjatol figgéen eddig vagy nagyon hosszu, vagy nagyon széles motort
eredményezett hat henger soros elrendezése, és ez nyilvanval6 hatranyokkal jart mind a
futdmi-geometriara, mind a sulyeloszlasra és a tdmegkoncentraciéra nézve. A K 1600 és a
K 1600 GTL egészen Uj iranyvonalat képvisel e szempontbdl.

Motorjuk 102,6 kilogramm tdmegével messze a legkdnnyebb az 1000 kdbcentiméternél
nagyobb hengerilrtartalmu, sorozatban gyartott soros hathengeres motorkerékpar-motorok
kdzul. Raadasul joval keskenyebb is fajtaja tobbi képvisel&jénél. Annak kdszonheti rendivdl
kompakt és keskeny épitését, hogy minddéssze 5 mm vastag fal valasztja el benne egymastél
a 72 mm furatatmérdji hengerperselyeket.

Mind a motor csekély tdmege, mind a tébbi fédarab és alkatrész kovetkezetesen kdnnyi
kivitele nagyban hozzajarul ahhoz, hogy keveset nyomnak az uj taramotorok. A 319 kg (K
1600 GT kofferek nélkiil) és a 348 kg (K 1600 GTL) egyarant alatta marad a kategéria
atlaganak.

Harom lizemméd és biztonsagos gyorsitast garantalé kiporgésgatlé (DTC).



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2010. oktdber 5.

A kulonféle kdzlekedési helyzetekben, mint amilyen az orszaguti motorozas, a vizes feluleten
valo haladas és a sportos-dinamikus hasznalat, a jobb markolatrél, egyetlen gombnyomassal
valaszthatja ki a motoros a megfeleld Gzemmadot a rendelkezésére allé ,Road”, ,Rain” és
,Dynamic” kozul. Nagyban fokozza a biztonsagot, hogy a gyari extrafelszerelésként
rendelhetd kipdrgeésgatlé mikoddése tdkeéletes 6sszhangban van a harom Gzemmaod
mindegyikével.

Elektromos gazkar.

Un. elektromos gézkarral — ,ride by wire” néven is ismert —, villanymotor segitségével torténik
a motor 52 mm atméréji kozponti fojtdszelepének vezérlése. A gazkarba beépitett szenzor
érzékeli a vezetd altal kiadott parancsot, és a motorvezérlés annak fliggvényében allitja be a
szelep nyitasi szogét.

Dinamikus menettulajdonsagok az idealis tomegkoncentracio jévoltabadl.

A K 1600 GT és K 1600 GTL futdmiivének meghatarozé eleme a konnyifém hidvaz,
valamint a Duolever els6 és a Paralever hatsé felfliggesztés. Tekintettel azokra a specialis
kovetelményekre, amelyeknek meg kell felelnie egy hathengeres turamotornak, kiilénés
gondot forditottak a BMW fejleszt6i a tomeg-kiegyenlitésre.

A futdbmi és a motor egymashoz viszonyitott helyzete a vezetdi liléspozicidval egyutt
alacsony sulypontot, elény6s tdmegkoncentraciot és a menettulajdonsagoknak kedvezé
sulyeloszlast eredményez. Még turamotor-mércével mérve is egyedilallé az az
utviszonyoktdl és sulyterheléstél fliggetlen, példas stabilitas, dinamizmus és kdnnyedség,
ami az uj hathengeres modelleket jellemzi.

ESA Il elektronikus futomii: tokéletes alkalmazkodas a kiillonféle hasznalati
korulményekhez és terhelési allapotokhoz.

A hathengeres turamotorokhoz is rendelhet6 gyari extrafelszerelésként az innovativ és
sokoldalu ESA Il (Electronic Suspension Adjustment) elektronikus futdm.

Ennek a vilagon egyedulallé rendszernek a segitségével kényelmesen, elektronikus uton
tudja allitani a motoros az elsé és a hatso rugdstag huzéfokozati csillapitasat, tovabba a
hatso rugdalapjat (,rugoeléfeszités”) ill. rugdjanak progresszidjat és vele egyutt a
.keménységét’. Ennek kdszonhetéen mintaszerl stabilitas és minden korilmények kozott
meggy6z6 rugdzas jellemzi a motort.

A progresszio kulon allitasa lehetévé teszi, hogy széles tartomanyt fedjen le, és ezaltal
hatarozottan kildénb6zzén egymastdl a lengéscsillapitok ,,Sport”, ,Normal” és ,,Comfort”
Uzemmodja. ,Sport™-lzemmddban még dinamikusabban és pontosabban, ,,Comfort”-
uzemmaodban pedig kényelmesebben, de ugyanolyan stabilan viselkedik a K 1600 GT és a K
1600 GTL, mint ,Normal’-ban.

Adaptiv kanyarvilagitas — az éjszakai kozlekedés biztonsagat fokozé vilagujdonsag.

Az Uj turamotorok esetében el6szor nyilik ra lehetdséguk a vasarloknak, hogy gyari extraként
»=adaptiv kanyarvilagitassal” kérjék az alapfelszereltség részét képezd xenonfényszorot.
Ennél az opciénal nemcsak automatikus magassagallitassal rendelkezik a féfényszoéro,
hanem a motortest bedontését is hatasosan kiegyenliti. Ezaltal sokkal hatékonyabban
vilagitja meg az utat, rendkivuli mértékben fokozva az éjszakai kdzlekedés biztonsagat.

Integralt kezel6szerv-koncepcié multi-controllerrel, szines TFT-képernyovel és
meniirendszerrel.
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Két klasszikus kerek miszer — a kilométerdra és a fordulatszamméré —, valamint egy 5,7
colos szines TFT-képerny6 kapott helyet a K 1600-as modellek miszerfalan. A képernydbe
agyazott informacios kijelzd igazi ujdonsag a motorkerékpar-gyartasban: egyebek mellett
lehetbvé teszi tobbsoros szOveges Uzenetek és abrak megjelenitését.

Szintén Ujdonsag a 2009-ben a BMW R 1200 RT-n bevezetett, az integralt kezel6szerv-
koncepcié részét képez6é multi-controller. A K 1600-as modelleken menirendszeren
keresztil lehet mikddtetni a hifi-készilléket, valamint az egyes komfortfunkciokat és a
fedélzeti szamitdégépet is.

Kivalé menetszél és idéjaras elleni védelemmel parosulé, innovativ kiilsé.

Kuldndsen nagy hangsulyt fektettek ra a BMW Motorrad fejlesztdi, hogy jelentés hasznalati
ertékkel és kivalé menetszél ill. idéjaras elleni védelemmel parosuljon az uj turamotorok
innovativ kulseje. Példaként emlitendé a memdériafunkcioval ellatott, elektromosan allithato
plexi.

Szélcsatornaban végzett intenziv kisérletek eredményeként nyerték el végs6 formajukat a
hathengeres turamotorok. E kisérletek részben arra iranyultak, hogy kevesebb legyen a
légoérveény, féleg az utas kornyezetében. Ugyanakkor nem csak a menetszéltél véd a plexi: a
gyuijtas kikapcsolasakor alapallasba ereszkedik le, és buraként lefedi a kiegészitéként
megvasarolhato navigaldkészuiléket.

BMW K 1600 GT: koncentralt Gil6helyzet a lendiiletes turazas szolgalataban.

Annak ellenére, hogy rendkivil sortos lléspoziciot eredményez a K 1600 GT-n a labtartok,
az Ulés és a kormany egymashoz viszonyitott helyzete, nagyobb tavolsagokat is
kényelmesen meg lehet tenni vele. Enyhén behajlitott labakkal tud GlIni a rajta a vezet6 és
utasa, ugyanakkor mindkett6juk elére terhel, ami kedvez az iranyithatésagnak. Az ember és
gép kozotti tokéletes 6sszhang érdekében allithatd a vezetéulés magassaga.

A K 1600 GT eleve igen gazdag, xenonfényszorét, markolat- és Ulésfiitést, tempomatot és
fedélzeti szamitdégépet tartalmazo felszereltséggel biszkélkedhet. Ez és az Uj hathengeres
motor altal szavatolt kivalo menetteljesitmények szemernyi kivannivalét sem hagynak maguk
utan.

BMW K 1600 GTL: hosszu utakon is nagyon kényelmes, pihentet6 liléspozici6 két
személynek.

A legmagasabb szintl kényelmi igényeket is messzemenden kielégiti a fényliz6 BMW K
1600 GTL turamodell. Kényelmes, egyenes testtartasban lehet utazni rajta, ami féleg nagy
tavolsagok megtételekor jelent elényt. Ezen a tipuson még inkabb minden a kényelmet
szolgalja, az egyrészes lépcsds Uléstdl és az el6bbre, meélyebbre szerelt labtartoktol a
hatrébb nyulé kormanyon at egészen a gyari topcase-ig.

Gazdag alapfelszereltsége, akarcsak a K 1600 GT-¢€, xenonfényszorét, markolat- és
ulésfitést, tempomatot, valamint fedélzeti szamitdégépet tartalmaz. Ezek és a szamos
taroléhely, a gyari hifi, tovabba bizonyos formai megoldasok minden kétséget kizaréan a
BMW-taramotorok zaszldéshajéjava teszik K 1600 GTL-t.

Az egyes modellvaltozatok jellegének megfeleld, egyedi szinkoncepciok.
Tdaramotorként mind a K 1600 GT, mind a K 1600 GTL tokéletesen 6tvozi a
magabiztossagot, a dinamizmust és a kényelmet. Mindezt szinukkel is hangsulyozzak.
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A K 1600 GT esetében izgalmas kontrasztot alkot egymassal az idom vildgosszirke metal
vagy cinébervdrds metal, valamint a vaz Ostra-szlrke metal és a motor matt platina metal
szine. Ez a kombinacioé a mliszaki részletekre iranyitja a figyelmet. A vonalvezetés egységes
hatast kelt, és sportosnak lattatja a motort.

A K 1600 GTL, amely a kényelemre és a felszereltségre helyezi a hangsulyt, egyszerre
fajsulyos és elegans jelenség. Az idom, a vaz és a motor szineinek harmonikus 6sszjatéka
megnyujtja az alakjat oldalnézetbél. Nagyon jdl illik egymashoz az asvanyezust metal és a
kiralykék metal 2, tovabba a vazat és a felniket fedé matt magnézium metal. Az 6sszhangot
a motoron alkalmazott matt platina metal teszi teljessé.

A BMW K 1600 GT/GTL fébb jellemzéi:

o Kis és kdzepes fordulaton kildndsen jol huzé, erés hathengeres motor.

e 118 kW (160 LE)/7.750 ford./ perc teljesitmény és 175 Nm/5.250 ford./perc maximalis
forgatényomaték.

o Mar 1.500 percenkénti fordulaton rendelkezésre all a maximalis forgatonyomaték tobb
mint 70 szazaléka.

o Alegkdnnyebb és a legkisebb méretii sorozatban gyartott soros hathengeres
motorkerékpar-motor: mindéssze 102,6 kg a tdmege és 555 mm a szélessége.

o Konny( épités (magnéziumbal késziilt orrszerkezet, aluminium vaznyulvany, konnyitett
fétengely, stb.).

e Elektromos gazkar.
e Harom kilénbdz6 menetprogram (,Rain”, ,Road”, ,Dynamic”).

e Nagyfoku aktiv biztonsagot garantalé gyari BMW Motorrad Integral ABS (részleges
kiterjesztési).

e Biztonsagos gyorsitast szavatol6 kiporgésgatlé (DTC — Dynamic Traction Control)
(extrafelszerelés).

o Kivalé komfort mellett is dinamikus menettulajdonsagokat és idealis tdmegkoncentraciét
biztosité futomi Duolever és Paralever felfliggesztéssel.

o ESA Il elektronikus futdma (Electronic Suspension Adjustment Il), amellyel a
legkulonfélébb hasznalati kérilményekhez és sulyterhelésekhez igazithaté hozza a
motor (extrafelszerelés).

e Vilagujdonsag a motorkerékpar-gyartasban: az éjszakai kdzlekedés biztonsagat fokozo,
xenonizzoval és fénygylriikkel kombinalt adaptiv fényszéro (extrafelszerelés).

o Integralt kezelészerv-koncepcio, most elsé izben multi-controllerrel, szines TFT-
képerny6vel és menuvel.
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¢ Navigacio hasznalatara el6készitett, iPod-, Mp3-, USB-, Bluetooth- és miholdasradio-
csatlakozoval (csak az USA-ban és Kanadaban) ellatott hifi-készulék (alapfelszerelés a K
1600 GTL-nél).

¢ Kivalo menetszél és id6jaras elleni védelmet nyujto, innovativ kulsé.

e K 1600 GT: az aktiv turazasnak kedvezd, sportos Uléspozicio.

e K 1600 GTL: hosszu utakon is kényelmes, pihentetd Ul6helyzet és fény(izd
turafelszereltség két személy részére.

o A tarolorekeszekre, a kofferekre és a topcase-re kiterjesztett kbzponti zar
(extrafelszerelés).

o Gazdag alapfelszereltség és tipusra szabott kiegésziték a BMW Motorradtél megszokott
kivalé mindéségben.
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2. Hajtas

A legkdnnyebb és a legkisebb sorozatgyartasu soros hathengeres motorkerékpar-
motor az 1000 kobcenti folotti kategoriaban.

A beépités maédjatdl fliggden eddig vagy nagyon hosszu, vagy nagyon széles motort
eredményezett hat henger soros elrendezése, ami egyarant hatranyosan hatott a futomu-
geometriara, a sulyeloszlasra és a tdmegkoncentraciora. A K 1600-as modellek egészen Uj
iranyvonalat képviselnek ebbdl a szempontbal.

Motorjuk sokkal keskenyebb, mint eddig barmelyik sorozatgyartasu soros hathengeres
motorkerékpar-motoré. Rendkivil kompakt és keskeny épitése mindenekel6tt a viszonylag
nagy, 67,5 mm lékethossznak, a 72 mm furatatmérének (0,938-as viszonyszam) és a 77 mm
furatkdzéppont-tavolsagnak kdszénhetd. Mindéssze 5 mm a tényleges tavolsag a
hengerperselyek kdzott.

102,6 kg tdmegével raadasul a legkdnnyebb is a motor (fojtészeleppel, szivorendszerrel,
kuplunggal, valtoval és generatorral egyutt) az 1000 kdbcentinél nagyobb hengerlirtartalmu
sorozatgyartasu hathengeres motorkerékpar-motorok kozott.

Folényes teljesitmény-jellemzdk és kifinomult mikodés.

A BMW K 1600-as modellek keresztben beépitett soros hathengeres motorjanak
hengerirtartalma 1649 cm®. 118 kW (160 LE) névleges teljesitményt ad le 7.750 és 175 Nm-
t 5.250 percenkénti fordulaton. Mar 1.500-t6l rendelkezésre bocsatja maximalis
forgatényomatéka tébb mint 70 szazalékat. Ugy fejlesztették ki, hogy tokéletesen igazodjon a
turamotor-jelleghez, és a lehet6 legkifinomultabb mikddés jellemezze.

Kompakt méretek, helytakarékos kivitel.

Annak érdekében, hogy keskeny maradjon a motor, a fétengely mogé, a valto folé kerultek
az elektromos segédberendezések és hajtasuk. Ez az elrendezés el6segiti, hogy mértani
kézéppontjaban koncentralodjék a jarmi tdmege. A hathengeres motor teljes szélessége
555 milliméter, ami alig tobb valamivel, mint a nagy hengerirtartalmu soros
négyhengeresekeé.

A hengerek soros elrendezésébdl adodo tokéletes témegkiegyenlitésnek kdszdnhetéen
nincs szukség kiegyensulyozé tengelyre, ami egyrészt kisebb tomegben, masrészt rendkivl
kifinomult mikdédésben nyilvanul meg.

Jellegét tekintve hasonld konstrukcio a soros hathengeres motor, mint a K 1300-as
modellekben alkalmazott soros négyhengeres. Ahhoz hasonléan 55 fokkal el6ére van dontve
a hengersora, aminek eredményeként alacsonyan van a jarmi sulypontja, és egyenletes a
sulyeloszlasa. A hengerek elére dontése raadasul aramlastani szempontbél kedvezd
kialakitasu szivorendszer kialakitasat tette lehetévé kozvetlenlil a motor folott, és a varhato
er6hatasoknak megfelelére lehetett tervezni a vaz szelvényeit.
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Fétengely és motorblokk — keskeny és konnyii kivitel hat hengerrel és 1649 cm?®
hengeriirtartalommal.

A K 1600-as modellek motorjanak egyrészes fétengelye nemesitheté acélbol készil,
kovacsolt kivitelben. Ellensulyok, valamint a tehetetlenségi eré szempontjabdl optimalizalt
tarcsak vannak rajta, tovabba az egyenletes gyujtask6zok érdekében a hathengeres
motorokra jellemz 120 fokos forgattyucsap-elékeléssel rendelkezik. Mivel esetében is
elsbséget élvezett a csekély témeg, alig nehezebb valamivel (12,9 kg), mint egy hasonlé
hengerirtartalmu négyhengeres motor fétengelye. Siklocsapagyakkal van ellatva, melyek
mindegyikét nyomas alatt |évé olaj keni. A fétengelycsapagy-csapok atméréje 42 milliméter,
hajtékarcsapagy-csapoké 40 milliméter. A hajtokarcsapagyak kenése a
fétengelycsapagyakon keresztul valésul meg.

A fétengely ellensulyainak egyike fogaskerékként van kialakitva, mint a kuplung primer
hajtasanak része. A fétengely végén levé masik fogaskerék a fordulatszam-érzékelésben
jatszik fontos szerepet. A hengerfejben lévé vezérmitengelyek hajtasardél lanc gondoskodik a
fétengely jobb végére sajtolt lanckerék kdzremiikbdésével.

A siklocsapagyakkal ellatott hajtokarok is nemesithet acélbdl készulnek konnyd, kovacsolt
kivitelben. 124,45 milliméter hosszukkal finom jarashoz segitik hozza a motort, tovabba
hatasosan csokkentik a dugattyukra hatoé oldaliranyu erbket és ezzel egyultt a surlédasukat
is. A hajtdkarok vizszintes osztasa a jol bevalt un. ,crack”-eljarassal (crack = torni) torténik.
Ennek lényege, hogy hidraulikus uton, hirtelen felépitett nagy huzéerével ,kettétorik” a nagy
hajtokarszemet. A torésvonal tovabbi centrirozas nélkulli, nagyon pontos 0sszeszerelést tesz
lehetbvé.

Két darab csokkentett surlédasu kompresszié- és egy olajlehuzé gydrivel vannak ellatva a
rovid palastu és konny kivitell szekrényes dugattyuk. Annak kdszénhetéen, hogy alacsony
az égéstér, a 12,2 : 1 aranyu slritési viszony ellenére is lapos a dugattyuk teteje és a rajtuk
kialakitott szelepzsebek. Mindez nagyban kedvez a termodinamikai szempontbdl elényds
égésnek, és kedvezben befolyasolja a dugattyuk témegét.

Vizszintesen osztott motorblokk feliil nyitott kivitelben.

Nagy szilardsagu aluminiumoétvozetbél készil a kétrészes motorblokk. A fétengely hosszanti
koézéptengelyének magassagaban van kettéosztva. Homokontéssel eléallitott kompakt felsé
része merev egyseéget alkot a hat hengerrel és a fétengely felsé csapagybakjaval. A
homokodntési eljarasnak kdszénhetéen minimalis a falvastagsaga.

A vizh(itéses motorblokk fellil nyitott kivitelli, a hengerperselyek csdkkentett surlédasu és
kopasallé nikkel-szilicium bevonattal vannak ellatva. A préséntési eljarassal készitett also
rész a fétengelycsapagyak ellendarabja, és egyuttal a hatfokozatu valtét tartja.

Hengerfej Ureges vezérmiitengelyekkel és emel6tékékkel.

Egy motor teljesitmény-leadasa, -karakterisztikaja, mikodési hatékonysaga és ezaltal a
fogyasztasa nagyban fugg a hengerfejtél és a szelepvezérléstdl. A K 1600 GT és GTL
kokilladntési technolégiaval eldallitott hengerenként négyszelepes hengerfeje az optimalis
szivocsatorna-geometria, a kompakt méret, a kivalé termodinamika és a stabil h6haztartas
figyelembe vételével lett megszerkesztve.

A lehet6 leghosszabb szervizintervallumok érdekében emel6tékés szelepvezérlés mellett
dontottek a BMW fejlesztéi. Ez a rendszer felettébb merev, kis helyigényl és megbizhaté
mikodésa.
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A szivooldalon 12, a kipufogdoldalon 13 fokos szoget zarnak be egymassal a szelepek.
Atmeéréjuk 29 ill. 24,8 mm. A szelepszar atmérdje 5 mm.

Lanc hajtja a két felllfekv6 vezérmitengelyt. A lanchajtas hidraulikus feszitével és
csillapitoval van ellatva, ezért nagyon finoman mikodik.

A vezérmitengelyek ujfajta eljarassal készilnek. Alakzaréan vannak rajuk préselve az egyes
butykok. Sajatos csdszerkezetlknél fogva Iényegesen — mintegy 1 kilogrammal —
kénnyebbek, mint a kéregontvény- vagy az acél vezérmiitengelyek. 8.500 percenkénti
fordulatra van méretezve a szelepvezérlés, pusztan mechanikai szempontbdl azonban ennél
jéval tobbet is kibir.

Annak érdekében, hogy minél kisebb legyen a motor tomege, konnyl magnéziumbaol készul
hozza a szelep- és a kuplunghazfedél.

Kivalé hatasfokot szavatold, nagy siiritési viszony.

A hegyes szelepszognek kdszonhetéen kompakt és alacsony égéstér kialakitasa valt
lehetbvé, ami nagyszeri el6feltétele a 12,2 : 1 aranyd nagy slritési viszonynak, méghozza
termodinamikai szempontbdl kedvez8, messzemenden sik dugattyuteté mellett. E magas
értéken is jOl latszik, hogy elényds az égéstér alakja, ti. idealis égési korilményeket és kivald
hatasfokot szavatol.

Beépitett szaraz karterkenés, hatékony olajozas.

Beépitett szaraz karterkenést hasznosit a K 1600 GT és GTL soros hathengeres motorja.
Amellett, hogy felettébb Gizembiztos ez a megoldas, lehetévé teszi, hogy alacsony maradjon
a fétengelyhaz, aminek kovetkeztében lejjebb keriilhet a motor, és megvaldsulhat a sulypont
kozeli tdomegkoncentracié. Mivel nincs hagyomanyos olajteknd, a megszokottnal sokkal
lejjebb lehet engedni a motort a vazban. A tartalék kenéanyag a motorblokk hatso részében
kialakitott tartalyban tarolddik. E megoldas jovoltabdl nincs kildn olajtartaly, ami megint csak
el6seqiti, hogy kicsi és konnyl legyen a motor.

A haz hatsé részében dolgozik a két olajszivattyu, amelyeket a kuplungtengelyen 1évé
fogaskerekek hajtanak, és amelyek a 4,5 liternyi motorolajat (feltdltési mennyiség
olajszlrével egyutt) keringetik. Az egyik felszivja a tartalybdl az olajat, majd benyomja az
olajszlir6be (féaramu szlird). A sz(ird a fétengelyhaz bal alsé részén, jol hozzaférhetd helyen
talalhaté. A szirébdl a f6 olajvezetékbe kerll a kendanyag, majd belsé furatokon keresztil
eljut a kenési pontokra. A visszafoly6 olaj a fétengelyhaz legmélyebb pontjan, a
karterlemezben gylilik dssze. A masodik szivattyu el8szor a hiitbhéz szallitja, ahonnan
visszafolyik az olajtartalyba. A hité a menetszélnek kitett helyen, a fényszoré alatt, az
orridomba agyazva foglal helyet. Nem szikséges kuldn ellendrizni az olajszintet, ugyanis
lampa figyelmezteti a motorost a miszerfalon, ha tulsagosan lecsokken.

Stabil héhaztartast garantalé hiités.

Jol atgondolt hiitérendszer garantalja, hogy minden korulmények kozott tokéletes legyen a
hathengeres motor h6haztartasa. Keresztiranyban jarja at a hengerfejet a hitéviz. A ,forrd”
kipufogooldalon, a hengersoron at [ép be a blokkba a hitétt folyadék. Pont azon a helyen,
ahol a legnagyobb termikus igénybevétel jelentkezik, gyorsan elvezeti a hét, és stabil
héviszonyokat allit be az intenziv hiités. Azaltal, hogy kevesebb hitdviz aramlik a hengerek
koéral, hamarabb bemelegszik a motor, vagyis csdkken a hideginditasi kopas és surlédas,
valamint velUk egyutt a fogyasztas is. A hitéfolyadék (50 % viz, 50 % fagyalld) mennyisége
3,5 liter ebbdl 0,5 liter a kiegyenlit6-tartalyban tarolodik.
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A viz- és az olajszivattyukat fogaskerekek hajtjak a primer hajtas révén. Az ivben
meghajlitott, trapéz alaku vizh(té a sulypontnak kedvezd helyre elére, alulra van beépitve az
idom ala. A motor minimalis surlédasi veszteségének, a kivald hatasfoknak és az idom
aramvonalas kialakitasanak kdszénhetéen viszonylag kicsi, 920 cm? feliilet is elég hozza,
hogy minden kdrilmények kéz6tt megbizhatéan mikodjon a hiité. A beépitett termosztat
jelentdsen lerdviditi a motor bemelegedésének idejét.

Segédberendezések: generator és 6nindito.

Helytakarékossagi okokbdl a fétengely mégé, a valté folotti szabad helyre kertltek az
elektromos segédberendezések és hajtasuk. A forgéaramu generatort a kuplung primer
fogaskereke hajtja. A generator névleges teljesitménye 580 W, maximalis aramfelvétele 57,5
A. Az optimalis aramellatas érdekében 1 : 2,0 aranyu az attétel a fétengely és a generator
kozott. Az elétét-6ninditd a generatort hajté fogaskerékre hatdé szabadonfutéval van
O0sszekapcsolva.

Erbatvitel: keskeny haromtengelyii valté és hatasfokozé kuplung.

A hajtényomaték egyenes fogazasu hajtotengelyen keresztil jut at a fétengelyrél a tiztarcsas
olajfird8s kuplungra. Kilénds gondot forditottak ra a fejleszték, hogy ne kelljen nagy erét
kifejteni a kuplungkar mikodetéséhez. Mindezt a kuplungkosar hatasfokozé
mechanizmusaval sikerdlt elérnitk — finom mozgast lehet érezni a kuplungkaron, amikor
miikddésbe Iép.

A valté a szoghajtasaval egyutt a motorblokkba van beépitve. Harom tengelye a minimalis
szélesség érdekében egymas alatt foglal helyet. Fogaskerekei ferde fogazasuak, ezért
nagyon csendesen mikadik.

Kapcsoldhengerrel, -villakkal és tolohUvelyekkek torténik az egyes attételek kapcsolasa. Az
Ureges kapcsoléhenger a sulytakarékossag végett nagy szilardsagu aluminiumaoétvézetbdl
készll goérdilécsapagyakkal. A kapcsolovillak anyaga acél, kenésikrél nyomas alatt 1év6 olaj
gondoskodik.

Gondozasmentes kardanhaijtas.

A BMW &sszes tobbi, nagy hengerirtartalmu motorkerékparjahoz hasonléan a K 1600-as
modelleket is kardantengely hajtja. A valtékimeneti szoghajtas a valtéfedélben kapott helyet.
A hajtas egészével kapcsolatban a ,Futom(” cimid 3. fejezet szolgal bévebb informaciéval.

Uj BMS-X motorvezérlés.

A BMW Motorrad a létezd legkorszerilibb digitalis vezérléssel latta el az Uj soros hathengeres
motort. A BMS-X (BMW Motor Steuerung X) a K 1600 GT-ben és K 1600 GTL-ben Gnnepli
premierjét. Legfébb ismérvei kdzott emlitendd a teljesen szekvencialis, hengerenkénti
befecskendezés, az érzékel6ktél érkezé sokféle jel mikroelektronikai segédlettel torténd,
gyors feldolgozasa, a kis méret és tdbmeg, valamint az 6ndiagnosztizacié. A BMS-X-szel még
inkabb megszilarditotta vezetd pozicidjat a BMW az elektronikus motorvezérlések fejlesztése
terén.

A nyomatékalapu Apha-n-vezérlés szamos valtozét vesz figyelembe, igy lehetdvé teszi, hogy
célzottan adja le nyomatékat, és pontosan alkalmazkodjon a mindenkori keretfeltételekhez a
motor.

A vezérlés alapja a beszivott leveg6 mennyisége, amit kdzvetett moédon a fojtdészelep nyitasi
szoge és a fordulatszam hataroz meg. A motor és a kérnyezet egyéb paramétereibdl
(ugymint a motorhdmérséklet, a kdrnyezeti levegé hémérséklete és nyomasa) az eltarolt
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jellegmezBk és korrekcios tényezdk alapjan, a mindenkori szikségletnek megfeleléen
szamitja ki a vezérlés a befecskendezendd uzemanyag mennyiségét és a gyujtas optimalis
idépontjat. Olommentes szuperbenzin, vagyis legalabb 95-6s oktanszamu (izemanyag kell a
motor zavartalan mikédéséhez.

Idealis Uzemanyag-ellatas valtoz6 nyomasszabalyozassal.

Az elektromos benzinszivattyu 3,5 baros nyomason térténd vezérlésével valdésul meg az
Uzemanyag szikségletfiiggd adagolasa. Két lambda-szonda hatarozza meg az Gzemanyag-
keverék 6sszetételét. A 3-3 ledmld talalkozasanal helyezkednek el, és lehetévé teszik a
kipufogdgaz dsszetételének pontos megallapitasat.

A K 1600 GT és a K 1600 GTL esetében automatikus alapjarat-szabalyozast és elektronikus
vezérlési fojtoszeleppel megvaldsitott szivatdéfunkciot is ellat a BMS-X. A motor
bemelegedésének idétartamara automatikusan megemeli az alapjaratot.

Kivalé gazadasi reakcio és pontos adagolhatésag az elektromos gazkar jovoltabol.

Az 52 milliméter atmérdji kdzponti fojtdszelepet elektromos gazkar vagy mas nevén ,ride by
wire” rendszer mikodteti villanymotor kozremikodésével. Szenzora kdzvetlenul érzékeli a
gazkar elfordulasat. Az elektronikus vezérlés ezredmasodpercek alatt teljesitményparanccsa
alakitja at az elfordulasi szoget, és annak megfeleléen miikodteti a fojtdoszelepet.

A fentieknek kdszonhetden a legkulonfélébb helyzetekben is optimalisan vezethetd a motor,
és lehetdség nyilik elektronikus tempomat, valamint kipdrgésgatlé hasznalatara. Raadasul, a
kllonb6zd Gzemmaodok révén tovabbi lehetdségeket rejt az elektromos gazkar hasznalata a
fogyasztas és a menettulajdonsagok tekintetében.

Hosszu szivocsatornak a tokéletes nyomatékleadas szolgalataban.

Hala a kézponti fojtészelepnek, nagy nyomatékot mozgédsit a hathengeres motor kis és
kézepes fordulaton, pontosan ugy, ahogy arra a tiramotoroknal sziikség van. 1500
percenkénti fordulaton példaul mar kézel 125 Nm mozgdsul.

A motor erdteljesen elére dontott helyzetébdl addéddan optimalis kialakitasu és poziciéju a
légsziir6haz (a motor fol6tt helyezkedik el). 8,5 liter Grtartalmaval és fuggblegesen allo, lapos
szlir6betétjével elénydsen befolyasolja a teljesitményt és a forgatonyomatékot. A levegd
aramlastani szempontbdl kedvezd helyen, az orridom oldalan |évé két nyilason 1ép be a
szivorendszerbe.

Jobb hatasfok, kisebb fogyasztas.

Kivalo hatasfok és vele egyttt mérsékelt fogyasztas formajaban jut kifejezésre a K 1600 GT
és GTL hathengeres motorjan a kis fordulatszam, a gyors gazaramlas, a hatékony égés és a
minimalis surlodasi ellenallas. Teljesitményéhez képest kimagasloan jo értékeket tud elérni a
soros szerkezet: étvagya turajelleglii hasznalat mellett nem haladja meg a hasonlé kaliber(
négyhengeres motorokét. 90 km/h mellett pl. mindossze 4,5 liter Uzemanyagot igényel szaz
kilométerenként (K 1600 GT). Mindebben nem csekély szerep jut a nagy suritési viszonynak
és a minden szempontbdl tokéletesitett hatasfoknak.

Kipufogorendszer haromutas katalizatorral és jellegzetes hathengeres hanggal.

A valté alatt két csében futnak dssze a hengerek egyforma hossziusagu ledmléi, a két
gylijtécsd pedig egy-egy 6blés dobba torkollik (6 a 2-ben rendszer). Az ovalis
keresztmetszetl dobok térfogata egyenként 7,5 liter, és a reflexio, valamint az abszorpcié
egyuttes elvén tompitjak a hangot. Burkolatukat a bels6 hangelnyel6 réteg védi a h6tél.
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Azon a ponton, ahol a gy(ijtécsévek belefutnak a dobokba, a 200 cpi (cella/inch?)
cellasriségu fémkatalizatorok foglalnak helyet. Annak koszénhetben, hogy nincs
Osszekotdesé a két kipufogoag kozott, a hathengeresekre jellemzd markans hangot hallat a
motor — természetesen a torvényi elbirasok betartasaval. Dinamikus jellegének megfelel6en
a K 1600 GT hangja egy kicsivel agresszivebb, mint a K 1600 GTL-é. Mig a GT-n
selyemfényl nemesacélbodl készlil, addig a GTL-en elegans krémozott kivitel(i a dobok
burkolata.

»Rain”, ,Road” és ,,Dynamic” lizemmaéd a legkiilonfélébb utviszonyokhoz és vezetési
stilusokhoz.

A jobb markolatrél gombnyomassal behivhaté harom Gzemmaod (,Rain”, ,Road” és
,Dynamic”) segitségével rugalmasan a mindenkori kérilményekhez — turajellegi hasznalat
orszaguton, haladas esds idében, valamint sportos hasznalat — igazithatja jarmive
viselkedését a motoros. Addig kell nyomva tartania a ,Mode” gombot, amig megjelenik a
kijelzdn a kivant tzemmadd neve. A kuplungkar behuzasaval és a gazkar alapallasba valé
visszaengedésével menet kdzben is nyugtazhatja a valasztast, és at tud valtani egyik
Uzemmaodrol a masikra. A motorkerékpar leallitasakor és Ujrainditasakor az utoljara hasznalt
bedllitas marad érvényben.

Mind a K 1600 GT-hez, mint a K 1600 GTL-hez rendelhet6 gyari extrafelszerelésként
kiporgésgatlo (DTC). Mikodése tokéletesen dssze van hangolva az egyes uzemmaddokkal,
igy messzemeng biztonsagot szavatol.

Vizes uton, ahol eleve rosszabbul tapadnak a kerekek, ,Rain” Gzemmadban célszeri
kozlekedni, mert abban nagyon egyenletesen adja le a motor a teljesitményét és a
nyomatékat (lasd 8. fejezet, ,Teljesitmény és forgatdbnyomaték”). Az elektromos gazkar
modositott paramétereinek kdszonhetden finoman veszi fel a gazt és viszi at az utra
nyomatékat a hathengeres. Mar jéval a tapadas elvesztése elétt mikddésbe 1ép a
kipdrgésgatlé annak érdekében, hogy szélséséges utviszonyok kdzepette is a lehetd
legnagyobb biztonsagban legyenek a motor utasai, és ezzel hatasosan elejét veszi a
kifarolasnak csuszos utfellleten. Az ABS alapbedllitasa nem valtozik ebben az
Uzemmaodban.

Szaraz utra a ,Road”-Uzemmdd vald, mert ilyenkor rendelkezésre all a teljes nyomaték, és
lagyabban, a turazasnak kedvez6 médon reagal a gazadasra a motor. Kuldndsen
kétszemélyes orszaguti hasznalatra idealis ez a beallitas. A kiporgésgatld szandékosan
kicsivel tdbb sportossaggal ruhazza fel a motort. Ebben az izemmaodban sem mdédosul a
blokkolasgatlo alapbeallitasa.

A ,Dynamic”-program a K 1600 GT és a K 1600 GTL sportos, dinamikus hasznalatat segiti
el6. Itt is rendelkezésre all a teljes nyomaték, de érezhetéen élénkebben, felettébb
koézvetlenll reagal a motor a gazkar parancsaira. A kiporgésgatld csak akkor 1ép mikddésbe,
ha mar nem tud tobb nyomatékot atvinni az utra a hatso kereék.
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3. Futomi

Alacsony sulypont, nagyon kedvezdé tomegkoncentracio és ideadlis sulyeloszlas.
Ugyanazzal az ujszer( futomiivel késziinek a BMW Motorrad uj hathengeres modelljei, mint
a K-sorozat négyhengeres tagjai. Leglényegesebb elemei a kdnnylfém hidvaz, valamint az
elsd és hatso felflggesztés szerepét betdlté Duolever és Paralever.

Mivel azonban a hathengeres tiramodelleknek masfajta kdvetelményeknek kell
megfelelnilk, fejlesztésiik soran kildénds hangsulyt kapott a témeg-kiegyenlités. A futém-
geometria és a motor helyzete a vezetdi Uléspozicidval egyltt egyrészt nagyon elényods
sulyeloszlast (52 : 48 szazalék — K 1600 GT terheletlen allapotban) eredményez. Ennek
készdnhetéen még kétszemélyes hasznalat és jelentds sulyterhelés mellett is kivald
menettulajdonsagoknak 6rvendenek az uj turamotorok.

Konnyifém hidvaz és vaznyulvany.

A K 1600-as modellek f6 tartoszerkezete az aluminium hidvaz. Teljesen yj fejlesztés, amely
négy darab nagy szilardsagu, vékony falvastagsagu, edzett kokillabntvénybél van
O0sszehegesztve. Mind komplex felépitése, mind szamos csatlakozasi pontja igényes
gyartastechnolégiarol tanuskodik.

A motor erételjesen el6re dontott pozicidjabdl adéddéan a hengerfej folott lehetett elvezetni a
vaz csoOveit, igy azok nyomvonala teljesen figgetlen a blokk szélességétdl. Kovetkezésképp
nagyon keskeny a vaz, f6leg az ergonémiai szempontbdl oly fontos tank/ilés-atmenetnél. A
févaz tomege minddssze 16 kilogramm. Nyolc ponton, csavarkdtésekkel kapcsolddik hozza
a soros hathengeres motor, amely egyuttal merevit6 és tehervisel6 szerepet is betolt.

Annak ellenére, hogy mind személyszallitas, mind teherbiras szempontjabdl fokozott
elvarasokat tamasztanak a K 1600-as modellekkel szemben a felhasznalok, konny
aluminiumbdl készitették el a hatsé vaznyulvanyt a BMW Motorrad fejleszt6i. Négyszog
keresztmetszetl ill. szalagpréselt zartszelvényekbdél van 0sszehegesztve, és négy ponton
van a févazhoz csavarozva. Mindéssze 4 kilogramm a témege.

Preciz uttartast és kormanyreakcioét, valamint magas szintli komfortot szavatol6 BMW
Duolever.

A pontos uttartas és iranyithatdsag érdekében Duolever rendszer( elsé felfliggesztést
kaptak a K-sorozat Uj képvisel8i. Ez amellett, hogy a Iétez8 legjobb rugézasi kényelmet
biztositja, egyuttal finom visszajelzéssel szolgal a motorosnak. 115 milliméter a rugéut
hossza (berug6zas: 60 mm, kirugézas: 55 mm).

A Duolever kinematikai sajatossagainal fogva a K 1600-as modellek is automatikusan
kompenzaljak a motor orranak fékezéskori leslllyedését, vagyis alig valtanak ki berug6zast
az els6 kerékre haté hosszirdnyu erék. Csupan a dinamikus kerékterhelés hirtelen valtozasa
eredményez bizonyos mértéki ,bolintast” erételjes fékezéskor, ami a hagyomanyos
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teleszkopvillakéhoz hasonlo visszajelzés formajaban jut kifejezésre. A Duolever mikodése
tehat nemcsak biztonsagos, hanem folyamatosan nyomon kdvethetd is.

Megfeleléen adaptalt Paralever lengdvilla és kardanhajtas.

Szamos elénye miatt a kardantengely kivaldéan alkalmas nagy hengerdrtartalmu turamotorok
hajtasara. Mi sem természetesebb, mint hogy a BMW Motorrad a Paralever lengévillat és a
kardanhajtast is hozzaigazitotta az uj hathengeres motorhoz. A nagy teljesitménynek
megfelel6en atszerkesztette magat a hajtétengelyt és a hatsé hajtdmivet.

Tovabbra is nagy szilardsagu aluminiumotvozetbdl késziil a Paralever lengévilla. Kozvetlendl
van felfogatva a févazra, amelynek merevségét kdnnylifémontvények fokozzak az agyazas
kornyezetében.

A hajtdmihaz nyomatékkiegyenlité rudazata joval a lengdvilla f6l6tt helyezkedik el, a hatso
féknyereg pedig mintegy a jarm{ hossztengelyének meghosszabbitasaként szolgal.

Hatul himbarendszerre kapcsolt, tliszeleppel allithatd csillapitasu kdzponti rugostag teljesit
szolgalatot. Amellett, hogy nagyon érzékletes a reakcidja, egyuttal remek utfogashoz segiti
hozza a hatso kereket, és béven van benne tartalék kétszemélyes turazashoz.

A hatsoé rugout 135 mm (berugdzas: 100 mm, kirugézas: 35 mm). A rugdstag alapvaltozatan
fokozatmentesen lehet allitani a huzéfokozati csillapitast és ugyancsak fokozatmentesen,
kézi kerék segitségeével, 10 mm-rel a rugoéalapot, igy mindenkor rugalmasan hozzaigazithaté
a motor fara az adott sulyterheléshez.

Konny( és elegans kivitell tizkillés aluminium felnik forognak a K 1600 GT és a K 1600 GTL
alatt. Az els6 3,5 x 17 col, a hatsé 6,0 x 17 col méretli 120/70 ZR 17-es ill. 190/55 ZR 17-es
gumiabronccsal szerelve. A hatsé kdpeny kimondottan a tiramotorok sulyterheléséhez és
sebességéhez igazodik.

A legkulonfélébb hasznalati koriilményekre és sulyterhelésekre beallithaté ESA Il
elektronikus futémii.

Az 0j K 1600 GT és K 1600 GTL is nagy hasznot merit a rugok és lengéscsillapitok
innovativ, elektronikus allitasat engedélyezd, extrafelszerelésként rendelheté ESA I
(Electronic Suspension Adjustment Il) elektronikus futémbél.

Ennek a motorkerékpar-gyartasban egyedulallé rendszernek a jovoltabdl kényelmesen,
elektronikus Uton tudja modositani a motoros az elsé és a hatso rugdstag huzofokozati
csillapitasat, a hatso rugdlapjat (,rugoeléfeszités”), valamint ez utébbi rugdjanak a
progresszidjat, azaz keménységét is. Mindezt a multi-controller kezelészerv és a szines TFT-
képernyén megjelené menu segitségeével végezheti el.

Az Electronic Suspension Adjustment” masodik generacidja — roviden ESA |l — lehetbvé
teszi a motor szamara, hogy minden eddiginél pontosabban, kényelmesen a vezetési
stilusdhoz és a mindenkori sulyterheléshez igazitsa hozza a futomi beallitdsat, és ezaltal
minden kérulmények kdzozo6tt kimagasloé stabilitasban és komfortban legyen része.

Az egyszeri hasznalat és a téves parancsok elkertlése érdekében el6szor csak a megfeleld
sulyterhelést (,egy személy”, ,egy személy csomaggal” vagy ,két személy csomaggal”) kell
kivalasztania. Ezt kdvetéen automatikusan végbe megy a megfeleld rugdalap és -
progresszi6 beallitdsa, méghozza oly médon, hogy ésszehangolja ket az ESA II.
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Attol fliggben, milyen stilusban szeretne haladni, a ,Comfort’-, a ,Normal’- vagy a ,Sport’-
uzemmod aktivalasaval a futdom( karakterisztikajat is meghatarozhatja a motoros. Az
elektronikus vezérlés ennek megfeleléen, optimalis paraméterek alapjan szabalyozza be a
lengéscsillapitok mikodését. Az uj hathengeres turamotorokon is 6sszesen kilenc kulonb6z6
futdmi-beallitas kdzll lehet valasztani.

A rugé keménységének beallitasaval mindig hozzaigazithaté az adott sulyterheléshez a
motor faranak magassaga, ami nagyban kedvez a stabilitasnak, az iranyithatésagnak és a
rugozasi kényelemnek. igy még akkor is megmarad a teljes beddnthetéség, ha két személyt
és csomagokat kell szallitania a motornak, vagyis semmi nem all a sportos hasznalat utjaba.
A rugé keménységének beallitdsa rdadasul drasztikus mértékben csékkenti annak a
lehetbségét, hogy szélsségesen nagy sulyteher alatt fellissén a hatsé kerék. A
lengéscsillaptok beallitasat (,Comfort”, ,Normal’ vagy ,Sport”’) menet kdzben barmikor,
egyetlen gombnyomassal meg lehet valtoztatni. A rugéalap médositasat funkcionalis és
biztonsagi okokbdl csak akkor engedélyezi a rendszer, ha all a motorkerékpar. A
rugokemeénység allitasat hajtomiives villanymotor, a lengéscsillapitokét kis |éptetémotorok
végzik.

Két, sorba kapcsolt rugdval torténik a rugékeménység modositasa. Egy elasztomer
(Cellasto) és az alatta elhelyezett hagyomanyos csavarrugo veszi at a fellép6 eréket
berugézaskor. A Cellasto kifelé torténd korkords tagulasanak acélpersely szab gatat, a
belsejében pedig elektrohidraulikus uton mozgatott aluminiumpersely talalhaté. Ennek
poziciojatél fligg, mennyire tagul ki befelé az elasztomer, és ez hatarozza meg a
keménységét. Az eredmény hasonld, mint amikor két eltéré keménysegi rugd hat egymasra.
Amikor fellil a belsé persely az acélrugoéra, hatalyon kivil helyezddik a Cellasto, és csak a
csavarrugo érvényesul. Ha még jobban elmozdul a huvely, akkor az mar az acélrugo
rugoalapjat, vagyis a ,rugoéeléfeszitést” is modositja.

A fentieknek készdnhetéen mindenfajta sulyterhelés esetén megmarad a statikus
alaphelyzet és a futdbml-geometria. E ,szintkiegyenlités” jovoltabdl két személy terhe alatt is
ugyanolyan stabilan viselkedik a K 1600 GT és a K 1600 GTL, azonos vezetési stilus mellett.

Abbdl adédodan, hogy 110 és 160 N/mm kozott, széles tartomanyban allithaté a
rugokeménység, hatarozottan és érezhetbéen kilénbdzik egymastdl a ,Sport”-, a ,Normal’- és
a ,Comfort” izemmad. ,Sport’-tizemmaddban még dinamikusabban és pontosabban,
,comfort’-Uzemmaodban pedig a ,Normal’-nal kényelmesebben, ugyanakkor rendkivdl
stabilan viselkedik a K 1600 GT és a K 1600 GTL.

Az alabbiakban foglalhatok 6ssze az ESA Il elényei:

e Hatarozottan kiilénb6z6 Gzemmaddok (,Comfort”, ,Normal”®, ,Sport”).

Minden beallitasnal megmarad a statikus alaphelyzet és a futdmi-geometria.
¢ Minden beallitasanal optimalis a csillapitas és a rugdkeménység/rugdalap.
o Jelentésen megvaltozik a jarmi karaktere a lengéscsillapitok allitasanak hatasara.

e A rugdkeménység/rugdalap médositasaval pontosan hozzaigazithaté a motor a
mindenkori sulyterheléshez
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o Jelent8s biztonsagi nyereség fékezési ill. menetstabilitas, beddnthetség és rugozasi
tartalék szempontjabol

Részleges kiterjesztésii BMW Motorrad Integral ABS az optimalis lassulasért.

A lehetb legmagasabb szintl biztonsagot szavatolja a részleges kiterjesztésti BMW Motorrad
Integral ABS (alapfelszerelés). A jobb adagolhatésag végett tovabbi nyomasérzékelével
egészitette ki a BMW Motorrad a hidraulikajat, igy minimalis erékifejtéssel maximalis
intenzitasu lassulast tud elérni a motoros, ami megint csak fokozza a kézlekedés
biztonsagat.

A 320 mm atmérgji els6-hatséd féktarcsaknak kdszonhetéen nagy sebességrél, jelentés
sulyteherrel is megbizhatdan, hatékonyan lassitanak a K 1600-as modellek. Fékrendszerik
eddig tobb teszten is szamot adott mar tovabbi elényeirdl, mint a féknyomas paratlanul gyors
felépitése, valamint a csekély erdkifejtéssel elérhetd kivalo lassulas. Napjaink egyik
legbiztonsagosabb és legjobb hatasfoku fékrendszerérél van szo.

Biztonsagos gyorsitast garantalé DTC-kiporgésgatlo.

Mindkét K 1600-as modellhez rendelhetd kipdrgésgatlod gyari extrafelszereléskeént.
Hasznalata nagyban hozzjarul a kivalé menetdinamikai jellemz8khdz és a példas
menetbiztonsaghoz.

A BMW el6sz6r az S 1000 RR szuperbike-on alkalmazta a DTC-t. Féleg valtakozo
utviszonyok mellett, azaz gyors egymasutanban kovetkezd, jelentbsen eltérd tapadasi
egyutthatoju fellleteken segiti hatékonyan a motorost.

Az elektronika az els6 és a hatso kerék fordulatszamanak ABS-érzékeldk altali
O0sszehasonlitasa, valamint a szenzorika altal nyert adatok kiértékelése révén kdvetkeztet a
hatsé kerék kipérgésére. Ebben az esetben a gyujtasszdg csdkkentésével, a
befecskendezés megfelel§ szabalyozasaval és a fojtdszelep nyitasi sz0gének
valtoztatasaval visszaveszi a motor teljesitményeét.

Az eddigiekben alkalmazott ASC-tél eltéréen a DTC a motor mindenkor beddntését is
figyelembe veszi az adott helyzetnek megfelel6 mikédés meghatarozasakor.

A DTC egyedi modon van kombinalva az egyes uzemmodokkal, és a messzemend
biztonsag érdekében tokéletes 6sszhangban mikaodik veluk (lasd ,Hajtas” cimi 2. fejezet).

Annak ellenére, hogy a kipérgésgatlé nagy segitséget jelent a motorosnak, és rendkivili
mértékben fokozza a kigyorsitasok biztonsagat, az ABS-hez hasonléan nem képes felllirni a
fizika torvényeit. Hasznalata mellett is fennall a veszélye, hogy valamilyen vezetdi
figyelmetlenség vagy hiba kdvetkeztében teljesitéképessége hatarara ér a motor, aminek
szélsBséges esetben bukas lehet a kdvetkezménye. A kipdrgésgatlé abban nyujt segitséget
a motorosnak, hogy lényegesen hatékonyabban és biztonsagosabban tudja kihasznalni a K
1600-as turamotorok menetdinamikai elényeit. Igény esetén a tobbi biztonsagi berendezéstél
fuggetlendl, idélegesen ki lehet iktatni.
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4. Elektromos rendszer és fedélzeti elektronika.

A vilagon elséként adaptiv xenon-kanyarfényszoré fokozza az éjszakai kozlekedés
biztonsagat.

A BMW Uj hathengeres turamotorjai az elsé motorkerékparok a vilagon, amelyeknél
extrafelszerelésként ,adaptiv kanyarvilagitassal” kiegészitve kérhetd a gyari xenonfényszoro.

Fel-ala tud mozogni a kdzpontos fényvisszaverd tiukorrel ellatott féfényszéréd projektoros
xenonmodulja. Az elsé és a hatso kerék megfeleld érzékelbitdl kapja a jeleket a folyamatos
fényszorémagassag-allitashoz. Hintazast kiegyenlitd funkcidjanak koszonhetéen a
mindenkori kozlekedési helyzettdl és sulyterheléstél fliggetlentll, az elére beallitott optimalis
tavolsagban vilagitja meg az utat.

Az ,adaptiv kanyarvilagitas” extranak része az a léptetémotor is, amelynek segitségével
képes oldaliranyba elmozdulni a reflektortlikér. llyenkor a jarmi poziciojatél fliggéen elfordul
a flggbleges tengelye kortl, és kiegyenliti a beddntési szdget. A f6fényszord igy nemcsak a
hintazast, hanem a sulypont oldaliranyu athelyez6déseit is képes kompenzalni. Mindez azt
eredményezi, hogy sokkal hatékonyabban vilagitja meg az utat kanyarvételkor, és ezaltal
rendkivili mértékben fokozza az aktiv biztonsagot.

A bedodntés mértékét az S 1000 RR szuperbike-éhoz hasonlé kdzponti szenzorika allapitja
meg. Erzékeldinek jeleit CAN-busz-adatkabelek juttatjak el a megfelelé helyekre, tébbek
kozott a kiporgésgatlohoz és az ABS-hez. Az informaciok szétosztasahoz szikséges
algoritmusokat teljes egészében a BMW Motorrad fejlesztette ki.

A K 1600 GT/GTL-nek a xenonmodul bal és jobb oldalan elhelyezett, fénygylrivel
szegélyezett kerek tavolsagi fényszorok kdlcséndznek markans ,arcot”. Motoron most
alkalmazta el6szér a BMW a személyautéirdl mar ismert, jellegzetes parkolofényt.

LED-es kiegészité fényszorok és talajvilagitas gyari extraként.

Annak érdekében, hogy még hatékonyabban vilagitsak meg az utat, oldalt, az idom alatt
LED-es kiegészit6 fényszorokkal latta el a BMW Motorrad a K 1600-as modelleket (a K 1600
GTL esetében gyari extrafelszerelésnek szamitanak; mindkettéh6z rendelheték
kiegészitbként is). A nagyobb fényerd mellett teljesen egyedi megjelenést kdlcsén6z nekik
sotétben a xenonfényszéro és a potvilagitas egylttese. Tovabbi érdekesség a kiegészitéként
rendelhetd talajvilagitas. A kdzponti zar taviranyitdjanak mikodtetésekor ill. a gyujtaskulcs
kihuzasat kdvetben egy darabig még megvilagitjia motor kézvetlen kérnyezetét.

Uj 2010-es fedélzeti elektromos/elektronikus rendszer szétvalasztott
funkcioécsoportokkal.

A K 1600 GT és K 1600 GTL a BMW két els6 motorkerékpar-tipusa, amelyek az uj 2010-es
elektromos/elektronikus fedélzeti rendszerrel késziilnek. Hasonl6 a felépitése, mint az
eddigié, de masképp vannak csoportositva benne az egyes funkciok.
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A CAN-busz-technoldgia (Controller Area Network) alkalmazasanak kdszonhet6en sokkal
kevesebb kabelbdl épul fel, mint a hagyomanyos rendszerek. Csupan egyetlen csatornan
aramlanak benne a jelek. Ez a megoldas nemcsak a lehetséges hibaforrasok szamat
csOkkenti (masutt a rengeteg vezeték és dugos csatlakozé miatt sokkal nagyobb
mennyiségben fordulnak eld), hanem egyuttal sokkal megbizhatobba teszi a mikodést is.

A BMW Motorrad a 2010-es fedélzeti rendszer kialakitdsa soran harom kilénb6z6
vezérlbegységre osztotta fel az eddigiekben alkalmazott ZFE-t (Zentrale Fahrzeug
Elektronik). Kézlllk az egyik az alapfunkcidk feligyeletét latja el, ahogy azt a BMW
motorkerékparjaitél megszokhattuk. Hozza kapcsolddva un. funkcio-szatelitek szolgaljak ki a
kiilénleges funkciokat. igy példaul a masodik vezérléegység iranyitja a tirazassal
kapcsolatos valamennyi szolgaltatast, példaul a plexiallitast, az Glésfiitést vagy a kiegészitd
vilagitast. A harmadik vezérlbegység az ESA Il funkcidéit koordinalja. A funkciécsoportok
szétvalasztasa nagyfoku rugalmassagot eredményez, és megkodnnyiti a késdbbi
bévitést/testre szabast.

Kommunikacios halézat és kézponti diagnézis.

A riasztéberendezést, az ABS-t és a kipdrgésgatlot is beleszamitva dsszesen 14 berendezés
kommunikal egymassal halézatba kapcsolva. Mivel kdlcsénds adatcserét tudnak folytatni
egymassal, egyszerlien és atfogoan, kézpontilag diagnosztizalhaté a teljes halézat. Az elére
meghatarozott toleranciaértékek kozott kisziri az elektronika a jelentéktelen adatokat és a
zavarod jeleket, és érzéketlenné teszi a halézatot az olyan elénytelen hatasokkal szemben,
mint amilyen az elektromagneses sugarzas is. A digitalis motorelektronika (BMS-X)
vezérlbegysége nemcsak a ,Hajtas” c. fejezetben leirt motorvezérlés feladatat latja el,
hanem a szerviz diagnosztikai miszerét is ellatja a sziikséges adatokkal.

Elektromosan allithaté plexi elektronikusan vezérelt becsipdédés-védelemmel.

A fentiekben mar emlitett funkcié-szatelit fellgyeli az elektromosan allithaté memarias plexit,
amely most el8szor elektronikusan vezérelt becsip6dés-védelemmel is rendelkezik. Az
allitémotor aramfelvételét figyeli a rendszer. Ha azt érzékeli, hogy megnd az értéke, holott
még nem ért el végallasaba a plexi, automatikusan visszahuzza azt, megakadalyozva, hogy
barmi is becsipbdjék kdzé és az orridom felsé szegélye kdzé. Leengedett allapotaban
egyuttal a kiegészitéként megvasarolhaté BMW Motorrad Navigator 1V illetéktelen
eltulajdonitasat is meggatolja a plexi.

Gradiens-felligyelettel kiegészitett abroncsnyomas-ellenérzé (RDC).

A korabbinal kdnnyebb és kisebb, Uj vevi-vezérldegységet kapott a K 1600 GT/GTL-ben a
gyari extrafelszerelésként rendelheté abroncsnyomas-ellenérzd. Gradiens-feliigyeld
funkcidéjanal fogva immar arra is képes, hogy még azelétt figyelmeztesse a motorost az
abroncsnyomas nagyobb mérteki csokkenésére, hogy az elérte volna a kritikus értéket.
Természetesen ez is nagyon elényosen befolyasolja a kdzlekedés biztonsagat.

Elektronikus inditasgatlé — lopasvédelem fels6fokon.

Gyarilag beépitett elektronikus inditasgatloval készilnek a K 1600-as modellek. A
gyujtaskulcsban Iévé transzponder aktivalja a személygépkocsikéhoz hasonlé berendezést.
Amint behelyezi a motoros a kulcsot a zarba, és elforditja, a kulcsban 1évé chip a
gyujtaskapcsoldba beépitett korantenna segitségével kapcsolatba Iép a digitalis
motorelektronikaval, amelyik az inditasgatlé algoritmusait tarolja.

Un. ,challenge-response” eljaras keretében (véletlenszeriien generalt jelszét /challenge/
bocsat ki a motorvezérld egység, amire a kulcs valaszt /response/ ad a gyujtaskapcsoldba
beépitett kbrantenna kozvetitésével) keril sor a kddolt chipadatok és az inditasgatioban
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tarolt informaciok egyeztetésére. Csak akkor szabaditja fel a gyujtast és az tzemanyag-
ellatast a motorvezérlés, ha megfelel$ valaszjelet kap.

Riasztéberendezéssel kombinalt kozponti zar — magas szintii kényelem és biztonsag.
A gyari inditasgatlo jelentette védelmet egésziti ki a gyari extrafelszereléskeént kinalt,
riasztoberendezéssel (ez is gyari extranak szamit) kombinalt kbézponti zar. Elektronikus
reteszeléssel vannak ellatva a topcase, a tarolérekeszek és a kofferek zarjai. A kézponti
zarat a kormanyon lévé gombbal vagy a korszerisitett taviranyitoval lehet mikédésbe hozni.

Uj elektromos kapcsolécsoportok.

A K 1600-as modellek a K- és az S-sorozat tagjairdl mar ismert Ujfajta kapcsolocsoportokkal
készllnek. Ezek sokkal kisebbek és helytakarékosabbak, mint az eddigiek, raadasul
egyszeribben hasznalhatdk és konnyebben elérheték is.

Nem kétoldalt kulon-kulon, hanem a kormany bal oldalarol mikodtetheték az iranyjelzdk. A
vészvillogd is a kormany bal oldalardl kapcsolhaté a szamara kialakitott, jol elérhetd kilon
kezel6szerv segitségével. A tompitott és a tavolsagi fény, valamint a fénykirt mikodtetése
egy a bal mutatéujjhoz kdzel esé kapcsolo segitségével kivitelezhet6.

Az inditd és a leallito funkcid praktikus médon, egyetlen billenékapcsoloval hasznalhato. Ez
megakadalyozza azt, hogy a leallitas véletlen mikodtetésekor megszakitott gyujtas mellett
mikodésbe |épjen az dninditd, és lemeruljon az akkumulator.

A markolatfitést és a vezetbulés-fltést egyenként 6t fokozatban lehet allitani a multi-
controller segitségével. Az utasulés flitésének szabalyozasara egy az ulés bal oldalan
kialakitott, kbnnyen elérhetd kilon kapcsold szolgal. Az utas igy a vezet6tdl fuggetlendl
allithatja be a héfokot. A fitdbetétek Gzemallapota a szines TFT-képernyén kdvethetd
nyomon.

LED-es hatso lampa atlatszé buraval.

A K 1600 GT/GTL atlatszé burgju LED-es hatso lampaval készul. Azért kimondottan elényos
a gondozasmentes fénydidodak hasznalata, mert sokkal hosszabb élettartamuak és
megbizhatdbbak, mint a hagyomanyos izzok.

Integralt kezel6szerv-koncepcié multi-controllerrel, szines TFT-képernyével és
meniivel.

A K 1600-as modellek digitalis technikara épulé miiszeregyittese kilométerorabdl és
fordulatszammérdébdl, valamint 5,7 colos szines TFT-képerny8bél épll fel. A képernyébe
agyazott informacios kijelzd szintén ujdonsag a motorkerékpar-gyartasban, ti. tdbbsoros
szoveges uzenetek és abrak tetszetds megjelenitését teszi lehetévé, és nagyon nagy
fénys(iriségl. A fotocellas vezérlés sététedéskor vagy gyenge fényviszonyok mellett
bekapcsolja a miszerfal vilagitasat, igy mindenkor jol leolvashatdk annak egyes elemei.

Jelenlegi formajaban szintén ujdonsagot szemléltet az el6szor az R 1200 RT-n alkalmazott
multi-controller, mint az integralt kezel6szerv-koncepcié kdzponti eleme. A bal oldali markolat
belsd felén, jol elérhetd helyen taldlhaté az eddig alkalmazott, kormanyra szerelt
gombcsoport utédaként. Azért elénydsebb, mint egy sor kiilénallé gomb, mert se a kezét, se
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a tekintetét nem kell levennie a motorosnak menet kozben. A multi-controllert felfelé/lefelé
torténd elcsavarassal és balra/jobbra térténd billentéssel lehet mikodtetni.

A BMW jelent6sen kibdvitette a multi-controller funkcidinak korét az uj turamotorokon. A hifi-
rendszer mellett szamos mas dolog vezeérlésére kinal modot a szines TFT-képernydn
megjelend meni segitségével. Vele mikodtethetd a fedélzeti szamitégép, az ESA I, a
navigalokészilék, valamint a markolat- és az tlésfités is. Mindezeken fellil felhasznal6- és
jarmuUspecifikus beallitasokat lehet elvégezni vele a setup-meniben. llyen példaul a kildnféle
nyelvek beallitasa vagy a xenonfényszord hozzaigazitasa bal ill. jobb oldali kozlekedéshez.

A menirendszer kimondottan a motorozas kilénleges kdvetelményeinek figyelembe
vételével lett kifejlesztve, majd felhasznaloi teszteken tokéletesitve. Egyszeri felépitésének
koszonhetéen nem kell almenukkel ,bibelédni” menet kozben. Raadasul van szabadon
programozhaté ,kedvenc’-gomb, ami kézvetlen hozzaférést biztosit a menl valamelyik
pontjahoz (pl. a navigalokészllékhez). A multi-controller jovoltabol ésszerli mennyiséglire
csOkkent a gombok szama mas hasonlé gyartmanyokhoz képest.

Még tobb funkcioval rendelkezé hifi-rendszer.

Szintén U] fejlesztési a hifi-rendszer. Lehet ra Mp3-lejatszét, iPodot, pendrive-ot, vagy akar
hagyomanyos CD-lejatszoét is csatlakoztatni - az egyes portok a miszerfalidom belsé felén, a
jobb oldalon kialakitott tarolorekeszben kaptak helyet. Az audio-rendszer gyari
extrafelszerelésként kérhet6 a K 1600 GT-hez, a K 1600 GTL-hez azonban alaparon jar. A
pendrive/Mp3- és az iPod-lejatszé esetében lehetéség van eléaddk, mifajok, sth. szerinti
lejatszasi listak szerkesztésére, de lehet kérni véletlenszer( lejatszast is. A szines TFT-
képernyén megjelenik a beallitott hanger6 és az éppen jatszott szam cime. A kulsé
lejatszékat az idom belsé felén kialakitott zarhatd, vizhatlan és szell6ztetett rekeszben lehet
elhelyezni, ahol megfeleléen védve vannak az idéjaras viszontagsagaitol. A multi-
controllerrel és a radié minddssze négy kezelbgombjaval lehet miikddtetni Sket.

A radioé az allomasokat folyamatosan frissité dupla tunerrel rendelkezik. Autostore funkcidja
révén tizenkét radidadot tud automatikusan eltarolni. Tovabbi tizenkettét kézzel lehet
elmenteni. Akkor is be tudja jatszani a kdzlekedési hireket, ha nem TMC-s adét hallgat a
motoros. Az észak-amerikai (USA, Kanada) piacra szant valtozat a Sirius XM miiholdas
radidado vételére is alkalmas. Az éppen fogott csatorna neve megjelenik a TFT-képernyén.
A sebességfliggd hangerészabalyozas harom fokozatban allithatd. A hifi-rendszert nemcsak
a multi-controllerrel, hanem az idom bels6 felén, bal oldalt talalhaté négy gombbal is lehet
mikddtetni (hifi-kezel6szervek).

A hifi-rendszer bluetooth-funkcidja révén mind az audiorész, mind a telefon és a
navigaloberendezés hangja atiranyithato a vezetd és az utas bukésisakjaban 1évo
hangszorodkra. Itt is nagyban megkonnyiti a hasznalatot a multi-controller, mivel lehetéve
teszi a hanger6é menet kézbeni szabalyozasat ugy, hogy nem kell levennie a motorosnak a
kezét a kormanyrol.

Fedélzeti hal6zatba agyazott navigacio.

A fedélzeti halézat részeként miikddik a tartozékként megvasarolhaté BMW Motorrad
Navigator 1V, feltéve, hogy a tulajdonos megrendelte motorjahoz a K 1600 GT esetében
gyari extrafelszerelésnek szamito ,hifi-rendszert és navigacié-el6készitést”, vagy ,hifi-
el6készitést és navigacio-el6készitést” vagy ,navigacio-elékészitést” (a K 1600 GTL-hez
alaparon jar a hifi-rendszer és a navigacio-el6készités). Ennek kdszdnhetéen a multi-
controllerrel is mikddtethetdk olyan fontos funkciok, mint a zoomolas vagy a szébeli
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utasitadsok megismételtetése. Ez azt jelenti, hogy itt sem kell levennie a kezét a motorosnak
a kormanyrol.

A fentieken tulmenden adatkommunikacio zajlik a navigaldkészilék és a fedélzeti halozat
kozott. EI6bbi automatikusan megjeleniti a datumot és az oraidét, és bizonyos tavolsag
megtétele utan tankolasra figyelmezteti a motorost. A radié6 TMC-adatai raadasul dinamikus
utvonaltervezést tesznek lehetdvé, vagyis idében elkerilhetdék a forgalmi dugok. Igény
esetén a hifi-rendszer hangszordira lehet atiranyitani a navigalokészulék hangjat.

A K 1600-as modellek leparkolasakor nyugodtan a helyén lehet hagyni a navigaldkésziiléket,
mert leengedett pozici6jaban buraként védi a plexi. Persze, ha akarja, magaval is viheti a
motoros gyalogos utvonaltervezéshez vagy varosnézeshez.
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5. Karosszéria és megjelenés.

A turaszegmensben mércét allitd, ujszerii kiilsé.

A BMW Motorrad turamotor-kinalatanak két uj, ultramodern elemeként mind a K 1600 GT,
mint a K 1600 GTL hatasos, tekintélyt parancsolé és dsszetéveszthetetlen kilsével
rendelkezik, és mar allé helyzetben kedvet csinal nagy tavolsagok megtételéhez. Markans
vonalaik és fellleteik, valamint kbzszemlére tett hathengeres motorjuk dinamizmust sugaroz,
tokéletes kidolgozasuk kivaldé mindségrél arulkodik.

El6Inézetbdl jél érvényesulnek rajtuk a BMW Motorrad formai nyelvezetének meghatarozo
elemei. Annak ellenére, hogy mindkét modell nagyon tekintélyes benyomast kelt szembél,
rendkivil keskeny épitésl hathengeres motorjanak készonhetbéen egyuttal karcsu, valamint
menetaktiv jellegének megfelel6en sportos és lenduletes is.

Idomuk szandékosan kuldnall6 mezdkre van tagolva, mert ez konnyilnek lattatja 6ket. E
hatast egészitik ki a ,Szinvalaszték” cimi 7. fejezetben bemutatott szinkombinaciok.

A K 1600-as modellek hatulnézeti képét a két kipufogddob hatarozza meg. Fé
ismertetéjegylk — a hat hengerre vald utalasként —, hogy egyenként harom nyilas van rajtuk.

Amellett, hogy kimondottan dinamikus az uj turamotorok kulseje, szamos olyan miszaki
ujdonsaggal rendelkeznek, amelyek el6nydsen befolyasoljak a hasznalhatésagukat, valamint
az altaluk nyujtott komfortot és vezetési élményt.

Tokéletes menetszél és idbjaras elleni védelmet nyujtd, tekintélyes kiilsé.

Kiemelten fontos szempont volt a hathengeres turamotorok fejlesztésekor, hogy innovativ
kulsével, kivalé menetszél és idbjaras elleni védelemmel rendelkezzenek, és messzemenden
funkcionalisak legyenek. JOI példazza ezt az elektromosan allithatdé, memaria-funkcios plexi.

Mindkét modellvaltozat atfogd szélcsatornas kisérletek eredményeként nyerte el végsd
formajat. Arra torekedtek a fejleszték, hogy minél kevesebb Iégérvény alakuljon ki a plexi
mogott, kulonds tekintettel az utas kérnyezetére.

A kival6 aerodinamikai jellemzdkkel bird plexinek jarulékos szerepe is van, ti. buraként védi a
kiegészitéként rendelheté BMW Motorrad Navigator IV navigalokészuléket az illetéktelen
eltulajdonitastdl (ezzel kapcsolatban az ,Elektromos rendszer és fedélzeti elektronika” cimi
4. fejezetben olvashato részletes leiras). Egyébként pedig maximalisan 6vja a menetszéltél a
vezettt és utasat.

A BMW Motorrad ujabb termékeire jellemzd ,Split Face” szembdl nézve olyan hatast kelt,
mintha két részre lenne felosztva az orridom. A markans fényszordkkal egyutt teljesen
egyedi arculatot kdlcsonoz a turamotornak. A jarmivet konnylnek és dinamikusnak lattato
»Twin Tip” motorspoileren is visszakdszon a kettds osztas.
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A K 1600 GTL szamos apro reszlettel hangsulyozza fényizé mivoltat. Az idoma oldalsé
részein elhelyezett tipusjelzések példaul krémozott uszonyokra hasonlitanak, és ugyancsak
kromozott diszlécekben folytatddnak a koffereken. A luxus-tiuramotor elegans 6sszképét a
megfeleld helyeken talalhatd esztétikus krémozas teszik teljessé — egyebek mellett a
plexirdgzitd foglalatok boritasain, a lIégtereld szarnyakon, a kormanysulyokon, a kofferek
diszitéelemein, a topcase-en és a kipufogédobokon.

Konnyii épités: magnézium orrszerkezet.

Rendkivil massziv kétrészes orrszerkezetre van raépitve az idom felsé része, a fényszoéro, a
miszerfal és a két visszapillanté tikér. Annak érdekében, hogy a lehetd leghatékonyabb
modon, a sulypont kézelében ésszpontosuljon a jarmi témege, nagyon kdnny( és szilard
magneéziumotvozetbdl készul (alig nehezebb 2 kilogrammnal).

Optimalis taroléhely-koncepcié és koézponti zar.

A K 1600-as turamodellekben rejlé dinamizmussal 6sszhangban lecsatolhatok helytkrél a
gyari kofferek, ugyanakkor szervesen illeszkednek a motorok vonalvezetéséhez. Annak
érdekében, hogy konnyliek legyenek, szimpla falu kivitelben készilnek, am ettél még nagyon
szilardak, tartésak és vizalléak.

A miszerfalidom belsején vizhatlan taroléhelyek vannak kialakitva. Ezek, valamint a 49
literes topcase és a kofferek mechanikus uton, kézpontilag nyithatok és zarhatok. A kézponti
zarat (gyari extrafelszerelés) taviranyitoval vagy a jarmivéon e célra kialakitott gombbal lehet
makodtetni.

A K 1600 GTL gyarilag két gazrugoval és belsé vilagitassal ellatott topcase-szel készil. A
dobozon kialakitott hattamla kelléen nagy és kényelmes, a K 1600 GT-n azonban inkabb
sportos kivitell. A vastag parnazat miatt a K 1600 GTL topcase-e 30 milliméterrel hatrébb
helyezkedik el, és a csomagtarté vaz egy masik szegmenséhez kapcsolodik. A doboz
mindkét esetben biztonsagosan, egyszerlien és kényelmesen régzitheté a megfeleld
bajonettzar segitségével. Kiegészitbként masodik féklampat lehet kérni ra.

Részleteiben is tokéletesitett aerodinamika.

A két visszapillant6 tukor is nagyban hozzajarul az Uj turamotorok kdnnyed és dinamikus
latvanyahoz. Nem az idomba vannak beleagyazva, hanem a magnézium orrszerkezethez
kapcsolédnak aramvonalas konzolokon keresztul. Megtervezésikkor szemmel lathatéan
nagy hangsulyt kapott a hasznalati érték. Hosszu szaraiknak k6szonhetden kivaldan
szemmel tarthaté bennuk a mogoéttes forgalom, és ha kell — példaul garazsba valé beallaskor
—, be lehet hajtani 6ket.

Sok mas BMW-modell mintajara a hathengeres turamotorok kulsejének is meghatarozé
elemei az idom ,floating panel”-ként kivitelezett és a jarmi mindenkori szinére fényezett
oldalsé részei. Amellett, hogy hatdsosan kiemelkednek kornyezetukbdl, egyuttal dinamikus is
a vonalvezetésik — felfelé haladva atvezet a farba. Mindezen megoldasok hatasara sokkal
kénnyebbnek és dinamikusabbnak latni a K 1600-as modelleket, mint altalaban a
turamotorokat. Szintén lenduletesek és aramvonalasak a LED-es els6 iranyjelzdk, szépen
belesimulnak az idom oldalsé részeibe.

Az aerodinamikai fejlesztések keretében szllettek meg tovabba az orridom két oldalan 1évé
légtereld szarnyak. Szlkség esetén ki lehet hajtani 6ket, ilyenkor mar kis sebességnél is
erételjes légaramlatot gerjesztenek, ami igen hasznos tud lenni nagy melegben. A K 1600
GT-n kontrasztos fényezésliek, a K 1600 GTL-en krémozott kivitellek.
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Jol leolvashaté, innovativ és elegans miiszerfal.

A K 1600-as modellek miszerfalara is a dinamizmus, a funkcionalitas és az Ujszeri
megjelenés a jellemzé. Mind a kilométeréranak, mind a fordulatszammeérének fészekszerlen
kimélyitett a szamlapja. Ennek a ténynek, valamint sajatos megvilagitasuknak koszonhet6en
térhatasuak — féleg s6tétben —, és nagyon jol leolvashatdk, mivel kilén meg van vilagitva
rajtuk a skala minden egyes rovatkaja.

A hifi-rendszer hangszoroi és a szines TFT-képerny6 szervesen beleillik a miszerfalba. A
két magas- és két mélysugarzo kérnyezetében fehéraluminium metal szin téri meg a felllet
egyhangusagat.

Olyan meggy6z6 részletek teszik telijessé az 6sszképet, mint a képernyé nemesacél
agyazasa és a kontrasztszini matt magnézium metal fényezés.

Ugyancsak kivalé minésegrél arulkodik a kovacsolt aluminiumbdl késztlt kormany.

A hosszu tavu utazékényelmet szolgalé lilés és uiléspozicio.

Mind a K 1600 GT-n, mind a K 1600 GTL-en kimondottan keskeny a vezetdulés kozvetlen
kornyezete. Ezt a fajta elény0s kialakitast a haromtengelyl valté és a keskeny vaz tette
lehetbvé. A valté kildnleges felépitésébdl addddan joval beljebb kerllt a kuplung, igy
Iényegesen tobb hely jut a vezetd labainak.

A K 1600 GT-n sportos Uléspoziciét eredményez a labtartok, az llés és a kormany
ergondmiai szempontbdl meghatarozo, egymashoz viszonyitott helyzete. Mint a vezetd, mind
utasa kényelmes szégben tudja tartani a labait, ezzel egyutt mindketten kissé el6re déinek,
ami a sportos haladasnak kedvez. Az ember és gép kozotti tdkéletes dsszhang érdekében
allithaté a K 1600 GT-n a vezet6llés magassaga.

A K 1600 GTL még inkdbb mindent a kényelemnek rendel ala, ezért fejedelmi koralmények
k6zott lehet utazni rajta. Egyrészes 1épcsés Ulése az elérébb és lejjebb 1€vé labtartokkal,
valamint a hatrébb nyul6é kormannyal egyuatt rendkivil pihentetd Gléspoziciot eredményez
hosszu utak alkalmaval is. A vezetd kényelmét allithaté valtopedal, az utasét a GT-énél
valamivel szélesebb és hosszabb utasilés és a gyari topcase-re épitett hatparna fokozza.
Mindezeken felll utas-konydktamaszok rendelheték hatra kiegészitéként.

A K 1600 GT-hez és a K 1600 GTL-hez egyarant kaphato a turazas kényelmét fokozé
kilonleges komfortnyereg. A lehetséges Ulésmagassagok felsorolasat a ,Felszereltség” cimi
6. fejezet tartalmazza.
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6. Felszereltség.

Extrafelszerelések és kiegészitok — tokéletes egyedi alakitasi lehetéségek a BMW
Motorradtol.

Magabiztos fellépésének, dinamizmusanak és kényelmes mivoltanak kdszénhetéen mar
gyari kivitelében is szinte tokéletesen megfelel a K 1600 GT és a K 1600 GTL a ,Gran
Turismokkal” szemben tamasztott kdvetelményeknek. Ettél figgetlentl szamos tovabbi
egyedi alakitasi lehetéséget kinal hozzajuk a BMW Motorrad.

Az extrafelszerelések a gyarban kerllnek a helytkre, a kiegészitéket a markakereskeddk
telepitik. Utébbiakkal késébb is barmikor felszerelheték a motorok.

Extrafelszerelések.

ESA |l (Electronic Suspension Adjustment II)

e Kipdrgésgatlo (DTC)

e Adaptiv kanyarvilagitas

e Abroncsnyomas-ellenérzé

o Kozponti zar (csak riasztéberendezéssel egytt)

¢ Riasztéberendezés (csak kézponti zarral egytt)

e LED-es kiegészit6 fényszérok (K 1600 GTL)

e Egyrészes magas llés, 780 mm (K 1600 GTL)

e Alacsony vezet6ulés utasuléssel egyutt, 780/800 mm (K 1600 GT)
o Hifi-rendszer és navigacio-elkészités (K 1600 GT)
e Hifi-rendszer-el6készités és navigacio (K 1600 GT)
o Navigacit-el6készités (K 1600 GT)

Kiegészitok.
Tarol6helyek.

e Fényezett topcase, 49 | (K 1600 GT)

e Borulasvédo kofferekhez, 4 részes
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o Bels6 taskak kofferekhez és topcase-hez

e Tarolérekesz topcase-hez

e Vizhatlan tanktaska (K 1600 GT)

Ergonémia és komfort.

o Komfortlabtartok (K 1600 GT)

e Komfortplexi, nagy (K 1600 GT)

e Plexi, magas és keskeny (K 1600 GTL)

e Lehajthato utaskdonyokldk (K 1600 GTL)

e Egyrészes llés, 750 mm (csak K 1600 GT)

o Egyrészes llés, 780 mm (csak K 1600 GT)

o Vezetbllés utastléssel egyutt, 810/830 mm (K 1600 GTL)
o Vezetbulés utasuléssel egyutt, 780/800 mm (K 1600 GTL)

Dizajn.

Krémozott Iégterel szarnyak (csak K 1600 GT)

Plexitarto-takardidom, kromozott (csak K 1600 GT)

Hit6évizcsd-takardidom, kromozott (csak K 1600 GT)

Topcasefedél-idom, kromozott (csak K 1600 GT)

Koffer-diszlécek, kromozott (csak K 1600 GT)
Biztonsag.

e Masodik (LED-es) féklampa topcase-re

e LED-es pétfényszorok

e Talajvilagitas (csak kdzponti zarral egytt)

e Motorvédé csovek

Technika.

e Akrapovic-sportkipufogédob
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e BMW Motorrad Navigator IV
e iPod-adapterkabel

e 12 V-os csatlakozdodugalj
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7. Szinvalaszték

Turamotorként tokéletesen egyesiti magaban a K 1600 GT és K 1600 GTL a magabiztos
fellépést, a dinamizmust és a kényelmet. Szinvilaguk is ezt tamasztja ala.

A menetaktiv és sportos K 1600 GT szineiben is szandékosan a kontrasztokra és a
dinamizmusra helyezi a hangsulyt. Az idomhoz valaszthaté cinébervoros metal és
vilagosszurke metal izgalmas, élénk kontrasztot alkot a motor matt platina metal szinével,
valamint az Ostra-szlrke metal vazzal, felnikkel és idomrészekkel.

A K 1600 GTL szinei a tipus jellegével 6sszhangban a kényelmet, a felszereltséget és a
presztizst allitjiak a kozéppontba, hatasukra nagyon tekintélyes, elegans benyomast kelt a
turamotor. Esetében asvanyszirke metal vagy kiralykék metal 2 szin(i idom parosul matt
platina metéal szin( motorral, valamint matt magnézium metal vazzal, felnikkel és
idomrészekkel. Az igényesen kromozott alkatrészek is a K 1600 GTL prémiumijellegét
hangsulyozzak.
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8. Teljesitmény és forgatonyomaték.
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9. Miszaki adatok.

BMW K 1600 GT BMW K 1600 GTL

Motor
Hengerirtartalom cm® 1649
Furat/Ioket mm 72/67,5
Névleges teljesitmény KW/LE 118/160,5
x percenkénti fordulaton min~* 7750
Maximalis forgatdnyomaték Nm 175
x percenkénti fordulaton min~" 5250
Motor fajtaja soros
Hengerek szama 6
Sdritési viszony/lizemanyag 12,2 : 1/6lommentes szuper (95-6s)
Szelepvezérlés emelétékés
Hengerenkénti szelepszam 4
Szive-/kipufogoszelepek atmérdje mm 29/24,8
Fojtészelepek keresztmetszete mm 52
Keverékképzés BMS-X
Elektromos rendszer
Generator w 740
Akkumulator V/IAh 12/19
Fényszo6ro tompitott: xenon
tavolsagi: halogén
Onindito kw 0,7
Erdéatvitel/valto
Tengelykapcsold tobbtarcsas olajfiirdés, hidraulikus tengelykapcsold
Valto kérmds kapcsolasu, ferde fogazasu, hatfokozatu
Primer attétel 1:1,617
Sebességfokozatok attételei | 1:2,230
1l 1:1,641
1l 1:1,319
[\ 1:1,101
\Y 1:0,926
VI 1: 0,788
Kerékhajtas kardantengely
Osszattétel 2,75
Vaz/futomii
Vaz fajtaja févaz:kokilladntvény
vaznyulvany: szalagpréselt aluminium szelvények
Elsé futémii BMW Duolever
Hatsé futomi BMW Paralever, kdzponti rugéstag
Elsé/hatso rugout mm 115/135
Utanfutas mm 106,4
Tengelytav mm 1618
Villaszdg ° 62,2
Fékberendezés elol két tarcsa, @ 320 mm, négydugattyus radialis féknyergek
hatul egy tarcsa, @ 320 mm, kétdugattyus fix féknyereg
BMW Motorrad Integral ABS (részleges kiterjesztési)
Felnik ontétt aluminium
elol 3,5x17
hatul 6,0x17
Gumik elol 120/70 ZR 17
hatul 190/55 ZR 17

Méret- és tomegadatok
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Hossz mm 2324 2489
Szélesség tikrokkel mm
Szélesség tiikrok nélkdl mm
Ulésmagassag (vezetd nélkiil) mm 810/830 (alap) 750 (alap)
780/800 (extra, utasliléssel egyiitt) 780 (extra, egyrészes llés)
750 (kiegészitd, egyrészes ulés) 780/800 (kiegészitd, utaslléssel egyltt)
780 (kiegészitd, egyrészes ulés) 810/830 (kiegészitd, utasiiléssel egyitt)
Sajat témeg 90 % lzemanyaggal kg 319 (kofferek nélkil) 348 (kofferekkel, topcase-szel)
Megengedett 8ssztdmeg kg 540 560
Uzemanyagtartaly térfogata | 24 26,5
Menetteljesitmények
Fogyasztas
90 km/h 1/100 km 4,5 4,6
120 km/h 1/100 km 57 59
Gyorsulas
0-100 km/h s 3,2 34
0-1000 m s 21,4 21,8
Végsebesség km/h 200 folott 200 folott




