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1. Koncepcio és tulajdonsagok

A nagy multl monzai versenypalyan iinnepli vilagpremierjét a BMW Motorrad soros négyhengeres
motorral szerelt, innovativ szupersport-motorja. A marka sport élményvilaganak tjabb
mérfoldkdveként nemesak fajlagos tomeg és teljesitmény szempontjabol, hanem verseny-ABS-ének és
kiporgésgatlgjdnak (DTC — Dynamic Traction Control) kdszonhetéen menetdinamikai, biztonsagi és
innovacios szempontbol is kimagaslik kategoriaja képvisel6i koziil a 142 kW (193 LE) teljesitményii
és feltankolt allapotaban mindossze 204 kg tomegii (szaraz tomege 183 kg, verseny-ABS-szel egyilitt
206,5 kg) modell.

Nem véletlen, hogy a BMW Motorrad a monzai kiralyi parkban talalhato legendas gyorsasagi palyat
valasztotta a bemutato helyszinéiil. Versenycsapata, a BMW Motorrad Motorsport idén év eleje 6ta
aktiv szerepléje a superbike vilagbajnoksagnak (WSBK), és két gyari pilotaja, Troy Corser és Ruben
Xaus versenyszabalyzatnak megfeleld széria-kozeli versenymotorjainak alapjaul fejlesztette ki az 0j S
1000 RR-t.

Kihivas a BMW Motorrad szimara

Annak, hogy egy gyarto rajthoz allhasson a superbike vilagbajnoksag futamain, eléfeltétele, hogy
rendelkezzen egy a versenymotor alapjaul szolgalo, minden szempontbdl kovetkezetesen atgondolt,
sorozatgyartasi modellel. Alapkdvetelmény a nagy teljesitményii, széles hasznos fordulatszam-
tartomanyu, porgos és tokéletesen beallitott motor, valamint a merev vaz.

crer

az tigyfelek részérdl, hogy az adott motorkerékpar jol motorozhaté és konnyen iranyithaté legyen,
tovabba rendelkezzen ABS-szel illetve kiporgés gatloval.

A BMW Motorrad merdben uj kihivas elé nézett az S 1000 RR fejlesztésekor. Hallatlanul sok
feladatot kellett megoldaniuk fejlesztéinek, am mindennél jobban motivalta éket az, hogy valami
egészen kimagaslot alkossanak.
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Ezzel 6sszhangban az alabbi fejlesztési célokat tizték maguk elé:

e  Atlagon feliili motorteljesitmény és menetteljesitmények

e Remek iranyithatosagot és tapadast szavatold, stabil futomi

e A BMW Motorrad termékeire jellemzo egyedi, lendiiletes kiilso
e  Minimalis tomeg

e A BMW-kt6l megszokott kivaldo minéség

Egyediilallé koncepci6

Tobb évtized alatt folyamatosan fejlédott, és a szupersport-motorok miiszaki koncepcidjanak
meghatarozo elemévé valt a soros négyhengeres motor ¢és az aluminium hidvaz. Hasznalatuk nemcsak
menetdinamikai, hanem tartdssagi és gyartasi szempontbol is nagyon elonyos.

Az1j S 1000 RR is e bevalt koncepciora épiil. Annak ellenére azonban, hogy soros négyhengeres
motorja és aluminium hidvaza alapjan latszolag nagy a hasonlosag kozte és fajtaja egyéb képviseldi
ko6z6tt, szinte minden szempontbol feliilmulja azokat. Mind miiszaki kivitel, mind teljesitmény és
megjelenés szempontjabol jelentdsen kiilonbozik a tobbi szupersport-motortol, és kiillondsen kompakt
épitésével minden kétséget kizardan szemlélteti, milyen csucsteljesitményre képes a mérnoki
kreativitas.

Messzemeno sportossag és dinamizmus

A nagy teljesitmény szolgalataba allitott leny(ig6z0, innovativ csticstechnikaban és egyediilallo
menetdinamikai jellemz6kben jut kifejezésre az S 1000 RR kovetkezetes szupersport-koncepcidja.
Rendkiviil meggy6z6 egységgé kovacsolodik 0ssze benne a hallatlanul pontos és konnyt
iranyithatosag, valamint a kivalé motor- és menetteljesitmények.
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Soha nem késziilt még olyan BMW-motorkeré¢kpar, amelynek koncepcidjan és szerkezeti felépitésén
ennyire markansan kifejezésre jutna a szupersport-jelleg. Mindazonaltal az tj S 1000 RR is
rendelkezik a marka kétkerekiiinek hagyomanyos értékeivel, azaz paratlan sportossaga és
dinamizmusa ellenére jol hasznalhat6 a mindennapokban, nagyon kénnyen iranyithat6, ugyanakkor
megingathatatlanul stabil, erds és biztonsagos, egyedi megjelenésii, ergonomikus és aramvonalas.

Tobb, szabadon valaszthaté motor-karakterisztika, verseny-ABS és kiporgésgatlo (DTC —
Dynamic Traction Control)

Az1j S 1000 RR-re is jellemzék a BMW Motorrad motorkerékparjainak kdzismert, elonyos
tulajdonsagai, koztiik a hosszl élettartam, a kivalo gyartasi mindség és a két darab haromutas,
szabalyozott katalizatorral biztositott, paratlanul korszerii kipufogdgaz-tisztitas. A szupersport-célu
felhasznalas kovetelményeinek figyelembe vételével, kimondottan hozza kifejlesztett, gyari
extrafelszerelésként rendelhet6 verseny-ABS nagyban fokozza a tipus aktiv biztonsagat fékezéskor.
Gyorsitaskor az S 1000 RR-hez ugyancsak extrafelszerelésként kinalt, elektronikus vezérlésii
kiporgésgatlod jelent oriasi nyereséget az aktiv biztonsag terén. Ezen tilmenden a mindenkori
hasznalati koriilményeknek megfeleléen, gombnyomassal tobbféle motor-karakterisztika — vizes ttra
(,,Rain”), orszagutra (,,Sport”), valamint a szupersport-gumis versenypalyas (,,Race”) és slickes
versenypalyas (,,Slick”) hasznalatra valé — koziil valaszthat a pilota. Mivel a verseny-ABS és a
kiporgésgatldo mitkodése rugalmasan alkalmazkodik az egyes tizemmodokhoz, mindenkor tokéletesen
kiaknazhatok az S 1000 RR-ben rejld driasi teljesitmény- és biztonsagi tartalékok.

Szelepvezérlés Forma-1-es mintara

Az 1j S 1000 RR fejlesztésekor kiemelten fontos cél volt, hogy nagy teljesitménye ellenére is jol
motorozhat6 legyen. Uj fejlesztésii vizhiitéses, soros négyhengeres motorja 142 kW-ot (193 LE-t) ad
le 13.000 ford./percnél, névleges fordulatszama 14.200 percenként. 112 Nm maximalis
forgatonyomatékat 9.750-nél mozgoésitja. A BMW Forma-1-es versenyautdinak mintajara nagyon
kicsi és konny, kiilonallo alkatrészek mozgatjak benne az egyes hengerek gazcserjéért felelds,
konny titdnbol késziilt 2-2 szivo és kipufogoszelepet. Annak kdszonhetden, hogy eldtétkerékhez
kapcsolt rovid lanc hajtja a vezérmiitengelyeket, nagyon jol birja a magas fordulatszamot a
szelepvezérlés, tovabba felettébb pontos szelepmozgatast garantal, és kelléen alacsony épitési. A
rendkiviil kicsi és konnyt alkatrészek alkalmazasa raadasul lehetdvé tette a konstrukt6rok szamara,
hogy sokkal tagabb hatarok kdzott szabjak meg a szelepemelkedési gorbét, igy mind kézaton, mind
versenypalyan a lehet6 legelonydsebb teljesitmény-karakterisztika jellemzi a négyhengeres motort.
Utobbi minden eleme nagyon kompakt és konnyii, igy minddssze 59,8 kilogramm a rendkiviil keskeny
épitésii blokk tomege.
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Innovativ kipufogorendszer optimalis teljesitmény-karakterisztikat szavatolé interferencia-
csappantyukkal

Az S 1000 RR nemesacél kipufogorendszere minden részletével az optimalis teljesitmény-
karakterisztika szolgalataban all. Négy a kett6ben az egyben kivitelii, ami azt jelenti, hogy a motorhaz
alatt két gyiijtécsobe torkollik a négy egyenld hosszusagu ledmldcsé. Ez a két ag csatlakozik bele az
els6 hangtompitd dobba, amelyet elhagyva az elégetett gaz nagyon rovid, dinamikus vonalvezetésii
kipufogddobon at tavozik a szabadba. A BMW Motorrad a sportos orszagiti és versenypalyas
motorozas zalogaként ismert egyenletes teljesitmény- és nyomatékleadas, valamint az altaluk
biztositott remek motorozhatdsag érdekében vezérelt csappantytikat helyezett el a két kiils6 és a két
belso ledmldcsovet 6sszekotd interferenciacsdben, a kipufogo-csatornak kozvetlen kozelében. A
kiilonféle motorparaméterek, mint a fordulatszam és a fojtoszelepek allasa alapjan szervomotor vezérli
a csappantyukat és teszi szabadda vagy zarja el a géz utjat a parba fogott ledmlScsovek kozott. Ugy
hangolja 6ssze id6ben a kipufogdgaz 16késhullamait, hogy a donté pillanatban kisebb legyen a gaz
ellennyomasa (akarcsak a versenydoboknal), és javuljon a hengerek feltltésének hatasfoka. E
megoldasnak kdszonhetden rendkiviil egyenletesen adja le nagy teljesitményét az S 1000 RR motorja.

Az ABS-szel szerelt szupersport-motorok legkonnyebb képviseldje.

Az Gj S 1000 RR futomiivét tekintve is a lehetd legmagasabb szinvonalon all. 206,5 kg menetkész,
feltankolt tomegével a legkdnnyebb az ABS-szel ellatott 999 cm3-es szupersport-motorok koziil.
Aluminium hidvdza a maximalis csavarodasi merevség €s a minimalis tomeg érdekében teherviseld
elemként fogja kozre a 32 fokkal elére dontott motort. Az els6é kereket 46 mm-es kiils6csd-atmérdjii
forditott teleszkopvilla, a hatsot nagy csavarodasi merevségili aluminium lengévilla vezeti meg. A
rugo6zas és lengéscsillapitas feladatat hatul himbarendszerre kapcsolt kozponti rugostag latja el. A
hats6 vaznyulvany aluminium zartszelvényekbdl van 6sszehegesztve, és csavarkotésekkel kapcesolodik
a févazhoz. Amellett, hogy konnyii és merev, kelléen massziv is, amit mind a pilotak, mind a csapatok
nagyra értékelnek versenypalyas hasznalat alkalmaval.
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Ko6zéppontban a piléta

Az 1) S 1000 RR kiilondsen aktiv, eldre terheld, koncentralt iiléspozicoja teljes egészében a pildta
igényire és a sportos hasznalatra van szabva. Kialakitasakor a BMW Motorrad nagy hangsulyt
fektetett ra, hogy mind az alacsony, mind a magas termeti pildtanak megfeleljen, és Szervesen
Osszekovacsolja 6ket a motorral. Annak kdszonhetéen, hogy a 600 kdbcentis modellekéhez hasonldan
keskeny a tank/iilés-atmenet, mindenkor ugy érezhetik, hogy kivaléan uralni tudjak az 0j szupersport-
modellt.

A kis tomeg mellett az is els6dleges fejlesztési szempont volt, hogy az S 1000 RR kompakt épitésii
legyen. Kiilonosen talalékonynak kellett lenniiik a mérnékoknek, hogy a kategoériaban legnagyobbnak
szamito 80 mm-es furatatmérd eredményezte széles hengerfej ellenére is feltiinden keskeny
maradhasson a motor eleje, ugyanakkor elegendé menetsz¢l érje a vizhiitét. Az emlitett miiszaki
kihivasok és a csupan négyévnyi fejlesztési id6 miatt elengedhetetlen volt a CAD-technika (Computer
Aided Design) és a legkorszeriibb szamitasi modszerek, koztiik aerodinamikai szamitasok
alkalmazasa.

Teljesitmény-jellemzobit tekintve az S 1000 RR kiemelkedik a szupersport-motorok koziil.
A miiszaki kiilonlegességek attekintése:
e Kivalé menetteljesitmények és remek menetdinamikai jellemzok

o 142 kW (193 LE) teljesitmény 13.000 és 112 Nm maximalis forgatonyomaték 9.750 percenkénti
fordulaton

e 206,5 kilogramm feltankolt, menetkész tomegével a legkonnyebb az ABS-szel szerelt egyliteres
szupersport-motorok koziil

e Alegjobb teljesitménysuly a kategoriaban: 1,05 ill. 1,06 kg/LE (verseny-ABS nélkiil/verseny-
ABS-szel)
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Kivalo fékteljesitményt és biztonsagos fékezést garantald verseny-ABS extrafelszerelésként.
Tomege minddssze 2,5 kg, holott mas gyartmanyok esetében akar a 10 kg-ot is elérheti.

Rendkiviil hatékony ¢€s biztonsagos gyorsitast szavatol a verseny-ABS-szel egyiitt,
extrafelszerelésként kinalt kiporgésgatlo (DTC).

Az egyetlen szupersport-motor, amelyhez verseny-ABS és kiporgésgatlo is rendelhetd.

Gombnyomassal aktivalhato kiilonb6zé menetprogramok Vizes tra, orszagutra, valamint
sportgumis és slickes versenypalyas hasznalatra.

Sz¢éls6ségesen nagy fordulatra tervezett szelepvezérlés kiilonallo himbakkal és titanszelepekkel,
akar a Forma-1-ben.

Innovativ kipufogorendszer kisméretii, révid dobbal, elsé hangtompitoval, elektronikusan vezérelt
interferencia-csappantyukkal, vezérelt kipufogd-csappantyaval és két darab haromutas,

szabalyozott katalizatorral.

Optimalis gazadagolas a két bowdennel (nyitd, zard) miikodtetett fojtoszelep-jelado jovoltabol
felettébb megbizhatoan mitkodé elektromos gazkarnak (ride by wire) koszonhetden.

Minden érvényben 1év6 kornyezetvédelmi eldirasnak megfeleld és a jovobeniek teljesitésére is
alkalmassa tehet6 kipufogogaz-tisztitd rendszer két szabalyozott katalizatorral és digitalis
motorvezérld elektronikaval.
A jelent6s csillapitasi tartalékkal rendelkez6 rugdzo elemeken — foként a versenypalyas hasznalat
igényeihez igazodva — széles tartomanyban allithat6 a rugdalap, valamint a csillapitas hizo- és
nyomofokozata.
Uj, egyértelmii és egyszerti futomiiallitas.

A kategoriaban egyediilallo, stilytakarékos aluminium tank.

Kivalo egyenesfutassal és fékezési stabilitassal parosulo remek iranyithatosag.

Sokrétii miiszeregyiittes sajatos versenyfunkciokkal, pl. kdridémérével. Minden beallitas a
kormanyrol végezhet6 el rajta.

A korabbiaknal ergonomikusabb, 0j generacids kapcsolok.

Aramvonalas kiilsé és mind alacsony, mind magas termetii pilotanak kedvezd ergondmia.
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e  Feljebb valtas kuplungolas és vonderd-megszakadas nélkiil a HP valtdasszisztens segitségével.

o Atfogo felszereltség és tipusra szabott kiegésziték a BMW-t3l ismert magas szinvonalon.
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2. Hajtas

Minden szempontbdl felettébb meggy6zo, nagy teljesitményii soros négyhengeres motor

80 mm-es furatatmérébél és a 49,7 mm-es 16kethosszbol adodoan 999 cm® az S 1000 RR 1j fejlesztésii
soros négyhengeres motorjanak hengerirtartalma. A 0,621-es furat/loket-arany kivalo alapul szolgal a
nagy teljesitmény hatékony kiaknazasahoz.

142 KW (193 LE) néveleges teljesitményét 13.000, 112 Nm maximalis forgatonyomatékat 9.750
percenkénti fordulaton adja le a motor, mindkett6 kimagasloan jonak szamit az egyliteres szupersport-
motorok kategoriajaban.

Els6dleges fejlesztési szempont volt, hogy a lehet6 legjobb menettulajdonsagokkal és sportos
karakterrel ruhazza fel, és jol motorozhatova tegye az S 1000 RR-t, tovabba kompakt épitésii és
konnyti legyen az 1j konstrukcid. 59,8 kilogramm tomegével a legkdnnyebb egyliteres négyhengeres
motorkerékpar-motor a vilagon.

A BMW Motorrad dsszes tobbi hajtomiivéhez hasonloan ez is jol atgondolt koncepcid jegyében
sziiletett, helytakarékosan elrendezett segédberendezésekkel parositott, €s magaba olvasztja a kormds
kapcsolast hatfokozata valtot. Hamisitatlan szupersport-hajtomiirdl 1€vén sz, kiilondsen kompakt
hengerfurat-atméré ellenére mindossze 463 mm a szélessége a forgattyus tengely magassagaban, és
558 mm-es magassaga is csekélynek mondhato.

A BMW motorkerékparok egyik f6 ismérve Mindig is az egyes miiszaki részletek kozott uralkodod
tokéletes 0sszhang, valamint a motor és a futdmii optimalis integracioja volt. Az S 1000 RR esetében
kimondottan a maximalis teljesitmény kiaknazasara és a 1étez6 legjobb menetteljesitmények elérésére
hasznalta fel a BMW Motorrad e hagyomanyos erényeket.

Azaltal, hogy 32 fokkal elére dontve helyezkednek el a hengerek, optimalis a tomegkoncentracio, és
adott a szupersport-motoroknal alapvetden fontos, elore terheld stlyeloszlas, amelynek eredményeként
rendkiviil pontosan iranyithat6 és kristalytiszta, egyértelmii visszajelzéssel szolgal a pilotanak az S
1000 RR.
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A BMW Motorrad 85 éves fennallasa és négyhengeres motorjainak tobb mint 25 éves torténete soran
mindig is igényes, egyedi és a mindenkori atlagot joval feliillmulé miiszaki megoldasokkal szolgélta ki
tigyfeleit. Az S 1000 RR uj soros négyhengeres hajtomiive is hiien tiikrozi e hagyomanyos torekveését.

80 mm: a kategoria legnagyobb hengerfurat-atméraje

Az S 1000 RR motorjanak forgattyus tengelye kovacsolt nemesithet6 acélbol késziil egyrészes,
siklocsapagyas kivitelben, az egyenletes gyujtas érdekében hagyomanyos mértéki, 180 fokos
elékeléssel. A forgattyus tengely- €s a hajtokarcsapok atméroje egyarant 34 mm.

A siklocsapagyas hajtokarok kiilondsen konnyt kivitelben, kovacsolt nemesithet6 acélbol késziilnek
¢s 103 mm-es hosszuknak kdszonhetden a tomegkoncentracionak kedvezden alacsony a blokk,
rdadasul csak mérsékelt oldaliranyu erd hat a dugattytikra, és nyugodt jarasu a motor. Siklocsapaggyal
egyiitt mindossze 334 g a hajtokarok tomege. A felsé hajtokarszemben nincs csapagypersely, az
atméréje 17 mm. A szemen a kar fiiggdleges tengely€hez képest 45 fokos szogben kialakitott két
kenéfurat biztositja a dugattyticsap-persely olajozasat.

A hajtokarok a jol bevalt, un. crack-eljarassal (crack = torni) vannak vizszintesen kettévalasztva. Ennél
a modszernél hidraulikus tton hirtelen kifejtett htizoer6 ,,tori” szét kdzépen a nagy hajtokarszemet. A
torésvonal nagy illesztési pontossagl szerelést tesz lehetdvé tovabbi kozpontositas nélkiil.

A nikazil bevonatt hengerperselyekben 80 mm atmér6ji, kovacsolt kivitelii, rovid kopenyii ablakos
dugattytk jarnak fel-ala. Mindegyik két csokkentett stirlodasu, keskeny kompresszio-gytiriivel és
haromrészes olajlehtizo gytirtivel van ellatva.

A lapos égéstér, dugattytafenék és szelepzsebek termodinamikai szempontbol elényos égést
eredményeznek, és lehetévé teszik a dugattytfenék sulytakarékos kialakitasat. Csappal és gytrtikkel
egyiitt a dugattytk tomege minddssze 253 gramm. A forgattyus hazban olajfecskendezé fuvokak hitik
a nagy termikus igénybevételnek kitett dugattyufenekeket, igy a motor szélséséges koriilmények
kozott is megbizhatdéan mikodik, és a dugattyuk élettartama is jelentGsen megnd.
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Rendkiviil kompakt és merev henger-/forgattyishaz-egység

A forgattyts tengely kozépvonalaban vizszintesen kettéosztott henger-/forgattyishaz-egység nagy
szilardsagl aluminiumétvozetbdl késziil. Kompakt kiviteld kokilladntvény felso része merev egységgé
fogja 0ssze a négy hengert és a forgattyts tengely fels6 csapagybakjat, és egytttal otthont ad a kis
helyigényti, konnyt hatfokozata valtonak. A vizkdpennyel koriilvett hengerblokk a messzemend
merevség érdekében un. ,,closed deck” rendszer konstrukcio, a hengerperselyek csokkentett
strlodasu és kopasalld nikazil réteggel vannak bevonva. A szintén kokilladntéssel eléallitott also rész
a forgattyus tengely csapagyazasanak és a valto kimen6 tengelyének ellendarabjaként is szolgal.

Forma-1-es mintara késziilt hengerfej és himbas szelepvezérlés

A hengerfej és a szelepvezérlés dontd mértékben befolyasolja a belsé €gésii motor teljesitményét,
teljesitmény-karakterisztikajat, valamint a benne lejatsz6do égési folyamat mindségét, ezaltal a
fogyasztasat is. Az S 1000 R hengerenként négyszelepes hengerfeje optimalis nyomvonalon vezeti a
szivocsatornakat, kellden kompakt, jol birja a hoterhelést, és megbizhatoan szavatolja a motor
termikus egyensulyat. A hegyes szelepszog miatt igen elény0s, egyenes szivocsatornak kialakitasara
nyilt méd. Mivel az égésterek is kellen kicsik, a négyhengeres motor nagy siiritési viszony mellett,
kivalo hatasfokon tud dolgozni.

Az S 1000 RR motorja annak érdekében, hogy maradéktalanul kiaknazhato legyen a teljesitménye,
birja a sz&lsdségesen nagy fordulatot, raadasul megfelelé merevség, minimalis mozgd tomeg €s
optimalis szelepvezérlési idok jellemezzék, himbakra és két feliil fekvo vezérmiitengelyre épiilé
szelepvezérlést kapott. A kitlizott fejlesztési célnak megfeleléen nagy merevség, minimalis mozgd
tomeg és kiilondsen alacsony, kompakt hengerfej tokéletes elegyét szemlélteti. A szelephézag-allitas a
rugoétanyérokban 1évo kicsi és konnyl lapkak segitségével torténik. A szivooldalon szalbetétes
aluminiumbdl vannak a rugotanyérok. Az S 1000 RR himbas szelepvezérlésének mozgd tomege
mintegy 50 szazalékkal kisebb, mint egy vele Osszevethet6 emel6tOkés vezérlésé. A szelepek a csekély
oszcillalé tomegnek koszonhetden gyorsan nyitnak, és nagy keresztmetszetet tesznek szabadda. Ezt
elésegitendd, rendkiviil kicsik és konnyliek az 0j szupersport-modellben alkalmazott himbak. A
hengerfej tovabbi kiilonlegessége a himbatengelyek elrendezése: mind a szivo-, mind a
kipufogoszelepeket mozgatd himbak tengelye menetirannyal parhuzamosan, annak hattal all. Ebbol
adodoan még keskenyebb a hengerfej, mint a szokvanyos kialakitasanal, ahol kiviilre esnek a
tengelyek.
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Hegyes szelepszog és konnyii titanszelepek

A szelepek szivooldalon 11,2, a kipufogooldalon 13,3 fokos szoget zarnak be egymassal. A
kozvetleniil folottiik talalhatd két vezérmiitengelyt egy a forgattyus tengely f616tt 1€v6 eldtétkerék
hajtja lancon keresztiil. Ennek a kialakitdsnak koszonhetden rovidebb a vezérmiilanc, ami egyrészt
pontosabb vezérlésben jut kifejezésre, masrészt abban, hogy a forgattyls tengely magassagaban
keskenyebb a motor. Az el6tétkerék attételének koszonhetden a vezérmiitengelyek hajtokerekei
nagyon kicsik, és emiatt a hengerfej kiilonosen kompakt kiviteli. A tokéletesitett szeleprugok és a
csokkentett strlodast hidraulikus feszitdmechanizmus jovoltabol kisebb a rendszer tehetetlensége, ami
megint csak elénydsen befolyasolja a teljesitmény-kifejtést.

A 2-2 titanszelepet nagyon kicsi és konnyt, kiilon himbak mozgatjak. A hengerfej szerkezeti
felépitésébdl adodoan idedlis, 1 : 1 ardny az attételiik, igy csak minimalis hajlité igénybevételnek
vannak kitéve mitkodésiik soran. Ennek kdszonhetden kecsesre €s konnyiire lehetett alakitani dket. A
rendkiviil kicsi és konnyii himbak miatt joval szabadabban hatarozhattak meg a mérnokok a
szelepemelkedési gorbéket és veliik egyiitt a kivanatos teljesitmény-karakterisztikat, amely egyarant
hozzaigazithat az utcai és a versenypalyas hasznalathoz.

A legnagyobb szeleptanyér-atméré a kategériaban

A konstruktérok percenként 14.200-ban hataroztak meg a sorozatgyartasu motor maximalis
fordulatszamat, a valésagban azonban ennél joval nagyobb fordulatot is gond nélkiil kibir. Az igen
tekintélyes, 80 mm-es hengerfurat-atméré lehetévé tette szamukra, hogy a 1étez6 legnagyobb, és
ezaltal a teljesitmény szempontjabol legkedvezébb atmérdji szeleptanyérokat alakitsanak ki. A
szivoszelepeké 33,5 mm, a kipufogoszelepeké 27,2 mm, és mint ilyen, a legnagyobb az 1000
kdbcentiméteres szupersport-motorok vildgaban. A szelepszarak atmérdje 5 mm. A szivocsatornak a
szelepfészekhez vezet6 atmeneti szakaszon aszimmetrikusan vannak megmunkalva, ami nagyban
kedvez a beszivott keverék aramlasanak, és tokéletesebbé teszi a hengerek feltdltését nagy fordulaton.



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2009. majus 9.

A lapos égéstér nagy geometriai sliritési viszonyt eredményez termodinamikai szempontbol eldnyos,
messzemenden sik dugattyufenék mellett. A 13 : 1 ardny kimagasléan nagynak szamit a
sorozatgyartasu benzinmotorok vilagaban, és mint ilyen, idealis égést és kivalo hatasfokot szavatol.

Jol bevalt, kis helyigényii nedves karteres kenés
Az Gj S 1000 RR kenési rendszere a szupersport-motorokon jol bevalt nedves karteres kenésre és
Eaton gyartmanyu olajszivattyura épiil.

Nem hdcseréld, hanem egy a menetszél &ramlasa szempontjabdl kedvezo helyre, a vizhiito ala, az
orridom alsoé részébe beépitett kiilon olajh{ité miikodik kdzre az olaj homérsékletének
szabalyozasaban. E megoldasnak kdszonheten a hiitéviz nincs kitéve jarulékos héterhelésnek, vagyis
kisebb és konnyebb vizhiitd is megteszi.

Az olajszintet praktikus modon, a motor bal oldalan, a generatorfedél alatt talalhato kémleldiivegen
keresztiil lehet ellendrizni. A motorolaj teljes mennyisége 3,9 1 a szlir6t is beleszamolva.

Optimalis ataramlast és stabil hohaztartast biztositéo konnyii, tokéletes hiitérendszer

Innovativ hiitérendszer garantalja az S 1000 RR motorjanak termikus egyenstlyat. A hiitoviz
keresztirdnyban jarja at a hengerfejet, majd a lehiitését kovetden jobb oldalon, a forrd kipufogooldalon
taplalodik vissza oda. A hengerfej intenziv hiitése a teljesitménynek kedvezd gyors hoelvezetést és
kivalo hatékonysagu hokiegyenlitést eredményez a legjobban felheviil6 részen.

A motor jobb oldalahoz kapcsolt vizpumpat az olajszivattyuhoz hasonloan egysoros gorgds lancon
keresztiil hajtja a valtd kimend tengelye. A hiitéfolyadék (50 % viz, 50 % glysantin) mennyisége
mindo6ssze 2,9 liter.
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A trapéz alaku, ivelt vizhiit6 a sulypontnak kedvezd, menetszélnek kitett helyen, a motor el6tt, a
kormany alatt foglal helyet. Kivalo hatasfokanak, valamint az intenziv hiitését garantalo,
szélcsatornaban tokéletesitett idomnak koszonhetéen viszonylag kicsi, 995 cm? feliilete ellenére is
minden koriilmények kozott megbizhatdan elvezeti a ht. A BMW Motorrad olyan szabadalmaztatott
megoldassal biztositja a vizhitd levegdellatasat, amely maximalis mértékben fokozza a héelvezetés
hatékonysagat. A pontos szamitasok €s szélcsatornas kisérletek eredményeként megsziiletett
aerodinamikai koncepcid lehetové teszi, hogy a motor altal leadott hé akadalytalanul tAvozzon az
idombol.

A motorspoiler sajatos kialakitasanak koszonhetéen az olajteknd és a ledmlécsovek is intenziv,
hatékony hiitésben részesiilnek.

Helytakarékosan elrendezett, konnyii segédberendezések

Az elektromos segédberendezések és hajtasaik elrendezésekor is az volt a f6 szempont, hogy a motor
keskeny, kompakt és konnyli maradjon. Az alland6é magnessel ellatott forgdoaramu generator példaul a
forgattyus tengely bal végére keriilt. 434 W teljesitményt ad le 6.000 percenkénti fordulaton, névleges
fordulatszama 16.000/perc. A motorhaz fels6 részébe, a hengerek mogé, baloldalra telepitett el6tét-
onindito teljesitménye 800 W, tomege 1.050 g. Szabadonfutéval van kombinalva, és 1:24,61 attétellel
hat a homlokkerékkeént kialakitott bal kiilsé forgattytpofara. A stlycsokkentés érdekében konnyti
magnéziumbol késziil a generatort és az oninditot rejté bal oldalfedél.

Tobbtarcsas olajfiirdos antihopping- kuplung, hatfokozata valté és HP valtéasszisztens
(extrafelszerelés)

A forgattyts tengelyrdl egyenes fogazasu, 1:1,652 attételt primer hajtason keresztiil jut a4t a nyomaték
a tiz darab dorzstarcsabol (132,4 mm az atmérdjiik) felépiil6 olajfiirdds antihopping- kuplungra. A
BMW Motorrad a szupersport-motorok jellemz6 hasznalati koriilményeit, azok koziil is foként a
versenypalyas hasznalatot szem el6tt tartva fejlesztette ki az tin. antihopping rendszert. Ennek 1ényege,
hogy gazelvételkor a motorfék altal felépitett féknyomatéknak csak egy részét viszi at a
tengelykapcsolo a hatsoé kerékre, igy elkeriilhetd, hogy az leblokkoljon és megcstsszon, amikor
intenziv fékezés kozben visszavalt a motoros. Kovetkezésképp lassitaskor is stabil és biztonsagosan
uralhaté marad a motor. Terheletlen allapotban rampaszerkezet segitségével, mechanikus iton torténik
a kuplungtarcsa kiemelése. Minddssze max. 80 N erdre van sziikség a kuplungkar mitkddtetéséhez. A
kifejtett er6 bowdenen keresztiil jut el a motor bal oldalan 1év6 kinyomokarhoz, majd onnan
nyoméradon keresztiil a tengelykapcsold nyomolapjahoz. Ez a rendszer konnyebb, mind a hidraulikus
mitkodtetéstiek. Ugyancsak a sulycsokkentést szolgalja a magnéziumbol késziilt kuplunghéaz-fedél.
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Nagyon kompakt és konnyti a kormos kapcsolasu hatfokozata valtd. Az egyes attételek behivasa
konnyt, épitett acél kapcsolohenger és harompontos felfekvésii kapcsolovillak segitségével torténik.
Mivel a tdomegkoncentracié miatt fontos volt, hogy Kicsi és rovid legyen a valto, helytakarékos modon
egymas ala van rendezve a primer ¢és a szekunder tengelyek. Az igy dsszességében rovidebb motor
kivalo tapadast eredményez6, hosszl lengdvilla alkalmazasat tette lehetové.

A sulytakarékossag végett tireges kivitelben késziil6 kapcsolohenger gordiilécsapagyakkal van ellatva.
A kapcsolovillak anyaga acél, kenésiiket nyomoolaj biztositja. A fogaskerekek egyenes fogazasuak, és
a konnyi kapcsolhatosag miatt hatravagott kormokkel és zsebekkel késziilnek. A hatso kereket a bal
oldalon elvezetett O-gylirlis gorgds lanc hajtja 525-6s kivitelben.

Az S 1000 RR esetében is van ra lehetOsége a pilotanak, hogy a HP2 Sporton bevezetett,
extrafelszerelésként kinalt HP valtoasszisztens segitségével, a kuplung mikodtetése és a vonderd
megszakadasa nélkiil valtson feljebb. Mindez tgy lehetséges, hogy a masodperc tort részére leall a
gyujtas és az lizemanyag-ellatas. Ily médon értékes tizedmasodpercek nyerhetdk gyorsulaskor.

A HP valtoasszisztens mellé sportlabtartok is rendelhetok kiegészitoként.

Intelligens motorvezérlés hengerszelektiv kopogas-szabalyozassal

Napjaink legkorszeriibb digitalis motorvezérlésével késziil az S 1000 RR. Az tn. BMS-KP-t (BMW
Motor-Steuerung mit Klopfregelung — BMW-motorvezérlés kopogasszabalyozassal) kimondottan
motorkerékparokhoz fejlesztette ki a BMW Motorrad. Legfobb jellemzéje a teljesen szekvencialis,
hengerszelektiv befecskendezés, az integralt kopogasszabalyozas, az érzékeldktdl kapott sokféle jel
mikroelektronikai segédlettel torténd, gyors feldolgozasa, a kis méret, a csekély tomeg és az
ondiagnosztizacio. Az S 1000 RR szupersport-célu rendeltetésének megfelelden tovabbfejlesztették,
még gyorsabb mitkodésiivé tették, és teljesen Gj modon adaptaltak a mérnokok.
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Azaltal, hogy szamos tényez6t figyelembe vesz a nyomatékalapt motorvezérlés, eldsegiti a
forgatonyomaték sziikségletfiiggd szabalyozasat, valamint azt, hogy mindig pontosan az adott
keretfeltételekhez igazodjon a motor miikddése. A vezérlés a beszivott levegd mennyiségét veszi
alapul, erre kdzvetett mddon a fojtdszelepek allasabol és a motor fordulatszamabol kovetkeztet.
Tovabbi motorparaméterek (tobbek kozott a hiitéviz és a kdrnyezeti levegd homérséklete, valamint a
kornyezeti levegd nyomasa) alapjan, a beprogramozott jellegmezdknek és korrekcios tényezoknek
megfelelden, egyedi mddon hatdrozza meg a befecskendezend6 tizemanyag mennyiségét és iddziti a

gyujtast.

Az S 1000 RR miikodéséhez 6lommentes szuperbenzinre, tehat legalabb 95-6s oktanszamu
lizemanyagra van sziikség. A hengerszelektiv kopogasszabalyzé rendszernek koszonhetden magasabb
oktanszamu benzin hasznalata esetén aranyosan javulnak a négyhengeres motor teljesitmény-
jellemzoi.

Optimalis nyomatékkifejtést és maximalis csuicsteljesitményt el6segito valtozo szivocséhossz
Teljesen szekvencialis a befecskendezés, ami azt jelenti, hogy az egyes hengerek szivoiiteméhez
igazodva, azok sziikségletét figyelembe véve jut be a szivocsatornaba az tizemanyag. A
nyomatékleadast javitando, valtozo hossziisagl csdveket alkalmaz a BMW Motorrad az S 1000 RR-
en: a fordulatszam és a mindenkori jellegmez6 fiiggvényében két fokozatban mddositja a
szivotolesérek hosszat az airboxra épitett szervomotor.

A hengerek optimalis feltltése érdekében 4-4 fivokan keresztiil fecskendezddik be az iizemanyag a
fojtoszelepsoron és a szivocso f016tt. Fordulatszamtol és terheléstdl fliggden kiilon-kiilon vagy
egyszerre lépnek mitkddésbe a fuvokak.

Idealis iizemanyag-adagolast biztosité valtozé nyomasszabalyozas

Nincs visszafolyo aga az izemanyag-ellato rendszernek. A valtozo nyomasszabalyozas révén mindig
csak annyi iizemanyagot juttat be a motorba, amennyire annak valoban sziiksége van. Az optimalis
keverékképzés érdekében szinte tetszOlegesen valtoztathatd a befecskendezé nyomas a bevitt
mennyiség effajta szabalyozasaval. A konkrét mennyiséget megfeleléen vezérelt, 3-5 bar lizemi
nyomason mitkddo elektromos benzinpumpa hatarozza meg. Az aktualis iizemi ponthoz rugalmasan
igazodo lizemanyag-nyomas egyediilallo a szupersport-motorok szegmensében. A keverék Osszetételét
két lambda-szonda feliigyeli. Utdbbiak oda vannak telepitve, ahol dsszefut a 2-2 ledmlbcsd, igy
mindenkor a lehet6 legnagyobb pontossaggal allapitjak meg a kipufogdgaz 6sszetételét.
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Az elektronikusan vezérelt fojtoszelepek jovoltabol automatikus alapjarat-szabalyozasra és
hideginditasnal torténd keverékdusitasra is kiterjed az S 1000 RR BMS-KP rendszerének miikddése.
Az lizemi hémérsékletet elért motor fordulatszamanak megemelése adott esetben automatikusan megy
végbe, a motorvezérlés szabalyzdegységének kiadott parancsérték megnovelésével.

Kivalé gazadasi reakciot és pontos gazadagolast eredményezé elektromos gazkar

A 48 mm atmér6jii fojtoszelepeket villanymotorra épiil6 elektromos gazkar vagy mas néven ,ride by
wire” rendszer vezérli. A gazkar bowdenes Osszekottetés révén érzékeldre hat. A motorvezérlés
nyomatékigényként érzékeli a kar allasdnak valtozasait, és annak megfelelden, elektronikus iton
mitkodteti a fojtoszelepeket. Azaltal, hogy forgatonyomatékként képezddik le minden fizikai tényezo,
optimalisan vezetheté a motor a legkiilonfélébb helyzetekben, még olyankor is, amikor miikodésbe 1ép
a kiporgésgatlo.

Az elektromos gazkar a BMW autoiban bevalt haromsiku feliigyeleti koncepciot hasznositja, az S
1000 RR esetében raadasul mechanikus kapcsolat is van a bowden és az allitoegység kozott. Ennek
koszonhet6en minden koriilmények kozott le tudja zarni a pilota a fojtoszelepeket.

Szivorendszer — tokéletesitett szivocsatornak a hatékonyabb hengerfeltoltés érdekében
Minden millimétert kihasznaltak a BMW Motorrad konstruktorei annak érdekében, hogy a lehetd
legnagyobb térfogatt legyen a szivorendszer. A 7,9 liter tisztalevegd-térfogatti airbox kozvetlenil a
motor folott foglal helyet, és mindent a teljesitmény és a forgatonyomaték messzemenden hatékony
kiaknazéasanak rendel ala.

A menetsz¢l a fejidom felsé részének kozepén, a két fényszoro kozott talalhatod nyilason 1ép be a
szivorendszerbe, ott, ahol a legnagyobb a torlonyomas. Innen idealis, egyenes csatornaban halad
tovabb, el a kormanynyak mellett (a bal és jobb oldali nyilason keresztiil), majd éri el kbzvetleniil az
airboxban talalhato, fiiggéleges helyzetli lemezes 1égsziir6t. Mas szupersport-motoroknal kivétel
nélkiil fekvo helyzetli lemezes 1égszlrdvel talalkozni, ami azért kevésbé elonyos, mert el kell tériteni
hozza a levegét. A BMW rendszerénél nem all fenn ez a hatrany. A 1égbedml6 nyilastol a
kormanynyakig vezeto 1égcsatorna egyuttal a miiszeregyiittest, a visszapillant6 tiikroket, a
fényszorokat és a kiirtot is tartja. Konnyli magnézium présontvénybdl késziil, és kiilon konzolok
nélkiil, kdzvetleniil vannak felfogatva ra az emlitett részegységek, igy nagyban hozzajarul a jarmu
tomegének csokkentéséhez.
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A fejidom fels6 részén kialakitott [égbedmlo nyilds Helyzeténél fogva szinte tokéletesen hasznositja az
un. torlonyomast, igy rendkiviil hatékonyan segiti nagy sebességénél a hengerek optimalis feltoltését.
Sebességtol fliggden akar 30 mbar tulnyomas is kialakulhat az airbox belsejében. Ennek hatasara a
motor 250 km/h-nal példaul 4 kW-tal nagyobb teljesitményt mozgosit. Ez az érték joval meghaladja
mas gyartmanyokét, és egyértelmiien bizonyitja az S 1000 RR airboxanak, valamint
szivorendszerének hatékonysagat.

Innovativ kipufogérendszer interferencia-csappantyukkal

Az S 1000 RR kipufogoérendszere is teljes egészében a teljesitmény szolgalataban all. Emiatt, valamint
a sulytakarékossag és a tomegkoncentracio érdekében a BMW Motorrad szandékosan eltekintett attol,
hogy az iilés ala épitse a kipufogddobot, helyette a motor alatt helyezte el azt. A motorhaz alatti részen
el6szor két gytijtdagba fut 0ssze a négy egyenld hosszisagu ledmldcséd (négy a kettdben az egyben
rendszer), ezek a harom kamrara osztott, nagy térfogata elsé hangtompité dobba torkollanak, amely az
abszorpcio elvén mitkddik. Innen rovid, kdnnyi és felettébb dinamikus formaji kipufogdédobon
keresztiil tavozik a gaz a szabadba. A kipufogoérendszer Kiviil-beliil teljes egészében mindségi
nemesacélbol késziil.

Ahhoz, hogy egy motor kozhton és versenypalyan egyarant jol kezelhet6 legyen, egyenletes
teljesitmény- és nyomatékkifejtés sziikséges. Ennek érdekében az S 1000 RR kipufogoérendszere két
interferencia-csappantytval van kiegészitve, melyek a két kiils6 és a két bels6 ledmlbcsovet 6sszekotd
csOszakaszban, a kipufogocsatornak kozvetlen kdzelében foglalnak helyet. Kiilonb6z6 paraméterek,
koztiik a fordulatszam és a fojtoszelepek allasanak fliggvényében allitomotor szabalyozza a
csappantyuk nyitasi szogét, elzarva vagy szabadda téve a gaz tjat a két ledmlSesé kozott. Ugy
hangolja 6ssze id6ben a Kipufogogaz nyomashullamait, hogy a dont6 pillanatban kisebb legyen a gaz
ellennyomasa (akarcsak a versenydoboknal), és a hengerek feltoltésének hatasfoka javuljon. E
megoldasnak kdszénhetéen az S 1000 RR rendkiviil egyenletesen, kivald rugalmassag és felettébb
meggy0z6 menetteljesitmények formajaban adja le nagy teljesitményét.
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A gylijtécsovek és az elsé hangtompitd dob talalkozasi pontja el6tt talalhato a két, egyenként 100
cella/inch? cellafeliiletii fémkatalizator. Rodium-palladium bevonatuknak készonhetéen nagyon jol
ellenallnak a honek, és hosszl élettartamuak.

Kisebb és konnyebb kipufogdodob a kipufogé-csappantyu jovoltabol

Egyebek mellett a kipufogdodob elé épitett, elektronikus vezérlésii kipufogd-csappantyunak
koszonheto, hogy az S 1000 RR kimagasloan nagy teljesitménye ellenére is megfelel a legszigorubb
zaj- és karosanyag-kibocsatasi eléirasoknak. A csappantyt a fordulatszam névekedésével egyre
nagyobb ataramlasi keresztmetszetet biztosit a kipufogogaznak, ami Kis és kozepes fordulaton igen
elénydsen befolyasolja a motor akusztikai jellemzdit, nagy fordulaton pedig elésegiti az akadalytalan
teljesitménykifejtést, és sportos szinezettel fiiszerezi a kipufogohangot.

A Kis kipufogddobnak kdszonhetéen az S 1000 RR kecses alakja még jobban érvényesiil, és
bedonthetdsége is rendkiviil j6. A kipufogddob tehat nemcsak a motor teljesitményére, hanem a
hangjara is elénydsen hat.

Amellett, hogy a teljes nemesacél kipufogorendszer tomege csupan 10,7 kilogramm, egyuttal a
legkompaktabb is a szabalyozott katalizatorral szerelték fol.

Kiegészitoként az S 1000 RR-hez nagyon konnyii és sportos kivitelii, karbon csévéggel ellatott, slip-
on rendszer(i Akrapovic® hatsé dob rendelhetd.

»Rain”, ,,Sport”, ,,Race” és ,,Slick” iizemméd a mindenkori ut- és palyaviszonyok fiiggvényében
A mindenkori hasznalati koriilményeknek megfeleléen — legyen sz6 vizes aszfaltrol, orszagatrol vagy
versenypalyardl —az S 1000 RR pilotaja gombnyomadssal kiilonb6z6 menetprogramok koziil
valaszthat. Addig kell lenyomva tartania a jobb markolathoz telepitett ,,Mode” gombot, amig
megjelenik a kijelz6n a hasznalni kivant iizemmod neve. Menet kozben is tud programot valtani,
amennyiben a kuplungkar behtizasaval és a gazkar visszaengedésével nyugtazza az j beallitast. A
motor leallitasat és ujrainditasat kdvetden az utoljara hasznalt program aktivalodik.
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Vizes uton, ,,Rain” tizemmodban, amikor a gumik kevésbé tapadnak a motor 110 kW-ot (150 LE-t)
mozgosit. Ilyenkor felettébb egyenletesen adja le a teljesitményét és a forgatonyomatékat, és finoman
reagal a gazkar parancsaira.

A szaraz utra vald ,,Sport” program elérhetové teszi a teljes 142 kW (193 LE) teljesitményt, és igen
¢lénk gazadasi reakcioval ruhdzza fel az S 1000 RR-t. Az altala biztositott elénydk foleg orszagiiton
érvényesiilnek.

A ,,Race” iizemmadd az S 1000 RR versenypalyan, utcai haszndlatra szant szupersport-gumikkal vald
hasznalatat segiti eld. Itt is a teljesitmény egésze mozgodsithatd, tovabba rendkiviil kdzvetlen, és
érezhetéen dinamikusabb a gazadasi reakcio, mint ,,Sport” programban.

A ,,Slick” opci6 kizarodlag arra az esetre szolgal, amikor versenypalyan, mintazat nélkiili slick
abroncsokkal hasznaljak az S 1000 RR-t. A ,,Race” tizemmodhoz hasonloan itt is lehivhato az egész
teljesitmény, és a motor paratlanul ¢lénken reagal gazadasra, el0segitve a versenycélu hasznalatot.
Kiilénbség viszont, hogy a kiporgésgatlo ,,Slick” programban csak a motortest 20 foknal nagyobb
mértékii bedontése esetén mitkodik folyamatosan. Ez egyttal azt jelenti, hogy 20 fok alatt nem
akadalyozza meg, hogy a levegdbe emelkedjen az elsé kerék, ill. 5 masodperc erejéig engedélyezi
annak érdekében, hogy a lehetd leghatékonyabban tudjon kigyorsitani a pilota a kanyarbol.

Mig a ,,Rain”, a ,,Sport” és a ,,Race” lizemmodot kozvetleniil a kormanyrol lehet behivni, a ,,Slick”-
hez kiilon dekodold egységet kell csatlakoztatni az tilés ala épitett vezérldegységhez. Csak ebben az
esetben engedélyezi a rendszer a program hasznalatat, ugyanis nemcsak a motor, hanem az ABS és a
kiporgésgatldo mitkodése is a slick gumis hasznalathoz igazodik. Ennél a beallitasnal mar nem
hasznalhat6 a kipdrgésgatlo olyan, rendkiviil alacsony tapadasi surlodasi egylitthatoju feliileteken,
mint amilyen a vizes macskakd vagy az apro szemil kdzazalékkal boritott aszfalt.
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A verseny-ABS és a kiporgésgatléo mikddése mindenkor rugalmasan igazodik az egyes
iizemmoddokhoz, és a maximalis biztonsag érdekében teljes korlien dssze van hangolva.

Igény esetén kiilon-kiilon kikapcsolhato a verseny-ABS és a kiporgésgatlo.

Biztonsagosabb gyorsulast garantalo kiporgésgatlo
A gyari extrafelszerelésként rendelhetd kiporgésgatlo tokéletes 6sszhangban 4ll az S 1000 RR atlagon
feliili menetdinamikai jellemz6ivel és szupersportos rendeltetésével.

Uj fejlesztésrdl van sz6, amely a motorsportbél keriilt 4t a sorozatgyartasu modellre —az S 1000 RR
superbike vilagbajnoksagban induld versenyvaltozata is ilyennel késziil, ami nagyban hozzajarul az
utcai valtozat meggy6z0 Osszteljesitményéhez és példas biztonsagossagahoz.

Foként valtozd hasznalati koriilmények kozott, kevésbé jol tapadd vagy erdteljesen valtakozo tapadasi
surlodasi egyiitthatoj utfeliileten segiti hatékonyan a pilotat a DTC. Hatasosan meggatolja, hogy
hirtelen gyorsitaskor kipdrogjon €s oldalra vandoroljon a hatso kerék, ami akar a motor kifarolasahoz
vagy legrosszabb esetben bukashoz is vezethet. A kiporgésgatld vezérlése az elso és a hatso kerék
ABS-szenzorok altal érzékelt fordulatszam-kiilonbségbdl és a dolésérzékeld jeleibdl kovetkeztet a
kiporgésre. llyenkor a gyujtasszog mérséklésével, valamint a fojtoszelepek nyitasi szogének
korlatozasaval visszaveszi a motor teljesitményét. A BMW eddig ismert ASC kiporgésgatloitol
eltéréen a DTC a bedontés mértékét is pontosan nyomon koveti, és figyelembe veszi szabalyozaskor.

Az ) BMW Motorrad Race ABS-hez hasonléan a DTC is rugalmasan alkalmazkodik a
motorvezérlésben eltarolt egyes jellegmezokhoz.

Vizes utra valo ,,Rain” allasban mar joval a tapadasi hatar elérése elétt mikddésbe 1€ép annak
érdekében, hogy a lehetd legbiztonsagosabban, de a motorozasi élményt nem nélkiilézve tudjon
haladni a motoros a kedvezdtlen utviszonyok kozepette.
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A DTC ,,Sport” iizemmodban, azaz szaraz utfeliileten és féként orszaguton, a 1ényegesen jobb
tapadassal 6sszhangban kés6bb 1ép mitkddésbe. Ilyenkor biztonsagosan, ugyanakkor sportosan lehet
kigyorsitani a kanyarbdl az S 1000 RR-rel.

»Race” programban érezhetéen sokkal ,,engedékenyebb” a DTC, és ezzel nagyban el8segiti az utcai
hasznalatra is alkalmas sportgumikkal szerelt motor hangstlyozottan sportos hasznalatat.

»Slick” tizemmod hasznalatakor a DTC miikddése is a versenypalyas hasznalathoz igazodik.
Figyelembe veszi, hogy jobban tapadnak a slick gumik, a pilota és versenyszellemben motorozik.

A kiporgésgatld annak ellenére, hogy hatékonyan segiti a motorost, és ezaltal rendkiviili biztonsagi
pluszt jelent szamara gyorsitaskor, a verseny-ABS-hez hasonléan ez sem képes feliilirni a fizika
torvényeit. Hasznalata mellett is el6fordulhat, hogy rosszul becsiil fel valamit, vagy olyan hibat vét az
illetd, aminek bukas lesz az eredménye. Arra viszont feltétleniil alkalmas, hogy hatékonyabba és
biztonsagosabba tegye az S 1000 RR iranyitasat a tapadasi hatar kozelében. Sziikség esetén kiilon
kiiktathato.
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3. Futomii

Innovativ futémiitechnika a legmagasabb szintii szupersport-menettulajdonsagok szolgalataban
Az S 1000 RR kovetkezetesen szupersportos mivolta nem csak a paratlanul nagy teljesitményt
szavatolo, lenylig6z6 hajtasrendszerben nyilvanul meg, hanem annak is nagymértékben készonheti
egyediilalld menettulajdonsagait, hogy rendkiviil pontos a kormanyreakcioja, és mar-mar jatszi
konnyedséggel iranyithato. Mindehhez a legmagasabb miiszaki szinvonalat képvisel6 futomiitechnika
teremti meg az alapot.

A futomii lelke a mindossze 11,98 kg tomegli aluminium hidvaz, amely tehervisel6 elemként fogja
kozre a 32 fokkal el6re dontott motort. A szupersportmotor-gyartasban széles korben elterjedt ez a
vazkoncepcid. Mivel azonban a BMW Motorrad mérndkei mindent annak rendeltek ala, hogy a lehet6
legjobb menetdinamikai jellemzékre tegyen szert az S 1000 RR, a fejlesztés soran intenziv
parbeszédet folytattak a motorgyarto és a formatervez6 részleg munkatarsaival, aminek
eredményeként végiil olyan futdomiivet szerkesztettek, amely tobb szempontbol is mércét allit a
kategoriaban.

A legkonnyebb, ABS-szel szerelt egyliteres szupersport-motor

206,5 kg feltankolt, menetkész tomegével az uj S 1000 RR a legkdnnyebb a verseny-ABS-szel ellatott
999 cm?-es szupersport-motorok kozott. Ez a tény 6nmagéban azonban még nem ad teljes
magyarazatot kivald iranyithatésagara. Szamottevéen kozrejatszik benne az atfogo tesztek keretében
pontosan beallitott tomegkdzéppont és futdmii-geometria is. A villaszog 66,1 fok, az utdnfutas
mértéke meglehetdsen Kicsi, mindéssze 95,9 mm.

Annak érdekében, hogy minél merevebb és konnyebb legyen a vaz, a BMW Motorrad egyarant
alkalmazott bonyolult szamitasi képleteket, szimulaciokat és CAD-programokat, valamint szamos
gyakorlati kisérletet — mint egyébként az S 1000 RR fejlesztésének szinte minden teriiletén. A keskeny
motortest és az optimalis ergondmia is nagyban hozzajarul, hogy a motort biztonsagosnak érezni, és
nagyon konnyen lehet iranyitani.
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Aluminium hidvaz teherviselé elemként integralt motorral

Négy darab 6ntvénybdl van dsszehegesztve az S 1000 RR aluminium hidvaza. Ez a konstrukcio
lehetdvé teszi, hogy a nagyméretii airbox ellenére is elénydsen keskeny legyen a tank/iilés-atmenet. A
BMW Motorrad sokféle szamitas és szimulacio, valamint tobbfajta valtozattal elvégzett tesztek
eredményeként hatarozta meg a vaz merevségi jellemzoit.

A kormanynyak és a motortartd bakokkal ellatott két oldalso vazszelvény gravitacios, a vaznak a
motort, leng6villat, 1abtartokat és kinematikat tarto hatsoé része pedig kisnyomasu kokilladntési
eljarassal késziil. A vaz egyes részeit a BMW Motorrad berlini gyaranak aluminium-
kompetenciakdzpontjaban precizios robot allitja dssze kiilondsen merev egésszé.

A négyszog keresztmetszetli aluminium zartszelvényekbdl 6sszehegesztett hatsd vaznytulvany
csavarkotésekkel kapcsolodik a vazhoz. Amellett, hogy kénnyt, egyuttal nagyon merev és massziv is,
amit mind a pilotak, mind a csapatok nagyra értékelnek versenypalyas hasznalat alkalmaval.
Kialakitasanak koszonhetéen a rugostagoz nagyon konnyen hozza lehet férni, példaul, amikor allitani
kell rajta.

A hosszi kétagu lengovilla kivalé tapadashoz segiti hozza a hatsé kereket

Mivel a fejlesztés elsddleges célja az volt, hogy minden szempontbdl a legjobb teljesitményt nytijtsa
az S 1000 RR, a BMW Motorrad fejlesztdi kiilonos figyelmet szenteltek a hatso kerék tapadasanak és
vele egylitt a vonderének. Tisztaban voltak vele, hogy a hosszi lengdvilla elényds, mert
alkalmazasakor kisebb felallito és tehermentesité nyomatékot termel a hajtolanc felsé és als6 aga altal
tovabbitott hajto- és toloerd. Mindez mintaszeri nyomatékatvitelben jut kifejezésre, vagyis a motor
fara gyorsitaskor is kiszamithatéan, nyugodtan viselkedik.

A leng6villa forgaspontja és a hatso kerék tengelye kozott mérheté 593 mm hatékony hossznak
betudhatdan az S 1000 RR mondhatja magaénak az egyik leghosszabb lengdvillat a szupersport-
motorok kozott. Persze nemcsak ez, hanem a villa agyazasa is fokozottan elsegiti a szupersport-célu
hasznalatot. Specialis betéteinek koszonhetéen valtoztathato a forgaspont magassaga, azaz a pildta
egyéni igényéhez és a mindenkori palya adottsdgaihoz igazithato a far elindulaskori berugozasa.
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A lengdvilla stlytakarékossagi és merevségi okbol kétagh kivitelben, vékony mélyhuzott aluminium
lemezbdl, ontott alsd héjjal késziil. Minden nagy mechanikai igénybevételnek Kitett alkatrész, igy a
kinematika csuklopontjai, a lengdvilla agyazasa és a hatsokerék-felfogatas is az ontott also héjban
kapott helyet. Az ontési eljarasnak koszonhetGen a lehet6 legkisebb gyartasi tolerancia érhet6 el a
lengdvilla e kinematikai szempontbdl fontos részein.

A nagy csavarodasi merevségii, minddssze 6,22 kilogramm tomegii lengdvilla harom mélyhuazott, 2,5
mm vastagsagu aluminiumlemez-elembdl és 6ntott alsd héjbol épiil fel. A hajtélanc a bal oldalon van
elvezetve az adott villaagon kialakitott nyilason keresztiil.

A hatsokerék-felfogatas igen tag, 45 mm-es allitasi tartomanya lehet6vé teszi, hogy 17 mm-rel elérébb
vagy 27,5 mm-rel hatrébb keriiljon a hajtott kerék tengelye attol fiiggden, hogy az egykerekezési
hajlandésagot akarja csdokkenteni (hatra mozditas), vagy a vonoerdt ndvelni (elore mozditas) a pildta.
A mindenkori beallitaisnak megfelelden 1.414,5 és 1.459,5 mm k6z6tt mddosul a tengelytav (1.432
mm a DIN szerinti sajat tomeg esetén).

Teljesen allithato rugozo elemek igen jelentos csillapitasi tartalékkal

Annak érdekében, hogy az S 1000 RR futomiivét minél rugalmasabban hozza lehessen igazitani a
mindenkori Gtviszonyokhoz, hatul allithato rugoalapt, valamint huzo- és nyomofokozati csillapitasu
kozponti rugdstag teljesit szolgalatot rajta. Ezenkiviil kiilon a nyoméfokozati csillapitast Kis és nagy
sebességre is be lehet allitani rajta (pl. ritka ill. stirti talajhullamokra), igy a lehetd legfinomabban
hangolhatd. A rugostag kompakt és kdnnyii kinematika révén kapcsolodik a leng6villdhoz, és tag
allitasi tartomannyal, valamint igen jelentGs csillapitasi tartalékkal tesz eleget a versenypalyas
hasznalatot is magéaban foglald széleskorti alkalmazassal szemben tamasztott kdvetelményeknek.
Hatul 6sszesen 130 mm a rugoéut hossza, ebbdl 90 mm a pozitiv és 40 mm a negativ tartomany.
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A rugostag felsé kapcsolodasi pontjanak excentrikus betétei lehet6vé teszik, hogy sajat igényének és
az adott versenypalya adottsdgainak megfeleléen 10 mm-rel megemelje az S 1000 RR farét a pilota.

Az els6 futomil is messzemenden megfelel az S 1000 RR menettulajdonsagaival szemben tdmasztott
magas szint{i elvarasoknak. 46 mm kiilsécsd-atmér6ji teleszkopvilla vezeti meg a kereket. Atmérdje
joval meghaladja a szupersport-motorok korében altalanosan elterjedt 43 mm-t, igy 1ényegesen jobb a
motor fékezési stabilitasa, és az elsd kerék pontosabb visszajelzést ad a pildtanak. A villa szérai
konnyt kiviteld, két nagy atmérdjli golyoscsapaggyal ellatott aluminium kormanytengelyen keresztiil
kapcsolodnak a kormdnynyakhoz, és két darab konnyitett, kovacsolt villahid koti 6ssze ket. A jarmi
magassaga eldl is valtoztathato a bels6 csovek atfedésének modositasaval. Ez a 15 mm-es tartomany 5
mm-es leengedést és 10 mm-es megemelést tesz lehetdvé.

A forditott teleszkopvilla szaraiban patronok, azaz 6nall6 hidraulikus dugatty/henger-egységek
talalhatok, és itt is allithatdo mind a rugdalap, mind a csillapitas htiz6- és nyoméfokozata. A finom,
érzékletes reakcionak, a tag allitasi tartomanynak és az igen jelent0s csillapitasi tartaléknak
koszonhet6en még versenykoriilmények kozott sem kell attol tartani, hogy a teleszkopvilla talterheltté
valik. 120 mm a rugontja, ebbdl 75 mm a pozitiv és 45 mm a negativ tartomany.

Az egyszeril és egyértelmii hasznalat végett 1-t6l 10-ig szamozva vannak a rugdstag és a forditott
teleszkopvilla egyes fokozatai, vagyis nem kell elszamolnia a pilotanak akar 30 kattanasig, mint Sok
mas gyartmanyon, raadasul kiilon szinnel van jel6lve a hizo- és a nyomofokozat. Ebbdl is latszik,
hogy a BMW Motorrad fejlesztGcsapata nagy gondot forditott a hasznalhatosagra.

Nagyon konnyii és merev aluminium felnik

Az j S 1000 RR felnijein is egyértelmiien latszik a maximalis teljesitmény szolgalataba allitott
szupersport-jelleg. Kecses kivitelii, dinamizmust sugarzé tizkiillés aluminium présoéntvény felnikr6l
van sz0. Mivel ezeknél is nagy hangsulyt kapott a konnyliség és a merevség, a féktarcsak nem kiilon,
csavarozott tartokra, hanem kézvetleniil a specialisan kialakitott kerékagyakra vannak felfogatva.
Kiilonleges felépitésiiknél fogva az S 1000 RR felnijei a maguk nemében a legkonnyebbek.



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2009. majus 9.

A két féktarcsa eldl tarto nélkiil, kozvetlen moédon a merev felnicsillaghoz kapcsolodik. Az agybol
sugériranyban kiindul6 6t csillagnyulvany egy ponton szétagazik, és tiz ontott kiillé forméjaban éri a
felnikoszorut. E kiilldszerkezetnek kdszonhetden a felni korkoros alaktartosaga kiillondsen jo és a
teherbirasa, tovabba hatdsosan ellendll a {6 igénybevételt jelentd (fékezéskor fellépd) keriileti er6knek.
Az igénybevételre szabott konstrukcionak készonhetéen a kiillok kecsesek, ami nemcsak a felni
tomegét, hanem a latvanyat is igen elényosen befolyasolja.

A hatso lanckerék beépitett randitascsillapito Gtjan viszi at a hajto- és toloerét. Az S 1000 RR eldl és
hatul a szupersport-motorokon altalanosan elterjedt 120/70 ZR 17 ill. 190/55 ZR 17 méret(i gumit
visel.

Kivaléan lassité radialis fékek

Az 1j S 1000 RR fékrendszere is ugyanolyan kivalo hatasfokd, mint a motorja és a futomiive. A BMW
Motorrad természetesen itt is fokozottan ligyelt ra, hogy maradéktalanul teljesiiljenek a
szupersportmotor-vasarlok igényei. Ennek megfelelen eldl két darab 320 mm atmér6jii, S mm vastag
usz6 agyazasu acél féktarcsa teljesit szolgalatot. Része tovabba a hidraulikus berendezésnek egy 19,05
dugattytiatmérdjli radialis féfékhenger, valamint két darab radialis felfogatast, négydugattyus fix
Brembo-féknyereg 34 mm atmérdji fékdugattyikkal és osztott kiviteldl, szinterezett fékbetétekkel. A
fékkartol acélszovetbe burkolt, 4llandd nyomast biztositod fékvezetékek tovabbitjak a kézerdt a fékhez.
Kristalytiszta nyomaspont, kivald hatasfok és remek adagolhatosag jellemzi az S 1000 RR els6 fékét —
nemcsak orszaguton, hanem versenypalyas kemény hasznalat mellett is.

Az elsé fék munkajat hatasosan kiegésziti az ugyancsak hidraulikus miikodtetésii egytarcsas hatso fék.
Ennél 220 mm a merev agyazasu acéltarcsa atmérdje, €s 5 mm a vastagsaga. A fékpedal lenyomasara
mikddésbe 1ép a 12,7 mm atméroji dugattyaval ellatott foféekhenger, amely az acélszovetbe burkolt,
alland6 nyomasu fékvezetéken at aktivalja az ugyancsak szinterezett fékbetétekkel rendelkez6
egydugattyus, usz6 dgyazasu féknyerget.
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Rendkiviil finoman szabalyz6 verseny-ABS négy darab nyomasérzékelovel

Maximalisan biztonsagos fékezést szavatol a kimondottan az S 1000 RR-hez kifejlesztett, annak
szupersport-célu hasznalatat elésegit6, gyari extrafelszerelésként rendelhetd verseny-ABS (BMW
Motorrad Race ABS). Beallitasa rugalmasan alkalmazkodik a pilota altal az adott utviszonyok — vizes
ut: ,,Rain”, orszagut: ,,Sport”, versenypalya szupersport-gumikkal: ,,Race” és versenypalya slickekkel:
,»Slick” — fiiggvényében kivalasztott mindenkori menetprogramhoz. A fokozott biztonsag érdekében a
blokkolasgatld és a motorvezérlésben tarolt egyes jellegmezok kozott tokéletes az 6sszhang.

Az j fejlesztésii verseny-ABS még konnyebb, mint az eddigiekben alkalmazott, részleges
kiterjesztésii blokkolasgatlok. 1,6 kg-os vezérléegységével és 2,5 kg Ossztomegével kivaldan alkalmas
ra, hogy szupersport-motoron teljesitsen szolgalatot. Csekély tomege mellett Iényegesen finomabb
szabalyozasa emlithetd f6 elonyeként.

Utobbi tulajdonsagat nemcsak remek hangolasanak, hanem annak a négy darab nyomasérzékelonek is
koszonheti, amelyek a hatso kerék felemelkedését érzékeld funkcidval egyiitt az eddiginél is
pontosabban képesek kiilonbséget tenni a talajhullamos utfeliilet és a hats6 kerék blokkolasa k6zott. A
fékkar meghuzasara mikodésbe 1€p az els6 fék, mig a hatson csak minimalis féknyomas épiil fel. A
fékpedal kizardlag a hatso fékre van hatassal. ,,Race” és ,,Slick” lizemmodban nem érvényesiil a kerék
felemelkedését érzékeld funkcid, igy még intenzivebben tud lassitani a pilota jol tapado, enyhén
talajhullamos feliileten. ,,Slick”-programban is mind a két kereket ellenérzése ala vonja az ABS, amint
megmozditja a fékkart a motoros. Ha kellden tapasztalt, akar faroltathatja is a motort a fékpedallal
an¢lkiil, hogy le kellene mondania az ABS jelentette védelemr6l, mert bar ilyenkor hatul nem 1ép
mikddésbe, eldl tovabbra is aktiv a blokkolasgatlo berendezés.
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Az elso fékkorbe épitett nyomasérzékelo a fékkar mikddtetésekor bekapesolja a féklampat és a
szivattyut. A szivattyu ilyenkor a nyitott szelepen keresztiil fékfolyadékot szallit a hatso fékkorbe. A
hatso korben masik érzékeld figyeli a nyomast, amelyet a pilota altal inditvanyozott lassulassal
Osszhangban, a sziikséges aranyu fékerd-elosztasnak megfelelden szabalyoz be a rendszer. A hatso
fékkorben 1évo harmadik érzékelo a fékpedallal felépitett nyomast ellendrzi.

A verseny-ABS az els6 fékkorben talalhatoé negyedik nyomasérzékelének kdszonhetden még
finomabban szabalyozza az els6 keréknél felépiilé féknyomast, mint a BMW Integral ABS 11, ugyanis
kozvetlentil 6sszevethetd egymassal a vezérld- és a kerékkdrben uralkodo tényleges nyomas. Emiatt
nincs sziikség fojtasra, tehat optimalis nyomaspontu, és kivaloan adagolhato a fék. A beépitett
nyomasérzékelok a féklampa-kapcsold hasznalatat is feleslegessé teszik.

Igény esetén kiilon kiiktathatd a verseny-ABS.

Annak ellenére, hogy a verseny-ABS hatékonyan segiti a motorost, és ezaltal rendkiviili biztonsagi
pluszt jelent szamara fékezéskor, nem képes feliilirni a fizika tdrvényeit. Hasznalata mellett is
eléfordulhat, hogy tévesen becsiil fel valamit, vagy olyan hibat vét az illeté, aminek legrosszabb
esetben bukas lesz az eredménye. Arra viszont feltétleniil alkalmas, hogy hatékonyabba és
biztonsagosabba tegye az S 1000 RR remek fékrendszerének hasznalatat. Ezzel egyiitt nem teszi
lehetévé, hogy szélsdséges mértékii bedontés mellett maximalis intenzitassal fékezzen a pilota, tehat
nem menti fel 6t a motorkerékpar szakszeri(i hasznalatanak feleléssége alol.
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4. Elektromos rendszer és fedélzeti elektronika

Csokkentett tomegii hibridhalozat

A BMW Motorrad legtobb tipusatol eltéréen az S 1000 RR nem az eddigi értelemben vett kozponti
jarmiielektronikaval (ZFE), hanem olyan tn. hibrid fedélzeti rendszerrel rendelkezik, amelynek a
kevesebb funkcié miatt — nincs példaul markolatfiités vagy 12 voltos csatlakozodugalj — nincs
sziiksége kozponti vezérldegységre. Ehelyett a ZFE funkcidi a miiszeregylittesbe vannak integralva, és
a motor farara telepitett relék6zponton keresztiil valosulnak meg. Ugyanakkor az S 1000 RR is CAN-
busz-rendszert (Controller Area Network) hasznal az egyes jarmiifunkciok vezérlésére ill. a
miszeregyiittes, az ABS- és a motorvezérlés, valamint adott esetben az extrafelszerelésként rendelhetd
riasztoberendezés haldzatba kapcsolasara. Az olyan funkcidkat, mint példaul az iranyjelzok vagy a
fényszordé mikdodtetése, szintén a miiszeregyiittes foglalja magaba. Az S 1000 RR szupersport-
jellegével 6sszhangban ez az intelligens koncepcio is suly- és helytakarékos megoldast szemléltet. Az
S 1000 RR-en is egyszeriien, atfogdan elvégezheto a teljes rendszer kdzponti diagnosztizacioja. A
digitalis motorelektronika (BMS-KP) vezérldegysége nemcsak a motor vezérlésért felel, hanem a
diagnosztizalo késziiléket is ellatja adatokkal. Ennek kdszonhetden a hibak céliranyosan és gyorsan
beazonosithatok.

Kompakt és konnyii forgéaramu generator a forgattyis tengely bal végén

Az aramellatas feladatat egy a forgattyus tengely bal végére épitett, allanddo magnessel ellatott,
minddssze 33 mm széles forgdaramu generator latja el. 434 W a teljesitménye 6.000 percenkénti
fordulaton, legnagyobb fordulatszama 16.000/perc. A hozza tartozo szabalyzoegység a
teljesitményveszteség €s a tdmeg Csokkentése érdekében a motorhdz moge van épitve.

Kiegészitoként az S 1000 RR-hez egyszeriien csatlakoztathatd borulasérzékel6t lehet rendelni. Mas
gyartmanyokon alkalmazott megoldasoktol eltéréen ez valdjaban dolésérzékelds gyorsulasérzékeld,
tehat nem mechanikus elven miikodik, igy sokkal kevésbé hajlamos a meghibasodasra.
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Alapesetben az S 1000 RR konnyi 10 Ah-s akkumulatorral késziil. Ha megrendelik hozza az
extrafelszerelésként kinalt riasztoberendezést, 12 Ah-s akkumulator biztositja az aramellatasat.

A fokozott teljesitoképesség érdekében, a BMW Motorrad modelljei koziil elészor, 5 bar maximalis
tizemi nyomason mitkddd benzinpumpa biztositja az S 1000 RR iizemanyag-ellatasat.

Sokrétii miiszeregyiittes versenyfunkciokkal

Nagyméretii, jol leolvashatdo LCD-kijelzébdl és egyértelmiien feliratozott analdg fordulatszammérobol
épil fel az S 1000 RR miiszeregyiittese. A fejlesztésekor kiemelten fontos szempont volt, hogy
minden eleme jol leolvashato legyen, €s ne tiikr6z6djon a kijelz6. Utobbi az éppen hasznalt
sebességfokozat mellett a kivalasztott menetprogramot (,,Rain”, ,,Sport”, ,,Race” vagy ,,Slick™) is
megjeleniti. Menet kdzben is lehet tizemmodot valtani a kormany jobb oldalan 1évé gomb
segitségével, de ilyenkor a kuplungkar behuzasaval és a gazkar visszaengedésével nyugtaznia kell a
pilotanak parancsot.

Az S 1000 RR miiszeregyiittese sokkal tobb funkcioval rendelkezik, mint a kategoria egyéb
képviseldin alkalmazottak, és az altala biztositott lehetéségek szama is egyediilallo a szupersport-
motorok vilagaban. Ha a pildta versenylizemmodba kapcsolja a kijelz6t, tajékozodhat példaul az
aktualis, a legjobb vagy az utobbi néhany koridorél. Ha kiegészitoként laptriggert is vasarolt a
motorjahoz, pontos iddmérésre és a mért adatok kielemzésére is modja nyilik.

A motorost allithat6 fényerejt és frekvenciaju valtofény segiti a kapcsolasok pontos kivitelezésében.
Ezen kiviil fordulatszam-kijelz6ként is hasznalhat6 versenyrajthoz, ilyenkor villogassal jelzi Kb.
9.000-nél, hogy a motor elérte az optimalis elrajtolashoz sziikséges fordulatszamot. Ha a kelleténél
alacsonyabb a fordulatszam, kialszik a fény, ha pedig tal magas, akkor folyamatosan vilagit. Az S
1000 RR miiszeregyiittese a legkonnyebb a maga nemében.

Dinamikus hatasu, aszimmetrikus fényszoré
Az aszimmetrikus fényszoro otlete az endurance-motorsportbol szarmazik. Kis tomege ellenére is
rendkiviil hatékony, ezért joval Kisebb rajta a tavolsagi, mint a tompitott fényt ado vilagitotest.
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Az elsd irdnyjelzdket versenypalyas hasznalat esetén néhany mozdulattal el lehet tavolitani a helyiikrél
¢s a hatso rendszdmtabla is konnyedén leszerelhetd a hatso iranyjelzokkel és a rendszamtabla-
vilagitassal egyiitt, mindossze egy elektromos csatlakozast kell szétvalasztani és harom rogzitécsavart
kioldani hozza. A kiegészitoként kinalt LED-es iranyjelzokkel S 1000 RR kiilseje még egyedibbé
teheto az.

A LED-es hatsé lampa eleve attetsz6 buraval késziil. A fénydiodak haszndlata azért nagyon elényos,
mert amellett, hogy sokkal megbizhatobban miikodnek, mint a hagyomanyos izzok, nem igényelnek
karbantartast, és az élettartamuk is 1ényegesen hosszabb.

Optimalisan hasznalhato uj kapcsolok

A K 1300 S-en bevezetett uj generacios kapcsolok és kezelszervek S 1000 RR-en is helyet kaptak. A
MID-technolégianak (Molded Interconnect Devices = nyomtatott vezetok kiilon kabelek helyett)
kdszonhetden nemcsak nagyon kicsik és konnytiek, hanem rendkiviil funkcionalisak, letisztult
formajuak, és jol elérhetok is.

Az iranyjelz6k immar nem kétoldalt kiilon-kiilén, hanem a kormany bal oldalarol mitkodtethetok,
kizart tehat annak a lehetdsége, hogy véletleniil a kiirtt hozza miikodésbe a motoros az iranyjelz6
helyett. Mostantdl a vészvillogé is a kormany bal oldalarol kapcsolhato a szamara kialakitott, jol
elérhetd kiilon kezelOszerv segitségével. A tompitott és a tdvolsagi fény, valamint a fénykiirt
mikddtetésére egy a bal mutatoujjhoz kodzel esé kapesolo szolgal. Egyediilallé a kategoriaban, és
nemcsak nagyon hasznos, hanem egyuttal biztonsagos megoldas is, hogy a miiszeregyiittesen a bal
markolatr6l hivhato be minden funkcio, és végezhetd el minden beallitas. A motor-karakterisztikat a
kormany jobb oldalan 1év6 ,,Mode” felirata gombbal lehet valtoztatni.
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5. Megjelenés és forma

Minden részlete teljesitményt és lendiiletet sugaroz

Az S 1000 RR a BMW Motorrad egyedi formanyelvét tiikr6zi. Markansan és egyértelmiien
visszakdszonnek rajta a tudatosan alkalmazott, aszimmetrikus részletek, akarcsak a két részre osztott
fejidom, az un. Split Face.

Kiilsejében jelentésen eltér fajtaja egyéb képviseloitdl, és keskeny idomanak koszonhetéen rendkiviil
sportos benyomast kelt. A rovid, mély orr, a magasba emelt, kompakt far és latvanyos konnyedség is
ezt az érzetet erdsiti.

A mélyre lenyld orridom €s a peckesen magasba emelt, szogletes far 14ttdn ugrasra kész, éhes
ragadozo6 jut az ember eszébe. Szépen kidolgozott, karcsu alakja és jol eltalalt, lendiiletes aranyai is ezt
a képzettarsitast tAmasztjak ald. Elolnézeti képének két meghatarozo részlete, az aszimmetrikus
fényszoro és a nagyméretii kozponti 1égbedmld nyilas minden kétséget kizardan tudatja a kiilvilaggal,
hogy ez a motor plusz loer6k formajaban hasznositja a menetszelet.

Aszimmetrikus fényszoré endurance-mintara

Az S 1000 RR vonalvezetése a BMW Motorrad jellegzetes formanyelvébdl taplalkozik. A marka
meglévé modelljeir6l ismert, tovabbfejlesztett Split Face a rendkiviil hasznos kdzponti 1égbedmlo
nyilas és a tokéletesitett plexi funkcionalitasara épit.

A fejidom fels részén, a fényszoro kornyezetében talalhato fekete, érdes feliilet, az tin. Split Face
szembdl nézve két részre tagolja, és ezaltal nemcsak roppant izgalmassa, hanem
Osszetéveszthetetlenné is teszi a motor elejét.

Formajat és méretét tekintve az endurance-versenymotorok rajtszamtablajat idézi a tompitott
fényszoro, a tavolsagi jellegébol adodoan sokkal kisebb méretii. E fesziiltséget és dinamizmust
sugarz6 aszimmetria mellett abban is megnyilvanul a Split Face hatasa, hogy megtori a nagy,
egybefiiggd fényezett feliiletet, igy az S 1000 RR még kdnnyebbnek és sportosabbnak tlinik.
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A BMW-motorkerékparok masik hagyomanyos ismertetéjegye az oldalidom hatarozottan
megkiilonboztetett also és felsd része. Mig az endurance-motorsport altal ihletett aszimmetrikus
fényszorot magaba olvaszto jellegzetes Split Face egyedi arcot kdlesondz az G1j szupersport-modellnek,
addig az oldalso feliilet egymastol élesen elkiiloniil felsd és also része konnyebbnek és
mozgalmasabbnak lattatja.

Konnyed, dinamikus forma

Az S 1000 RR-t szemlélve az ember tekintete egybdl megakad a fényezett oldalidomokon.
Latvanybeli megkiilonboztetésiiket a jarmii elejétdl a végéig futd, meredeken emelkedd, lendiiletet
sugarzé karaktervonal teszi még hangsulyosabba. Ez a megoldas is rendkiviil konnytinek és
dinamikusnak lttatja a motort.

A fényszorot jellemzo aszimmetria az oldalidomokon is megjelenik. Mig a bal oldalin nagyméreti
szellozonyilas taldlhatd, addig a jobb oldalit rendkiviil dinamikus €s egyedi kopoltyu tagolja.

A lathato miiszaki részletek, ugymint a vaz, a felfiiggesztések és a kerekek altal sugarzott
attekinthet6ség és konnyiiség kihangsulyozasa végképp tudatositja a szemlélében, milyen magas
technikai szinvonalon alkotta meg a BMW Motorrad az S 1000 RR-t.

Az Gn. twin-tip rendszer(, két részre osztott motorspoiler tagolasi logikéaja az attetszé buraju hatso
lampan is visszakdszon.

Hangsilyos kipufogddob versenykivitelben

Fontos szempont volt a kipufogorendszer fejlesztésekor, hogy az uj S 1000 RR ¢riasi teljesitménye
ellenére is megfeleljen a legszigorubb zaj- és karosanyag-kibocsatasi el6irasoknak. A konstruktérok
arra is tigyeltek, hogy ne csufitsak el ormétlan kipufogddobbal lendiiletet és konnyiiséget sugarzo,
kecses alakjat.

A , Hajtas” c. fejezetben részletesen taglalt igényes miiszaki megoldasokat felhasznalva olyan hatso
dob sziiletett, amely mind formajat, mind méretét tekintve szoros rokonsagban all a
versenymotorokéval. Amellett, hogy rovid és enyhén kup alaku, ferdén levagott végesovel
rendelkezik, igy nemcsak az S 1000 RR-ben rejl6 sportossagot és dinamizmust érzékelteti nagyon
hatasosan, hanem a konnytiség és a lendiiletesség jellemezte dsszképbe is tokéletesen beleillik.
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Intelligens, konnyii épitmény rendkiviili részletekkel

Az S 1000 RR szinte minden porcikajan latszik, hogy kovetkezetesen konnyii épitésii. Ahogy azt a
BMW Motorrad termékeit6l megszokhattuk, ennél a tipusnal is a jol atgondolt 6sszkoncepcio a siker
kulcsa. A ram-air rendszer részét képez6 1éggyiijté csé példaul nemcsak a levegd tovabbitasara
szolgal, hanem egytttal a mliszeregyiittest, a visszapillanto tiikkroket, a fényszorot, a kiirtot és a
fejidomot is tartja. A stlytakarékossag és a tomegkoncentracié érdekében kénnyli magnéziumbol
késziil présontéssel.

A 204 kg feltankolt, menetkész tomeget elérendd (verseny-ABS nélkiil értendd), az S 1000 RR a
kategoriaban egyediilalldé médon mélyhtizott aluminium tankot kapott. Ennek elkészitéséhez a BMW
eisenachi gyara nyujtott segitséget. Szintén a sulytakarékossagnak van alarendelve az egyes
idomrészek falvastagsaga: kevesebb, mint 2 mm-t6l 2,5 mm-ig terjed.

Minden szempontbdl tokéletesitett aerodinamika

Természetesen az aramlastani jellemzok tokéletesitésére is nagy gondot forditottak a fejleszték. Nem
volt elég csupan a 1égellenallast cs6kkenteniiik, meg kellett oldaniuk a hiité és a kipufogérendszer
hatékony szell6zését is.

A szupersport-motorok koziil az S 1000 RR védi a legjobban a pilotat a menetszEItél. A plexin
kialakitott, szabadalmaztatott elrendezésii nyilasok meggatoljak a 1égorvények kialakulasat, igy nagy
sebességnél is elviselhetd a motoros sisakjara és felsétestére hatod szélnyomas.

Idealis ergonomia és elére terheld iil6helyzet

Felettébb keskeny és kompakt motorkerékpar épitése volt a cél. Ez nemcsak latszik a motor alakjan,
valamint f6bb méretein, azaz hosszan, szélességén és magassagan, hanem érezhetd is. Példasan
keskeny példaul a tank/{ilés atmenet, csak a 600 kobcentis szupersport-motorok biiszkélkedhetnek
hasonléval.

Maximalisan a pilota igényeire és a sportos hasznalat kovetelményeire van szabva az 1j S 1000 RR
kiilondsen aktiv, elére terheld, koncentralt {iléspozicidja. Kialakitasakor nagy hangstlyt fektetett ra a
BMW Motorrad, hogy ergonomikus legyen, vagyis mind az alacsony, mind a magas termetii pilotak
elvarasainak megfeleljen, és eggyé kovacsolja ket a motorral.
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Az 1) S 1000 RR mar gyari kivitelében is felettébb ergonomikus jarmii, sehol nincs sziikség rajta
kiilon allitasi lehet6ségre. Ennek ellenére kiegészitoként rendelhetd hozza teljesen allithato kivitelti HP
labtarto. Tartomanya messzemenden igazodik a vazon atvezetett valtorudazathoz, igy nem kell utolag
modositani a valtopedal forgaspontjat.

A valtorudazat kozvetlen elvezetése és a csuklopontok elhelyezkedése folytan gyari labtartok
hasznalata mellett is pontosan és konnyen lehet kapcsolni a valtot.

A fentieken kiviil felhajlo HP fék- és kuplungkar rendelhet6 az S 1000 RR-hez kiegészit6ként.
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6. Felszereltség

Szamos egyedi alakitasi lehetéséget kinalo extrafelszerelések és kiegészitok
Az 1j S 1000 RR a BMW Motorrad extrafelszereléseinek és kiegészitdinek kozismerten gazdag
kinalatabol még egyedibbé tehetd.

srer

motorjuk teljesitmény-jellemzait.

Az extrafelszerelések a gyarban keriilnek ra a motorra, a kiegészitdket a BMW Motorrad
markakereskedo6i vagy az ligyfelek maguk telepitik, igy barmikor utélag kiegészithet6 veliik az S 1000
RR.

Extrafelszerelések

e Verseny-ABS

e Verseny-ABS plusz DTC (Dynamic Traction Control)

e HP valtbasszisztens

e Taviranyitos riaszto

Kiegészitok

Szallitas

e Tanktaska

e Hatso taska

Karbantartas és technika

e Bukéasérzekeld

e HP laptrigger kabelkoteggel

e Szereldallvany
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Ergondémia és kényelem

e Szinezett plexi

e Magas plexi

e Magas, szinezett plexi

e HP felhajl6 kuplungkar

e HP felhajlo fékkar

e HP labtartok

Latvany és hangzas

e Fényezett milanyag utasiilés-boritas
e HP Carbon tankboritas bal oldalra
e HP Carbon tankboritas jobb oldalra
e HP Carbon lancvédd

e HP Carbon els6 sarvédo

e HP Carbon utasiilés-boritas

e HP Carbon hats6 sarvédo

e HP Carbon motorspoiler

e Akrapovic®-sportkipufogddob

e LED-es iranyjelzok
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8. Miiszaki adatok

BMW S 1000 RR

Motor
Hengertirtartalom cm® 999
Furat/l6ket mm 80/49,7
Névleges teljesitmény kWI/LE 142/193
x percenkénti fordulaton min* 13.000
Maximalis forgatonyomaték Nm 112
x percenkénti fordulaton min* 9.750
Hengerek elrendezése S0ros
Hengerek szama 4
Siiritési viszony/lizemanyag 13:1/ legalabb 6lommentes szuperbenzin (95 ROZ)
Szelepvezérlés dohc (double overhead camshaft) kiilonallo, als6 himbakkal
mozgatott szelepek
Hengerenkénti szelepszam 4
Szivo-/kipufogdszelepek atmérdje mm 33,5/27,2
Fojtoszelepek atmérdje mm 48
Keverékképzés (BMS-KP)

Elektromos rendszer

Generator W 434

Akkumulator V/Ah 14/10 vagy 12, gondozasmentes

Fényszoro w tompitott 1x H 7/55 W

tavolsagi 1x H 7/55 W

Onindito kw 0,8

Eréatvitel

Tengelykapcsolo tobbtarcsas olajfiirdés antihopping-kuplung, mechanikus

miikodtetést

Valto kormos kapesolasu, hatfokozata

Primer attétel 1:1,652

Seb.fokozatok attételei | 1:2,6471

1 1:2,091

1] 1:1,727

v 1:1,500

\ 1:1,360

VI 1:1,261

Hajtés lanc

Végattétel 1:2,588
Vaz/futémii

Vaz fajtaja aluminium hidvaz
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Els6 futomii forditott teleszkopvilla 46 mm kiils6cs6-atmérével
Hatso futomii kétagu lengdvilla allithato rugdalapt, valamint huzo- és

nyomofokozati csillapitasi kozponti rugdstaggal
Elsé/hatsd rugdat mm 120/130
Utanfutas mm 95,9
Tengelytav mm 1.432
Villaszog ° 66,1
Fékek elol BMW:-rendszer szerint felfogatott ikertarcsa, @ 320 mm,

négydugattyus radialis fix féknyergek

hatul szimpla tarcsa, @ 220 mm, egydugattyus 0sz0 agyazast féknyereg

ABS BMW Motorrad Race ABS extrafelszerelésként
(részleges kiterjesztésii, kikapcsolhato)

Felnik ontott aluminium
elol 3,50 x 17"

hatul 6,00 x 17"

Gumik elol 120/70 ZR 17
hatul 190/55 ZR 17

Meéret- és tomegadatok

Teljes hossz mm 2.056
Teljes szélesség tiikrokkel mm 826
Ulésmagassag mm 820
Sajat tomeg feltankolva kg 204 (206,5 ABS-szel)
Megengedett 0ssztomeg kg 390
Tanktérfogat | 17,5

Menetteljesitmények

Fogyasztas

90 km/h 1/200 km 57
120 km/h 1/200 km 59
Gyorsulas

0-100 km/h S 29
0-1000 m S 17,9

Végsebesség km/h >200
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9. Szinvalaszték

A BMW S 1000 RR-hez kifejlesztett szinvalaszték a tipus egyediilalléan dinamikus karakteréhez
igazodik.

Az asvanyeziist metal fényezés, valamint az Ostra-sziirke lengévilla és felnik egyiittese igen hatasos,
technikai szinezetli kontrasztot alkot, és rendkiviil konnytinek, kompaktnak és dinamikusnak lattatja az
S 1000 RR-t anélkiil, hogy hivalkodova tenné a kiilsejét.

A viharsziirke metal szinvaltozatnak mas a hatasa. Szandékosan melldzi az erés kontrasztokat, és az
Ostra-sziirke lengévillaval ill. felnikkel egyiitt zomok, kompakt megjelenést kolcsondz a motornak.

Az S 1000 RR merész méregzold fényezéssel egyértelmiien a sportossag mellett tesz hitet. Mivel itt is
erds a kontraszt, hatdsosan érvényesiil lendiiletes 1énye. Ennél a szinvaltozatnal a lengovilla eziist
szintire, a felnik fényes feketére vannak eloxalva.

Extrafelszerelésként a BMW Motorrad Motorsport gyari superbike versenymotorjanak
szindsszeallitasaban is kérhetd az 4j S 1000 RR. Az idom alpesi fehér, magmavoros és csillagfiirtkék,
a lengdvilla itt is sziirkére van eloxalva, a felnik pedig tiikorfényes feketére fényezve.

A vaz valamennyi szinvaltozat esetében fekete.

A rugostag piros rugdja mindegyik kivitelnél hatasosan kiemelkedik kdrnyezetébdl.



