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1. AzuajyBMWK 1300 S
1.1. Koncepcio és tulajdonsagok

A 2008-as INTERMOT-on tlinnepli vilagpremierjét a BMW K 1200 S gydkeresen megujult utodja, a
K 1300 S, minden id6k legnagyobb teljesitményi és leggyorsabb BMW-motorkerékparja. 129 kW
(175 LE) teljesitményének €s 254 kilogramm menetkész tomegének kdszonhetden paratlan
dinamizmus és kivaldo menetteljesitmény jellemzi a BMW sport-élményvilaganak 0j szinfoltjat,

crer

legnagyobb ¢s legsikeresebb motorkerékpar-gyartoja.

Még sportosabb és dinamikusabb

Mivel a BMW nemcsak megtartotta, hanem sok szempontbdl tovabb is fejlesztette az eredeti
sportmotor-koncepciot, a K 1300 S korszerti formaban 6tvozi a nagy teljesitményt, a hétkéznapi
hasznalatra val6 alkalmassagot és a biztonsagot. Még pontosabb és kozvetlenebb kormanyreakcioval,
nagyobb teljesitménnyel és jobb menetteljesitményekkel rendelkezik, mint elédje, ugyanakkor a
BMW kétkerekiiit6] megszokott biztonsagos és kiszamithato viselkedés jellemzi.

Elédjéhez, a K 1200 S-hez hasonldéan utddja sem kot kompromisszumot, helyette minden eddiginél
jobban el6térbe allitja a K-sorozat legsportosabb tipusanak hagyomanyos erdsségeit, vagyis a
nagyfoku kényelemmel kiegészitett sportossagot és dinamizmust, a tokéletes stabilitassal parosuld
konnyed iranyithatosagot a karcsu és sportos kiilsot, a hatékony menetsz¢l és iddjaras elleni védelmet
¢s a meggy0z6 ergonomiat.

Mindezek mellett sajatja a BMW-ktdl megszokott hossza élettartam, a minimalis karbantartasi igény,
a haromutas szabalyozott katalizatorra épiild, példasan tiszta miikodést szavatolo kipufogdrendszer és
a jelenleg legkorszeriibbnek szamito, gyarilag beépitett BMW Motorrad Integral ABS, amely
maximalis aktiv biztonsagot nytjt fékezéskor.

Jelenleg a K 1300 S az egyetlen sportmotor a piacon, amely gondozasmentes kardanhajtassal késziil.
Rendkiviil modern miiszaki tartalmaval, kimagasloan j6 menettulajdonsagaival, dinamikusabb
kiilsejével és fokozott Osszteljesitményével hitelesen képviseli a BMW sport-élményvilagat, és

crer

Menetdinamikai és miiszaki szempontbdl tokéletesitett koncepcié

A BMW elsddleges célja az volt a K 1300 S fejlesztésekor, hogy a nyomatékleadas és hajtaskomfort
javitasaval még jobb vezethetdséget érjen el. Azaltal, hogy 1.293 cm®-re novelte a motor
hengertrtartalmat, és megtartotta a 11.000/perc maximalis fordulatszamot, a korabbinal Iényegesen
nagyobb teljesitményt, forgatonyomatékot és jobb menetteljesitményeket ért el.



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

Az 10j K 1300 S alapvetden ugyanazon hajtaskoncepcid jegyében késziilt, mint elédje. Ahhoz
hasonl6an alacsonyan van a stlypontja, ugyanis a hengersor 55 fokos eldre dontésébdl adodoan a
motorja mélyen helyezkedik el. Felettébb keskeny kiviteli blokkja nagyban kedvez a
bedonthetségnek és ez altal a sportos hasznalatnak.

Futomiivét tekintve is bevalt koncepciodt és komponenseket hasznosit az Gij K 1300 S, amely 228
kilogramm szaraz tomegével messze a legkonnyebb a 1300 kdbeentis sportmotorok kozott. Mélyre
épitett V-alaku vizhiit6jének és els6 futdbmiivének kdszonhetden idealis nyomvonalon halad a vaz,
amely kellden keskeny kivitelil a hengerfej folotti részén. A hatrébb szorosan egymashoz simulo
vazcsovek jovoltabol a K 1300 S-en is jol 6ssze lehet zarni a térdeket, azaz optimalis kapcsolatot tud
kialakitani vele a motoros.

Messzemenden az utazd igényeit tartja szem el6tt az eldre terheld, koncentralt tildhelyzet, amely
minden sportossaga ellenére pihentet6 €s kényelmes. Ennek kdszonheten elképesztden konnyen és
biztonsagosan iranyithatd a K 1300 S, és mint ilyen, tokéletesen stresszmentessé teszi a sportos
hasznalatot.

Ujitasok a futémiivon és az elektronikus rendszeren

A K 1300 S javarészt korszertsitett Duolever els6 futomiivének kdszonheti remek
menettulajdonsagait. Az 0j fejlesztésli, immar aluminiumotvozetbol gyartott alsé hosszlengdkar még
érzékletesebb reakcioval és pontosabb visszajelzéssel ruhazza fel a rendszert. A fenti fejlesztés is
egyértelmiivé teszi a BMW, a futomiitechnika terén betoltott vezetd szerepét. A keményebbre hangolt
rugo6zasnak és csillapitasnak koszonhetden a futdémii pedig pontosabb visszajelzést ad az utrol.

A BMW Motorrad extrafelszerelésként kinalja a K 1300 S-hez a K 1200 S-en vilagujdonsagként
bevezetett elektronikus futomiiallitas (ESA — Electronic Suspension Adjustment) tovabbfejlesztett
valtozatat, az ESA II-t.

Az egyes részegységeket intelligens modon 6sszekapcesold, CAN-busz technologiara épiil6 fedélzeti
elektronikus rendszer jelentsen kibdviti a hasznalhat6 funkciok szamat és minden eddiginél
egyszerubb, atfogo diagnosztizaciot tesz lehetove.

A miiszaki elényok attekintése:

e Fokozott dinamizmus f6leg kis és kozepes fordulaton, a nagyobb hengertirtartalomnak
kdszonhetéen

e 129 kW (175 LE) teljesitmény és 140 Nm maximalis forgatonyomaték 8.250 percenkénti
fordulaton

e T&bb mint 10 Nm-rel nagyobb nyomaték 2.000 és 8.000 percenkénti fordulat kozott

e A legszigorubb kornyezetvédelmi eldirasok teljesitése az uj programozast digitalis
motorelektronika jovoltabol
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e Nagyobb teljesitmény ¢és kisebb fogyasztas a gazcsere tokéletesitésével

e Tovabbfejlesztett kipufogorendszer 11j dobbal, elektronikusan vezérelt kipufogd-csappantytival és
haromutas szabalyozott katalizatorral

e Finomabb gazadasi reakci6 a dezmodromikus miikddtetés jovoltabol
e A korabbinal korszerlibb, gondozadsmentes kardanhajtas 1j, kétfokozat kardantengellyel

e Pontosabb irdnytartast €s maximalis stabilitdst garantald, 0j als6 hosszlengdkarral késziild
Duolever rendszer

e Pontosabb visszajelzést eredményezd, keményebb beallitasa rugdzas és csillapitas

e Remek iranyithatosag a tokéletesitett futdmii-geometria, az optimalis stlyeloszlas és a harmonikus
Osszkoncepcid eredményeként

e Tokéletes kiegyensulyozottsag az alacsony sulypontnak kdszonhetéen

e Elény0s ergonoémiaju, aktiv, pihentetd tilohelyzet

e Masodik generacids elektronikus futomtiallitas (ESA II) és kiporgésgatlo extrafelszerelésként
e Uj kapcsolok a korabbinal ergonomikusabb kivitelben

e Nagyfoku aktiv biztonsagot szavatol6 gyari Integral ABS (részleges kiterjesztésit)

e Halozatba kapcsolt elektronikus és elektromos komponensek, valamint a funkcionalitast javitd és
kisebb vezetéksziikségletl illetve a tomeget csokkenté CAN-busz-technoldogia

e QGyarilag beépitett elektronikus inditasgatlo
e Kedvezdbb alaktényez6
e Folyamatos vonderé atadast el0segité HP valtoasszisztens kiegészitéként

e Gazdag felszereltség és tipusra szabott kiegészitok a BMW-t6l megszokott kivalé mindségben
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1.2. Hajtas

A BMW Motorrad a nagyobb teljesitmény, nyomaték és a fokozott dinamizmus érdekében
korszeriisitette négyhengeres motorjanak masodik generaciojat

1.157-r81 1.293 cm®-re nétt (+136 cm®) a K 1300 S-be keresztben beépitett soros négyhengeres motor
hengertirtartalma. Névleges teljesitménye 129 kW (175 LE) 9.250 percenkénti fordulaton, maximalis
forgatonyomatékat pedig 140 Nm 8.250 ford./perc értéken adja le. Mindez 6 kW (8 LE) és 10 Nm
novekedést jelent. Mig a K 1200 S csak 10.250-nél adta le névleges teljesitményét, az iij modell mar
9.250-nél mozgositja azt, és mar 3.000 percenkénti fordulattol rendelkezésre bocsatja maximalis
forgatonyomatékanak tobb mint 70 szazalékat, raadasul 10 Nm-rel tobbet termel ki magabol a 2.000 és
8.000 kozotti tartomanyban. A fejlesztok célja az volt, hogy a sportos jelleg megtartdsa mellett a
korabbinal is dinamikusabb, de minden koriilmények kozott jol uralhato legyen a motor teljesitmény-
kifejtése. 82,8 kilogramm tomegével (K 1200 S: 81,3 kg, mindkét adat tengelykapcsoldval, valtoval és
olajjal egylitt értendd), valtozatlanul az egyik legkdnnyebb az altala képviselt hengertirtartalom-
kategoriaban.

A K 1200 S-éhez hasonloan a K 1300 S hajtasa is a jol atgondolt 6sszkoncepciora, a helytakarékosan
elrendezett segédberendezésekre és az integralt valtora épiil. Ezzel 6sszhangban nemcsak rendkiviil
kompakt, hanem a tdmegkoncentraciot is elénydsen befolyasolja a motorja: ugyanolyan széles — 430
mm-es — a forgattyts tengely magassagaban, mint a K 1200 S-é. A fentieknek koszonhetéen az Uj
modellen is maradéktalanul megvalosul az egyes miiszaki részletek tokéletes 0sszhangja, valamint a
motor és a futomi optimalis integracidja.

Ré jellemz6 modon a K 1300 S-en is 55 milliméterrel elére dontotte a hengersort a BMW Motorrad,
ami az alacsonyabb sulypont miatt mind a tdmegkoncentraciora, mind a stlyeloszlasra kedvezéen
hatott. Ennek f6leg sportos hasznalat alkalmaval nagy a jelentdsége a pontos iranyithatosag és az utrél
kapott hiteles visszajelzés miatt. A motor megdontésével eldnydsebb vonalvezetésli szivorendszer
kialakitasara nyilt mod kozvetleniil a blokk f616tt.

A BMW Motorrad 85 éves és a K-sorozat 25 éves torténetének masodik, tovabbfejlesztett
négyhengeres motorgeneracioja is hiien tikkr6zi a BMW azon alapelvét, hogy mindig igényes, egyedi
¢s az atlagot joval feliilmuld miiszaki megoldasokkal szolgalja ki tigyfeleit. A K 1300 S alighanem
napjaink legkorszeriibb és legkdvetkezetesebb fejlesztésii motorja.

A furatatméré és a lokethossz megnovelésével 1.293 cm®-re béviilt a hengeriirtartalom

Az eddigi gyakorlatnak megfelelden a K 1300 S motorjanak egyrészes forgattyts tengelye kovacsolt
nemesacélbol késziil. Nyolc darab ellensuly talalhato rajta, és az egyenletes gytjtas végett
hagyomanyos mértékii, 180 fokos az ékelése.
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A 136 cm®-es hengerirtartalom-ndvekedést 1 milliméterrel nagyobb furatatmérével és 59 mm-r8l 64,3
mm-re novelt l6kethosszal (+ 5,3 mm) érték el a BMW fejlesztoi.

Még ennél a 64,3/80-as furat/loket viszonynal (K 1200 S: 59/79 mm) is kell6en nagy a csapagycsapok
atfedése, ami nagyfoka merevséget szavatol. A forgattytstengely- és a hajtokarcsapagyak csapjainak
atmérdje egyarant 38 milliméter.

A kenési rendszer ugyanaz, mint a K 1200 S-¢, a kiegyenstlyozo tengelyek viszont az 0j
kortilményeknek megfeleld csapagyazassal késziilnek.

A hengerfejben 1év6 vezérmiitengelyeket 1anc hajtja, a forgattyus tengely jobb végére rasajtolt
fogaslanckerék kozermiikodésével.

Mivel a K 1300 S motorjanak fejlesztésekor kiilondsen fontos szempont volt a finom gézadasi reakcio,
ennek megfeleléen modositottak az égéstereket, a szivo vezérmiitengelyt, valamint a kipufogoszelepek
vezérlési idéinek ¢s kiemelkedésének modositasara. A kipufogdszelepek egyuttal 1j rugodkat is kaptak.

A siklocsapagyakkal ellatott, konnyi hajtokarok kovacsolt nemesacélbol késziiltek. 119 mm-es
hosszukkal (K 1200 S: 120 mm) hatdsosan csokkentik a dugattytikra hat6 oldaliranyu erdt, és a
megndvelt 16kethossz ellenére kiegyensulyozott mitkodéshez segitik a motort. Tomegiik
siklocsapagyakkal egylitt 404 gramm (K 1200 S: 413 g). A fels6 hajtokarszemek a BMW-re jellemz6
moddon tébb mint 100.000 kilométer élettartamtl csapagyperselyekkel vannak ellatva. Vizszintes
osztasukra un. ,,crack-eljarassal” keriilt sor, ami annyit jelent, hogy hirtelen felépitett hidraulikus
hazoerdvel kozépen ,.kettétdrik” a nagy hajtokarszemeket. A térésvonal rendkiviil pontos szerelést
tesz lehetdvé, kozpontositasra nincs sziikség.

A megvaltozott l1okethossz mellett az ) fejlesztésii és konnyii, 80 mm atmérdjli ablakos dugattyiuknak
kdszonhetd a nagyobb hengeriirtartalom. Ezek révidebb kdpennyel, két csdkkentett surlodasu,
keskenyebb kompressziogyiiriivel és egy ugyancsak keskenyebb olajlehtizo gytriivel rendelkeznek.

A lapos égéstér, a mddositott formaju dugattyufenék és a szelepzsebek termodinamikai szempontbol
elényds égést eredményeznek. A dugattyufenék 0jfajta kialakitasaval egytttal sulyt is meg lehetett
takaritani. Csapszeggel és gytirtikkel egyiitt minddssze 287 gramm a dugattyuk tomege (K 1200 S:
299 g). Mivel nagy termikus igénybevételnek van kitéve a dugattyufenék, a K 1300 S-en is modositott
olajfecskendezd fuvokak hiitik a forgattyus hadzban, ami szamottevoen megndveli a dugattyiuk
¢lettartamat. A forgattyts tengely kiegyensulyozasara az 01j dugattyuk miatt megvaltozott
tomegviszonyok figyelembe vételével keriilt sor. A soros négyhengeres motornal sziikségszeriien
jelentkezd masodrendii tdmegnyomaték kiegyenlitése végett, két kiegyenstilyozo tengelyt hajt a
forgattyus tengely fogaskerék-attétellel. A két tengely szimmetrikusan helyezkedik el a forgattyts
tengely alatt, az egyik eldtte, a masik mogotte. A kiegyenlités mértéke 86 fok.

A kiegyensulyozo tengelyek kétszer olyan gyorsan forognak, mint a forgattyts tengely. A
zajképzodést csokkentendo, az ellenstlyok elasztomer anyagokkal kapcsolodnak hozzajuk.
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Nagy merevségii henger-/forgattyushaz-egység

A forgattyus tengely kozépvonaldban vizszintesen osztott henger-/forgattytshaz-egység nagy
szilardsaghh aluminiumotvozetbol késziil. A kompakt kivitelt kokilladntvény felso része a négy
hengert €s a forgattyus tengely fels6 csapagybakjat fogja 6ssze merev egységgé. A vizkopennyel
korilvett hengerblokk un. ,,open deck” konstrukcid, a hengerperselyek csokkentett surlodasu és
kopasallo, nikkel-szilicium &tvozetii diszperzids réteggel vannak bevonva. A présontéssel eldallitott
also rész a forgattyus tengely csapagyazasanak ellendarabja ami a valtot tartja.

Maoadositott hengerfej- és szelepvezérlés

A hengerfej- és a szelepvezérlés dont6é mértékben befolyasolja a belsé égésii motor teljesitményét,
teljesitmény-karakterisztikajat, valamint a benne lejatsz6do égési folyamat mindségét, ezaltal a
fogyasztasat is. A K 1300 S hengerenként négyszelepes hengerfeje optimalis nyomvonalon vezeti a
szivocsatornakat, kellden kompakt, jol birja a hoterhelést, és megbizhatoan szavatolja a motor
termikus egyensulyat. A hegyes szelepszog miatt igen elényds, egyenes szivocsatornak kialakitasara
nyilt méd. Mivel az égésterek is kellden kicsik, nagy siiritési viszony mellett, kivalé hatasfokon tud
dolgozni a négyhengeres motor.

Annak érdekében, hogy minél jobban kiaknazhat6 legyen a teljesitménye, birja a tartdosan nagy
fordulatot, raadasul megfeleld merevség, minimalis mozgd tdmeg és optimalis szelepvezérlési idok
jellemezzék, a K 1200 S-hez hasonldan a K 1300 S motorja is himbakra és két feliil elhelyezett
vezérmiitengelyre €piild szelepvezérlést kapott. A kitlizott fejlesztési célnak megfeleloen messzemend
merevség, minimalis mozg6 tomeg és kompakt hengerfej tokéletes elegyét szemlélteti.

Akarcsak a K 1200 S-nél, itt is 10 fok a szelepszog a szivo- és 11 fok a kipufogdoldalon. Egyetlen
masik motor sem dicsekedhet hasonloan jo értékekkel ebben a kategoridban. A forgattyts tengely csak
a kipufog6 vezérmiitengelyt hajtja fogaslancon keresztiil, a szivot ez utobbi mozgatja fogaskerék-
attétel révén. E megoldasnak kdszonhetden csak egyetlen lanckerék talalhatd a hengerfejben, igy
pontosabban szabalyozhatok a vezérlési idok, és keskenyebb a hengerfej. A K 1300 S-nél modositott
szeleprugoknak és tokéletesitett vezérmiilanc-feszité mechanizmusnak tudhatok be a kipufogoszelepek
megvaltozott vezérlési idoi.

A vezérmiitengelyek kdzvetleniil a szelepek f616tt helyezkednek el. A hengerfej geometriajabol
adododan 1 : 1 aranyu idedlis attétellel tudnak miikodni, ezért csak minimalis mértéki hajlitd
igénybevételnek vannak kitéve a himbak, kovetkezésképp kicsire és konnytlire lehetett méretezni dket.
11.000 ford/perc maximalis fordulatszamra lettek tervezve, pusztan mechanikai szempontbdl azonban
ennél joval tobbet is kibirnak. A szeleptanyérok atmérdje a szivooldalon 32 mm, a kipufogooldalon
27,5 mm. A BMW Motorrad a jobb nyomatékhasznositas érdekében megmunkalta a szivocsatornakat
a szelepfészkek komyezetében.

Maximalis hatékonysagot garantalo nagy siiritési viszony

A lapos égéstér nagy geometriai siiritési viszonyt eredményez a termodinamikai szempontbol elény0s,
messzemenden sik dugattyafenék mellett. A 13 : 1 arany kimagasldéan nagynak szamit a
sorozatgyartasu benzinmotorok vilagaban, és mint ilyen, idealis égést és kivald hatasfokot szavatol.

Szaraz karterkenés



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

A K 1300 S motorja a K 1200 S-en bevezetett, jol bevalt szaraz karterkenést hasznositja — akarcsak a
versenymotorok tobbsége. Ez a kategoridban egyediilalld kenési elv egyrészt szElsdséges koriilmények
kozott is felettébb lizembiztos miikodést szavatol, masrészt az alacsony forgattyus haz révén lehetdvé
teszi a motor mélyre to6rténd beépitését és vele egylitt a stlypont leszallitasat. Az olajteknd
mell6zésének koszonhetden 60 milliméterrel lejjebb foglal helyet a motor, mint a hagyomanyos
konstrukciok esetében.

Az olaj taroldsa a vdzharomszogben, a motor mogdtt kialakitott tartdlyban van megoldva. Innen a
forgattyts haz hatso részébe épitett, a kuplungtengely altal lanccal hajtott kettés olajszivattyd szivja ki,
majd nyomja at az olajsziirén (féaramsziird), amely kiviilrdl jol hozzaférhetd helyen, a fétengelyhaz
bal oldalanak als6 részén talalhato.

Az olaj a szir6n at a forgattyts haz fovezetékébe kertil, és a belso furatokon at jut el a kenési
pontokra. A visszafoly6 kendanyag a haz legmélyebb pontjan, az als6 zarofedél kioblosddo részében
gyllik 6ssze. Innen az olajhiitdhoz szallitja a masodik szivattytl, majd visszakeril a tartalyba. A
visszafoly6 rendszer szabadalmaztatott megoldas. A korabbinal nagyobb méretii olajh(it6 a fényszoro
alatt 1évo aramvonalas orridomba van agyazva. A hiitGvezetékek sulytakarékossagi megfontolasbal,
aluminiumbol késziiltek.

Az olajszintet praktikus és egyszerti modon, az olajtartaly kiilsején 1évo atlatszo miianyag csdvon lehet
ellendrizni. Szervizelés alkalmdval ezen a szabadalmaztatott csévon keresztiil lehet leengedni a
tartalybol az olajat. A tartaly térfogata 4,2 liter.

Extrafelszerelésként az olajszint csokkenésére figyelmeztetd jelzéssel lehet kiegésziteni az ugyancsak
felaras fedélzeti szamitogép funkcidit.

Tokéletes hiitéskoncepcid a kiegyensiilyozott hohaztartasért

A BMW bevalt, ugyanakkor tjszerii hiitékoncepciot alkalmaz a K 1300 S termikus egyensulyanak
fenntartasara. Lényege, hogy az atfolyasi keresztmetszetek megfelelé méretezésével 73 : 27 szazalék-
aranyban megosztja a hlitOvizaramot a hengerfej és a hengerek kozott. E16bbit keresztiranyban jarja at
a hiitéviz ugy, hogy a forr6 kipufogdoldalon 1ép be. A legnagyobb hdterhelésnek kitett hely intenziv
hiitése gyorsan elvezeti a meleget. Azaltal, hogy a hengerek kevésbé erételjes hiitésben részesiilnek,
hamarabb elérik tizemi homérsékletiiket hideginditas utan, azaz kevésbé kopnak, ami a fogyasztasra is
elénydsen hat.

A hengerfej bal oldalahoz kapcsolt vizpumpat a szivo vezérmiitengely hajtja. Ebbdl az elrendezésbol
és a hiitéviz kdzvetlen betaplalasabol adodoan nincs sziikség a szokasos mennyiségii hiitdcesore, és a
hiit6hoz vezetd csdszakaszok is nagyon rovidek. Kovetkezésképp igen csekély, mindossze 2 liter a
hiitékdzeg mennyisége, ami szintén kedvez a tdmegnek.

A K 1200 S-r6] atvett szabadalmaztatott vizhiit6 trapéz alaku é€s ivelt, ezen til a stlypontnak kedvezd
moddon az orridom aljaba van beépitve. Mivel nagyon jo hatasfokkal miikodik, €s az idom
tokéletesitett alakjanak koszonhetden intenziven éri a menetszél, a hiitd viszonylag kicsi, 920 cm?
feliilete ellenére is minden koriilmények kdzott hatékonyan elszallitja a hot. Beépitett termosztatja
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raadasul leroviditi a motor bemelegedési fazisat. A hiitd elé épitett szennyezddésvédo is aramlastanilag
optimalizalt kivitelii.

Segédberendezések optimalis elrendezésben

Annak érdekében, hogy keskeny maradjon a motor, hajtasukkal egyiitt a forgattyls tengely mogg, a
valto f6lotti szabad térbe keriiltek az elektromos segédberendezések. A tengelykapcsold primer
fogazasa 580 watt névleges teljesitményii és 50 amper legnagyobb dramerdsségili forgdaramu
generatort hajt, melyhez a hajt6 fogaskerekére hat6 szabadonfutoval kapcsolddik az eldtét-6nindito.

Eroéatvitel — megerdsitett kivitelii tobbtarcsas olajfiirdés tengelykapcsold, korszeriisitett
kazettavalto és HP valtoasszisztens

A K 1300 S elddje, a K 1200 S volt az elsé a kardanhajtasi BMW-motorkerékparok torténetében,
amely tobbtarcsas olajfiirdés tengelykapcesoloval (dorzstarcsaatmérd: 151 mm) €s a motorblokkal
egybeépitett szoghajtasos valtoval késziilt. A kompakt épités €s az eldnyds tomegkoncentracid még
ma is emellett az elrendezés mellett sz61, igy a K 1300 S is ezzel késziil. A valtozas csupan annyi,
hogy a BMW ellenallobb bevonat és modositott tanyérrugok segitségével a nagyobb teljesitményhez
¢s forgatonyomatékhoz igazitotta a tengelykapcsolot. A kuplunghenger atmérdjének 32-r61 34 mm-re
torténd megndvelésével javult az adagolhatdsaga, kisebb erd kell a hasznalatdhoz, és rovidebb uton
zZar.

A BMW Motorrad nem a hagyomanyos kivitelben, hanem beépithetd egységként, tn. kazettavaltoként
szerkesztette meg a valtot. Ezt a megoldast a versenysportban szoktak alkalmazni, mivel gyors
alkatrészcserét és kapcsolast tesz lehetové. A sorozatgyartasban azért elonyos a hasznalata, mert eldre
Osszeallithato, és ezaltal leegyszerisiti az Gsszeszerelést.

A keskeny és konnyti, kormos kapcsolasu kéttengelyli valtoban valtohengerrel, kapcsolovillakkal és
tolokerekekkel torténik az egyes attételek kivalasztasa.

A K 1300 S-en modositott kivitelben kapott helyet az eredeti valtd, ugyanis a BMW Motorrad
tokéletesitette rajta a kapcsolovillakat, a kormok alakjat és a fogaskerekek geometriajat. Uj
hatravagassal késziilnek a valtokerekek, és a kapcsolovilla immar harom ponton fekszik fel a korabbi
kettd helyett.

Az tireges valtohenger sulytakarékossagi okokbol nagy szilardsagl aluminiumdétvozetbol késziilt
gordiiléecsapagyakkal lett ellatva. A kapcsolovillak anyaga acél, kenésiiket nyomas alatt 16v6 olaj
biztositja. Az épitési hossz csokkentése végett egymas folott foglal helyet a két valtotengely. A
fogaskerekek egyenes fogazasuak, ami a hatasfok kisebb mértékii javitasa mellett a valto szélességét is
csokkenti.

A K 1300 S ergonomiai szempontbdl tokéletesitett forgaspontt uj valtopedallal van ellatva. Mivel a
kar gordiil6csapagyai is ujak, még pontosabban és gyorsabban lehet kapcsolni a sebességfokozatokat,

féleg sportos hasznalat alkalmaval. A valtdutak révidebbek az eddigieknél.

A sorozatgyartasi BMW-motorkerékparok torténetében eldszor — és vilagviszonylatban egyediilallo
moddon — a K 1300 S-en a motorosnak lehetésége van ra, hogy a kuplung mikddtetése nélkiil, szinte a
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vonderd megszakadasa nélkiil valtson feljebb az extrafelszerelésként rendelhetdo HP valtoasszisztens
segitségével. Ennek érdekében kapcsolaskor a masodperc tort részére kimarad a gyujtas és az
iizemanyag-ellatas.

A HP2 Sporton bevezetett HP valtdasszisztens igény esetén parosithato kiegészitoként kinalt sport
labtartokkal.

Kardanhajtas — egyediilallé a sportmotorok vilagaban

Ahogy a BMW 0Osszes nagy hengertirtartalmu motorjan, a K 1300 S-en is kardantengely hajtja a hatso
kereket, és a keresztben beépitett motor miatt két keresztcsukldval van ellatva. A valtokimeneti
szoghajtas a valtofedél alatt foglal helyet.

A hajtomii a nagyobb nyomaték miatt er6sebb fogazassal €s tokéletesitett csapagyakkal késziil. Sokan
hajlamosak eltilozni a két csuklopont jelentette hatasfokromlast, pedig minddssze néhany szazalékot
tesz ki a mértéke. Vizsgalatok bizonyitjak, hogy a lanchajtast bizonyos kopési és szennyezettségi fok
folott 1ényegesen nagyobb strlodas jellemzi. Ez rontja a hatasfokat, mig a kardanhajtas kopasmentes,
¢s egész élettartaman at allando hatasfokkal mtikodik.

A K 1300 S nagyobb teljesitményre és forgatonyomatékra méretezett 11, kétfokozatu kardantengelye a
valto kapcsolhatosagat is elonydsen befolyasolja. A ,,Futomii” cimii fejezetben, a Paralever
ismertetésénél részletes informaciok olvashatdk a teljes kardanhajtasrol.

Uj programozast motorvezérlés hengerszelektiv kopogas-szabalyozassal

Napjaink legkorszeriibb digitalis motorvezérlésével késziil a K 1300 S. Az an. BMS-K-t (BMW
Motor-Steuerung mit Klopfregelung — BMW-motorvezérlés kopogasszabalyozassal) kimondottan
motorkerékparokhoz fejlesztette ki, és mar a K 1200 S-en is alkalmazta a BMW Motorrad. Legfébb
jellemzdi a teljesen szekvencialis, hengerszelektiv befecskendezés, az integralt kopogasszabalyozas,
az érzekeloktol kapott sokféle jel mikroelektronikai segédlettel torténd gyors feldolgozasa, a kis méret,
a csekély tomeg és az 6ndiagnozis.

A K 1300 S nagyobb hengertirtartalmanak és teljesitményének megfeleléen uj beallitast kapott a
BMS-K. Ennek koszonhetden még harmonikusabban szabalyoz részleges terhelés mellett, és még
egyenletesebb gazadasi reakciot biztosit valamennyi fordulatszam-tartomanyban ill. terhelési allapot
esetén. A vezérldszoftver tartdbsan megbizhatd mitkodését a kozponti elektronikat kiszolgalo legijabb
ZFE D4 modul szavatolja.

Nyomatékalapti motorvezérlés Alpha-n-szabalyozassal

A K 1300 S aK 1200 S jol bevalt, nyomatékalapt motorvezérld elektronikéjaval késziil, amely
szamos befolyasolo tényez6t vesz figyelembe, és a céliranyos nyomatékkifejtés mellett a mindenkori
keretfeltételekhez igazodd motormiikodést garantal.

A BMW Motorrad nyomatékalapt vezérléssé fejlesztette tovabb az eddigiekben alkalmazott Alpha-n-
vezérlést, amely a fojtoszelepek allasabol és a motor fordulatszamabol indirekt modon allapitotta meg
a beszivott levegd mennyiségét. Tovabbra is a motor fordulatszama ¢€s a fojtoszelepek
potenciométerrel mért allasa a két iranyado érték, de egyéb kdrnyezeti paraméterek (példaul a motor
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hémérséklete, a levegd homérséklete és a kdrnyezeti levegd nyomasa), valamint a beprogramozott
jellegmezok és korrekceios értékek is befolyasoljak a befecskendezendd lizemanyag mennyiségét €s a
gyujtas idozitését.

A befecskendezés teljesen szekvencialis, ami azt jelenti, hogy az egyes hengerek szivoiiteméhez
igazodva, az lizemanyag sziikségletfiiggben jut be a szivocsatornaba.

Optimalis lizemanyag-ellatas valtozé nyomasszabalyozassal

Az lizemanyag-ellatod rendszernek nincs visszafolyo aga, mivel mindig csak annyi lizemanyagot juttat
be a motorba, amennyire annak valoban sziiksége van. Az optimdlis keverékképzés érdekében
tetszolegesen valtoztathatd a befecskendezd nyomas a bevitt mennyiség szabalyozasaval. A konkrét
mennyiséget és a keverék dsszetételét a benzinpumpa hatarozza meg, ¢s a lambda-szonda feliigyeli,
amely a négy ledbmldcso talalkozasi pontjara van telepitve, igy mindenkor a leheto legnagyobb
pontossaggal allapitja meg a kipufogdgaz osszetételét.

Maximalisan tiszta miikodés, kedvezobb gazadasi reakcio és pontosabb adagolhatosag

Az automatikus alapjarat-szabalyozas és a keverékdusitas a K 1300 S esetében is része a BMS-K
funkcioinak. Sziikség esetén automatikusan megemelkedik a fordulatszam hideginditas utan, mértékét
a 1égsziirohazba beépitett Gin. alapjarati 1éptetdrendszer (jarulékos levegdellatast biztosito, vezérelt
bypass-csatornak) és a befecskendezett izemanyag mennyiségének pontos szabalyozasa hatarozza
meg. A K 1300 S a korabbitol eltéré hangolasu alapjarat-szabalyzo rendszerrel késziil.

A 46 mm atmér6jhi fojtoszelepeket nyito- és zaromechanikaval rendelkez6 uj dezmodromikus rendszer
mukddteti és alkalmazasa még finomabb gazadagolast tesz lehetdvé. Ezen kiviil 1éptetdmotor allitja be
pontosan a fojtoészelepek mindenkori gazkar-allasnak megfeleld nyitasi szogét, ami még tovabb javitja
a gazadasi reakciot és az adagolhatdsagot. A kiilonféle funkciok egyesitésének kdszonhetden a
rendszer paratlanul konny{. A haromrészes befecskendezd vezeték miianyagbol késziil, és az
lizemanyagnyomas-érzékelot is magaban foglalja. A hengerfejben 1év6 nagy teljesitményii
gyujtotekercsek a motorvezérlés hatékony mikddését segitik.

Nagy siiritési viszonnyal és kopogas-szabalyozassal elért szerény fogyasztas

90 km/h sebességnél 4,7, 120-nal 5,3 liter benzint fogyaszt szaz kilométeren a K 1300 S — ezek is
egyediilalloan jo értékek egy nagy teljesitményii sportmotortol, és javarészt a kopogas-szabalyozas
révén megvalosult nagy stiritési viszonynak kdszonhetoek.

Ha a kopogo6 égést észlel a 1. és a 2. ill. a 3. és a 4. henger koz¢é beépitett hangérzékelo, a
motorvezérlés csokkenti a gyuajtasi szoget (késlelteti a gytjtast), €s ezzel megdvja a motort az esetleges
kéarosodastol. Ennek a kopogasszabalyzo rendszernek koszonhetden kiilon beavatkozas nélkiil is
barmikor iizemeltethetd 95-6s benzinnel a 98-as benzinre beallitott négyhengeres anélkiil, hogy
barmiféle karosodasatol kellene tartani. Gyengébb mindségli lizemanyag hasznalata esetén a
csucsteljesitmény csokkenésére €s valamivel nagyobb fogyasztasra kell szamitani.

Szivorendszer — tokéletesitett szivocsatornak a hatékonyabb hengerfelt6ltés érdekében
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A megdontott hengereknek koszonhetden optimalis a kdzvetleniil a motor f6l6tt kialakitott airbox
forméja és pozicidja. A négy darab szivocsd is egyenes nyomvonalon halad. A 10 liter trtartalmi
airbox fokozza a motor teljesitményét és maximalis forgatonyomatékat.

Kedvez0 helyzetébdl adodoan még szabadabban dramlik a levegd a két 1éggytijtécsdben. Ezek a
fényszoro alatt, a bal és a jobb oldalon, az idom torlonyomast generalé részén szivjak be a levegot,
még a korabbinal is hatékonyabb médon. Minél nagyobb a sebesség, annal jobban eldsegiti a hengerek
feltoltését a torlonyomas. A beszivott levegd két uj, kiilonalld papirsziirén halad at, amelyek a
gyljtéecsovek végében, azok airboxba valo betorkollasa elott talalhatoak. A sziirékhoz az oldalidomok
eltavolitdsa utan konnyen hozza lehet férni.

A motor szell6zését eldsegitd korszeri Zyklon-olajlevalaszton kiviil az 0j alapjarat-szabalyzo
rendszernek is az airbox ad otthont, s6t, a tdomeg- és helytakarékos funkcio-egyesitésnek kdszonhetden
még akkumulatortartoként is miikddik.

Uj kipufogorendszer — maximalis tisztasagot szavatolé haromutas katalizator, nagyobb
nyomatékot és szebb hangot eredményezé kipufogé-csappantyu

A K 1300 S moédositott kipufogorendszere eldszor két agban fut 6ssze a négy egyforma hosszisagu
ledmlGes6 a valto alatti részen, majd egy az uj fejlesztésii, nagy térfogatii dobba torkolld csében
egyesiil (4 a 2-ben az 1-ben rendszer). A korabbinal 1ényegesen rovidebb, hatszog alakt, sportos dob
kisebb hossza ellenére is 9,1 liter térfogata (K 1200 S: 9,5 liter), és a reflexio elvén miikodik. Mind
kiils6é burkolata, mind teljesen 0j belsé szerkezete mindségi nemesacélbol késziil.

Ahol a gyiijtdcsé dobhoz csatlakozik, ott talalhaté a 200 cella/inch? cellaszélességii fémkatalizator.
Belseje a hoallo és hosszu élettartamot garantald rédium-palladium réteggel van bevonva.

A BMW most el0szor alkalmazott elektronikus vezérlésli csappantytt a kipufogo gytijtévezetékében
annak érdekében, hogy a K 1300 S a korabbinal nagyobb teljesitmény ellenére is megfeleljen a
legszigorubb zaj- és karosanyag-kibocsatasi eldirasoknak. A specialis szelep a fordulatszam
novekedésével fokozatosan teszi szabadda a cso teljes keresztmetszetét. Kis és kozepes fordulaton -
amikor korlatozza a kipufogogaz szabad aramlasat - fokozodik a csében a torlonyomas, aminek
hatasara né a nyomaték és a rugalmassag. A gazok nagy fordulaton val6 akadalytalan aramlasa javitja
a teljesitményt és a hangzast. Az j kipufogérendszer amellett, hogy kedvezden befolyasolja a motor
nyomatékleadasat és gazadasi reakciojat, egytttal egyedi, markans, de a térvényi eldirasoknak
mindenben megfeleld hanggal ruhazza fel a K 1300 S-t. A dob hatszdgletii kialakitasanal fogva a
bedonthetdség sem szenved csorbat.

A nemesacél kipufogodob stlya minddssze 9,4 kilogramm (K 1200 S: 10,4 kg), ami azt jelenti, hogy a
legkdnnyebb és a legkisebb a szabalyozott katalizatoros kipufogddob a piacon. A K 1300 S-hez
kiegészitoként karbon boritassal ellatott, ,,slip-on” rendszeri Akrapovic®-titandob is rendelhetd.

Kiporgésgatlé a biztonsagosabb gyorsitasért

A K 1300 S gyari extrafelszereléskeént kiegészithetd kiporgésgatloval (ASC), amely hatdsosan
kordaban tartja a négyhengeres motor korabbindl nagyobb teljesitményét és forgatonyomatékat és
féleg nagy nyomatéka motorkerékparokon és valtozo surlodasi egyiitthatoju utfeliileten egésziti ki az
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ABS mikodését. Megakadalyozza, hogy dinamikus gyorsitaskor kiporogjon a hajtott kerék, és a motor
kidobja a farat. A szerkezet az ABS érzékeldinek jeleit felhasznalva, az elsd és a hatso kerék
fordulatszaménak kiilonbségébdl allapitja meg a kipdrgés tényét. Amikor ilyen helyzet all eld, a
motorvezérlés visszaveszi a gyujtast, és mérsékli a befecskendezést annak érdekében, hogy csokkenjen
a motor teljesitménye. Sportos haszndlat alkalmaval menet kdzben is kiiktathatd a kiporgésgatld, az
ABS-nél ugyanerre csak allo helyzetben van lehetdség.
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1.3. Futomu

Innovativ futéomii tovabbfejlesztett geometriaval, rugézassal és csillapitassal

A K 1300 S korszertisitett futdbmiive semleges kanyarvételi viselkedést és fokozott irdnyithatosagot
szavatol. A BMW Motorrad a korabbinal elénydsebb menettulajdonsagokat a keréktarté villa eltérd
megmunkdldsaval és a Duolever rendszerhez kifejlesztett 0j alsé hosszlengdkarral érte el.

A 2004-ben debiitalt K 1200 S volt a vilag els6 sorozatgyartasu motorkerékparja, amely elektronikus
futomiiallitassal (ESA — Electronic Suspension Adjustment) rendelkezett. A K 1300 S ennél is tobbet
nyujt a felhasznaloknak. A gombnyomasra, elektronikus uton szabalyozhat6 rugdzas és csillapitasi
karakterisztika, a rugoer6 allitasi lehet6sége azonban igazi Gjdonsag. E161 ez a modell is a 2004-ben
vilagujdonsagként bemutatott Duolever els6 felfliggesztést hasznositja, melynek alsé hossz-lengodkarja
a korabbiaktdl eltéréen nem kovacsolt acélbol, hanem kovacsolt konnyiifémbdl késziilt. Ez a megoldas
mintegy 1 kilogrammal csokkenti a rugézatlan tomeget, igy még finomabb reakcio jellemzi az els6
futomiivet, tovabba pontosabb visszajelzést ad a motorosnak, és jobban iranyithatova teszi a motort.

Hatul a jol bevalt, konnytl épitésii Paralever lengdvilla és a K 1300 S sportos, lendiiletes 1ényének
megfeleléen keményebbre hangolt rugdstag teljesit szolgalatot. A futdomii-geometria, a motorpozicid
€s a vezetoi il6helyzet egyiittes hatasara idedlis tomegkoncentraciot eredményezd alacsony sulypont
¢és rendkiviil egyenletes, 50 : 50 szazalékos sulyeloszlas allit elo.

Az el6z6 modellhez hasonléan a K 1300 S-en is a hidszerkezetii f6vaz a kdzponti teherviseld elem,
amely beliilrél nagy nyomassal alakitott elemekbdl (oldalso hajlitott vazrészek), valamint préselt
profilokbol és kokillaontény alkatrészekbdl (vazfo és a lengdvilla forgaspontja) van sszehegesztve. A
berlini gyar aluminium-kompetenciakézpontjaban precizids robot allitja 6ssze a vaz egyes
komponenseit nagy merevségii szerkezetté. Az erdteljesen elére dontdtt motornak kdszonhetéen a
hengerfej f616tt haladnak a févaz csévei, nyomvonalukat nem befolyasolja annak szélessége. Ennek
kdszonhetden idealis szerkezeti felépitésii és kellden keskeny a vaz.

A Paralever lengovilla agyazasa is kedvez a keskeny épitésnek. Lehetvé teszi, hogy alacsonyan
legyenek a labtartok, am a futdomi és a motor elrendezésébdl adododan igy is tobb mint 50 fok a K 1300
S bedonthetdsége. Az alacsony févaznak és a Duolevernek kdszonhetéen nagyon kedvezden veszi fel
az erOket, és a vazszerkezet csupan csekély nyomatékterhelésnek van kitéve. A fovaz dssztomege
minddssze 11,5 kilogramm.

A motor hat ponton, csavarkdtésekkel kapcsolddik a vazhoz, amely igy merevitd szerepet jatszik, de
teherviseld funkciot nem t6lt be. A kdnnyl hats6 vaz aluminium négyszog zartszelvényekbdl van
Osszehegesztve és négy ponton csatlakozik a févazhoz. A K 1300 S a sportmotorokt6él megszokott
modon csak oldalkitamasztoval rendelkezik gyarilag, de kiegészitéként elérhetd hozza kdzépallvany is
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A Duolever

A Duolever alkalmazasa pontos iranyithatosagot, iranytartast, magas szintii rugézasi kényelmet és
egyértelmil visszajelzést eredményez. Hasznalata még a kimondottan sportos vezetési stilusu pilotakat
is biztonsagérzettel tolti el. Mivel a BMW Motorrad idejekoran felismerte, hogy az elsé futomii
meghatarozo jelentdségii a motorkerékpar menettulajdonsagai- és utazokényelme szempontjabol,
eddigi fennallasanak 85 éve alatt folyamatosan nagy hangsulyt fektetett az ide vonatkozo
fejlesztésekre.

Az elsd, sorozatgyartasi motoron alkalmazott hidraulikus csillapitasu teleszkopvilla (1937.), a hossza
leng6villak (°50-es és *60-as évek), a hosszuloketli komfort-teleszkopvillak (*70-es évek), valamint a
Telelever (1993.), mind olyan mérfoldkdvei a motorkerékpar-futdomiitechnikanak, amelyeket a BMW
talalt fel, fejlesztett tovabb és honositott meg elséként a sorozatgyartasban. A K 1200 S 2004. évi
bemutatasaig a Telelever volt az egyetlen olyan els6 felfliggesztés, amely érvényesiilni tudott a széles
korben elterjedt hagyomanyos teleszkopvilla mellett. Nem véletlentil, hiszen mind funkcionalis, mind
kényelmi szempontbol felettébb elényds, és kivaloan illik a boxermotoros BMW-khez.

El6djéhez hasonldan a K 1300 S is tokéletesitett kinematikdju Duolever elso futomiivel késziil, amely
két, a vazra elforgathatoan felfogatott, egymassal csaknem teljesen parhuzamos hossz-lengékarbol
épiil fel. Ezek amellett, hogy a keréktart6 villat fogjak, egyuttal biztositjak a kerék fiiggdleges
mozgasat is. A K 1300 S ujfajta megmunkalasu keréktartdja — nagy szildrdsagl aluminiumotvozetbol
késziilt konnyti ontvény — két gombcesukloval kapesolodik a hossz-lengdkarokhoz. A két gdmbcesuklot
0sszekoto egyenes adja a kormany tengelyét. Az irAnyvaltoztatasi utasitasok teljesitését és a kerék
mozgasatol valo fliggetlenitést ollo-szerii rudazat végzi. A kormany hagyomanyos moédon kapcsolodik
a fovazhoz.

A rugdzas és a csillapitas feladatat az alsé hossz-lengékarhoz kapcsolddd kozponti rugdstag latja el. A
két hossz-lengékar geometriajat Gigy alakitottak ki, hogy a kerék idealis mozgast végezhessen. Emiatt
szinte teljesen egyenes vonalon jar fel-ala oly mddon, hogy kozben alig valtozik az utanfutas és a
tengelytav. A kerék palyaja felfelé enyhe ivet ir le vizszintes iranyban, ezért mind be-, mind
kirugozaskor természetesen koveti le az utegyenetlenségeket, és ki tud térni a durvabb 16kések el6l. A
hossz-lengékarok csékkentett surlodasn forgd mozgasaval egyiitt mindez azt eredményezi, hogy
jelentds keresztiranyu eréhatas vagy 16kés esetén is konnyedén rugdzik a kerék. A Duolever
keményebb hangoldsa nem rontja érezhetéen a menetkényelmet. A kerékerék mélyre szerelt hossz-
leng6karokkal valo kompenzalasa (révid emeldkar a kerék felfekvési pontjaig) miatt kedvezo szogben
hatnak a vazra az er6k és nyomatékok, valamint mérséklodik a szerkezetét éré terhelés. Mivel az
ontési technologianak koszonhetéen szabadon lehetett alakitani a keréktarto villa formajat és
szelvényét, az maximalisan merev és konnyl, tovabba az els6 futdomi is az eréfolyamnak megfeleld
kiviteli. Az egyes alkatrészek falvastagsdganak igénybevételre szabott, pontos meghatarozasaval a
szilardsag és a merevség csorbulasa nélkiil is sikeriilt csokkenteni a rendszer egylittes tomegét. A
kiilondsen merev hossz-lengdkarok a konstrukciobol adéddan tobbnyire hossziranyban, azaz huzoé és
told igénybevételnek vannak kitéve.

Az also6 kovacsolt hossz-lengdkar a K 1300 S-en nem acélbol, hanem konny{ifémbdl van, amely
konnyi, mégis rendkiviil merev kivitelénél fogva még érzékletesebb reakcioval és pontosabb
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visszajelzéssel ruhdzza fel a futomiivet. Hasznalata kb. 1 kg-mal csokkenti a rugdzatlan tomeget, igy a
teljes konstrukcid ossztomege csak 12,7 kilogramm (K 1200 S: 13,7 kg).

Az elso rugostag felfogatasa enyhe progressziot eredményez, a rugout hossza pedig 115 milliméter
(berugdzas: 60 mm, kirugdzas 55 mm). A bal és jobb oldalon mért, egyarant 32 fokos
kormanyelfordulasi szog teljesen altalanos a kategoriaban. A K 1300 S felsd villahidja is 4j
valtozatban késziil. Attort kivitelének koszonhetéen nemesak konnyebb, hanem a tipus sportos,
dinamikus karakterét is hangstlyozza.

A Duolever kinematikaja hatasosan elejét veszi a fékezéskor gyakran eléfordulo ,.letérdelésnek”. A
villa a rugout teljes hosszan egyenld mértékben hat a berugdzas ellen, vagyis szinte egyaltalan nem
siillyed le a motor eleje az els6 kerékre hatd hossziranya erék hatasara. Csupan a kerékterhelés
dinamikus valtozasa eredményez kisebb bolintast, amelybdl a hagyomanyos teleszkopvillatol
megszokott modon a fékezés intenzitasara kovetkeztet a motoros. Fenti tulajdonsagainak
koszonhetden a Duolever egyszerre ad hiteles visszajelzést és biztosit kényelmi €s biztonsagi elonyt.

Paralever lengévilla és tovabbfejlesztett kardanhajtas

A nagy hengertirtartalmi BMW-motorkerékparok elmaradhatatlan része a kardanhajtas. Nemcsak a
gyartoi tradiciok, hanem a kdzismert funkcionalis eldnydk miatt is. Ez a hajtas oly modon csokkenti
minimalisra a lanchajtashoz képest sziikségszeriien nagyobb rugozatlan tdmeget, hogy a pildta a lehetd
legkevesebbet érzi beldle. A Paralever lengdvillaval parositott kdnnyti és merev kardanhajtas 2004.
elején bemutatott valtozata (R 1200 GS és K 1200 S) kivaldan osszeegyeztetheté a K 1300 S
koncepciojaval.

A nagy szilardsagl aluminiumotvozetbol készitett, ontott lengdvilla némileg modositott formaban
kertilt at a K 1300 S-re, hogy a hatso rugdstag kdrnyezetében maradjon hely a tovabbfejlesztett ESA
rendszernek, amely a korabbiakhoz hasonléan most is nagyon konnyii, mivel a K 1300 S esetében is
pontosan a jellemz6 hasznalati igényekre lett formalva és méretezve. A villa csekély tomege ellenére
is merevebb, mint a hagyomanyos leng6villak tobbsége, és geometriai szempontbol is 90 szazalékos
berugdzas-kiegyenlitésre lett tervezve. Azaltal, hogy a kardantengely eliils6é csukldpontja ala esik a
forgaspontja, keskeny az agyazasa, €s igy kelléen mélyen lehetnek a labtartok.

A lengoévilla agyazédsa a merev févazon talalhatd, ezen a részen konnyiifém ontvények tartjak
vazcsoveket. Mivel a konstruktérok a leng6villa folott vezették el a kardanhajtas nyomatékkiegyenlitd
rudazatat, alulra kertiilt a féknyereg, ami nem csak a héelvezetés, hanem a kerékcsere szempontjabdl is
elényos. Az Osszesen hat csuklopontl rendszer kinematikai szempontbol ugy lett kialakitva, hogy a
hajtaslanc hossza a teljes rugout alatt se modosuljon Iényegesen. Ennek kdszonhetéen nincs sziikség
jarulékos hossz- €s tolerancia-kiegyenlitésre.

A jobb visszajelzés érdekében a hatso rugostag a korabbinal keményebben rugdzik és csillapit a K
1300 S-en. A lengdvilla forgaspontjanak kozelében van felfogatva kb. 30 szazalékos progresszioval,
¢és egy a fovazbol kiallo szelvénydarab tamasztja. Az emlitett progresszio miatt érzékletesebb a
rugdzas, ugyanakkor jobban tapad a hatso kerék, és boven van tartalék a futomiiben kétszemélyes
hasznalathoz. A hajtomiihaz szorosan illeszkedik a szoghajtas bels6 feléhez, emiatt nincs kozottiik
felesleges térkoz. Mivel a tanyérkereket is gondosan megtervezték a fejlesztok, tomege nagyon kicsi.
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A BMW Motorrad a valté kapcsolhatosagat is javito 0j fejlesztésii, kétfokozatt kardantengellyel és
nagyobb modulra épiil6 hajtomiivel alkalmazkodott az K 1300 S fokozott teljesitményéhez és
nyomatékahoz.

A kerék karimaja stlybéli megfontolasbol aluminiumbol késziil. Nagy atmérdjének kdszonhetéen
tokéletesen megtamasztja a kereket, ezért konnyiteni lehetett a hats6 kerékagy kornyezetén. E
kompakt, elegans és konnyt szerkezet egyik latvanyossaga a hajtomiihaz tengelycsovének 50 mm-es
atmeno furata, amely nagy feliiletével és 1égaramlast befolyasold hatasaval szamottevoen
koézremiikodik a hajtomd altal termelt ho elvezetésében.

Masodik generacios elektronikus futomiallitas (ESA II) — nemcsak a rugozas és a csillapitas
karakterisztikdja, hanem a rugéerd is szabalyozhat6 vele

A K 1300 S elol-hatul mindségi kivitelii, a korabbiaknal keményebb rugozasu gaztoltetli rugdstagokra
tamaszkodik. A rugdut hossza eldl 115, hatul 135 milliméter. A hatsé rugdstag alapkivitelén
fokozatmentesen allithato a csillapitas huzofokozata. Ezen kiviil 10 mm-es tartomanyon beliil
fokozatmentesen szabalyozhato rajta a rugdalap is az e célra szolgalo kézi allitokerékkel.

A fentiek mellett extra felszerelésként (felar ellenében) kibdvitett funkcioval is kérhet6 az ESA, ennél
az els6 és a hatso rugostag csillapitasa €s a hatso rugodalap (rugdeldfeszités) mellett a hatsd rugderd,
azaz a rugo ,.keménysége” is kényelmesen, egy gombnyomadssal valtoztathat6. Az elektronikus
futomuiallitas masodik generacioja tehat rendkiviil kényelmes és minden eddiginél pontosabb, a
motoros igényeinek és a mindenkori terhelésnek tokéletesen megfeleld beallitast tesz lehetdve,
tovabba korabban ismeretlen mértékii stabilitassal és kivalo rug6zasi kényelemmel ruhazza fel a K
1300 S-t.

Az ESA II az egyetlen elektronikus futomii-allitd rendszer a vilagon, amely ennyiféle szabalyozasi
lehetdséget kinal. Hatul a rugdalapot és a rugderdt, valamint a csillapitas hizo- és nyomofokozatat,
elol pedig a csillapitas huzéfokozatat lehet befolyasolni vele. Annak érdekében, hogy egyszerii és
egyértelmi legyen a hasznalata, csupan a mindenkori stlyterhelésnek megfelel6 allapotot kell
kivalasztani. Ezt kovetoen automatikusan megy végbe a rugoalap és a rugoero beallitasa ugy, hogy
harmonikusan 6sszehangolja éket a rendszer. A pilota raadasul szabadon valaszthat kényelmes, normal
¢s sportos iizemmod koziil, amelyek koziil a megfelelét aktivalva a kozponti elektronikaban (ZFE)
eltarolt optimalis paraméterek alapjan valasztja ki és allitja be a vezérlés a csillapitast. A K 1300 S
futomiive a fentieknek kdszonhetden kilenc kiillonbdzo beallitassal miikddhet.

A motor magassaga a rugoerd jarulékos beszabalyozasival a mindenkori stlyterheléshez igazodik, ami
a stabilitas mellett az iranyithatdsagra és az utazasi kényelemre is elényodsen hat. Ennél fogva nagy
teher alatt sem valtozik a bedonthetdség, tehat semmi nem gatolja a sportos hasznalatot, a rugderd
modositasaval pedig rendkiviili mértékben mérsékelheto a kerekek feliitésének veszélye.

A lengéscsillapitok beallitdsai menet kozben is egyszeriien, gombnyomassal lehet valtoztathato
(normal, sportos, kényelmes), a rugodalap allitasara azonban funkcionalis és biztonsagi okokbdl csak
allo helyzetben modosithato. Mig a lengéscsillapitok karakterisztikajat kis 1éptetdmotorok hangoljak, a
rugdalapot hajtomiives villanymotor szabalyozza.
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A rugderd €s a rugoerd-jelleggorbe megvaltoztatasa specialis milanyag elem (elasztogran) segitségével
torténik. Egy hagyomanyos csavarrugoval egyiitt ez veszi at a berugozaskor fellépd erdket. A
mianyag elem oldalirany terjeszkedése hiivellyel korlatozhato. A hiively hasznalata olyan hatast fejt
ki, mint egy keményebb rugd. Ezzel a megoldassal szinte teljes egészében megsziinik a far
berugdzaskori lesiillyedése €s vele egyiitt a futomii-geometria valtozasa. A K 1300 S ezért teljes
sulyterhelés mellett is ugyanolyan stabil, mint egyszemélyes hasznalat esetén.

A lengéscsillapitok beallitasanak menet kozbeni modositasakor az ESA 11 a rugderdt is megfeleléen
korrigalja, ezért a dinamikus alapallapot minden kozlekedési helyzetben megmarad. Ennek eldfeltétele
az a nagy teljesitményt allitomotor, amely teher alatt is képes valtoztatni a rugoéerét. Mindegyik
kivalasztott lengéscsillapitd-beallitashoz tartozik tehat megfelel6 rugoerd.

»Sport”’-lizemmodban a jobb iranyithatosag végett modosul az alapallapot, és megemelkedik a motor
fara, ezaltal csokken az utanfutas, és sulyterheléstodl fiiggetleniil magasan marad a K 1300 S hatulja.

Mivel a kivalasztott rugderd fiiggvényében eldl allandd marad a kerékterhelés, szemernyit sem csorbul
a haladas és fékezés kozbeni stabilitas, valamint a kormdnyzasi pontossag.

Az ESA 1I altal kindlt rugderd-allitasi lehetdségnek kdszonhetden még élesebben kiilonbdzik
egymastol, és menet kdzben is hatarozottan érezhetd a sportos, a normal és a kényelmes beallitds. A
»sport”-izemmadd tehat még dinamikusabb és pontosabb futomii-reakciot eredményez, mig a
komfort” pedig az utazokényelmet €s a stabilitast fokozza.

Felnik és gumik — rendkiviil merev és konnyii felnik, Gjfajta méretii hatso abroncs

A K 1200 S-r6l mar ismerhetjiik a K 1300 S 6nt6tt konnyiifém felnijeit. Kiilldiket Gjszert bionikus
szamitasi eljaras segitségével, a varhato terhelés és a rogzitépontok fizikai sajatossagainak figyelembe
vételével tervezte meg a BMW Motorrad. A bionikus szamitasi képletek a természetes
képzédményeket és szerkezeteket veszik alapul, az esztétikai szempontokat figyelembe véve. Az
eredmény, két megkapd megjelenésii felni.

Bar az els6 és hatso felni kiils6leg hasonlit egymasra, konstrukcios kiviteliik eltérd. A féktarcsak elol
kiilon tartok nélkiil, kozvetlentil a stabil kerékcsillaghoz kapcsolédnak. A kerékagybdl kiindulo 6t
csillagnyulvany mindegyike kettéagazik, és tiz darab ontott kiillon keresztiil kapcesolodik a
felnikoszoruhoz. Azaltal, hogy a kiill6parok egyik tagja mindig tangencialisan, a masik pedig
radidlisan fut, a felni korkoros formatartosaga és a teherbirasa kiilondsen jo, tovabba hatasosan ellenall
a f6 igénybevételt jelentd (fékezéskor fellépo) keriileti er6knek. E sajatos kialakitasnak kdszonhetéen
kecsesek a kiillok, ami nemcsak a tdmegnek, hanem a latvanynak is els6-osztalyu.

Hatul is tiz darab hasonl6 formaju kiill6 tagolja a felnit azzal a kiilonbséggel, hogy itt nincs kdzépsé
csillag, hanem kozvetleniil a kerékagybol indulnak ki a kiillok, és a kerék karimajahoz kapcsolodik a
féktarcsa. Itt kell megemliteni, hogy tobbé nem koriilményes és piszkos feladat az abroncsnyomas
beallitasa, mert a BMW Motorrad a kiilldbe épitette bele a szelepet, igy a miivelet szinte barmilyen
kerékallas mellett elvégezheto.
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Elol 3,57 x 17, hatul 6,0” x 17 méretiek a felnik. Mig el6l a K 1200 S-éhez hasonldéan 120/70 ZR 17-
es abroncs teljesit szolgalatot, hatul a menettulajdonsagokat javitando, az eddigi 190/50 ZR 17-es
helyett 190/55 ZR 17-es kopeny forog.

EVO-fékrendszer és BMW Motorrad Integral ABS alapfelszerelésként

El6djéhez, valamint a boxer- és a K-sorozat egyéb tagjaihoz hasonldéan a K 1300 S is a jol bevalt
EVO-fékrendszerrel késziil. Az acélszovettel burkolt fékvezetékek, valamint a 320 mm atmérdji elsé
tarcsak és a 265 mm atmérdjii hatso tarcsa megbizhatdan garantalja, hogy a motor jelentds teher alatt
is a lehetd legrovidebb uton alljon meg. Tovabbi elényei, hogy paratlanul gyorsan keletkezik benne a
féknyomas, és vészfékezéskor is minimalis erd kell csak a fékkar mikddtetéséhez. A BMW EVO (az
EVO az evolution roviditése) mar tobb teszten is ékesen bizonyitotta, hogy az egyik
legbiztonsagosabb és leghatékonyabb fékrendszer a maga nemében.

A BMW Motorrad a K 1300 S-hoz is alaparon adja az EVO-féket, a mas modellekrél mar ismert
BMW Integral ABS részleges kiterjesztésii, sportos valtozataval egylitt. A részleges kiterjesztés azt
jelenti, hogy a fékkar behuzasakor mindkét fék (az elsé és a hatsd) miikodésbe 1ép, a fékpedal viszont
csak a hatsora hat. Bar az Integral ABS miitkodését mar korabban, a sportos K 1200 S képességeinek
megfeleléen modositottdk a BMW szakemberei, vezérlését most Gjbol korszerusitették. Az alacsony
sulypontnak, a kiilonleges futomii-geometrianak és Duolever sajatos kinematikajanak kdszonhetéen
akkor sem kell elore bukastol tartani K 1300 S-en, ha vészfékezésre keriil sor. Az ABS igy intenziv
fékezéskor is ki tudja hasznélni a gumi tapadasat, ami messzemend biztonsagot garantal szélsdséges
fékezési mandverek alkalmaval.
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1.4. Elektronika és elektromos rendszer

Uj kapcsolok és médositott miiszerek, LED-es hitsé 1ampa, valamint HP miiszeregyiittes

Uj elektromos kapcsolécsoportok

A K 1300 S mar olyan uj kapcsolokkal és kezeldszervekkel késziil, amelyeket ezentl minden 1j
fejlesztéstit BMW-motorkerékpar megkap majd. A MID-technikdnak (Molded Interconnect Devices =
nyomtatott vezetok kiilon kabelek helyett) koszonhetéen az uj kapcsolocsoportok sokkal kisebbek és
helytakarékosabbak, mint az eddigiek, raadasul funkcionalisabbak és konnyebben elérhetok.

Immar nem kétoldalt kiilon-kiilén, hanem a kormény bal oldalar6l miikddtethetok az irdnyjelzok,
kizart tehat annak a lehetosége, hogy véletleniil a kiirtot hozza miikodésbe a motoros az iranyjelz6
helyett. Mostantol a vészvillogoé is a kormany bal oldalardl kapcsolhaté a szamara kialakitott, jol
elérhetd kiilon kezelOszerv segitségével. A tompitott és a tdvolsagi fény, valamint a fénykiirt
mikddtetése egy a bal mutatoujjhoz kozel esd kapcsolo segitségével kivitelezhetd.

A jobb kezelhetdség érdekében feljebb kertilt a markolatfiités gombja. Az 6nindit6 és a leallitd funkcio
praktikus médon egyetlen billend-kapcsoloval hasznalhatd. Ez akadalyozza meg azt, hogy
megszakitott gytjtas mellett mitkddésbe 1épjen az 6nindito, és lemeriiljon az akkumulator. Mostanto6l
az ESA 1I és a kiporgésgatlo is egyetlen kapcsoloval aktivalhato a korabbi kettd helyett.

A valtoztatasoknak koszonhetden kétszer tobb funkcio hasznalatara nyilik lehetdség valtozatlan
kapcsoloszam mellett. Ez foleg a felszereltség késébbi bovitése szempontjabol Iényeges. A K 1300 S-
en a jobb oldali markolat mellé keriilt a markolatfiités kisméretii, kézre all6 kapcsoldja. Pillanatnyi
allasat a miiszeregylittes kijelz6jérol olvashatja le a pilota.

LED-es hatsé lampa atlatszé buraval

A K 1300 S az els6 a BMW négyhengeres modelljei koziil, amely sportos és dinamikus jellegének
megfelelden atlatszo burdju LED-es hatso lampaval késziil. A fénydiddak hasznalata azért
kimondottan eldnyos, mert sokkal hosszabb élettartamuak és megbizhatobbak, mint a hagyomanyos
izzok.

Digitalis miiszeregyiittes Gj kivitelben

Uj tervezésii kilométeréra és fordulatszammérd, valamint un. info-flatscreen alkotja a K 1300 S teljes
egészében digitalis technikara épiil6é miiszeregyiittesét. Az informacios kijelzon folyamatosan lathato a
hiitéviz hdmérséklete, a tankban 1évé lizemanyag mennyisége, a pontos id6 és az éppen hasznalt
sebességfokozat szama, valamint ESA II-vel felszerelt modelleknél a futomii aktualis beallitasa is. A
fentieken kiviil megjelenithetd rajta az Osszesitett és a napi futasteljesitmény, tovabba — ha mar a
tartalékszintre csokkent az iizemanyag mennyisége — a kovetkezo6 tankolasig megtehetd tavolsag. Az
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esetleges funkcidzavarokat szimbolumok jelzik. A beépitett fotocellanak kdszonhetéen sotétedéskor
automatikusan bekapcsol a miiszerek hattérvilagitasa.

Kiegészitoként rendelheté HP miiszeregyiittes sportos hasznalatra

Fokozottan sportos — példaul versenypalya — hasznalatra a HP2 Sportrél ismert HP miiszerfal
rendelhet6 a K 1300 S-hez. Az adatrogzité berendezések gyartasara szakosodott német 2D Systems
céggel kozosen kifejlesztett rendszer egy nagyméretii digitalis kijelzore épiil. Kozati lizemmodban
olyan hagyomanyos adatok olvashatdk le réla, mint a sebesség, a fordulatszam, a futasteljesitmény, a
hatotavolsag és a menetidd, és hideginditas utan egyéb hasznos adatokkal is szolgal. Verseny-
iizemmodban a koridd, a maximalis fordulatszam, a legnagyobb sebesség vagy a valtasok szama is
megjelenik rajta. A fentieken kiviil nyolc darab szabad funkcioju LED-del rendelkezik a HP
milszeregyiittes, ezeket tetszés szerint a fordulatszam kijelzésére vagy valtéfénynek lehet
programozni.

Funkciogazdasagot biztosité single wire rendszer

A BMW Motorrad 2004-ben mutatta be — elsz6r az R 1200 GS-en, majd a K 1200 S-en - a single
wire elnevezésii rendszert, amely igen korszerti médon halozatba kapcsolja a motorkerékpar
elektromos és elektronikus komponenseit. A K 1300 S is ilyennel késziil, és az elektronika, valamint a
CAN-busz-technologia (CAN = Controller Area Network) segitségével sokkal tobb funkcid
hasznalatéra kinal lehetdséget, mint a hagyomanyos rendszerek, mindezt 1ényegesen kisebb
vezetéksziikséglet mellett. Ebben a haldzatban egyetlen jelcsatorndn (single wire) haladnak az
informaciok, mely a maximalis biztonsag érdekében két vezetékbol all.

Az elektronika és az elektromos rendszer intelligens kombinacidjanak legfobb elonyei kdzott
emlitend6 a kevesebb kabel és részegység, a megbizhatdsag és az atfogd diagnosztizacio lehetdsége.
Barmikor kdnnyedén kiegészithetd a halozat tovabbi elektronikus elemekkel, bovitése sok esetben
egyszeri frissitéssel (,,update”) elvégezhetd.

A haldzat 1ényege, hogy egyetlen jelcsatornan keresztiil kapcsolddik egymashoz valamennyi
vezérldegység. Ezen a csatornan rendeltetési helyiiktdl fiiggetleniil aramlanak az informaciok, igy
minden csatlakoztatott elem hasznositani tudja oket. A rendszer csomdpontjain aztan elagaznak a
jelek, és céliranyosan jutnak el a megfelel6 vezérldegység altal feliigyelt fogyasztokhoz. Az adatok
feldolgozasara beérkezésiik utan azonnal sor kerdl, és a vezérelni kivant fogyaszté azonnal mikddésbe
1ép.

Mivel nincs kiilon kabele minden egyes funkcionak, mint a szdmos vezetékkel és sarus csatlakozoval
ellatott hagyomanyos fedélzeti rendszereknél, joval kevesebb a hibalehetdség, ami a megbizhato
miikddés zaloga.

Kommunikaciés halézat és kozponti diagnosztika

Azaltal, hogy a vezérldegységek adathalozatban vannak dsszekapcsolva, szabad informaciocserét
tudnak folytatni egymassal, és lehetdség van a teljes rendszer egyszer(, atfogd diagnosztizalasara. Az
elektronika bizonyos tliréshataron beliil kisziliri a kevésbé 1ényeges adatokat és hibajeleket, igy kelléen
érzéketlen az olyan kornyezeti behatasokkal szemben, mint példdul az elektromagneses sugarzas.
Akarcsak a K 1200 S-nél, a K 1300 S-nél is 6t vezérléegység kommunikal egymassal — a

22



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

riasztoberendezését és az ABS-ét is beleértve. A miiszeregyiittes vezérloegységként is funkcional. A
digitalis motorelektronika vezérldegysége (BMS-K) nemcsak a fentebb ismertetett motorvezérlés
mikddését feliigyeli, hanem, a diagnosztikai kdzpontot is ellatja adatokkal. A kozponti
jarmiielektronika (ZFE) a nem motorspecifikus elektromos berendezéseket vezérli.

Elektromos rendszer olvaddbiztositékok nélkiil

A K 1300 S elektromos rendszerében nincsenek olvadobiztositékok. Rovidzarlat vagy hibas mitkodés
esetén a ZFE megbizhatoan kiiktatja az adott fogyasztot, €s diagnosztizacid céljara eltarolja a
meghibasodassal kapcsolatos adatokat. Igy a késébbiekben pontosan és gyorsan beazonosithato a hiba.
Ennek a vezérlésnek az a nagy elénye ennek, hogy a ZFE a jarm{i minden egyes beinditasakor tjra
aktivalja az adott funkciot, és 6nalléan megallapitja, fennall-e még a hiba. Valamely fogyasztd
meghibasodasa nem érinti a tobbi miikdodését, ezért a rendszer megbizhato és lizembiztos. A
vezérldegységek reléfunkciot is ellatnak, a hagyomanyos relé egyediil az 6ninditét szolgalja ki. A K
1300 S elektromos rendszerét 580 wattos/42 amperes kompakt generator latja el arammal, a
gondozasmentes akkumulator kapacitasa 14 Ah.

Elektronikus inditasgatlo (EWS) — lopasvédelem felséfokon

El6djéhez hasonldan a K 1300 S is gyari inditasgatld berendezéssel késziil. A gytjtaskulcsban 1évo
transzpondernek koszdnhetéen ez ugyanolyan magas szintli lopasvédelmet szavatol, mint amilyen a
BMW személyautoit jellemzi. A kulcsot a gytijtaskapcsoldba helyezve kapcsolatba 1ép egymassal a
kulcsba beépitett chip és az inditasgatlé algoritmusait tarolo digitalis motorelektronika. Un.
,»challenge-response” eljaras keretében (véletlenszerlien generalt jelszot /challenge/ bocsat ki a
motorvezérld egység, amire a kulcs valaszol /response/ a gyujtaskapcsoldba beépitett kdrantenna
kozvetitésével) keriil sor a kodolt chipadatok és az inditasgatloban tarolt informacidk egyeztetésére. A
motorvezérlés csak akkor szabaditja fel a gytijtast és az iizemanyag-ellatast, ha megfeleld valaszjelet
kap. Jelenleg ez a lopasvédelem legkorszeriibb és legbiztonsagosabb modja.
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1.5. Megjelenés és forma

Minden szemszogbdl dinamikusabb kiilsé

Mar ranézésre is kiillonbozik elédjétol a K 1300 S, keskeny idoma sportosabb és lendiiletesebb
megjelenést kolcsondz neki. Még hatasosabban kifejezésre jut rajta az erd, az elegancia, a sportossag
¢s a perfekcionizmus. Egyértelmiien koriilhatarolt, egymasba atvezeto feliiletei mellett az idom 18
milliméterrel keskenyebb, sportosabb szabasu felso része is hangsulyozza a dinamizmusat.

Az idom mddositott felsd részének kdszonhetden az eddiginél is jobban érvényesiil a tipus erdt
sugarz0, atletikus alakja és eredendd sportossaga. A fényszord kdrnyezetében kialakitott rovatkolt
fekete rész, az un. ,,split face” hatasosan megtori a nagy, egybefiiggd fényezett feliiletet, hatdsara még
progresszivebb latvanyt nytjt a K 1300 S eleje. A fekete 1égbedmldk raadasul optikailag is
kiilonvalasztjak az idom fels6 részét, ezzel is nyomatékositva a K 1300 S sportossagat. A fék és a
kuplung kormanyra telepitett, fiistiivegszer(i hidraulikatartalya harmonikusan illeszkedik e
kdrnyezetbe.

A kopoltyara emlékeztet6 1€gbedmlo nyilas, valamint a fényes, fekete idomgerinc és az oldalfeliiletek
kozotti szindtmenet hatasara az orridom alsé része is konnyed, sportos hatast kelt. A vaz, a futomii és a
kerekek szabadon 1évé részei atlathatésagot sugaroznak, és a BMW Motorrad technoldgiai vezeto
szerepét nyomatékositjak.

A miiszerfal kdrnyezetében €s az orridom/vaz-atmenetnél fekete betétek oldjak a latvanyt. Az vj, attort
kivitelii villahid is rugalmassagot sugaroz.

A K 1300 S megjelenése félreérthetetleniil jelzi, milyen kivételes statusznak drvend ez a tipus a BMW
Motorrad kinalatdban. Ennek ellenére mind a harmonikus vonalvezetés, mind a kifejez6 6sszkép
alapjan igazi BMW-ként és a K-sorozat tagjaként tiindokal.

Szinte minden lathato rész egyben formai elem is a motoron, melyek koziil kétségtelentiil az 11j idom a
legmeghatarozobb, melynek a vezetd latdbmezejébe esd belso részei még szebb kidolgozasuak, mint
eddig, és a miiszerek is megujultak.

A korabbinal keskenyebb, modularis felépitésii idom
Azaltal, hogy a keskeny motorhoz igazodik az idom felsé része, a K 1300 S karcsubbnak latszik
szembol.

Emiatt igen hatisosan érvényesiil az idomot és a szélvéd6t hatarold markans V-alak dinamizmusa. A
fényszoroiivegen ¢és az elso sarvédon is visszakdszon ez a motivum, az eddiginél is jobban kiemelve a
motor egyedi ,,arcat”. Az iranyjelzok a BMW-re jellemz6 mddon a nagy latomezejli visszapillanto
tiikkrok hazaba vannak beleagyazva.
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Menet kdzben kiilondsen jol érvényre jutnak az ij K 1300 S szélcsatornaban tokéletesitett alakjanak
aerodinamikai elényei. A fejlesztok arra torekedtek, hogy a keskenyebb és sportosabb forma ellenére
is megmaradjon a kimagasloan jo menetszél- és id6jaras elleni védelem. Még a kis 1égellenallasnal is
fontosabb volt szamukra, hogy az idom megfeleld kialakitasaval sportos, ugyanakkor stresszmentes
¢lménnyé tegyék a motorozast. A kordbbiakhoz hasonldan itt is ugy iranyitjak a levegét a 1égterel
szegélyek, valamint a plexi oldalsé részein kialakitott konvex ,,lapatformak”, hogy minél kisebb
nyomast gyakoroljon a pildta testére a menetszél, és vallait megkertiilje az esdviz. Az oldalidomok
csucsain kialakitott kopoltytiszerti nyilasok a Iégnyomaskiilonbséget kihasznalva befelé és lefelé
terelik az esévizet, hogy szarazak maradjanak a vezetd labai. A felcsapodo esévizet kiegészitd
felfroccsenés-gatlo tartja tdvol a motoros testétol oldalt és hatul.

Az els6 sarvédé a vizhlit6hoz vezeti a menetszelet. Mivel mind az olaj-, mind a vizh{it6 hatasos
levegbellatasban részesiil, egyiknél sem indokol nagyobb hiitofeliiletet a K 1300 S motorjanak
fokozott teljesitménye.

Azaltal, hogy modulokbdl épiil fel az idom, barhol kdnnyen meg lehet bontani szereléshez. A két
mianyag félbdl allé orridom 6nhordo kiviteli, és mint ilyen, szadmos kabelt és egyéb idomrészt tart. A
fényszoro is teherviseld elemként mikddik. A konstrukcié egésze kis tomegl és konnyen szerelheto.

Markans fényszoré sima buraval és egyedi tiikrokkel

Akarcsak a K 1200 S, az j K 1300 S is harom (1 tompitott, 2 tdvolsagi) fényszorot felvonultato
jellegzetes els6 vilagitassal és H7-es izzokkal késziil. A lampa {ités- és karcallo buraja teljesen
attetsz0, konnyii polikarbonatbol van. A fényszorok egyedi tiikrei a mindenkori fénysziikséglet
figyelembe vételével lettek megtervezve, ezért kivald hatasfokkal vilagitjak meg az utat. Csere esetén ,
hatulrol ill. alulr6l hozza lehet férni az izzokhoz.

Tank és iilés — tokéletes ergonémia

A K 1200 S-¢hez hasonldan a K 1300 S tankja is kdnnyd, titésalléo miianyagbol késziil 19 liter hasznos
térfogattal (ebbdl 4 liter a tartalékmennyiség). A stlypont kedvez6 helyen, csaknem a motor mértani
kdzéppontjaban, az airbox mogott talalhatd, idealisan keskeny a térdek kozotti részen. Alakjat
funkciondlis szempontok €s a rendelkezésre allo hely hatarozta meg: kompakt és anyagtakarékos
kivitele dacara rendkiviil nagy a térfogata.

A rotacios gyartasi technologia rendkiviili mértékben kibovitette a tank kiilsé alakitasanak
lehetdségeit. Boritasanak erdteljes konturja érdekesen megtori a fényt, ezért minden szemszogbdl mas
latvanyt nyujt.

A kétszemélyes iilés is a hatso takarolemezekben kiteljesedd, idotlen és tetszetds formavilag része.
Kialakitasakor az Uin. terpesz-ivhossz (1.810 mm) volt a mérvado. A terpesz-ivhossz a talpaknak a
labak bels6 felén mért tavolsagat jeldli, segitségével nemcsak az iilés abszolut magassagat, hanem a
hasznalat szempontjabol fontos eliilsé részének formajat és szélességét is pontosan meg lehet
hatarozni. A K 1300 S iilésének magassaga ugyan nem allithato, de a keskeny tank/iilés-atmenetnek
kdszonhetden igy is kényelmesen meg tud tdmaszkodni a motoros a f61don anélkiil, hogy
sziikségtelentil ki kellene feszitenie a térdeit. Emellett kell6 mozgasszabadsaggal is felruhdzza 6t az
iilés sportos hasznalat alkalmaval.
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A K 1300 S iilésmagassaga 820 milliméter. A BMW Motorrad az alacsony termetii pildtdkra gondolva
ebbdl is kinal 1.750 mm-es terpesziv-hosszra szabott, 790 mm-es alacsony kivitelt extrafelszerelésként
(alaparon), amely utolag is rendelhetd felar ellenében.

Bar maga a motor kimondottan sportos és karcstl, 1ényeges fejlesztési szempont volt, hogy kellden
sz€les legyen, és az iilése jO alatamasztast adjon. Ennek megfelelden a kategoriaét joval meghalado
szint{i iil6kényelem jellemzi az utas alatti részen is. Igy aztan minden sportossaga ellenére a K 1300 S
legalabb olyan jol megfelel nagyobb tavolsagok megtételére, tirazasra és utasszallitasra, mint a BMW
tobbi motorkerékparja. Taracélu hasznalatat az iilés ala épitett csomagrogzitd hevederek is eldsegitik.
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1.6. Felszereltség

Szamos egyedi alakitasi lehetéséget kinalo extrafelszerelések és kiegészitok

Gondosan megtervezett, ergonomikus kialakitasanak kdszonhetden a sportos K 1300 S is kivaloan
megfelel nagyobb tavolsagok megtételére és turazasra. Uj elemként csomagtartd rendelheté hozza,
amely szamottevOen kib6viti felhasznaléasi korét. Ezen kiviil szamos mas olyan, a BMW-re jellemz6
mindségi kiegészito kérhetd hozza, amelyek hatékony segitséget nytjtanak a csomagszallitasban.
Szokasosan gazdag extrafelszerelés- és kiegészitd-kinalat all rendelkezésre a gyari motor egyéni
igényeknek megfeleld alakitasara. Fokozottan sportos beallitottsaghi felhasznaloknak késziil egyebek

mellett a HP valtoasszisztens, a HP informacios kijelz0 és a szénszalas HP idomok.

Az extrakat a gyarban épitik ra a motorra, a kiegészitéket a BMW markakereskeddi telepitik.
Utobbiakkal késébb is barmikor felszerelheté a K 1300 S.

Extrafelszerelések

e  Markolatfiités

e (Csomagtarto (1)

e Alacsony els6 iilés (kb. 790 mm, terpesz-ivhossz: 1.750 mm)
e Riasztoberendezés

e ESA II (Electronic Suspension Adjustment II, 0j)

e HP valtoasszisztens (1))

e Tobbszinl fényezés

e Kiporgésgatlo

e Abroncsnyomas-ellendrzo

Fedélzeti szamitogép olajfogyasra figyelmeztetd funkcioval

Kiegészitk.
Szallitas.
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e (Csomagtartd szerelokészlettel (11))

e Vizhatlan tanktaska (1j)

e Vizhatlan tanktaska rogzitéelemekkel

e Sportkofferek tartokonzolokkal

e Sport softbag, kicsi: 19 I, nagy: 51 |

e Vizhatlan poggyasztekercs, 53 literes, feszitGhevederrel és -zarral
e  Gumipok

Karbantartas és technika

e HP valtoasszisztens (1))

e HP miiszeregyiittes (11j)

o Kozépallvany

e Szerszamkészlet

e Szerel6bak adapterrel

e 230/110 voltos akkumulatortslté adapterrel

e Javitokészlet tomlo nélkiili abroncsokhoz

e Javitasi utmutat6 a K-sorozat modelljeihez, DVD
e Motorkerékpar-tisztitoszer

Ergondémia és komfort

e  Markolatfiités kapcsolocsoporttal

e Alacsony els6 iilés (kb. 790 mm, terpesz-ivhossz: 1.750 mm)
e Szinezett plexi

e HP elso labtartok (1)
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e HP hatso labtartok (1))
e HP kovacsolt felnik, elol: 3,5 x 177, hatul 6,0 x 17”
Latvany és hangzas

HP karbon tlésboritas

e HP karbon kuplungboritas

e HP hovédo boritas a gyari kipufogédobhoz (1)
e  Akrapovic®-sportkipufogéd dob (1))
e HP karbon tankboritas (0j)

e HP karbon els6 sarvédo

e HP karbon airbox-boritas
Biztonsag

e Taviranyitos riasztoberendezés

e Hatso felfroccsenésgatlo

e Motortakard ponyva

Navigaci6 és kommunikacio6

e BMW Motorrad ZUMO tartoval egyiitt (11j)
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1.7. Teljesitmény és forgatonyomaték
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1.8. Miuszaki adatok
BMW K 1300 S

Motor

Felépités

vizhlitéses négylitemtl, soros négyhengeres motor két
vezérmitengellyel, hengerenként négy szeleppel

Furat x 10ket

80 mm x 64,3 mm

Hengeriirtartalom

1.293 cm®

Névleges teljesitmény

129 KW (175 LE) / 9.250 min™®

Maximalis forgatonyomaték

140 Nm / 8.250 min™

Stiritési viszony

13,0:1

Keverékképzés/motorvezérlés

elektronikus befecskendezés, digitalis motorelektronika
integralt kopogas-szabalyzo funkciéval (BMS-K)

Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft)
Szivoszelepek atmérdje (mm) 32

Kipufogoszelepek atmérdje (mm) 27,5

Fojtoszelepek atmérdje (mm) 46

Kipufogorendszer haromutas szabalyozott katalizator, EU 3
Menetteljesitmények/fogyasztas

Legnagyobb sebesség tobb mint 200 km/h

Fogyasztas 90 km/oranal (1/100 km) 4,71

Fogyasztas 120 km/6ranal (1/100 km) 531

Uzemanyag fajtaja

98-as dlommentes, de a kopogasszabalyozasnak
koszonhetden 95-6s 6lommentes is jo

Elektromos rendszer

Generator forgoaramu, 580 W
Akkumulator 12 V/14 Ah, gondozasmentes
Erodatvitel

Tengelykapcsolo tobbtarcsas, olajflirdds hidraulikus miikddtetéssel
Valto kormos kapcesolast, hatfokozati
Szekunderhajtés kardantengely

Primer attétel 1,559

Sebességfokozatok attételei

I 2,398

Il 1,871

11 1,525

v 1,296

\ 1,143
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VI 1,015
Futomii/fékrendszer
Vaz aluminium hidvaz tehervisel6 motorral

Elso futomu

BMW Motorrad Duolever, kdzponti rugostag

Hatso futdomi

aluminiumbol 6ntott egyagh BMW Motorrad Paralever

leng6villa, himbarendszerre kapcsolt kdzponti rugdstag,
kézi kerékkel hidraulikusan, fokozatmentesen allithato a
rugoeldfeszités, szabalyozhato a huzofokozati csillapitas

Rugout eldl/hatul 115 mm/135 mm
Tengelytav 1.585 mm
Utanfutas 104,4 mm
Villaszog 60,4°

Felnik aluminiumbol 6ntve
Els6 felni mérete 350x 177

Hatso felni mérete 6,00x 177

Elso abroncs mérete 120/70 ZR 17
Hatso abroncs mérete 190/55 ZR 17

Elsé fék két uszo6 dgyazasu tarcsa, @ 320 mm, négydugattyus fix
féknyereg

Hatso fék szimpla tarcsa, @ 265 mm, kétdugattyls Gsz6 agyazasu
féknyereg

ABS alapfelszerelés: BMW Motorrad Integral ABS (részleges

Kiterjesztési)

Méret- és tomegadatok

Ulésmagassag 820 mm (alacsony iilés: 790 mm)
Terpeszivhossz 1.810 mm (alacsony iilés: 1.750 mm)
Sajat tomeg menetkészen, feltankolva 254 kg

Szaraz tomeg 228 kg

Megengedett §ssztomeg 460 kg

Terhelhet6ség (alapfelszereltséggel) 206 kg

Tanktérfogat 191

Ebbdl tartalék kb. 4,01

Hossz 2.182 mm

Magassag (tiikrok nélkiil) 1.221 mm

Szélesség (tiikrokkel) 905 mm
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1.9. Szinvalaszték

A szinvalaszték minden eleme jol kihangsulyozza az ij BMW K 1300 S egyedi jellegét. Az alapszinek
éles, sportos kontrasztot alkotnak az orridom fekete részeivel, és még kompaktabbnak,
lendiiletesebbnek lattatjak a motort oldalnézetbdl.

Metalszinbdl vildgossziirke és lavanarancs rendelhetd. A magmavords foltokkal élénkitett granitsziirke
metal/vilagossziirke metal szinkombinacio a csillogo feketére fényezett felnikkel egyiitt foleg a sportos
vezetési stilust, a teljesitményre sokat ado pilotak izlését tiikkrozi. A vaz és a futomii részei valamennyi
szinvaltozatnal aszfaltsziirke metalra vannak fényezve.
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2. AzajBMWK 1300 R
2.1. Tulajdonsagok és technika

A 2004. évi INTERMOT-on mutatta be a BMW a hagyomanyos sportmotor-koncepciokkal szakito K
1200 R-t, ,,minden id6k legerdsebb naked bike-jat”. Nyilvanval6 tantijelét adta vele annak, hogy kész
nyiltan k6zszemlére tenni modelljei kimagaslo teljesitményét, €s nem riad vissza a merében 0j formai
megoldasoktol. A BMW K 1200 R szamos ponton modositott utédja a 2008. évi INTERMOT
kiallitason tinnepli premierjét a marka varosi élményvilaganak részeként. Az tj K 1300 R a valaha
gyartott legizmosabb BMW naked bike. 127 kW (173 LE) teljesitményének és 243 kilogramm
menetkész tomegének koszonhetden kivalé menetdinamikai jellemzdkkel bir, ugyanakkor
messzemenden kielégiti a vasarlok biztonsagossaggal, felszereltséggel és kényelemmel szemben
tamasztott fokozott igényeit. Ezzel még egyértelmiibb a BMW vezetd szerepe a nagy teljesitményti
naked-bike-ok szegmensében.

Fokozott sportossag, teljesitmény és dinamizmus

A K 1300 R aK 1300 S teljesitmény-jellemzéit, biztonsagat és miiszaki megoldasait 6tvozd power-
roadster. Hajtasa és futomiive is a sportvaltozattol szarmazik, de mindkettdt a nagy hengertirtartalmu
naked bike egyedi jellegéhez igazitotta a BMW Motorrad. Kiilondsen iigyelt ra az uj modell
fejlesztésénél, hogy az ne csak élvezetesen, hanem biztonsagosan vezethetd legyen, tovabba mindségi
részletekkel és latvanyos, férfias kiilsovel rendelkezzen.

Elédjéhez, a K 1200 R-hez képest modositott futdmii-geometriaval késziil, ezért még jobb
iranyithatosag €s remek stabilitas jellemzi. A futomil miiszaki sarokszamai ugyanazok, mint a K 1300
S-éi. A K 1200 R-hez viszonyitva minimalis mértékben laposabb szdgben all a Duolever, és nagyobb
a tengelytav.

Mivel a BMW a motor leveg6ellatasat is tokéletesitette, alig marad el valamivel a roadster 127 kW
(173 LE) teljesitménye a K 1300 S-¢ mogott, és a nyomatékkal egyiitt Iényegesen meghaladja az el6z6
modellét. A K 1300 S-énél rovidebb tengelyattétel (2,82 helyett 2,91) szintén pozitivan hat a
gyorsulasra és a rugalmassagra.

A miiszaki elényok attekintése:

e Fokozott dinamizmus — f6leg kis és kdzepes fordulaton — a nagyobb hengertirtartalomnak
kdszonhetben

e 127kW (173 LE) teljesitmény 9.250 és 140 Nm maximalis forgatonyomaték 8.250 percenkénti
fordulaton

e Tobb mint 10 Nm-rel nagyobb nyomaték 2.000 és 8.000 percenkénti fordulat kozott
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e A legszigorubb kornyezetvédelmi eldirasok teljesitése az j programozasu digitalis
motorelektronika jovoltabol

e Nagyobb teljesitmény ¢és kisebb fogyasztas a gazcsere tokéletesitésével

e Tovabbfejlesztett kipufogorendszer 11j dobbal, elektronikusan vezérelt kipufogd-csappantytival és
haromutas szabalyozott katalizatorral

e Finomabb gazadagolas a dezmodromikus mitkddtetés jovoltabol

e Pontosabb iranytartast ¢s maximalis stabilitast garantald, Gjfajta alsé hosszlengdkarral késziilo
Duolever rendszer

e Még jobb visszajelzést add, keményebb rugozasu és csillapitasu futomii

e Remek iranyithatosag a tokéletesitett futomii-geometria, az optimalis stlyeloszlas és a meggy6z6
Osszkoncepcid eredményeként

e Masodik generacids elektronikus futomiiallitas (ESA II) €s kiporgésgatlo extrafelszerelésként
e Uj kapcsoldk a korabbinal ergonomikusabb kivitelben

e A korabbinal korszerlibb, gondozdsmentes kardanhajtas 1uj, kétfokozat kardantengellyel

e Folyamatos vonoderé atadast eldsegité HP valtoasszisztens kiegészitéként

o Gazdag felszereltség €s tipusra szabott kiegészitok a BMW-t6] megszokott kivaldo mindségben

Lényegesen nagyobb teljesitményt eredményez6 hengeriirtartalom-novekedés

A K 1300 S-hez hasonloan a K 1300 R-nek is elényére valt, hogy a BMW Motorrad gyokeresen
felfrissitette a soros négyhengeres motort, és 1.157-r81 1.293 cm>-re bévitette a hengertirtartalmat. A
valtoztatasok eredményeként 127 kW-ot (173 LE-t) ad le 9.250 és 140 Nm maximalis
forgatonyomatékot mozgosit 8.250 percenkénti fordulaton. Mindez 7 kW (10 LE) teljesitmény- és 13
Nm forgatonyomaték-novekedést jelent. Mig az el6z6 modell, a K 1200 R csak 10.250-nél mobilizalta
névleges teljesitményét, addig a K 1300 R mar 9.250-nél rendelkezésre bocsatja azt, raadasul 3.000
folott lehivhatd a maximalis forgatonyomaték 70 szazaléka, és tobb mint 10 szazalékkal nagyobb
nyomaték termelddik a 2.000 és 8.000 kodzotti fordulatszam-tartomanyban. Fontos fejlesztési cél volt,
hogy tovabbra is jol uralhato legyen a motor teljesitménye, ugyanakkor a gyorsulas és a rugalmassag
fokozéasaval javuljanak a naked bike menetdinamikai jellemzoi.

A K 1200 R-hez hasonloan az 4j K 1300 R is rovidebb tengelyattétellel rendelkezik (2,82 helyett
2,91), ami szintén elény6sen hat a gyorsulasra és a rugalmassagra.
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A motoron €s a hajtaslancon végrehajtott konstrukcios valtoztatasok megegyeznek a K 1300 S-éivel.
Uj 1égsziirével és szivocsdvel a megndvekedett levegdsziikséglethez igazitotta hozza a BMW az
airboxot, de nemcsak ennek, hanem a nagyobb blokkmélységii olajhtitonek is koszonhetd a motor
teljesitményének novekedése.

Sportos kipufogddob csappantyuval

Akarcsak a K 1300 S, az K 1300 R is uj kipufogdédobot kapott, amely nemcsak a nyomatékkifejtésre
¢s a gdzadasi reakciora van alddsos hatdssal, hanem a motor hangzasara is. A BMW kisebb
dobtérfogat mellett is gyorsabb gazaramlast szavatolo, elektronikus vezérlésii kipufogd-csappantyaval
tette még jellegzetesebbé és sportosabbd a négyhengeres hangjat. Hatszogletii formajanak és
csekélyebb méreteinek kdszonhetéen kompakt és sportos benyomast kelt a dob, ami nagyon jol illik a
K 1300 R erdt sugarzo dsszképéhez.

Kiegészitoként karbon boritassal ellatott, slip-on rendszer(i, konnyi és sportos Akrapovic®-
titdndobbal is rendelheté a K 1300 R.

Uj valtékinematika és HP valtoasszisztens

A K 1300 S mintajara a K 1300 R-en is optimalizalt forgaspontua 0j valtopedal kapott helyet. Mivel a
gordiiléesapagyai is ujak, sokkal pontosabban és gyorsabban lehet kapcsolni vele a fokozatokat, mint
korabban — féleg sportos hasznalat soran.

A BMW sorozatgyartasi motorkerékparjainak torténetében most elészor — és a vilagon egyediilallo
moddon — A K 1300 R vasarloinak lehetdsége van ra, hogy a kiegészitoként rendelheté HP
valtdasszisztens segitségével a kuplung mitkkddtetése és gazelvétel nélkiil valtsanak feljebb ugy, hogy
egy pillanatra sem szakad meg a vonderd. A HP2 Sporton bevezetett HP valtoasszisztens parosithato
kiegészitoként kinalt sport labtartokkal.

Tokéletesitett futomii-geometria, keményebb hangolasu rugdzas/csillapitas

A BMW Motorrad a fokozottan jo iranyithatosag érdekében a korabbi generacioéhoz képest
modositotta a K 1300 R futomiivének geometriajat, igy az most megegyezik a K 1300 S-ével.
Mindenekel6tt mas megmunkalasa keréktartoval és a korabbitol eltérd felfogatasi ponta, Uj also
hosszleng6karra épiilé Duolever-rendszerrel valositotta meg a fejlédést. Utobbinak kdszonhetden kissé
laposabb szdgben all az elsé villa, és nagyobb a tengelytav.

Nagy teljesitményii, sportos és dinamikus naked bike-rol 1évén sz6, keményebbre hangolt rugozassal
és csillapitassal késziil a K 1300 R.

El6djéhez hasonldan ez is 180/55 ZR 17 méretli hats6 abroncsot kapott (K 1300 S: 190/55 ZR 17), de
extrafelszerelésként rendelhetd olyan sportfelnivel, amely lehetdvé teszi 190/55 ZR 17-es kopeny
felszerelését. Ez az iranyithatosag és nyomatékatvitel szempontjabol kedvez6 gumi valtotta le a
korabbiakban alkalmazott 190/50 ZR 17 méretet.

Maisodik generacios elektronikus futémii-allitas

Igény esetén a K 1300 R is kérheto (felar ellenében, extrafelszerelésként) az elektronikus futomi-
allitas legajabb, masodik generacios valtozataval (ESA 1II - Electronic Suspension Adjustment I1).
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Ennek segitségével nemcsak az els6-hatso rugdstag csillapitasat, valamint a hatsoé rugoalapjat
(,,rugoelofeszités™), hanem a hatsé rugderdt, azaz a rugd keménységét is kényelmesen,
gombnyoméssal tudja allitani a motoros. gy minden eddiginél pontosabb és kényelmesebb hangolast
tud elérni, amely messzemenden igazodik személyes igényekhez és a mindenkori stlyterheléshez, és
nemcsak tokéletes reakciot, hanem messzemend stabilitast is garantal.

Az ESA 1I az els6 elektronikus futomii-allité rendszer a vilagon, amely ilyen sokféle allitasi
lehetdséget kinal.

EVO-fékrendszer

A K 1300 R szintén a boxer- és a K-sorozat egyéb tagjain is alkalmazott, bevalt EVO-fékrendszerrel
késziil. A fékvezetékek acélszovettel vannak bevonva, el6l 320 mm-es tarcsak, hatul 265 mm atmérdji
tarcsa garantalja, hogy jelentds sulyteher alatt is a lehet6 leggyorsabban megalljon a motor.

Egyéb eldnyeit, ti. hogy rendkiviil a féknyomas gyorsan keletkezik, vagy vészfékezéskor is minimalis
erd kell csak a fékkar és -pedal mitkodtetéséhez, mar tobb teszten is bizonyitotta az eddigiekben. Az
EVO (az EVO az evolution réviditése) az egyik legbiztonsagosabb és leghatékonyabb fékrendszer a
maga nemében.

Rezgésszigetelt kormany és uj kapcsolécsoportok

A K 1200 R Sporthoz hasonldan az 1j K 1300 R is rezgésszigetelt kormannyal késziil, ezért sokkal
komfortosabban hasznalhat6 a mindennapokban, kiilonsen hosszabb utak alkalmaval. Raadasul ez a
tipus is teljesen 0j kapcsoldkat és kezelGszerveket kapott. A MID-technologiat (Molded Interconnect
Devices = nyomtatott vezetok kiilon kabelek helyett) hasznositd kapcsoldcsoportok joval kisebbek és
helytakarékosabbak, mint az eddigiek, tovabba funkcionalisabbak és konnyebben elérhetok.

Kiegészitoként rendelheté6 HP miiszeregyiittes sportos hasznalatra

Fokozottan sportos — példaul versenypalyas — hasznalat céljara a HP2 Sportrél ismert HP
muszeregyiittes rendelheté a K 1300 R-hez kiegészitoként. Az adatrogzité berendezések gyartasara
szakosodott német 2D Systems céggel kozdsen kifejlesztett rendszer nagyméretii digitalis kijelzore
épiil. Kozati izemmodban olyan hagyomanyos adatok olvashatok le rola, mint a sebesség, a
fordulatszam, a futasteljesitmény, a hatotavolsag és a menetido. Hideginditas utan egyéb hasznos
adatokat is kdzvetit. Versenyiizemmodban a koridd, a maximalis fordulatszam, a legnagyobb sebesség
vagy a valtasok szama jelenik meg rajta. A fentieken kiviil nyolc darab szabadon programozhatd LED-
del rendelkezik a HP miiszeregyiittes, ezeket tetszés szerint a fordulatszam kijelzésére vagy
valtéfénynek lehet hasznalni.

Dinamikusabb, férfiasabb és agresszivebb Kkiilso
Az 10j K 1300 R. a korabbindl is erdteljesebb kiilsejével jol érzékelteti roppant teljesitményét, és
hatasosan kiilonbozik fajtaja egyéb képvisel6itol.

Az els6 keréktartd megujult boritasa és a kompakt kiviteli elsd sarvédé még jobban kihangsulyozzak,

tovabba hosszabbnak és dinamikusabbnak lattatjak a motor elejét, mig az agressziv kiviteld hiitdtakaro
elemek a korabbinal is jobban érzékeltetik a nagy teljesitményt. Szintén 0j a szivonyilas boritasa:
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fényezett kivitelével és szogletes formajaval jol illik a K 1300 R lendiiletes, erdteljes fellépéséhez. Az
oldalidomok markansabbak, mint eddig, és légtereld szegélyeik jovoltabdl jobban védik a motoros
térdeit a menetsz¢€l és az iddjaras viszontagsagaitol. A modositott lampatest és a fényszordboritas
ujfajta fényezése szembdl is 0j, karakan abrazattal ruhazza fel a K 1300 R-t. Jol harmonizal az
Osszképpel a fék- és a kuplungkar fiistiivegszer(i hidraulikatartalya a kormany bal és jobb oldalan.

A miiszerek szamlapjanak korabbitol eltéro kivitele a pilota szamara is élvezhet6vé teszi a dizajnt. Az
attetsz0 buraval szerelt 1j, fehér LED-es hats6 ldmpa egyszerre nyujt izgalmas és harmonikus latvanyt
az ugyancsak fehér iranyjelzékkel egyflitt.

Komfort-utasiilés extrafelszerelésként

Nemcsak paratlanul élvezetes vezetést biztosit, de a felhasznalas lehetdségeit is jelentésen kiboviti az
1j K 1300 R erés motorja. A kétszemélyes motorozas kényelmét fokozandd, olyan iilést kindl a BMW
Motorrad a naked bike-hoz, amelynek hatso része sokkal szélesebb és kényelmesebb parnazata, mint
az alapkivitelé.
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2.2. Felszereltség

Extrafelszerelések és kiegészit6k — sportos hozzavalok a BMW-t6l megszokott kivalo
mindségben

A BMW t6bbi modelljéhez hasonldan az igen sportos K 1300 R is sokoldaluan hasznalhato
motorkerékpar — akar hosszabb utak megtételére és tirazasra is kivaloan megfelel. Uj elem a
felszereltségében a komfort-utasiilés és az els6-hatsd6 LED-es iranyjelzok.

Szokasosan gazdag extrafelszerelés- és kiegészitd-kinalat all rendelkezésre a motor egyéni igényeknek
megfeleld, tovabbi alakitasara. Fokozottan sportos beallitottsagu felhasznaloknak késziil egyebek

mellett a HP valtdasszisztens, a HP informacios kijelzo és a szénszalas HP idomok.

Az extrakat a gyarban épitik ra a motorra, a kiegészitok telepitését a BMW-markakereskedok végzik.
Utobbiakkal a kés6bb is barmikor felszerelhetd a K 1300 R.

Extrafelszerelések

e Markolatfiités

e Alacsony elsé iilés (kb. 790 mm, 1.750 mm terpesz-ivhossz)
o Komfort-utastilés (1)

e (Csomagtartod

e BMW Motorrad Integral ABS

e Riasztoberendezés

e ESA II (Electronic Suspension Adjustment II, 0j)

e HP valtoasszisztens (1))

o Kipdrgésgatld

e Abroncsnyomas-ellendrz6

e Fedélzeti szamitogép olajfogyasra figyelmeztetd funkcioval

e  BMW Sport hatso kerék 6,0 x 177-os felnivel és 190/55 ZR 17-es gumival
39



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

e Sport plexi
e LED-es iranyjelzok eldl és hatul

Kiegészit6k
Szallitas

e (Csomagtartd szerelokészlettel

e Vizhatlan tanktaska (1)

e Vizhatlan tanktaska rogzitéelemekkel

e Sportkoffer-készlet tartokonzolokkal

e Sport softbag, kicsi: 19 I, nagy 51 |

e Vizhatlan poggyasztekercs, 53 1, feszit6hevederrel és -zarral
e  Gumipok

Karbantartas és technika

e HP valtoasszisztens (1))

e HP miiszeregyiittes (1)

o Kozépallvany

e Szerszamkészlet

e Szerel6bak adapterrel

e 230/110 voltos akkumulatort6lté adapterrel

e Javitokészlet tomlé nélkiili abroncsokhoz

e Javitasi utmutatd a K-sorozat tagjaihoz, DVD
e  Motorkerékpar-tisztitoszer

Ergondémia és komfort
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e Markolatfiités kapcsolocsoporttal

e Alacsony elsd iilés (kb. 790 mm, terpeszivhossz: 1.750 mm)
e Komfort-utasiilés

e Szinezett Sport plexi rogzitdelemekkel

e HP elso labtartok (11j)

e HP hatso labtartok (1))

e HP kovacsolt felnik, elol: 3,5 x 177, hatul 6,0 x 177
Latvany és hangzas

e LED-es iranyjelzok

e HP karbon plexi (0j)

e HP karbon els6 sarvédo

e HP karbon kuplungboritas (0j)

e HP karbon motorspoiler

e HP karbon iilésboritas

e HP hovédo boritas a gyari kipufogédobhoz (1)

e  Akrapovic®-sportkipufogd dob (1)

Biztonsag

e Téaviranyitos riasztoberendezés

e Hatso felfroccsenésgatlo

e Motortakard ponyva

Navigaci6 és kommunikacioé
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e BMW Motorrad ZUMO tartoval egyiitt (11j)
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2.3. Teljesitmény és forgatonyomaték
BMW K 1300 R
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2.4. Muszaki adatok
BMW K 1300 R

Motor

Felépités

vizhlitéses négylitemtl, soros négyhengeres motor két
vezérmitengellyel, hengerenként négy szeleppel

Furat x 10ket

80 mm x 64,3 mm

Hengertirtartalom

1.293 cm®

Névleges teljesitmény

127 KW (173LE) / 9.250 min™*

Maximalis forgatonyomaték

140 Nm / 8.250 min™

Stritési viszony

13,0:1

Keverékképzés/motorvezérlés

elektronikus befecskendezés, digitalis motorelektronika
integralt kopogas-szabalyzo funkciéval (BMS-K)

Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft)
Szivoszelepek atmérdje (mm) 32

Kipufogoszelepek atmérdje (mm) 27,5

Fojtoszelepek atmérdje (mm) 46

Kipufogorendszer

haromutas szabalyozott katalizator, EU 3

Menetteljesitmények/fogyasztas

Legnagyobb sebesség tobb mint 200 km/h
Fogyasztas 90 km/oranal (1/100 km) 501
Fogyasztas 120 km/6ranal (1/100 km) 581

Uzemanyag fajtaja

98-as dlommentes, de a kopogasszabalyozasnak
koszonhetden 95-6s 6lommentes is jo

Elektromos rendszer

Generator forgoaramu, 580 W
Akkumulator 12 V/14 Ah, gondozasmentes
Erodatvitel

Tengelykapcsold tobbtarcsas, olajfiirdds hidraulikus miikddtetéssel
Valto kormos kapcesolasu, hatfokozata
Szekunderhajtés kardantengely

Primer attétel 1,559

Sebességfokozatok attételei

I 2,398

I 1,871

i 1,525

v 1,296

\ 1,143

VI 1,015

Futéomii/fékrendszer
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Vaz

aluminium hidvaz tehervisel® motorral

Els6 futomi

BMW Motorrad Duolever, kézponti rugostag

Hatso futdma

aluminiumbol 6ntétt egyagt BMW Motorrad Paralever

leng6villa, himbarendszerre kapcsolt kdzponti rugdstag,
kézi kerékkel hidraulikusan, fokozatmentesen allithato a
rugoeldfeszités, szabalyozhato a huzéfokozati csillapitas

Rugott eldl/hatul 115 mm/135 mm

Tengelytav 1.585 mm

Utanfutas 104,4 mm

Villaszog 60,4°

Felnik aluminiumbol ontve

Elso felni mérete 3,50x17”

Hatso felni mérete 5,50x 177

Els6 abroncs mérete 120/70 ZR 17

Hatso abroncs mérete 180/55 ZR 17

Els6 fék két uszo6 dgyazasu tarcsa, @ 320 mm, négydugattyus fix
féknyereg

Hatso fék szimpla tarcsa, @ 265 mm, kétdugattyts Gsz6 agyazasu
féknyereg

ABS extrafelszerelés: BMW Motorrad Integral ABS (részleges

kiterjesztésil)

Méret- és tomegadatok

Ulésmagassag 820 mm (alacsony iilés: 790 mm)
Terpeszivhossz 1.810 mm (alacsony iilés: 1.750 mm)
Sajat tomeg menetkészen, feltankolva 243 kg

Szaraz tomeg 217kg

Megengedett 6ssztomeg 460 kg

Terhelhetdség (alapfelszereltséggel) 217 kg

Tanktérfogat 191

Ebbdl tartalék kb. 4,01

Hossz 2.228 mm

Magassag (tiikrok nélkiil) 1.095 mm

Szélesség (tiikrokkel) 856 mm

45



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

2.5. Szinvalaszték

Az 1j K 1300 R az elddjétol eltéréen mindharom szinvaltozataban azonos szinii vazzal és
keréktartoval ill. hajtdssal késziil. A fekete motor, valamint az aszfaltsziirke metallal kiemelt vaz és a
keréktarto egylittesen jol kihangstilyozza a tipus fokozottan sportos jellegét.

A rendelhet6 szinek kiemelik a K 1300 R megujult kiilsejét és karakterét, kiilonds tekintettel az erét
sugarzo eliils6 részre €s a keskeny farra. Mig a selyemmetal a kompromisszumot mell6z6 férfiassagot
szimbolizalja, a lavanarancs metal sportosan provokativ szinként érvényesiil. A vilagossziirke metal
még plasztikusabba teszi a motor megjelenését. Valamennyi szinvaltozathoz remekiil illik a korabbinal
joval agresszivebb irdsképii tipusjelzés.
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3.  Azuj BMW K 1300 GT
3.1. Tulajdonsagok és technika

Az 10j K 1300 GT a menetdinamika és az utazokényelem 1j tavlatait nyitja meg a vasarlok elott a
BMW tara-élményvildgaban, megszilarditvan a bajor marka vilagels6ségét a nagy teljesitményti
turamotorok piacan. Erésebb motorjanak, jobb mindségének, tovabbfejlesztett idomanak és szamos
extrafelszerelésének koszonhetden a legmagasabb szintli igényeket is kielégitd ,,gran turismo”.
Egyszerre 61t testet benne a kivalo iranyithatosag, a sportos menettulajdonsagok és a tiiraalkalmassag.
118 kW (160 LE) teljesitménye és a 135 Nm maximalis forgatonyomatéka egyarant a megnovelt
hengertirtartalomnak kdszonheto, és fajtaja egyik legdinamikusabb képvisel6jévé teszi a GT-t. BMW-
modellrél 1évén sz6, messzemenden megfelel a menettulajdonsagokkal, kényelemmel,
biztonsagossaggal és felszereltséggel szemben tadmasztott fokozott elvarasoknak.

Még hatasosabb és dinamikusabb fellépés

Mind motorjat, mind biztonsagossagat és egyeb miiszaki megoldasait illetéen a K 1300 S bevalt,
innovativ alapjara épiil a BMW nagy teljesitményii tiramodellje. Hajtasa és futomiive 1ényegében
azonos a sportvaltozatéval, de a rendeltetésének megfeleld kialakitast kapott. A K 1300 GT
fejlesztésénél a még hatasosabb és dinamikusabb fellépés, a kivalo utazokényelem és a messzemend
turaalkalmassag allt a kézéppontban.

A BMW moédositotta a K 1300 S-sel egyez6 motor levegdellato rendszerét. Ennek is kdszonhetd, hogy
a K 1200 GT-hez képest 6 kW-rél (8 LE-vel) 118 kW-ra (160 LE-re) n6tt a teljesitménye. Még
fontosabb azonban a nyomaték fejlédése, mivel igy kis és kozepes fordulaton egyarant rugalmasabb a
K 1300 GT.

Kényelem, biztonsagossag €s felszereltség szempontjabol egyarant méreét allit az uj K 1300 GT,
méghozza nemcsak masodik generacios elektronikus futomii-allitassal (ESA II) kiegészitheté remek
futomiivével, hanem olyan egyedi sajatossagaival is, mint az elektronikus tempomat, az elektromosan
allithato szélvédod vagy a pilota és az utas alatt kiilon-kiilon szabalyozhato iilésfiités.

A miiszaki elényok attekintése:

e Nagyobb foku rugalmassag — foleg kis és kozepes fordulaton — a hengertirtartalom-ndvekedésnek
kdszonhetden

e 118 kW (160 LE) teljesitmény 9.000 és 135 Nm maximalis forgatonyomaték 8.000 percenkénti
fordulaton

e [ényegesen nagyobb nyomaték 3.500 percenkénti fordulat f615tt
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e A legszigorubb kornyezetvédelmi eldirasok teljesitése az 0j programozasu digitalis
motorelektronika jovoltabol

o Tovabbfejlesztett kipufogorendszer 1j dobbal és haromutas szabalyozott katalizatorral
e Finomabb gazadagolast szavatol6 dezmodromikus miikodtetés
e A korabbinal korszerlibb, gondozadsmentes kardanhajtas 1j, kétfokozat kardantengellyel

e Pontosabb irdnytartast €s maximalis stabilitast garantald, 0j als6 hosszlengdkarral késziilo
Duolever rendszer

e Masodik generacids elektronikus futomii-allitas (ESA II) és kiporgésgatlo extrafelszerelésként
o Uj kapcsolok a korabbinal ergonomikusabb kivitelben

e Nagyfoku aktiv biztonsagot ado a gyari Integral ABS (részleges kiterjesztésii)

o Gazdag felszereltség és tipusra szabott kiegészitok a BMW-t6] megszokott kivalo minéségben
e Allithato iilés és kormany

e Tokéletesitett teljes idom

e Elektromosan allithato szélvédo

A nyomatéknak és a teljesitménynek kedvezo nagyobb hengeriirtartalom

A K 1300 S-hez hasonloan a K 1300 GT-nek is javara valt, hogy a BMW Motorrad gyokeresen
felfrissitette a soros négyhengeres motort, és 1.157-r61 1.293 cm®-re novelte a hengeriirtartalmat. A
valtoztatasok hatasara 118 kW-ot (160 LE-t) ad le 9.000 és 135 Nm maximalis forgatonyomatékot
mozgosit 8.000 percenkénti fordulaton. Mindez 6 kW (8 LE) teljesitmény- é¢s 5 Nm forgatonyomaték-
novekedést jelent. Mig az el6z6 modell, a K 1200 GT csak 9.500-nal mobilizalta névleges
teljesitményét, addig a K 1300 GT mar 9.000-nél rendelkezésre bocsatja azt, raadasul 3.500 f616tt
lehivhaté a maximalis forgatonyomaték tobb mint 80 szazaléka, és joval nagyobb nyomaték
termelddik a 3.500 és 10.000 kozotti fordulatszam-tartomanyban. Elsodleges fejlesztési cél volt, hogy
javuljon a nyomatékkifejtés kis és kozepes fordulaton. A lapos szogben, magasan halado
nyomatékgorbe tokéletesen egybevag a K 1300 GT gran turismo jellegével. Még nagyobb
kimotorozhat6 teljesitménnyel rendelkezik, és folényesebben mozog, mint elddje, holott mar az is
mércének szamitott a kategoriaban e szempontbol.

A BMW Motorrad a K 1300 GT-n is elvégezte a motor és a hajtaslanc azon modositasait, amelyeket a

K-sorozat tobbi tagjan, tovabba a motor modosult levegdsziikségletének megfelelden 11j 1égsziirdvel és
szivocsovekkel latta el az airboxot.
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Kipufogddob uj belso szerkezettel

Az 1j bels6 szerkezetli kipufogodob is nagyban hozzajarul a nyomatékgorbe kedvezd alakulasahoz, és
amellett, hogy jobban vezethetové teszi a K 1300 GT-t, még erdt sugarzobb és sportosabb hangon
szolaltatja meg, mint eddig. A kimondottan sportos K 1300 S és K 1300 R dobjatol eltéréen nagy az
Urtartalma, teljes egészében nemesacélbdl késziil, és mellézi az elektronikus kipufogd-csappantyut.

Pontosabb kapcsolas a gordiillécsapagyas valtopedal jovoltabol
A valtopedal tokéletesitett gordiildcsapagyainak koszonhetden csokkent az erdatvitel holtjatéka, igy
még pontosabban és gyorsabban hivhatok be az egyes sebességfokozatok.

Szamottevéen csokkenti a rugozatlan tomeget a tovabbfejlesztett Duolever

Amellett, hogy megtartotta a K 1200 GT paratlanul stabil futomiivét a BMW Motorrad, a Duolever
also hosszlengdkarjanak modositasaval egyuttal csokkentette az els6 futdmii rugdzatlan tomegét. Az
immar aluminiumbol készitett 1j alkatrész hatasara finomabb reakcio jellemzi a rendszert.

Masodik generacids elektronikus futomii-allitas (ESA II)
Felar ellenében (extrafelszerelésként) a K 1300 GT is kérheté masodik generacios elektronikus
futomuiallitassal.

Ennek segitségével nemcsak az els6-hatso rugostag csillapitasat, valamint a hatsoé rugoalapjat
(,,rugbelofeszités”), hanem a hatso rugder6t, azaz a rugd keménységét is kényelmesen,
gombnyomassal tudja allitani a motoros. gy minden eddiginé] pontosabb és kényelmesebb hangolast
tud elérni, amely messzemenden igazodik személyes igényeihez és a mindenkori stlyterheléshez, és
nemcsak tokéletes reakciot, hanem messzemend stabilitast is garantal.

Az ESA II az els6 elektronikus futomiiallité rendszer a vilagon, amely ilyen sokféle szabalyozasi
lehetoséget kinal.

EVO-fékrendszer BMW Integral ABS-szel kiegészitve

A K 1300 GT szintén a boxer- és a K-sorozat egyéb tagjain is alkalmazott, bevalt EVO-fékrendszerrel
késziil. A fékvezetékek acélszovettel vannak bevonva, el6l 320 mm, hatul pedig 294 mm atmérdjt
tarcsa garantalja, hogy a motor jelentds sulyteher alatt is a lehet6 legrovidebb uton nagy sebességrol is
megalljon.

A gyari BMW Motorrad Integral ABS (részleges kiterjesztésii) nemcsak a biztonsaggal szemben
tdmasztott szigoru elvarasoknak, hanem kiilonleges kialakitasanal fogva a sportos vezetési stilusu
pilotak igényeinek is megfelel. A fékkar behuzasara egyszerre 1ép mitkodésbe az elsd és a hatso fék, a
fékpedal csak a hatso fékre van hatassal.

Dinamikusabb megjelenés
A BMW tovabbfejlesztette a K 1200 GT turamotoros mértékkel mérve rendhagyoan keskeny és

lendiiletes vonalvezetési, kivalo alaktényez6jii teljes idomat.

Oldalso részén takaroszegéllyel és logotartoval ellatott nyilasaban kiilonbozik a korabbi kiviteltol, és
joval dinamikusabb kiilsével ruhdzza fel a K 1300 GT-t.
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A korabbindl is mindségibb hatést keltenek az idom eddig érdesitett, mostantol viszont fényezett
kivitelii belsd részei. Szintén igen eldnydsen befolyasolja az 6sszképet a matt so6tét metal szintire
fényezett miszerfal.

Az oldalidomba épitett protektorok hatékonyan védik a motort a sériilésektdl, ezért akkor sincs baj, ha
véletleniil eldol.

Uj kapcsolécsoportok

Teljesen uj kapcsolokat és kezeldszerveket kapott a K 1300 GT. A MID-technoldgiat (Molded
Interconnect Devices = nyomtatott vezetdk kiilon kabelek helyett) hasznositd kapcsolocsoportok joval
kisebbek és helytakarékosabbak, mint eddig, tovabba funkcionalisabbak és konnyebben elérhetdk is. A
GT-nél ezek gytijtik 0ssze az elektromosan allithat6 szélvédo, a markolat- és az tilésfiités, valamint a
tempomat funkcioit.

Uj miiszerek

A K 1300 S-hez hasonléan a K 1300 GT is a korabbinal dinamikusabb rajzolatu kilométerérat és
fordulatszammérdt kapott. A digitalis miiszeregyiittesen beliil olyan informacios kijelz6é egésziti ki
6ket, amely a mar ismert modon folyamatosan mutatja a pilétanak a hiitéviz-hdmérsékletet, a tankban
1évo lizemanyag mennyiségét, a pontos id6t €s az éppen hasznalt sebességfokozatot. Ha ESA 11
rendszerrel is fel van szerelve a motorkerékpar, a futdbmii mindenkori beéllitasa is leolvashato a
kijelzérdl. A fentieken tilmenden az Gsszesitett €s a napi futasteljesitmény, valamint a kovetkezo
tankolasig megtehetd tavolsag megjelenitésére van lehetdség az informacios kijelzén — utdbbira csak
akkor, ha mar elérte a tartalékmennyiséget az lizemanyag. Az esetleges hibakra megfeleld
szimbolumok hivjak fel a motoros figyelmét.

Elektromosan allithaté szélvédo

Az uj K 1300 GT megkapta elodje szerény méretli, de maximalis menetszél és iddjaras elleni védelmet
garantal9, elektromosan allithato szélvédojét, amely specialis kialakitasanal fogva ugy tereli a levegdt,
hogy a leheto legkisebb terhelésnek legyen kitéve a motoros feje és felso teste nagy sebességnél. A bal
Extrafelszerelésként (60 mm-rel) magasabb kivitelben is kinalja a BMW Motorrad, igy a megfelel6
tipus kivalasztasaval és beallitdsaval testmagassagtol fiiggetleniil minden felhasznalo tokéletes
sz¢lvédelmet alakithat ki maganak a GT-n.

Ergonomikus kialakitasu iilés

A maximalis kényelem és mozgasszabadsag érdekében a K 1300 GT-nél is az tn. terpeszivhosszt vette
alapul a BMW Motorrad az iilés kialakitasakor. Ez az érték nem mas, mint a talpaknak a labak bels6
felén mért tavolsaga, amely az {ilés alakjat és szélességét is meghatarozza. Mivel rendkiviil keskeny az
iilés eliils6 része, kényelmesen meg tud tdmaszkodni a motoros a talajon anélkiil, hogy ki kellene
feszitenie a térdeit. Jarulékos segitségként 820 vagy 840 mm-re 4llithato be az iiléfeliilet magassaga.
Alacsonyabb pilotak 800 mm magas iilést is rendelhetnek a GT-re extrafelszerelésként (820 mm-re
novelhet a magassaga). Igy mind sportos, mind tarajellegii hasznalat esetén maximalis
mozgasszabadsagot biztosit, €s pihentetd élménnyée teszi a motorozast a labtartok, az {ilés és a
kormany alkotta ,,ergondmiai haromszog”.

50



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtoinformacio
2008. oktdber 7.

Allithaté magassagii kormany

A K 1200 GT mintajara a K 1300 GT-n is négy fokozatban allithato a kormany magassaga, €s ezzel
egyiitt 40 milliméterrel kdzelebb vihetd a motoros felsd testéhez. Mivel igy magassagtol fliggetlentil
barki megtalalja a szdmara legkedvezdbb beallitast, mindig idedlis iil6helyzetet lehet felvenni az
tilésen. A magassag allitdsa egyszeriien elvégezheto az e célra szolgald allitbmechanizmus
segitségével.
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3.2. Felszereltség

Extrafelszerelések és kiegészitok — tokéletes egyedi alakitasi lehetéségek a BMW-t6l megszokott
magas szinvonalon

Mar gyari kivitelében is csaknem tokéletes ,,gran turismo” a sportossagot és utazokényelmet idealisan
6tvoz6 K 1300 GT, de a BMW Motorrad tipusra szabott extrafelszereléseivel és kiegészitdivel még
alkalmasab lehet feladatai ellatasara.

Egyarant képes teljesiteni a maximalis utazokényelemre vagyo, igényes tiramotorosok és a technika
szerelmeseinek elvarasait. Igen szerteagazo az extrafelszerelések sora: a fedélzeti szamitogéptol a

.....

Utobbi segitségével egyszertien és optimalisan a mindenkori feltételekhez igazithato a rug6zas és a
csillapitas karakterisztikaja.

Az extrafelszerelések a gyarban keriilnek ra a motorra, a kiegészitok telepitését a BMW-
markakereskedok végzik, akar utdlag is.

Extrafelszerelések

e Markolatfiités

o Ulésfiités

e Tempomat

o ESA II (Electronic Suspension Adjustment II, 0j)

e Alacsony iilés (kb. 800 mm, 820 mm-re emelheto, terpeszivhossz: 1.760 mm)
e Magas szélvédo

e Riasztoberendezés

e Xenon fényszoro

e Fedélzeti szamitogép olajfogyasra figyelmeztetd funkcidval
o Kiporgésgatld

e Abroncsnyomas-ellendrz6
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Kiegészit6k
Szallitas

e Vizhatlan tanktaska

e Vizhatlan tanktaska rogzitelemekkel

e Sport softbag, kicsi: 19 I, nagy: 51 |

e Vizhatlan poggyasztekercs, 53 1, feszitbhevederrel és -zarral
e  Gumipdk

e  Sériilésvédo gyari kofferhez a bal vagy a jobb oldalra

e Bels6 taska gyari kofferhez a bal vagy a jobb oldalra

e Nagyméretli topcase (49 1), fehéraluminium-kivitelben, rogzitdelemekkel és hengerzarral
e Kisméretii topcase (28 1) rogzitéelemekkel és hengerzarral

e Bels6 taska nagy/kis topcase-hez

e Hattamla kis topcase-re

Karbantartas és technika

e  Szerszamkészlet

e Szerelébak adapterrel

e 230/110 voltos akkumulatortoltd adapterrel

e Javitokészlet tomlo nélkiili abroncsokhoz

e Javitasi Gtmutat6 a K-sorozat tagjaihoz, DVD

e  Motorkerékpar-tisztitoszer

e Kiegészitd csatlakozodugalj

e  (Csatlakozddugaljba illesztheté LED-es lampa
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Ergondémia és komfort

e  Markolatfiités kapcsoldcsoporttal

e Alacsony els6 iilés (kb. 800 mm, 820 mm-re emelhetd, terpesz-ivhossz: 1.760 mm)
e Magas szélvédd

e Szinezett sz¢lvédo

Biztonsag

e Taviranyitos riasztoberendezés

e Motortakard ponyva

Navigaci6 és kommunikacio6

e BMW Motorrad ZUMO tartokonzollal (1)
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3.3. Teljesitmény és forgatonyomaték
BMW K 1300 GT
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3.4. Miuszaki adatok
BMW K 1300 GT

Motor

Felépités

vizhlitéses négylitemtl, soros négyhengeres motor két
vezérmitengellyel, hengerenként négy szeleppel

Furat x 10ket

80 mm x 64,3 mm

Hengeriirtartalom

1.293 cm®

Névleges teljesitmény

118 KW (160 LE) /9.000 min™

Maximalis forgatonyomaték

135 Nm / 8.000 min™

Stritési viszony

13,0:1

Keverékképzés/motorvezérlés

elektronikus befecskendezés, digitalis motorelektronika
integralt kopogas-szabalyzo funkciéval (BMS-K)

Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft)
Szivoszelepek atmérdje (mm) 32

Kipufogoszelepek atmérdje (mm) 27,5

Fojtoszelepek atmérdje (mm) 46

Kipufogorendszer

haromutas szabalyozott katalizator, EU 3

Menetteljesitmények/fogyasztas

Legnagyobb sebesség t6bb mint 200 km/h
Fogyasztas 90 km/oranal (1/100 km) 501
Fogyasztas 120 km/6ranal (1/100 km) 591

Uzemanyag fajtaja

98-as dlommentes, de a kopogasszabalyozasnak
koszonhetden 95-6s 6lommentes is jo

Elektromos rendszer

Generator forgoaramu, 945 W
Akkumulator 12 V/14 Ah, gondozasmentes
Erodatvitel

Tengelykapcsolo tobbtarcsas, olajfiirdds hidraulikus miikddtetéssel
Valto kormos kapcesolast, hatfokozati
Szekunderhajtés kardantengely

Primer attétel 1,559

Sebességfokozatok attételei

I 2,398

Il 1,87

11 1,525

v 1,296

\ 1,143
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VI 1,015
Futomii/fékrendszer
Vaz aluminium hidvaz tehervisel6 motorral

Elso futomu

BMW Motorrad Duolever, kdzponti rugostag

Hatso futdomi

aluminiumbol 6ntott egyagh BMW Motorrad Paralever

leng6villa, himbarendszerre kapcsolt kdzponti rugostag,
kézi kerékkel hidraulikusan, fokozatmentesen allithato a
rugoeldfeszités, szabalyozhato a huzofokozati csillapitas

Rugout eldl/hatul 115 mm/135 mm
Tengelytav 1.572 mm
Utanfutas 112 mm

Villaszog 60,6°

Felnik aluminiumbol 6ntve
Els6 felni mérete 350x 177

Hatso felni mérete 5,50x 177

Elso abroncs mérete 120/70 ZR 17
Hatso abroncs mérete 180/55 ZR 17

Elsé fék két uszo6 dgyazasu tarcsa, @ 320 mm, négydugattyus fix
féknyereg

Hatso fék szimpla tarcsa, @ 294 mm, kétdugattytis Gsz6 agyazasu
féknyereg

ABS alapfelszerelés: BMW Motorrad Integral ABS (részleges

kiterjesztésil)

Méret- és tomegadatok

Ulésmagassag 820/840 mm (alacsony iilés: 800/820 mm)
Terpeszivhossz 1.800/1.840 mm (alacsony iilés: 1.760/1.800 mm)
Sajat tomeg menetkészen, feltankolva 288 kg

Szaraz tomeg 255 kg

Megengedett §ssztomeg 520 kg

Terhelhetdség (alapfelszereltséggel) 232 kg

Tanktérfogat 241

Ebbdl tartalék kb. 4,01

Hossz 2.318 mm

Magassag (tiikrok nélkiil) 1.438 mm

Szélesseég (tiikrokkel) 965 mm (kofferekkel: 990 mm)
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3.5. Szinvalaszték

Az egyértelmiien tagolt, markans feliiletekre és formakra épiilé vonalvezetés hatasosan visszatiikrozi
az 1) K 1300 GT remek tiraalkalmassagat és sportos dinamizmusat. Az elérefelé lejtd karaktervonalak
az eddiginél lendiiletesebb kiilsdvel ruhazzak fel a sportosan karcsu motort.

Az idom valaszthato szinei — a pirosalma metal, a kiralykék metal és a magnéziumbézs metal — hatasos
kontrasztot alkot a fekete motorral és az aszfaltsziirke metal futomiivel.

c s ey

¢s hatsé résszel, a helyenként fehér aluminiummal ellenpontozott kiralykék fényezés inkabb a
tapasztalt tarapilotak izlésvilagahoz all kozelebb. A magnéziumbézs metal €s a matt sotét palasziirke
metal parositasara épiilé harmadik szinkombinacio egyszerre elegans és modern hatasu.
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4. 25 éves a BMW K-sorozata
4.1. Soros motorral szerelt modellek

1983-ban, amikor sok motorkerékpar-gyarté még csak 1éghitést alkalmazott soros motorjain, a BMW
mar korszerii vizhiitéssel szerelte a maga négyhengereseit. Két mérnoke, Josef Fritzenwenger €s
Stefan Pachernegg az altaldnosan ismert megoldasokkal szakitva teljesen egyedi és jovObe mutatd
koncepciot dolgozott ki és készitett el6 sorozatgyartasra. BMW Compact Drive System néven
megtartottdk a BMW motorkerékparjait hagyoményosan jellemzd, hossziranyban futé kardantengelyt,
a valtoval kialakitott kdzvetlen er6kapcsolatot és a hatsod kerék kardanhajtasat, viszont a vizhiités terén
teljesen 0] utat valasztottak.

Ennek megfeleléen hosszaban, fekvé helyzetben kapott helyet a vazban a 987 cm>-es soros
négyhengeres motor. Forgattyus tengelye a jobb, két fels6 vezérmiitengellyel ellatott hengerfeje pedig
a bal oldalra keriilt. E16sz6r ezen az ij BMW-motoron alkalmaztak folyadékhiitést, amely nemcsak
megbizhatoéan szavatolta a szerkezet termikus egyensulyat, hanem a hatékony hangszigetelés révén
hatasosan csokkentette a mechanikus miikddési zajt is. Két tovabbi jitas is volt rajta: egyrészt az
elektronikus tizemanyag-befecskendezésre épiil6 keverékképz6 rendszer, masrészt a konnyi és nagy
csavarodasi merevségll térhalos acélvazba beépitett hajtoegység teherviseld funkcioja.

A fenti konstrukcios jellemzok valtak a K-sorozat tagjainak f6 ismertetdjegyeivé. Legyen szd sport- €S
turamotorrol, vagy naked bike-rél, mindegyik K-modell egyszerre innovativ és alakithatd. A K 1200
LT luxus-taramotor mindmaig hosszaban beépitett négyhengeres motorral késziil.

Ugyanakkor a folyamatos fejlesztésnek koszonhetéen teljesen Gj megoldasok is meghonosodnak a
csalad tagjain. Minden id6k leger6sebb és leggyorsabb BMW-motorkerékparja, a 2004-ben bemutatott
K 1200 S volt a K-sorozat elsd tagja, amely keresztben beépitett négyhengeres motort kapott. A
sportvaltozatra épiil6 nagy teljesitmény(i K 1200 R roadster és K 1200 GT turamotor is ékesen
szemléltette, milyen tovabbi fejlesztési lehetdségeket rejt magaban ez az 0jfajta koncepcio.

A hengerirtartalom legutobbi kibdvitésével és egyéb elére mutaté megoldasokkal a korabbiakhoz
hasonldan sikeres, 11j fejezetet nyitott a BMW Motorrad a modellcsalad torténetében.
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4.2. Az 1983-tol gyartott hengerenként kétszelepes modellek

K 100 (1983-1990)

Hat évtizeddel az els6 boxermotoros BMW-motorkerékpar utan, 1983-ban kertilt piacra a BMW els6
sorozatgyartasu négyhengeres modellje. A bajor gyartd a japan markaktol eltéréen nem keresztben
helyezte el a motort, hanem ismét 0j, rendhagy6 megoldast valasztott: hosszaban, teherviseld elemként
épitette be a térhalos acélvazba a léghiités helyett folyadékhtitést hasznositd soros négyhengerest, €s ra
jellemz6é modon kardantengellyel oldotta meg a valto és a hatsoé kerék kozotti erdatvitelt. A K 100 volt
az egyik els6 sorozatgyartasu motorkerékpar, amelyen befecskendezés (Bosch LE-Jetronic) latta el a
987 cm°-es, hengerenként kétszelepes, emel6tékés szelepvezérlésii motor keverékképzését. Szintén
ujdonsagnak szamitott a két feliil elhelyezett vezérmiitengely és az egydgu Monolever lengdvilla.
1987-ben keriilt sor a tipus elsé modellfrissitésére, melynek keretében szabadon allo lampa valtotta le
a korabbi orridomba agyazott fényszorot. A motor és a két felni fekete fényezést kapott, valamint
dinamikusabb lett a tank/iilés-4tmenet. A jarmii 8.000 percenkénti fordulaton leadott 90 LE
teljesitménye nem valtozott.

K 100 RS (1983-1989)

A boritas nélkiili valtozatb6l — annak motorjat és futomiivét felhasznalva — fejlesztette ki a BMW az
aramvonalas idomu sportmodellt. A sportos iilohelyzet érdekében mélyebbre szerelt kormannyal és
allithatd széltereldvel késziilt, valamint a visszapillanté tiikrokbe épitett iranyjelzokkel biiszkélkedett.
Hossz id6n at a K 100 RS volt a sportossag és az utazokényelem idealis megtestesitdje. A K-sorozat
elsd generacios képviseldi koziil ebbdl a tipusbol késziilt a legnagyobb mennyiség, szam szerint
34.000 darab. 1988-t61 a BMW extrafelszerelésként ehhez és a K-csalad tobbi tagjahoz is kinalt ABS-
t, els6ként meghonositva a sorozatgyartasban ezt a fontos biztonsagi berendezést.

K 100 RT (1984-1989)

1984-ben mutatkozott be a BMW teljes értékii tiramotorja, a K 100 RS alapjara épiilé K 100 RT.
Azonos motorjanak és futdomiivének kdszonhetden ugyanolyan sportos és dinamikus volt, mint a
sportvaltozat, de magasabb és szélesebb teljes idomanak kdszonhetden joval hatékonyabb menetszél
¢s iddjaras elleni védelmet kinalt. A pilota és az utas szamara egyarant nagyon kényelmes iiléssel,
valamint az extrafelszerelések és kiegészitok (egyebek mellett oldalkoffereket, tanktaskat és

crer

K100 LT (1986-1991)

1986-ban kezdte forgalmazni a BMW a sikeres K 100 RT luxusvaltozatat, a K 100 LT-t. Olyan
kedvezOen fogadtak a vasarlok a vastagabb parnazati komfortiiléssel, radidval, topcase-szel és
kiilonleges fényezéssel kiegészitett ijdonsagot, hogy rovid idén beliil megeldzte szerényebb kivitelti
testvérét a népszertiségi rangsorban. Mivel szinte semmi kivannivalot nem hagyott maga utan a

s
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K 75 C/K 75 (1985-1996)

Két évvel az els6é négyhengeres K-modellek megjelenése utan, a K 75 C képében 11j soros
haromhengeres motorral szerelt taggal bdvitette ki a BMW a csaladot. Mig futdmiive szinte teljes
egészében a négyhengerestél szarmazott, 740 cm®-es motorja teljesen j fejlesztés volt, bar
konstrukcids szempontbol kzeli rokonsagban allt a soros négyhengeressel. Ezt is teherviseld
elemként hosszaban, fekvo helyzetben épitette be a gyarto a térhalos vazba, és akarcsak a nagyobb
hengertrtartalmi K 100-¢, folyadékhiitéssel, valamint 67 mm-es furatatmérdvel és 70 mm-€s
l6kethosszal rendelkezett. A forgattyus tengely alatt 1évd, kiegyensulyozo tengelyeinek kdszonhetéen
nagyon finom miitkodés jellemezte. 75 LE teljesitményével és 227 kilogramm menetkész tomegével
kimondottan fordulékony, sportos motornak szamitott a K 75 C, ugyanakkor nagyobb tavolsagokat is
kényelmesen meg lehetett tenni vele. Egy évvel a bemutatasa utan jelent meg a K 75, amely a C-
valtozattol eltéréen nem kormanyhoz rogzitett miiszerfalidommal, hanem kiilonallé miiszerekkel és
fényszoroval késziilt. A dobfékkel parositott 18 colos hatso kereke 1990-ben tarcsafékkel egyesitett 17
colos keréknek adta 4t a helyét, tovabba fekete fényezést kapott a motorja, és dinamikusabb jelleget
oltott a tank/iilés-atmenete. A K 75-0s sorozatbol ez a két alapvaltozat volt a legsikeresebb, 0sszesen
28.000 darab késziilt beldliik.

K 75 S (1985-1995)

A K 75 C sportos testvéreként bocsatotta utjara a BMW a K 75 S tipust. Megtartotta a C innovativ
futomii- és hajtaskoncepcidjat, ugyanakkor a vazhoz erdsitett karcsti félidommal tette egyértelmiivé az
S-modell sportos kiildetését. Ennek megfeleléen keményebbre vette a rugdzast és a csillapitast,
valamint tarcsafékes 17 colos kerékre cserélte le az alapkivitel dobfékes kerekét. Az 1986-ban piacra
keriilt K 75 S Special modellvaltozat kiilonlegességnek szamitd motorspoilere 1988-ban az
alapfelszereltség részévé valt. A tobbi haromhengereshez hasonléan 1990-t61 a K 75 S-hez is lehetett
ABS-t rendelni. 1991-ben haromkiillos konnytifém felnik valtottak le az addig alkalmazott nyolckiillés
ontott acélfelniket.

K 75 RT (1989-1996)

1989-ben a K 75 RT képében adaptalta haromhengeres modellsorozatara a K 100 RT sikeres
koncepciojat a BMW. Ez is kivald menetszél- és id6jaras elleni védelmet biztosito teljes idomot €s a
BMW-re jellemz6 sokféle extrafelszerelést és kiegészitét kapott, igy messzemenden kielégitette a
turamotorosok fokozott komfortigényeit. A BMW 1991. marcius 18-an elkészitett egymilliomodik
motorkerékparja éppen egy K 75 RT volt. A kiilonleges fényezéssel, ABS-szel, katalizatorral és
koffertartokkal ellatott K 75 RT Ultima és K 75 Ultima modellvaltozattal vonult nyugdijba a tipus
1996-ban, 68.011 darab legyartott példany utan.
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4.3. Az elso generacios hengerenként négyszelepes modellek

K1 (1988-1993)

Az 1988-ban debiitalt K1-gyel ujabb mérfoldkéhoz érkezett a K-sorozat torténete. Teljesen 0j és a
motorkerékpar-gyartasban mindmaig egyediilallé formai és aerodinamikai koncepciojaval ez volt a
BMW Motorrad elsé sorozatgyartasi modellje, amely hegyes szelepszogii és felettébb elényds
égéstér-kialakitast, hengerenként négyszelepes motort kapott. Utdbbi teljesitmény-adatai jol mutatjak,
mennyivel hatékonyabba tette a hengerek feltoltését az 0j technologia: 100 16erét adott le 8.000
percenkénti fordulaton — tobbet, mint barmelyik kordbban gyartott BMW-er6forras. Uj Bosch
Motronic befecskendezésével, 17 colos kerekeivel és ABS-ével épp ugy mércét allitott miiszaki
szempontbdl a K1 a kardanhajtas terhelésvaltasi reakcioit és ezaltal a hatso rugozasra gyakorolt nem
kivanatos hatasat eredményesen kikiiszobold, két csuklopontti Paralever lengdvillaval, amelyet mar
egy évvel korabban, az R 100 GS-en bemutatott a BMW. Raadasul a K1 volt az els6 sorozatgyartast
motorkerékpar a vildgon, amelynek kipufogdgazat haromutas szabalyozott katalizator tisztitotta. Ez a
kornyezetvédelmi szempontbol kiemelt jelentségl fejlesztés 1991-t61 fokozatosan 1étjogosultsagot
nyert a BMW 0Gsszes tobbi modelljén is. A K1 gyartasa 1993-ben ért véget az Ultima
modellvaltozattal.

K 100 RS (1989-1992)

1989-ben a K 100 RS sikertipus is megkapta a K1 hengerenként négyszelepes, 100 16erds korszerti
motorjat. Annak ellenére, hogy megtartotta elédje tank/iilés-atmenetét és tiikrokbe épitett
iranyjelzokkel ellatott idomat, atvette a K1-t6l az 0j 17 colos kerekeket, a nagyobb atmérdjii
féktarcsakat és az egyaga Paralever lenggvillat.

K 1100 LT (1991-1999)

1991-ben a K-torténelem jabb mérfoldkovét allitotta fel a BMW a K 1100 LT-vel. Ez volt a gyar elsé
1.000 cm®-nél nagyobb hengeriirtartalmi motorkerékparja. A furatatméré 67-r81 70,5 mm-re valo
megndvelésével sikeriilt elérni a 105 cm®-rel nagyobb lokettérfogatot. A 1.092 cm®-es négyhengeres
motor 100 16erét adott le 7.500 percenkénti névleges fordulaton. Sokkal fontosabb volt azonban a 10
LE nyereségnél a jelentds nyomatékndvekedés. Ennek koszonhetden sokkal rugalmasabb viselkedés
jellemezte a K 1100 LT-t, amely igy sokaig az optimalis tiramotor megtestesitdjének szamitott. Persze
nemcsak ennek, hanem a hajtas elonytelen befolyasait eredményesen csillapito és jobb utazokényelmet
biztosit6 egyagh Paralever lengdvillanak is kdszonhette elonyos tulajdonsagait. A fentieken kiviil a K
1100 LT rendelkezett el6szor elektromosan allithatd szélvédével. Thra-specifikus felszereltségét 1j
fejlesztésii kofferekkel és topcase-szel tette teljessé a BMW. Az 1997-ben bemutatott Highline
modellvaltozat kromozott alkatrészekkel és kiilonleges, igényes fényezéssel domboritotta ki a
turamotor luxusjellegét.

K 1100 RS (1992-1996)
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Egy évvel azutan, hogy a K 1100 LT-ben bemutatkozott a nagyobb hengertirtartalmt motor, az LT
sportos testvére, a K 1100 RS is megkapta a 100 16erds négyhengerest. Hengereket koriiloleld 1j
idomoknak kdszonhetéen még kedvezobb volt az alaktényezdje, mint a tiramotoré, és még magasabb
szintre emelte a BMW-motorkerékparok legendasan jo menetszél és id6jaras elleni védelmét. Ujfajta
Marzocchi-teleszkopvillajaval és feszesebbre hangolt futomiivével raadasul menetdinamikai
szempontbdl is elore 1€pést szemléltetett. 1995-ben igen elegans megjelenésii modellvaltozatot
készitett beldle a gyartd polirozott teleszkdpvilla-kiilsdcsovekkel és feketére fényezett tankkal. Az
idom felsd része is fekete volt, az aljat pedig a szell6zényiladsokkal és a faridommal egyiitt az eziist
szin emelte ki.

K 1200 RS (1996-2005)

Hengertrtartalom és menetdinamikai jellemz6k szempontjabol ujabb ugras a 1996-ban bevezetett K
1200 RS. A 70 helyett 75 miliméter Ioketii forgattyus tengelynek koszonhetden pontosan 79 cm’-rel
1.171 cm®-re nétt benne 16v6 négyhengeres motor hengertirtartalma és 100-r61 130 16erére a
teljesitménye (8.750 ford./perc). Uj hatfokozata valtoja a menetteljesitményeknek, teljesen 1;j
futomiive pedig a menettulajdonsagoknak kedvezett. Ez a K-sorozat akkori csiicsmodellje volt az elsé
hidvazas BMW, és mar nem teherviselé elemként, hanem rezgésszigetelten fogta kdzre a vaz a motort.
A K-sorozatbol elsdként ez a tipus kapta meg az R 1100 RS-en 1993-ban bevezetett egyediilallo
Telelever felfiiggesztést. A kormany mellett a sz&élvédo, a labtartok és az lilés magassaga is allithatd
volt ezen a modellen.

K 1200 LT (1998-2008)

Két évvel a K 1200 RS utdn mutatta be a BMW minden mast felillmilé fénytizé tiramotorjat, a K
1200 LT-t. Ez is megkapta az RS 0j konny(ifém hidvazat és 1.171 cm®-es motorjat. A 6.750
percenkénti fordulaton leadott 98 LE teljesitmény és a 4.750-nél maximalis forgatonyomaték
egyértelmtien jelzi, hogy az LT nem csucsteljesitményre, hanem nyomatékra és rugalmassagra lett
kihegyezve, ennél fogva 6tfokozata valtod is elegendo rajta tirazashoz. Tokéletes védelmet nyujto
idomaval, beépitett koffereivel és topcase-ével (egyiittesen 120 liter a térfogatuk), valamint hifi-
berendezést, fedélzeti szamitogépet, tempomatot, markolatfiitést és opcionalis tilésfiitést tartalmazd
felszereltségével soha nem latott szintre emelte a tirakomfortot. A pazar felszereltséggel
magyarazhat6 a K 1200 LT igen tekintélyes, 378 kg tomege, amelynek ellensulyozasara az 6ninditd
motorjan keresztiil elektromosan kapcsolhato hatrameneti fokozattal latta el a BMW. 2004-ben tovabb
gazdagodott a tipus 116 LE-s/120 Nm-es motorral, elektrohidraulikus miikodtetésii kozépallvannyal és
utfiiggo csillapitasu hatso rugostaggal. Mind a mai napig a K 1200 LT all a nagy hengertirtartalma

crer

K 1200 GT (2002-2005)

A K 1200 RS turaorientalt valtozataként kertilt piacra 2002-ben a K 1200 GT. 130 LE
teljesitményével, magasabb szélvédodjével és kormanyaval, optimalizalt ilokényelmével, valamint a
gyari kofferkészletével maradéktalanul kimeritette a ,,gran turismo” fogalmat, és Gjraértelmezte a
sportos menettulajdonsagok, valamint a BMW-t6l ismert maximalis utazokényelem szintézisét.
Aramvonalas teljes boritasa nemcsak elsé rangu szélvédelmet szavatolt, hanem az erds motorral
egyetemben nagy utazosebesség elérését is lehetove tette.
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4.4, A masodik generacios négyhengeres modellek

K 1200 S (2004-2008)

2004. évi bemutatkozasakor radikalisan Gjnak és innovativnak szamitott a K-sorozaton beliil a sportos
kialakitasa K 1200 S. Keresztben beépitett (ij szerkesztésti, 1.157 cm>-es soros négyhengeres
motorjaval se elédje, se eloképe nem volt a BMW-motorkerékparok modelltorténetében. A 167 16erés
sportmotor miiszaki jellegzetességei kdzott emlitendd az alacsony stlypont érdekében erételjesen, 55
fokkal elére dontdtt hengersor, valamint a hatul BMW EVO-Paralever, elol BMW Duolever
rendszerre €piilo Gjszerti futdmii. A BMW Doulevernél két, a vazra elforgathatdan felfogatott hossz-
lengdkar vezeti meg a keréktartot, igy biztositva a kerék vertikalis mozgasat. A K 1200 S esetében
impozans teljesitményadatokkal és kivald menetteljesitményekkel parosul a messzemenden pontos
iranyithatosag €s a sportos menettulajdonsagok egyiittese. A motorkerékpar-sorozatgyartas
torténetében elészor ehhez a tipushoz lehetett elektronikus futomii-allitast (ESA — Electronic
Suspension Adjustment) rendelni. E rendszer segitségével konnyen, gombnyomassal egyéni vezetési
stilusdhoz és a mindenkori stilyterheléshez tudja igazitani a motoros a rug6zas és a csillapitas
karakterisztikajat.

K 1200 R (2004-2008)

A 2004-ben bemutatott K 1200 R roadster volt a BMW els6 nagy teljesitményti naked-bike-ja. A
motor megkapta a K 1200 S négyhengeres, szaraz karterkenéses motorjat, valamint BMW Doulevert
¢s BMW EVO-Paralevert parosit6 innovativ futomiivét. Mivel 10.250 percenkénti fordulaton leadott
163 LE teljesitménye alig marad el valamivel a sportvaltozatétol, a motor egyb6l a naked bike-0k
rangsoranak élén kovetelt maganak helyet. A gép megjelenése igen latvanyos és tekintélyt parancsolo.
Kiilonosen feltiing részlet rajta a tank és a far kdrnyezetében kialakitott idom, valamint a matt krém
hazba épitett kiilonallo ikerfényszoro. Az utdbbi f6l6tt ugyan csak egy kis plexi talalhato, a pildta
mégis hatékony szélvédelemben részesiil. 2005-ben nagy feltiinést keltett a MotoGP keretében
megrendezett BMW Motorrad Power Cup futamain a tipus versenygumikkal, szénszalas idomokkal ¢és
egyéb versenysportos részletekkel felvértezett valtozata.

K 1200 GT (2006-2008)

Azonos nevil elédje sikerei utan a menetdinamika és a tiraalkalmassag 0j tavlatait nyitotta meg 2006-
ban az akkor frissen piacra keriilt K 1200 GT. Egyediilall6 modon 6tvozédik benne a messzemend
sportossag és dinamizmus, valamint a tiraalkalmassag, ami annak tudhato be, hogy a BMW fejleszt6i
ligyesen adaptaltak ra a K 1200 S eldre mutat6 futomii- €s motorkoncepciojat, amely ennek
kdszonhet6en kivald menettulajdonsagokkal ruhazza fel a sport-taramotort a Duolever els6 és EVO-
Paralever hatso felfiiggesztés. E modell hajtasarol is a keresztben beépitett ultramodern soros
négyhengeres motor gondoskodik 152 LE teljesitménnyel — ami kimagasléan jonak szdmit a
kategoridban. Egyetlen masik sport-tiramotornal sem kapott olyan nagy hangsulyt a dinamizmus, mint
az 4j K 1200 GT-nél. Az elédjével vald kozvetlen 6sszehasonlitas nyilvanvalova teszi, milyen nagy
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elérelépést szemléltet: amellett, hogy nagyobb teljesitményii (+17 %) és nyomatéku (+11 %), egyuttal
fokozott elméleti hatotavolsaggal (+17 %), kisebb tomeggel (-6 %) €s jobb terhelhetdséggel (+19 %)
dicsekedhet.

K 1200 R Sport (2007-2008)

Vazhoz erdsitett félidomaval, az R 1200 S-tdl atvett fényszorojaval és rezgésszigetelt kormanyaval a
csupasz K 1200 R és a teljes idomba 6ltoztetett K 1200 S kozotti atmenetet képviseli a K 1200 R
Sport. Akéarcsak az igazi naked bike-oknal, ennél a modellnél is sok lathat6 a futomiib6l és motorbol,
ugyanakkor sz¢leskor{ien hasznalhato. Lényegesen jobb szélvédelmének koszonhetéen hosszabb
utakat is batran meg lehet tenni vele nagy sebességgel, az iilésén felvehetd kényelmes iiléhelyzet és a
széles kormany pedig nagyszeriien tamogatja a sportos orszaguti motorozast.
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