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1. A dinamika és a fejlesztés szenvedélye a motorozas
élményének szolgalataban
A BMW Motorrad 90 éve

Immar kilenc évtizede jatszik a BMW marka meghataroz6 szerepet a két keréken kinalt
személyes mobilitas fejlddésében. E tekintélyes id6 alatt a szinvonalas fejlesztés, a
versenysport-sikerek, a kiemelkedd mindségi normak és az egyéni dizajn segitségével vivta ki a
BMW motorkerékparok voltak, amelyek mindenUtt egyértelmden igazoltak funkcionalitasuk és
megbizhatosaguk magas szinvonalat — legyen sz6 akar a versenypalyakrol vagy a mindennapos
kozlekedésrol — a személyes szabadsag alapvetd igénye szolgalataban. Az évtizedek soran mind
nagyobb jelentéséguve valt a motorozas élvezetes éiménye, s ma is az igényes technika és a
szabadsag iranti vagy rejlik a BMW Motorrad marka vilagszerte oriasi népszerisége mogott.

Napjainkban, kilencven esztendével a legelsé BMW motorkerékpar bemutatkozasat kdvetden, U]
kihivasokkal szembesul a marka, kildndsen a varosi mobilitas tertletén. A BMW Motorrad
figyelme kdzéppontjaban ma szamos komoly elvaras all, példaul a karosanyag-kibocsatas
csOkkentése és a kdzlekedeés soran igénybe vett alaptertlet mérséklése, amelyeknek a jovoben
foként tisztan elektromos hajtasu (igy helyi szinten nulla emisszioju) modellekkel kivan eleget
tenni. E technikak a motorozas hosszu tavon fenntarthatd hajtasrendszerek kinalta élménye felé
nyitnak uj perspektivat, Ujabb példaval szolgalva arra, hogyan éllitia a BMW Motorrad a dinamika
és a fejlesztés iranti szenvedélyét a személyes mobilitas szolgalataba.

Boxermotoros premier: a BMW R 32

1923. szeptember 28. nem csupan a Berlini Autdszalon megnyitéjanak napjat jeldlte, hanem a
BMW motorkerékpar-gyartasanak kezdetét is —a BMW R 32 bemutatasaval. E tipus
hajtasrendszerének alapvetd koncepcidja még ma is, szamos BMW modellen megfigyelhetd:
leghutéses, kéthengeres négyutemu boxermotor vizszintesen, s a menetiranyra merélegesen
beépitve, vele kdz6s hazba épitett, szaraz tarcsas tengelykapcsoldval csatlakozo sebességvaltd
és természetesen a kardantengely.

A BMW R 32 minddssze néhany hét fejlesztomunka eredmenyeképpen szuletett Max Friz
akkori muszaki igazgato és csapata keze nyoman. A BMW a korabbiakban repulégép-, hajo- és
teherautd-motorok tervezésére illetve gyartasara dsszpontositott. A feltérekvo vallalat azonban
mas motorkerékpar-gyartok szamara mar 1920 ota készitett boxermotorokat, amelyek nyoman
logikus lépéskent kdvetkezett a BMW motorkerékpar-marka megalapitasa. Azt pedig, hogy a
fejlesztéshez szlkséges tudas és tapasztalat immar hazon belll is rendelkezésre allt, mi sem
bizonyitja jobban, mint maga a BMW R 32. Hajtasarol 494 kdbcentiméteres, 6,25 kWI8,5 LE
teljesitményu erdforras gondoskodott, mikdzben az ujdonsagot kiléndsen megbizhato
iranyithatosagi tulajdonsagok, kiemelkedd menetteljesitmények és mély benyomast keltd
megbizhatosag jellemezte. A még leginkabb a kerékparok geometriai aranyait hordozo
vetélytarsaival szemben a BMW R 32 mar eleve motorkerékparként szuletett, mégpedig olyan
mindségben, amellyel egyetlen konkurense sem kelhetett versenyre. Mindezek
eredményeképpen a még meglehetdsen szerény BMW R 32 is egyértelmu prémiummodellként
pozicionalva jelent meg a piacon.
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Nagy tempdval a sportsikerek felé

A versenysport mar a kezdetektél meghatarozo, motivalo, illetve inspirativ szerepet toltott be a
BMW motorkerékparok fejlesztése soran. A siker nem is varatott sokaig magara, mégpedig
mindjart a BMW R 32 jovoltabol. Nemkuildnben a paletta tovabbi tagjai szamara, az 1924-ben
bemutatott BMW R 37 példaul az elsd kdnnyufém hengerfejjel készult motorkerékparként aratta
sikereit. E motorok magasabb teljesitményszintje meghatarozo elényhdz juttatta pildtaikat a
versenypalyakon. Ekkor szuletett meg a BMW elsd egyhengeres motorja, s a BMW R 39
(247cm?, 5 kWI6,5 LE) nyergében Josef Stelzer nem késlekedett elhoditani az 1925-6s Német

kdbcentiméteres nemzeti trofeat is megszerezte, majd sorozatban 1926 és 1929 kdzott is.

A versenysportban aratott sikerek e hosszu korszaka soran a BMW motorkerékparok a vasarlok
koérében is mind népszerubbé valtak, s egyre nagyobb szamban talaltak gazdara. Az elsé teljes
gyartasi év, azaz 1924-t6l kezddédden 1929-ig tekintve a kiszallitott jarmuvek szama évi 1.640-
rél 5.680-ra emelkedett.

Fejlesztések és sebességrekordok

A BMW tervezdinek innovativ fejlesztés iranti szenvedélye az elkdvetkezd évek soran is a siker
folyamatos forrasanak bizonyult, a versenypalyakon és a kdzutakon egyarant. Az 1934-ben
bemutatott, 750 kdbcentiméteres, boxermotoros BMW R 12 és BMW R 17 forradalmian U
fejlesztéssel jelentkezett a sorozatgyartasu motorkerékparok kérében — a hidraulikus csillapitasu
elso teleszkopvillaval. E két modellben mutatkozott be a fél kerékagy-fék és a sajtolt acélvaz is.
Utobbi kimondottan er6teljes megjelenést és magas foku menetstabilitast kdlcsénzott az
ujdonsagok szamara, hogy azutan a motorkerékpar-épités ,német iskolajaként” valjék
kozismertté. Mindezen korszerl megoldasokbol elsésorban a BMW R 17 profitalt, amelyet 24
kWI/33 LE teljesitménye és 140 kilométer/oras vegsebessége egy csapasra kora legerésebb és
leggyorsabb széria-motorkerékparjava avatott.

A BMW az 500 kdbcentiméteresek mezdnyében és az egyhengeresek kdrében is téretlendl
folytatta az els¢ évek sikereit. Olyan termékei, mint példaul a BMW R 2, a BMW R 35, valamint
az - acél csovazzal, s allithato csillapitasu teleszkopvillaval készult - 500 kdébcentiméteres BMW
R 5, egyértelmuen jelezték a marka innovacios erejét. Akarcsak az 1938-ban bemutatott BMW
R 51, amely az els6 BMW motorkerékparként rendelkezett hatso kerekén egyenes vonalu
direktrugozassal, amely egyedulalld menetkényelemmel ruhazta fel.

A modellpaletta bévulésével a marka versenysport-szereplése is mind sokrétibbé valt. Ernst
Henne, aki mar 1926-ban a Német Bajnoksagban és 1928-ban a Targa Florion is
gyo6zedelmeskedett, majd 1933 és 1935 kdzott a Nemzetkdzi Hatnapos Terepmotor
Bajnoksagot vezetd német csapatnak is tagja volt, rekordkisérleteivel is amulatba ejtette a
szakmat. 1929-ben 216,75 kilométer/oraval felallitotta az els6t a BMW motorkerékparokkal elért
dsszesen 76 sebességrekord kdzul, 1937-ben pedig egy kompresszor-feltdltésuy, s teljesen
burkolt 500-as BMW nyergében 279,5 kilométer/orat ért el — e rekordot 14 esztenddn at nem
sikertlt megddnteni. Georg ,,Schorsch” Meier 1938-ban a Német és az Eurdpa-bajnoksagot is
megnyerte a félliteresek mezdnyében, majd 1939-ben szintén egy kompresszoros BMW
versenygéppel diadalmaskodott az elsé nem brit pilétaként a Man-szigeti futam Senior TT

A BMW motorkerékparok termelési mutatoi is sorra dontdtték a rekordokat, s még a haboru
kitorése el6tt sikertlt atlépni a 100 ezer darabos hatart.

Uj kezdetek 12 I6erével: a BMW R 24
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Miutan a motorkerékpar-termelést a negyvenes évek elsé felében szinte teljes egészében
katonai celoknak rendelték ala, a vilaghaborut kbvetden a fejlesztésre és a gyartasra egyarant Uj
kezdetek vartak. 1948-t6l készult a BMW Motorrad muncheni Uzemében az egyhengeres BMW
R 24, amely a haboru el6tti BMW R 23 muszaki alapjaira épulve, 9 kW/12 LE teljesitményével
éppen megfelelt az ujrainduld egyéni mobilitas akkori igényeinek.

1950-ben szlletett ismét kéthengeres boxermotorral hajtott BMW motorkerékpar, de a BMW R
51/2 is egy haboru el6tti modell konstrukcioja alapjan készult. A rohamosan névekvo
értékesitési darabszamok azonban révidesen mar a fejlesztés szamara is nagyobb jatékteret
nyitottak. A BMW R 51/3 formajaban 1951-ben mar egy teljesen uj generacio mutatkozhatott
be. A kbvetkez6 évben debutalt a 600 kdbcentiméteres, 26 kW/35 LE teljesitményd,
kéthengeres BMW R 68, amely az elsé német sorozatgyartasu motorkerekparkent érte el a 160
kilométer/ora végsebesseget. A versenysportban pedig még gyorsabb tempdban zajlottak az
események. Az 1954-es BMW RS 54 szamara mar két- kiralytengelyes hajtasu - felllfekvé
vezérmutengellyel mukddéd boxermotort alkottak a tervezdk, amely 33 kilowattot (45 LE)
teljesitett, s a kereskedelmi forgalomban is kaphato versenygép kozel 200 kilométer/oraval is
szaguldhatott.

Vilagbajnoki cim 1954-ben, majd egészen 1974-ig csaknem verhetetleniil - az
oldalkocsis versenyeken

A német ,gazdasagi csoda” jegyében a BMW 1954-ben elsé izben keszitett tobb mint 30 ezer
motorkerékpart, s a marka a versenysportban is Uj lenduletet kapott. ,Schorsch” Meier mar
1947-ben ujabb orszagos bajnoki cimet szerzett, majd Walter Zeller 1956-ban egy 500-as
BMW RS versenygép nyergében masodikként végzett az dsszesitésben. Még impozansabb
eredmények szllettek az oldalkocsis futamokon, amelyek 1954-ben, Wilhelm Noll és Fritz Cron
vilagbajnoki cimeével kezdddtek. 1974-ig a BMW e szakag nem kevesebb, mint 19 egyéni és 20
konstruktdri vilagbajnoki cimét gyujtotte be.

Az elso kerékfelfliggesztés versenymotorokon alkalmazott hosszu els¢ lengdkaros illetve
ugyancsak lengdkaros hatsé megoldasa 1955-t61 a sorozatgyartasu modelleken is megjelent.
Az 500-as BMW R 50, a 600 kébcentiméteres BMW R 60 és BMW R 69 illetve 1956-t6l az
egyhengeres BMW R 26 teljes lengdkaros konstrukciojanak kdszénhetden uj mércét allitott a
kényelem és menetstabilitas terén.

Atdolgozott motorokkal és megerdsitett vazszerkezettel, jelentds fejlddést képviseltek
elédeikhez képest a BMW R 50/2 és a BMW R 60/2 boxer-modellek 1960-ban. A sportos
karaktert a BMW R 50 S és a BMW R 69 S erdsitette tovabb, amelyek nem csupan magasabb
teljesitménnyel, hanem a kormanyvilla hidraulikus csillapitasaval erkeztek. Jelentds elérelepest
eredmeényezett a kényelem terén a rugos nyergek bucsuja, amelyeket az immar elvart hosszanti
Uléspad valtott fel. Mindenekel6tt a BMW R 69 S bizonyitotta képességeit szamos hosszu tavu
versenyen elért sikerével. Az egyhengeres BMW R 27 magasabb teljesitménnyel mutatkozott
be, mint a BMW R 26, mikdzben motorja és sebességvaltdja mar a rezgéseket minimalisra
mérsékeld gumiagyazasu felfliggesztéseket kapott.

1969: megkezdodik a BMW motorkerékparok berlin-spandau-i gyartasa

A folytatodd gazdasagi ndvekedés az egyéni mobilitasi igények tertiletén is alapvetd
valtozasokat hozott, amelyek mar az 6tvenes évek soran elindultak, s mindjart két tekintetben is
érintették a vallalatot. Az autoipar oriasi fellendtilés el6tt allt, mikdzben a motorkerékparok irant
jocskan visszaesett a kereslet. Egyértelmien megvaltoztak a vasarloi igenyek és a BMW
szamos teruleten ujragondolta koncepcidjat. 1966-ban megszunt az egyhengeres modellek
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gyartasa, majd a teljes motorkerékpar-termelés fokozatosan Berlin-Spandauba kolt6zott, csupan
a muszaki fejlesztés és a tesztelés maradt mind a mai napig Munchenben.

A termelés berlin-spandau-i beinditasa egy teljes egészében Uj fejlesztésti modellsorozat
bemutatkozasaval egyutt zajlott. 1969 6szén jelentek meg a BMW Motorrad /5-6s csaladjanak
elsd tagjai. Erdteljes teljesitmény- és vonoerd-karakterisztika, jatszi kdnnyedsegu iranyithatdsag
mellett — igy mutatkozott be a BMW R 50/5 (24 kW/32 LE), a BMW R 60/5 (29 kW/40 LE) és a
BMW R 75/5 (37 kW/50 LE). A muszaki fejlédést tobbek kdzétt az egy darabbol kovacsolt
forgattylstengely, az dntott perselyekkel kialakitott konnylfém hengerblokkok, a duplan
csavarozott hengerfejek és az allandd nyomasu karburator jelentette a 175 kilométer/ora
vegsebességu csucsmodellben. A kettds acél nyereg-csévaz, az olajnyomasu
lengéscsillapitokkal ellatott hatsé lengokar és a hidraulikus csillapitasu teleszkopvilla nagyban
hozzajarult a magas szinvonalu kényelemhez és biztonsaghoz, amely nyoman e triét mind a mai
csucsmodell keltett nagy visszhangot, s a BMW haboru utani els¢ 750 kdbcentiméteres
modelljébdl 1973-ig tobb mint 38 ezer darab talalt gazdara. Elsé izben valt a BMW Motorrad
legerésebb modellje a legnagyobb darabszamban értékesitett tipussa is egyben.

Jubileum, innovativ koncepciok és a BMW motorkerékparok ujabb viragkora

Uj fejezet indult a motorkerékpar torténelmeében, , A vezetés élménye két keréken” a szabadidd
eltéltésének vonzo formajava valt, egyre nagyobb népszerlségre tett szert. Az 1971-es év soran
mar 18 ezer BMW motorkerékpar gordult le a berlini szerel6szalagrol, 1973-ban pedig a BMW
Motorrad 50 éves jubileuma mellett a marka 500 ezredik kétkerekujének elkészultét is
unnepelhették.

Innovativ modellkoncepciok, rohamos muszaki fejlédés és a sportossag kdvetkezetes elétérbe
helyezése hatarozta meg a hetvenes évek modellpolitikajat. A jubileumi esztenddben
jelentkezett a BMW Uj /6-0s sorozataval, illetve annak BMW R 60/6, BMW R 75/6 és BMW R
90/6 tagjaival. A kényelem és a biztonsag terén mutatott jelentds fejlédés Utjat kilonvalasztott
sebesség- és fordulatszammeérd-egyseg, Ujszerd muszer-egyuttes, 6tfokozatu sebességvaltd
és elol perforalt féktarcsaval szerelt, hidraulikus fékrendszer jelezte. A sportos BMW R 90 S 900
kdbcentiméteres motorja nagyméretl Dell'Orto karburatoraval 49 kW/67 LE teljesitményt
produkalt, akar egészen 200 kilométer/oraig gyorsitva az Uj paletta csucsan allo
kulonlegességet. ABMW R 90 S a marka els¢ sorozatgyartasu modelljeként készult kormanyra
rogzitett burkolattal, s nem csupan a sportos ambiciokat taplalo vasarlok kérében valt egy
csapasra nepszerive, hanem a versenypalyak egyik f6 favoritjaként is emlegették. Hans-Otto
Butenuth és Helmut Dahne 1976-ban egy-egy BMW R 90 S nyergében aratott
kategoriagydzelmet a Production TT soran, Steve MclLaughlin pedig a Daytona 200 mérféldes
futamat nyerte meg, mig csapattarsa, Reg Pridmore az Amerikai Egyesult Allamok Superbike-
bajnokaként zarta vele az évet.

Forradalom a szélcsatornaban: a BMW R 100 RS, az elsoé teljes aerodinamikai
burkolattal ellatott motorkerékpar

Az 1976-0s év elejen a BMW AG atszervezte motorkerékpar-Uizletaga tevékenységét, amely a
BMW Motorrad GmbH megalapitasaval mar vallalatszinten is flggetlenséget élvezett. A BMW
AG teljes tulajdonu leanyvallalataként az Uj cég az egyliteres kategoriaban folytatta intenziven
modelloffenzivajat. Az 4 BMW R 100/7 és BMW R 100 S boxermotorjai egyarant 980
kdbcentiméter dsszldkettérfogattal késziltek. A legnagyobb figyelem azonban a BMW R 100
RS valtozatot dvezte, amelynek vezetéje a vilagon elsoként foglalhatott helyet sorozatgyartasu
motorkerékparon szélcsatornaban kifejlesztett teljes kilsd burkolat mogott. A szilardan a
vazszerkezethez rogzitett burkolat nem csupan a szél és az esd ellen kinalt hatékony védelmet,
hanem még a tempds hosszu tavu turak soran is mindvegig egyenes testtartast tett lehetéve.
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Ezen egyedulallo kvalitasokat az olaszorszagi Nardo versenypalyajan folytatott rekordkisérletek is
igazoltak, de 51 kW/70 LE teljesitményének és kivald aerodinamikai adottsagainak
kdszonhetéen a BMW R 100 RS az uton is elérte a 200 kilométer/ora végsebességet. A ,Das
Motorrad” szakmai magazin elso alkalommal szervezett olvasdi szavazasan e modell nyerte el az
»EVv Motorkerékparja” (,Motorrad des Jahres”) dijat.

Az Uj koncepcio kdvetkezetes tovabbfejlesztéseként 1978-ban megjelent a BMW R 100 RT.
Teljes burkolatat a lehet6 legmagasabb foku menetkényelem jegyében modositottak, de
modell-specifikus rakododoboz-rendszere is az igényes turazok optimalis jarmuveéve avatta.
Még ugyanabban az évben mutatta be a BMW Motorrad masik boxermotoros modellsorozatat.
A kdnnyU és kezes BMW R 45 (473 cm?, 26 kW/35 LE) illetve BMW R 65 (649 cm?, 33 kW/45
LE) immar uj vasarloi célcsoportokat szolitott meg. Kiuléndsen a BMW R 45, amely a kedvez6
biztositasi besorolas érdekében 20 kW/27 LE teljesitményszintig lefojtva Uj belépdk sokasaga
szamara tette elérhetove A vezetés elményet” ket keréken.

A BMW R 80 G/S: gy6zelem a Parizs-Dakar Ralin, sikerek egy Uj piaci szegmensben
Az Eurdépa-bajnoksag megnyeresével a BMW tértéenete korai korszakanak terepmotoros sikereit
folytatta 1980-ban, a motorkerékpar pedig, amellyel Rolf Witthéft e diadalt aratta, révidesen
sorozatgyartasu kivitelben jelent meg a markakereskedoknél. A BMW R 80 G/S, amelynek
hajtasarol egy 797 kdbcentiméteres, 37 kW/50 LE teljesitményl boxermotor gondoskodott,
ismét Uj piaci szegmensbe vezette a markat. Kulonleges muszaki megoldasai azonnal nagy
feltinést keltettek, mint példaul Monolever egykaros, egyoldali rugéstaggal kialakitott hatso
eléfutaraként érkezett a piacra. A ,,G/IS” — a késObbiekben mar per-jel nélkUl irt — tipusjelzés a
Jlerep/Utca” (,Gelande/StralRe”) alkalmazasi terlletekre utalt. Valdban, a minddssze 183
kilogrammos BMW R 80 GIS terepes képességei — kuldndsen a Parizs-Dakar Ralin a francia
Hubert Auriol (1981, 1983) és a belga Gaston Rahier (1984, 1985) iranyitasa alatt aratott
gyozelmeit kdvetden —immar minden kétségen felll alltak, akarcsak még inkabb mély
benyomast keltben biztonsagos és mozgékony utcai menettulajdonsagai.

Triikk nagy K-val: premierjét tartja a hossziranyban beépitett négyhengeres
eréforras

lgazi szenzaciorol gondoskodtak 1983-ban a BMW Motorrad fejlesztéi: a vallalat térténeteben
els6 alkalommal készUlt négyhengeres erdforrassal motorkerékpar. Sét, a 987 kdbcentiméteres,
66 kW/90 LE teljesitményl motor hossziranyban beépitve, s maga is tehervisel6 elemként
kerult az uj BMW K 100 alul nyitott acél csévazaba. Az aggregat technikai igényességeét
egyebek mellett feltlfekvé vezérmutengelyek és benzinbefecskendezés jelezték. Tokéletesen
bejott a BMW motortervezdinek ,trikkje”: a BMW K 100 RS, BMW K 100 RT és BMW K 100
LT valtozatokbol hamarosan uj modellsorozat fejlddott ki, amelynek tagjai mar 1984 végére tobb
mint 30 ezer példanyban talaltak gazdara. Mindezeken tul a BMW K 100 vilagszerte az els6
sorozatgyartasu motorkerékparként kinalt fékrendszeréhez blokkolasgatlo berendezést is. E
kifejezetten motorkerékpar-alkalmazasra készult ABS 1988-ban e modellben kezdte meg
diadalmenetet.

A hossziranyban beépitett motorrol szold koncepcidjukban a tervezok mar a kezdetektdl egy
haromhengeres eréforrast is szamitasba vettek, amely végiil 1986-ban, a BMW K 75 (740 cm?,
55 kWI/75 LE) modellben érkezett a piacra.

Innovacio sorozatgyartasban: harmas hatasu katalizator, Telelever, uj boxermotor és
az egyhengeres reneszansza
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lgazi kuldnlegességként mutatkozott be 1988-ban a BMW K1 is, amely nemcsak avantgard
formavilagaval és fejlett aerodinamikai koncepciojaval tunt ki, hanem az els¢ izben alkalmazott
hengerenként négyszelepes technikaval mukddo, 74 kW/100 LE teljesitmeényl négyhengeres
motorjaval is. Ez utdbbi mellett a sorozat tovabbi fejlesztését az 1.171 kdbcentiméterre
megnovelt hengerdrtartalom és az Uj tipusjeldlések bevezetése hatarozta meg. A leginkabb
jovébemutatod innovaciot azonban a szintén elsdként alkalmazott harmas hatasu katalizator
jelentette. A sportossag csucsa akkoriban a BMW K 1200 RS volt, amely 1997-ben 96
kilowattra (130 LE) felerGsitve mar 245 kilométer/éra végsebességig is gyorsithatott.

A kilencvenes évek tovabbi forradalmi ujitasaval a futomu-technika terlletén jelentkezett a gyar,
s korantsem csupan a K-sorozat kivaltsagaként. A hatso kerékre hato, a hajtasbol szarmazo
nemkivanatos hatasokat hatékonyan csillapitd Paralever felfiggesztéshez 1993-ban az elsé villa
Telelever rendszeru kerékvezetése tarsult. E konstrukcioban a kerék preciz vezetésének
feladatat a tele-villa vette at, mikdzben a rugdzas és a csillapitas feladatat egy haromszog-
lengdkaron keresztll kbzponti rugostag latta el. E konstrukcios elv elséként a BMW R 1100 RS
modellen valdsult meg, amelynek vazszerkezete — szintén Uj fejlesztéskent — immar fotartd
nélkul készllt, helyette a motor-sebességvaltd egység szolgalt a kormanycsap és a hatso
lengOkar agyazasanak tartoelemeként. Szintén a BMW R 1100 RS modellben mutatkozott be a
marka teljes egészében Uj fejlesztést boxermotorja, amely 1.085 kdbcentiméterébol 66
kilowattot (90 LE) produkalt. Légaramoltatasu olajhutd, hengerenként négyszelepes technika,
elektronikus benzinbefecskendezés és a hengerfejben dolgozé vezérmutengelyek voltak e
motor tovabbi meghatarozd muszaki megoldasai. Ez az Uj technikai koncepcio az elkdvetkez6
évek soran minden boxer-modellben megjelent, az uj 850-eseket is beleértve. Mindezeken tul
1997-ben a BMW R 1200 C az utakon és a filmvasznon is debutalt, ahol Pierce Brosnan
lovagolta meg a marka els6 igazi cruiser-ét ,A holnap markaban” (,,Tomorrow Never Dies”) cimu
James Bond film féhdsekeént.

Tébb mint 25 esztenddnyi szinet utan a BMW 1993-ban visszateért az egyhengeresek
készult, vizhltéses, egyhengeres 35 kW/48 LE teljesitményu eréforrast kapott. A BMW F 650
konnyu, mozgékony enduro-stilusu motorkerékparként mutatkozott be, s Olaszorszagban, az
Aprilia Gzemében készult. A BMW F 650 rali-valtozatat a francia Richard Sainct vezette
gy6zelemre az 1999-es és 2000-es Parizs-Dakar Ralin.

Roéviddel az ezredfordulot megelézdéen a BMW egészen Ujszerl és egyedulalld
jarmukoncepcioval lepte meg a kétkereklek vilagat. A BMW C1 két valtozatban, 125 és 176
kdbcentiméteres motorral gordult le a szereldszalagrol, s a robogok kompakt konstrukciojat az
autokeét idézo biztonsaggal 6tvdzte. Forradalmi borulasvédelme és biztonsagi 6ve
eredményeképpen a BMW C1 vezetéje szamos piacon még a bukosisak-viselés kotelezettsége
alol is mentesulhetett.

»S” mint ,,Sport”, ,,HP” mint ,,High Performance”

szoros értelmében vett Uj iranyvonalaval jelentek meg. A 2004-ben bemutatott BMW K 1200 S
vazaban ugyanis mar nem hossz- hanem keresztiranyban helyezkedett el a motor. A nagy
teljesitmeényl aggregatban emeldkarok gondoskodtak a hengerenként négy szelep
mozgatasarol, s szarazkarteres kenési rendszert alakitottak ki a konstruktérok. 123 kW/167 LE
teljesitményével és 280 kilométer/ora csucssebességével a BMW K 1200 S a vallalat
torténetének leggyorsabb modellje lett. Elsé izben latta el el6l a kerékvezetés feladatat a vazban
agyazott két hossziranyu lengdkarral mikddé Duolever rendszer. Extrafelszerelésként egy
tovabbi vildagujdonsag is rendelkezésre allt: a sorozatgyartasu motorkerékparok szamara kinalt
elsé elektronikus szabalyzasu futomu. A kdvetkez6 években érkezett a BMW K 1200 R-a



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2013. majus 31.

nagysikert csupasz motor a BMW Power Cup versenysorozatban is szerepelt — majd pedig
immar 1.300 kébcentiméter dsszlOkettérfogattal a K-sorozat Uj nemzedéke a piacra.

Mindezzel parhuzamosan a boxer-modellek karakterében is célzottan er6sddtek a sportos
vonasok. A BMW HP2 Enduro és a BMW HP2 Megamoto kdvetkezetes
tomegcsokkentésének, 81 kW/110 LE teljesitményszintjének, forditott (upside-down) tele-
villdjanak és kdzponti rugostagjanak kdszdnhette exkluziv stilusat. Az uj sorozat 2007-ben a
BMW HP2 Sport modellel egészlilt ki, amelynek 98 kilowattos (133 LE) eréforrasa az R-sorozat
két évvel késdbb megujuld boxer-modelljeinek muszaki alapjaként is szolgalt.

Meég sokszintbbé valt a modellpaletta 2006-ban a BMW F 800 S, a BMW F 800 ST, a BMW F
800 R, a BI\/IW_F 800 GS, illetve a BMW F 650 GS bemutatkozasaval. Elsé izben épitettek a
eréforrasokat. Kibovult modellportfolioja révén a BMW Motorrad piaci részesedései is
folyamatos ndvekedést mutattak, 2006-ban pedig a marka globalis éves értékesitési volumene
mar a szazezer darabot is atlépte.

2009-ben végre elérkezett az id6, hogy a marka az ugynevezett szupersport-motorkerékparok
japan és olasz gyartok altal uralt szegmensét is meghaoditsa. A BMW S 1000 RR egy csapasra
sikeresnek bizonyult a Superbike-vilagbajnoksagon, szériavaltozata pedig a szaksajtd szamos
dsszehasonlitd tesztjeben végzett az élen. A fejlesztok rendkivil céltudatosan léptek e
kuldndsen nagytekintélyl piaci szegmensbe. 142 kW/193 LE teljesitményl, négyhengeres
motorjaval, minddssze 183 kilogramm szaraz sajat tdmegével és extrafelszerelésként kinalt
Verseny ABS blokkolasgatlojaval illetve kiporgésgatidjaval (Dynamic Traction Control; DTC) a
BMW S 1000 RR a menetdinamika és a biztonséag terlletein egyarant Uj szintre emelte a
mércét. A sorozat csucsmodelljeként és kulonlegessegekent 2012-ben mutatkozott be a BMW
HP4, az elsd félaktiv futomuvel szerelt sorozatgyartasu motorkerékpar. A csillapitas-szabalyzas
(Dynamic Damping Control) rendszere a forditott (upside-down) villa és a rugdstag
karakterisztikgjat az 6sszenyomodas és a széthuzas fazisaiban egyarant adaptiv modon illeszti a
pillanatnyi menethelyzet igényeire.

Kompakt és dinamikus: soros, hathengeres motor két keréken

Rendkivul kulturalt jaras, porgos karakter, dinamikus vonoer¢: a BMW soros, hathengeres
aggregatjainak karakteres vonasai 2010 6ta immar két keréken is megélhetok. A BMW K 1600
GT és a BMW K 1600 GTL modellekben e konstrukcios elv vilagszerte legkompaktabb
megvaldsitasa jelent meg, amely 118 kW/160 LE teljesitmenyével és 175 newtonméter
maximalis forgatonyomatékaval kildndsen dinamikus teljesitménykarakterisztikaval és semmi
massal 6ssze nem téveszthetd hanghatasokkal ruhazza fel e két luxus tura-motorkerékpart.

ben. Az Ui BMW R 1200 GS konstrukciojaban a 92 kilowattos (125 LE) eréforras levegé-
[folyadékhUtésében megjelend glikol-viz keverék mellett tovabbi Ujdonsag, hogy az eddig kilsé
tengellyel csatlakozod sebességvalto is a motorral kdzds hazba kerllt. A BMW R 1200 GS
emellett olajfurddben futo, tébbtarcsas, anti-hopping funkcioval kiegészitett tengelykapcsolot is
kapott.

Iranymutaté koncepcié a jovo nagyvarosi mobilitasara

Sikeres modellsorozatai folyamatos tovabbfejlesztésével, illetve a klasszikus motorkerékpar-
épités ujabb piaci szegmensei felé valo terjeszkedéssel egyidejuleg a BMW Motorrad a
nagyvarosi mobilitas jelenlegi és jévdbeni kihivasaival is tudatosan szembenéz. Az egy nyomon
halado jarmuvekkel megvalositott, egyéni mobilitas vonzé megoldasaiként mutatkozott be
2011-ben a BMW C 600 Sport és BMW C 650 GT nagyrobogo.
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Mindezeken tul a BMW Csoport hosszu tavu fenntarthatosagi stratégiaja keretében a
hajtasrendszerek fejlesztése terén is innovativ koncepciok lattak napvilagot. 2012-ben mutatta
be a BMW Motorrad elektromos hajtasu robogoja, a ,BMW C evolution” szériakozeli
prototipusat. Ezzel valds Uzemi korilmények kdzott vegzett széles kord tesztprogramok
formajaban kezdetét vette a tisztan elektromos hajtasu BMW E-Scooter piaci bevezetéséhez
szlkséges feltételeinek megteremtése. Az E-Scooter muszaki tartalmanak alapjaul a BMW
Csoport vonatkozo technoldgiai szolgalnak. A BMW E-Scooter a BMW i modellek 2014 elsé
feléevi bemutatkozasat kdvetden érkezhet a piacra. A BMW Motorrad ezzel ismét vezetd szerepet
tolt be a j6v6 egyéni mobilitasanak korszerl koncepciokkal folytatott kutatasaban, amely a marka
prémiumkarakterét uj vetiletekkel bévitve kinalja két keréken a jovoben is ,A vezetés élmenyét”.
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2. A muszaki fejlesztés mérfoldkovei

Idestova kilenc évtizede testesitik meg a BMW motorkerékparjai az egyéni mobilitas
jovébemutatd muszaki megoldasait. Olyan fejleszték munkajarol van szo, akik kreativitasukat és
szenvedeélyes alkotoerejuket a két kereken is élvezetes, kenyelmes €s a biztonsagos kozlekedes
szolgalataba allitottak. Ennek megfeleléen a vallalat torténetének minden szakaszat olyan
jarmukoncepciok, formai és szerkezeti innovaciok jellemzik, amelyek a maguk koraban
meghatarozé és iranymutato hatast gyakoroltak a motorkerékpar-tervezésre. A boxermotorok
konnyufém hengerfeje és az elso teleszkopvilla éppugy e mérfoldkdvek kozé tartozik, mint az
aerodinamikailag optimalizalt teljes kuls6 burkolat, a blokkolasgatlo berendezés, illetve a BMW
C1 biztonsagi koncepcioja vagy éppen a Telelever elsd kerékfelfliggesztés és a Dinamikus
csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control) rendszere.

Egykor, akarcsak napjainkban, a versenysport-sikerek szolgaltak az uj modellek és technikak
dinamikajanak és megbizhatdsaganak leginkabb meggy6z6 bizonyitékaul. Ez azonban forditva is
érvényes: a sport — az 1924 februarjaban a BMW R 32 altal megnyert Mittenwalder Steig
hegyiversenyétol, a szamtalan Hatnapos futamon, Le Mans-i 24-6ras és Tourist Trophy; illetve a
Parizs-Dakar Ralin at, egészen a BMW S 1000 RR részvételével zajlé Superbike bajnoksagokig
— mindenkor folyamatos 6szténzésként, egyben inspiracioul is szolgal az Ujabb és Ujabb
innovaciokhoz. S korantsem csupan a hajtasrendszer, a futomu vagy az aerodinamika fejlesztése
soran, hanem az ergonémia, a motorosruhazat, s természetesen a vezetési élvezet terén is, ahol
a BMW szintén mar évtizedek oOta élen jar.

Motorok, sebességvaltok, eroatvitel

A kéthengeres boxermotor meghatarozo allandosagot képvisel a BMW motorkerékparok
fejlddésenek hosszu torténetében. Mar a marka legelsé modelljét, az 1923-ban bemutatott
BMW R 32-t is boxermotor, hozza kbzvetlen tengellyel csatlakozd sebessegvalto és
kardantengely hajtotta. A leglényegesebb kulonlegességet a ket henger menetiranyra
meroleges, keresztiranyu elrendezése jelentette. Max Friz, a BMW vezet6 tervezoje zsenialisan
oldotta meg a két henger egyforman hatékony hitésének problémajat. Két évvel késdbb
érkezett a BMW R 37 flggesztett szelepekkel a motorkerékpar-épitésben egyeduilalld
aluminium hengerfejeiben, s nyolcrél 16 I6erdre duplazott teljesitménnyel. A kompresszoros
feltdltés nyitott utat 1929-t6l a BMW motorkerékparokkal felallitott elsé sebességrekordoknak.

Az els6 egyhengeres modell, a BMW R 39 motorja is mindjart aluminium hengerfejjel készUlt. A
BMW R 57 (1928) kényelmet nagyban novelo, keresztiranyu berugokarja, a BMW R 16 (1932)
két karburatoros technikaja, illetve a fétengely felett forgo, lanchajtasu vezérmutengely
megjelenése es a BMW R 5 (1936) labbal kapcsolhatd, négyfokozatu sebessegvaltdja szintén
olyan iranymutatd megoldasok voltak, amelyek mar a BMW haboru el6tti modelljein is
megjelentek.

A BMW R 5 motorja megbizhat6 alapként szolgalt az ujrakezdéshez a haboru utani évek soran,
amit a BMW R 51/2 szamara fejlesztettek tovabb, s példaul a két hengert kdzds olajkdrbe foglald
kenési rendszerrel, megddntve felszerelt karburatorokkal és bordazott szelepfedelekkel lattak el.
Az erbatviteli rendszer 1955-t61 nem csupan két eldtéttengelyes sebességvaltdval gazdagodott,
hanem egy immar elsé csukldval kialakitott kardantengellyel is. Az Uj konstrukcio fontos
elényeként nagyobb szdgeltérést tett lehetdve, amelyek a megndvekedett hatsod rugoutak
nyoman adaédtak, s a Hardy-tarcsak hagyomanyos elasztomer-elemeivel mar nem voltak
kiegyenlithetdk. 1960-t6l az egyhengeres BMW R 27 hajtasrendszere Uj gumiagyazasainak
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kdszdnhetden mérsékelt rezgésszint mellett kinalt joI érzékelhetéen magasabb szinvonalu
kényelmet.

A boxermotorok hatvanas évek soran elért teljesitményndvekedése tdbbek kozbtt a jelentésen
megemelt suritési aranyoknak, az ehhez illesztett vezérlési idokeresztmetszeteknek illetve a
nagyobb karburatoroknak volt kdszonhetd. Az 1969-ben bemutatott BMW R 75/5 motorjan
elsdként allandd nyomasu karburator dolgozott, ami nem csupan a gazadasi reakciok, hanem a
kulturalt jaras elényére is valt. Tovabbi ujdonsagot jelentett az elektromos dnindito, amellyel a
motort egyszerl gombnyomasra lehetett mukddésbe hozni. Az elkbvetkezd évek soran szamos,
980 kdbcentiméterre bdvitett hengerurtartalmu erdforras is sziletett, majd a boxermotorok

szerepeltek.

A boxermotorok 1993-as nemzedékét innovativ konstrukcios megoldasok egész sora
jellemezte: hengerenként négyszelepes technika, szivocsatorna-befecskendezés és harmas
hatasu katalizator jelentette a legfontosabb ujdonsagot. E muszaki alapokon szuletett 2007-ben
a mindaddig legerésebb sorozatgyartasu boxer-aggregat. Hengerenként két feltlfekvo
vezérmuUtengelyével és 98 kW/133 LE teljesitményével a BMW HP 2 Sport igazan meggy6zd
menetdinamikai képességekrol tehetett tanubizonysagot. 2012 o6ta szerepel a palettan a BMW
boxermotorok legifjabb nemzedéke, tovabbra is levegé-/folyadékhutéssel, am ezuttal mar glikol-
viz keverék kozeggel. Els¢ izben aramlik a hengerfejekben az lizemanyag-levegd keverék és a
kipufogogaz vizszintes helyett fliggdleges iranyban. A legujabb fejlesztési Iépcso ismérve az
elektromos fojtdszelep (E-Gas System), a motorral elsdként kdzos hazba integralt hatfokozatu
sebesseégvalto, illetve az olajftrdében futo, tdbbtarcsas, anti-hopping funkciodval kiegészitett
tengelykapcsolo.

1983-ban inditott utjara a BMW egy tovabbi hajtasrendszer-valtozatot, az elsé soros motor
egyben a vallalat térténetének elsd négyhengeres eréforrasaként mutatkozott be. Az Uj aggregat
hossziranyban és 90 fokban balra dontve kerult az uj BMW K 100 vazszerkezetébe. E szokatlan
elrendezés igen kompakt méretekkel és magas teljesitményszinttel jart, s a tervezdk tovabbi
soros motorvaltozatot is kifejlesztettek. 1986-ban mutatkozott be a BMW K 75 kozvetlenul a
négyhengeresre épuld, am ezuttal harom hengert tartalmazo eréforrasa, amely kiegyenlitd
tengelyeinek innovativ technikajanak kdszénhetden a kényelem és a kulturalt jaras terén
egyarant mérceul szolgalhatott vetélytarsai korében.

Osszesen 21 esztenddn at maradt a programban az 1988-t6l mar hengerenként négyszelepes
technikaval, DOHC hengerfejjel és a vilagszerte az elsé motorkerékparok szamara kidolgozott
digitalis motorelektronikaval tovabbfejlesztett, négyhengeres erdforras. A 2004-ben a BMW K
1200 S modellben bemutatkozo utddja mar elsé pillantasra kompaktabb beépitési méreteivel
tunt ki. Még szembetlndébb volt azonban, hogy az Uj soros, négyhengeres konstrukcio a
menetiranyra keresztben, s 55 fokban elére megddntve helyezkedett el a vazszerkezetben.
Tovabbi kulonlegességének szamitott szelepeinek szUkre vett allasszoge, igen magas, 13,0:1
sUritési aranya, valamint mindmaig egyedulallé szarazkarteres kenési rendszere. Mindezt a BMW
K 1200 S akkori legfejlettebb digitalis motorelektronikaja egészitette ki, hengerenkénti
szekvencialis befecskendezéssel, kopogaserzékeldvel és dndiagnosztikai funkcioval.

Meég a high-tech megoldasok e sokasagat is felllmulja a BMW S 1000 RR eréforrasa. A
szupersport-modell aggregatja extrém révid 10ketd, s a lehetd legmagasabb teljesitményszint
jegyében alkottak meg tervezéi. Legnagyobb teljesitménye 142 kW/193 LE, a felsd
fordulatszam-hatar percenként 14.200, s titanszelepeket, tobb fokozatban kapcsolhatd
szivotraktust, kipufogdjaban pedig szabalyozhato interferenciaszelepeket kapott.

A BMW motorkerékparok soros ertforrasainak csaladja mindezeken tul még 2006-ban
gazdagodott a marka térténetének elsd soros, kéthengeres konstrukciojaval. A BMW F 800 S
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kéthengeres aggregatja szivocsatorna-befecskendezéssel, elektronikus motormenedzsmenttel
és harmas hatasu katalizatorral keszult. Az erGatvitel feladatarol eleinte fogasszij, késdbb lanc
gondoskodott. A sorozatgyartasu motorok korében valaha készult legkeskenyebb, egyben
legkdnnyebb soros, hathengeres technika 2010 6ta hajtja a BMW K 1600 GT és a BMW K
1600 GTL valtozatokat. Fojtoszelepeit elektromos motorok mozgatjak, amelyek kdzvetlendl a
gazmarkolattol kapjak bemeno jeleiket.

A BMW hajtasrendszer-fejlesztésének kimagasld innovacios ereje az egyhengeres, a soros és a
boxermotorok elkdvetkez6 fejlesztési lepcsdi szamara is még élvezetesebb motorozast, fokozott
kényelmet és gazdasagossagot garantal. A BMW Csoport fejlesztése ezzel parhuzamosan a
kétkerekd mobilitas szaméara is hosszu tavon fenntarthatd hajtasrendszereken dolgozik, amelyek
a nagyvarosi kornyezet Ujszeru kihivasaira 6sszpontositanak. llyen példaul az elektromotor, amely
a 2012-ben bemutatott BMW C evolution hajtasarol gondoskodik, jovébemutato energia-
visszataplalasi technikaval (rekuperacio) és kdzvetlenll a lengdkarba épitett konstrukcidval. A
szériakdzeli E-Scooter prototipus litiumion-akkumulatora az elektromos kétkereklek kérében
egyedulalldb médon az autds szabvany szerinti haldzati csatlakozon keresztul is feltdlthetod. A
BMW C evolution teli téltéstaroldval akar 100 kilométert is megtehet karosanyag-kibocsatas
nelkal.

Felfiiggesztés, futomii, rugozas és csillapitas

Merev hatso felflggesztéssel, elso kerekén minddssze néhany centiméteres rugouttal és
minden csillapitas nélkul érkezett 1923-ban a piacra a BMW R 32. Pusztan futomu-technikai
szempontbol tehat a szo szoros értelmében ,razdsan” indult a BMW motorkerékparok
torténete. A kdzutak akkori allapota €s a versenysport elvarasai azonban egyarant nyomaos
érvként szolgaltak a BMW mérndkei szamara a kerékfelfliggesztések fejlesztésére. A biztonsag,
a kényelem és az élvezetes motorozas terén érzékelhetd elso lényegi fejlesztést a hidraulikus
csillapitasu teleszkopvilla jelentette, amit a BMW vilagszerte elséként alkalmazott
sorozatgyartasu motorkerékparokon. Az el6szor a versenygépeken hasznalt technika 1935-t6l
valtotta le a BMW R 12 és BMW R 17 szériamodelleken a jol megszokott cantilever rendszert.
Hasonloan nagy mértékben javitotta a kerék-uttest kapcsolatot €s a kényelmet a harom évvel
késObb megjelent Ujszerl hatso felfliggesztés. E megoldas is korabban a terepversenyeken
bizonyitott.

Folyamatos tovabbfejlesztesének kdszdnhetden mintegy 20 esztendon &t kitartott az elsd
teleszkopvilla és az egyenes vonalu, figgoéleges hatso direkt rugozas kombinacioja. A BMW R
50 és a BMW R 69 1955-6s bemutatkozasaval azonban a marka a teljes lengdkaros futomuvel
allitott uj mérceét e teruleten. El6re hossziranyu vezetdkar (Earles-villa), mig hatra kettds lengdkar
kerult, s mindkettd hidraulikus rugostagokkal kombinalva biztositott mindaddig elérhetetlen
szinvonalu menetkényelmet. A kardantengely els6 izben kapott helyet az egyik lengdkarban.

Csupan 1969-ben, a /5-0s sorozat bemutatkozasaval tért vissza az id6kdzben alapvetden
atdolgozott teleszkopvilla, amelynek kényelme, megbizhatdsaga, pontossaga s tbmege mar
egyarant a legmagasabb igényeknek is megfelelt. Az ezt kdveto fejlesztések igy elsésorban a
hatso kerékfelfliggesztésre 6sszpontositottak. A BMW R 80 G/S forméjaban nem csupéan az
elsé tura-endurd mutatkozott be 1980-ban, hanem a vilag elsd egykaros és a jobb oldalon egy
rugostaggal szerelt hatso felfliggesztése is. A merev, am a korabbi konstrukcioknal joval
konnyebb rendszer sokkal érzékenyebb reakciokat tett lehetévé a hatso rugozas feldl. Tovabbi
elényeként a kerékcsere éppoly egyszerinek bizonyult, akarcsak egy auto esetében.

A kardantengely integralt vezetése tovabbra is megmaradt, majd 1987-ben a Paralever hatso
lengOkarral fejlesztették tovabb. A ,Paralever” elnevezés a BMW Motorrad teljes egészében Uj
fejlesztésu kettds agyazasu lengdkarjat jeldlte, amely csaknem teljes mértékben kiklszobolte a
hajtas hatso keréken jelentkez6 nemkivanatos hatasait. A kardantengely hatso részébe iktatott
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tovabbi keresztcsukld révén végul paralelogramma-geometria j6tt létre, amelynek
eredményeképpen a hatso felfliggesztés mentes maradhatott a gyorsitas és fékezés alatti
terhelésvaltasok hatasaitol.

1993-ban az elsd kerékvezetés is forradalmi ujdonsaggal gazdagodott. A teleszkopvilla és a
haromszdg-lengokar Telelever elnevezésu, kdzponti rugdstaggal kiegészitett kombinacioja elsé
izben valasztotta szét a kerékvezetés és a csillapitas feladatat. E rendszer igy igen lagyan
simitotta ki az utfelllet egyenetlenségeit, s intenziv fekezéskor is bdséges rugout allt
rendelkezésre. Kimondottan a sportos karakterd motorkerékparok szamara készult a 2004-es
BMW K 1200 S modellen bemutatott Duolever technika, amelyben az elsd kerék vezetését két,
csaknem parhuzamos allasu, s a vazszerkezeten agyazott lengékar biztositja. A
kormanymozdulatok igy a kerék fliggdleges elmozdulasaitol figgetlendl kdzvetithetok,
mikdzben a rugdzas és a csillapitas feladatat az alsé lengOkarra tamaszkodo rugostag latja el.

Ugyancsak a 2004-ben bemutatott BMW K 1200 S volt vilagszerte az elsd sorozatgyartasu
motorkerékpar, amely kivansagra elektronikus szabalyzasu futomuvel is készulhetett. Az
Elektronikus futomu-allitas (Electronic Suspension Adjustment; ESA) rendszere a kormanyon
egyszeru gombnyomassal tette lehetove az elsd és a hatso kerék rugdzasanak illetve
csillapitasanak igény szerinti valtoztatasat. A rugotalpat a sz6106, a sz6l6 csomaggal és az utassal
és csomaggal allasokban lehetett rogziteni, mig a csillapitas a Komfort, Normal és Sport
uzemmaodokban mukddhetett. E technika 2007-t6l kibovitett bedllitasi lehetdségekkel a BMW R
1200 GS enduro-modell kinalataban is megjelent. Az ESA masodik generacidja — amely 2008-
ban szintén vilagpremiert jelentett a motorkerékpar-épitésben —a BMW K 1300 S hatso
futomuvében a rugodallando igény szerinti megvalasztasat is lehetévé tette. Ezzel még magas
terhelés mellett is biztosithatova valt a lehet legpontosabb iranyithatosag és legmagasabb
szinvonalu kényelem. Az elektronikus futomu-allitas legfrissebb fejlesztéseként mutatkozott be
2012-ben a BMW Dynamic ESA rendszere. A BMW R 1200 GS modellhez kinalt félaktiv
futomu elsé izben illesztette a csillapitas karakterisztikajat folyamatosan a pillanatnyi
menethelyzethez és az utfelllet adottsagaihoz. Ehhez a rugout-érzékeldk szolgaltattak a
kerékvezetés elemeinek figgdleges elmozdulasainak adatallomanyat, mikozben a csillapitas-
szabalyzas a jarmu tovabbi szabalyzdrendszereivel is szoros egyuttmukddésben dolgozott.
Vilagujdonsagnak szamitott a masodik félaktiv futdmu is, amely 2012-ben a BMW HP4
szupersport-modellben jelent meg. A Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping
Control; DDC) rendszere az eso6- (,Rain”), a sport- (,Sport”), a verseny- (,Race”) és a mintazat
nélkUli versenyabroncsozasu (,Slick”) tzemmaodijaiban gondoskodott az adott menethelyzetre
specifikus, idedlis csillapitasi karakterisztikarol. A DDC szabalyzoegysége a rugoutak, a
sebesség, a fojtdszelep-allas és a jarmu dolésszogének adatait gyujtdtte be, majd
ezredmasodpercek alatt aktivalta a valasztott jellegmezd szerinti optimalis beallitasokat.
Opcioként a lengéscsillapitok 6sszenyomasi és széthuzasi fazisai kilon-kalon szabalyzas alatt
mukodhettek.

A fékezés biztonsaganak szolgéalataban a BMW a vilag elsé motorkerékpar-gyartodjaként mar
1988-ben felvette programjaba a blokkolasgatld berendezést (ABS). A rendszer az évek
folyaman érzékenysége, szabalyzasi mindsége és kezelési kényelme terén egyarant
folyamatosan fejl6dott, mignem napjainkra a BMW Motorrad minden modelljének
szériafelszerelése. A 2009-es BMW S 1000 RR szupersport-modell szamara a verseny
blokkolasgatlo (Verseny ABS) is megjelent a palettan, amely mindenkor a gombnyomassal
éppen meghatarozott Gzemmaod szerint aktivalta a fékszabalyzas megfelelden kivalasztott
karakterisztikajat. A Verseny ABS a BMW altal szabadalmaztatott, mar-mar extrém pontossagu
erzékel6-rendszere mindenkor kiemelkedden preciz szabalyzast tett lehetove.

A blokkolasgatld rendszerek fejlesztésével 6sszhangban szuletett meg a 2007-ben bemutatott
kipodrgésgatld (Automatic Stability Control; ASC), amellyel a hatso kerékre érkezé
forgatonyomatek az utviszonyoknak megfelel6en korlatozhatd. Az igény szerint ki is kapcsolhato
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rendszer a hatso kerék hajtasbol eredd megcsuszasanak (kipdrgésének) megakadalyozasaval
biztosit mindenkor hatékony vonoeréd-atadast és fokozott aktiv biztonsagot. A BMW S 1000 RR
modellben gyorsitaskor a Dinamikus vonoderd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC)
technikaja noveli a biztonsagot, amely a motorkerékpar oldaliranyu délésszogét is figyelembe
veszi, igy a motor forgatdnyomatékanak megfelelé mérték( mérséklésével meég a kildndsen
dinamikus menethelyzetekben is hatékonyan elézheti meg a hatso kerék kitorését. A DTC
szabalyzasi karakterisztikaja szintén az éppen valasztott Gzemmaodhoz illeszkedik.

KUldndsen exkluziv szabalyzorendszerként a rajt-automatika (Launch Control) funkcioja is
megjelent a BMW HP 4 kinalataban, amely gyorsitaskor a lehetd leghatékonyabban segit
vonoerdve alakitani a motor teljesitményét. Ennek soran a rendszer éppoly hatékonyan veszi
elejét a hatso kerék kipdrgésének, mint az elsé felemelkedésének.

Vazszerkezet és aerodinamika

Az els6 BMW motorkerékparok hegesztett csdvazat mar 1929-tél sajtolt acélvaz valtotta fel,
kimondottan robusztus megjelenést kdlcsénézve a BMW R 11 és a BMW R 16 szamara. E
modellek nyoman szlletett meg a ,motorkerékpar-épités német iskolajanak” fogalma is, amely
nem csupan Uj stilus alapitasat jelentette, hanem — mindenekelott a kiemelkedd
menetteljesitmények mellett — joval magasabb foku stabilitast is. Az idok soran a
kerékfelfUggesztésekkel parhuzamosan a vazszerkezetek is folyamatosan fejlédtek, mindenkor a
magas szinvonalu sportossag, kényelem és biztonsag szolgalataban. A haboru utani elsd
modellek csavarozott csévazzal gordultek le a szereldszalagrol, mig az 1950-es BMW R 25 mar
hegesztett csdvazra épult. Jelentdsen ndvelte a kényelmet a rugods nyerget felvaltd egybefliiggd
dléspad, amely 1960-ban a BMW R 69 S modellen debutalt. Az 1969-ben bemutatott /5-6s
sorozat tagjainak alapjaul kettds hurkot formald csévaz szolgalt. A K-sorozat 1983-as
bevezetésével jelent meg a térbeli acél csévaz konstrukcidja, amely a kilencvenes években
aluminium hidvaznak adta at a helyét. A legjelentésebb valtozast a motorkerékparok
alapfelépitésében a BMW R 1100 RS képviselte. Az 1993-ban bemutatott kildnlegességben a
BMW az els6 nagysorozatu gyartoként szakitott a korabban megszokott févazas konstrukcioval.
Ezt részben — maga is teherviseld elemként — a motor helyettesitette, amely el6l csavarkotéssel
csatlakozott a kormanycsap agyazasahoz, mig a sebességvaltohaznal a hatso kerék lengokarjat
hordozta. Csupan a vaz hatso része készllt acélbol, amelyet szintén a motorhoz csavarozva
rogzitettek.

A légellenallas motorkerékparok menetteljesitményeire kifejtett hatdsa mar a harmincas évek
Ota foglalkoztatta a BMW tervezdit elsdsorban az Ernst Henne, illetve mas gyari versenyzdk
nagysikeru sebessegrekord-kisérletei kapcsan. Henne 1937. november 28-an egy aramvonalas
burkolattal ellatott, 500 kdbcentiméter dsszldkettérfogatu és kompresszoros feltéltést BMW
nyergében 279,5 kilométer/oras rekordot allitott fel, amelyet az elkdvetkezd 14 esztenddn at
senkinek sem sikerult megddnteni. Harminc év multan a BMW mar intenziv szélcsatorna-
meérésekkel gyujtott széles kort ismereteket a motorkerékparok aerodinamikajarol. E jelentos
tudast els6sorban a versenysportban, majd az 1973-ban vilagszerte az elsd, kormanyra rogzitett
burkolattal készult nagyszérias motorkerékparként bemutatkozé BMW R 90 megalkotasakor
kamatoztatta. Még kovetkezetesebben alkalmaztak a fejlesztok szélcsatorna-ismereteiket a
BMW R 100 RS kifejlesztése soran, amelynek vezetdje 1976-t6l sorozatgyartasu
motorkerekparon elsékent Ulhetett szélcsatornaban kiformalt, teljes kulsé burkolat mogé. A
szilardan a vazszerkezethez rogzitett boritdelemek nem csupan a szél és az eso ellen kinaltak
hatékony védelmet, hanem még a tempds hosszu tavu turak soran is mindvégig egyenes
testtartast tettek lehetéve. A BMW R 100 RS megjelenésével az egykori sebességi rekordok
vilaga is felelevenedett, e modell ugyanis az olaszorszagi Nardo versenypalyajan tobb ilyet is
felallitott. Az ut ujabb mérfoldkévét az 1991-es BMW K 1 jelentette, amelynek aerodinamikai
koncepcioja elsd és hatso burkolata mellett els6 kereke részleges boritasara is kiterjedt.
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Passziv biztonsag, ergonomia, vilagitastechnika és vezetoi segédrendszerek
Egyedulallo koncepcioval érzekeltette 2000-ben a BMW Motorrad kreativitasat és kimagaslo
innovacios erejét a kétkerekuek biztonsaga terén folytatott, innovativ megoldasokat célzd
kutatasai soran. A helyi viszonylatu kdzlekedeés iranymutatd megoldasaként mutatkozott be a
BMW C1, amely az egy nyomon halado jarmUvek hatékony helykihasznalasat a korszer(
kisautok biztonsagaval 6tvozte. A vezetd szamara kialakitott, s biztonsagi dvvel is felszerelt,
szilard biztonsagi cella koncepcioja eredményeképpen a BMW C1 vezetdje szamos orszagban
meég a bukosisak-viselés kotelezettsége aldl is mentesulhetett.

A biztonsagos és az ido el6tti elfaradast eredményesen megeldz6é motorozast ergondémiailag
optimalis tléspozicioval segitettek a BMW Motorrad mérndkei, amely az egyszeru kezelést,
illetve minden kézi- és labkar, valamint mas kezelbelem lehetd legkdnnyebb elérhetéségét is
hatékonyan szolgalta. A fedélzeti kijelzdk intuitiv kezelhetdsége és a kdnnyen leolvashatod
muszerek kdzponti szerepet jatszottak e koncepcioban. A 2009-ben bemutatott BMW 1200 RT
Multi-Controller technikaja szolgalt azutan igazi mércéul e szakteruileten. Mindezeken tul
allithato szélvedok, futomu-alacsonyito készletek és eltérd tlésmagassagot eredményez6
ulések kinalnak lehetdséget arra, hogy szamos modellt pontosan sajat termetére szabjon
vezetoje.

A BMW Motorrad fejlett vilagitastechnikajaval is mindenkor nagyban hozzajarult a motorozas
biztonsagahoz. Kivalé példaja ennek a szintén a BMW K 1600 GT és a BMW K 1600 GTL
modelleken a motorkerékpar-gyartas vilagujdonsagakent megjelent Adaptiv kanyarvilagitas. E
technika az uttest hatékonyabb megvilagitasa érdekében a szériakivitel xenon-fényszorojat
folyamatosan a jarmu ddlésszdge és bolintd mozgasai fliggvényében illeszti a kanyar ivéhez.
Mindemellett 2012 6ta a BMW R 1200 GS a vilag els6 sorozatgyartasu motorkerékparjaként
rendelhet® opcionalisan a nappali menetfényt is magaban foglalo, teljes-LED fényszoroval. Az
észlelhetdséget nagyban javitd nappali menetfény egyarant extrafelszerelésként szerepel a
BMW K 1600 GT és BMW K 1600 GTL turamodellek, illetve a BMW C 600 Sport és BMW C
650 GT maxi-robogok kinalataban.

A BMW Motorrad ConnectedRide koncepcid keretében idokdzben megszilettek a szintén az
aktiv biztonsagot szolgalo, innovativ vezetdi segédrendszerek kinalatanak alapjai. A BMW
Motorrad és a BMW Csoport muszaki fejlesztése kozs, széleskoru projektje a jarmu-jarmu
kommunikacion alapulé vezetdi segédrendszerek fejlesztését fogja at. E technikak a kalénféle
informaciok, illetve a balesetek megeldzését célzo figyelmeztetd jelzések aramlasat seqitik, s a
jovében a BMW Motorrad sorozatgyartasu modelljeiben is megjelennek. A BMW Csoport mar
2012 6ta gépkocsikkal és motorkerékparokkal egyarant részt vesz abban a kozuti
kisérletsorozatban, amely e kommunikéacios technologiak gyakorlati tesztelését szolgalja.

Motorosruhazat és vezetéstechnikai oktatas

A vilagon egyeduli gyartokent tekinthet vissza a BMW Motorrad immar négy évtizedes
tapasztalatokra a motorosok ruhéazata és felszerelései tertiletén, kinalataban ugyanis mar a
hetvenes évek Ota szerepelnek bukosisakok, illetve kifejezetten motorosok szamara készult
kabatok, nadragok, ruhak, kesztyuk és csizmak. A kényelmes viseletet €s természetesen a
biztonsagot szolgald anyagokhoz és technologiakhoz kotddo fejlesztések sokasaga adjak mind
a mai napig a BMW Motorrad motorosruhazatanak rendkivil magas min6ségi szinvonalanak
alapjait. Feltétlen mércéull szolgalhatnak kategorigjukban példaul a BMW System felhajthato
elsé résszel kialakitott bukosisakjai, akarcsak a biomechanikai szakértokkel kbzdsen kifejlesztett
NP-protektorok vagy a nyakcsigolya-sérulések veszélyét mérsékelni hivatott Nyaktamasz. A
BMW bukdsisakjainak aerodinamikai és akusztikai tulajdonsagait a BMW Csoport Aerodinamikai
Kutatokozpontjaban folyamatosan szélcsatorna-kisérletekkel fejlesztik tovabb. Hasonloképpen
élen jar a BMW Motorrad a kilénbdz6 kommunikacios rendszerek fejlesztesében is. A BMW
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Motorrad kommunikacios technikaja jelentésen megkdnnyiti a navigacios berendezés, a
mobiltelefon és az audio-rendszer hasznalatat, mikdzben akadalytalan kommunikaciot tesz
lehetové a vezetd és utasa kdzott.

Modellprogramja és motorosruhazata, illetve kiegészitéi valasztékahoz hasonloan széles és
atfogd a BMW Motorrad vezetéstechnikai oktatasainak kinalata. Ennek hagyomanyai szintén a
hetvenes évekre nyulnak vissza, amikor az elsé tanfolyamokat még a NUrburgringre szervezték.
A nyolcvanas években indultak be a terepmotoros oktatasok, amelyek 1994 o6ta a hechlingeni
enduro-parkban vilagszerte egyedulalldan kedvez6 kordlmenyek kdzott zajlanak. A kinalat
minden terlleten a kezdok és a haladok eltérd igényei szerint épul fel, s az oktatasi program a
biztonsagi ismeretektdl az intenziv terepes tanfolyamokon at, egészen a sebességkdzpontu
versenypalya-kurzusokig terjed. A paletta modulrendszeru, a résztvevok igy lépésrdl-lépésre
fejleszthetik a kétkerekUekkel kapcsolatos ismereteiket és képességeiket. A professzionalis
oktatasrol magasan képzett instruktorok gondoskodnak, akiknek kiemelkedd kompetenciajat
tobbek kdzott a BMW Motorrad Nemzetkozi Instruktor Akadémia (BMW Motorrad International
Instructor Academy) biztositja. A versenypalya-programokon az instruktorok csapata neves
versenyzOkkel egészul ki.
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3. Motivalé versenysport-sikerek

A versenysport-megmeérettetések mar alapitasa napjatol magatol értetéddéek a BMW haza tajan.
Legyen sz6 repuldégépmotorokrol, gépkocsikrol vagy motorkerékparokroél, szamos rekord és
bajnoksag igazolta meggydzéen a marka kvalitasait sportos vetélytarsaival 6sszevetve. A
kétkerekUek e tekintetben mar a huszas évek soran, azaz joval az autok elétt az érdeklodeés
kdzéppontjaba kerultek.

»A versenypalyan tesztelt - az uton bizonyitott”

A marka motorkerékpar-sportban elért sikereinek alapjai egy német mémaoklegenda nevéhez
fuzddnek. Max Friz, aki tdbbek kdzott a BMW llla és BMW IV repulégépmotorokkal valt
nemzetkozileg is ismertte, 1923-ban a BMW R 32 magalkotasaval a vallalat térténetének ujabb
alapkovét rakta le. A BMW vezetd tervezdje meég 1923 majusaban, azaz a hivatalos bemutato
el6tt reszt vett a BMW R 32 nyergében a Muncheni Autdklub megbizhatdsagi probéajaként
ismert Bajor Hegyi Turan (,Fahrt durch Bayerns Berge”), amelyet végul hibapont nélkul
teljesitett. A ,Versenypalyan tesztelt — az uton bizonyitott” motto igy a BMW motorkerékpar-
Uzletag torténetének mar igen korai szakaszaban konkrét alapokra tamaszkodhatott. A BMW R
32 részletmegoldasainak konstrukcios munkait az ifju mérndk és versenyzd Rudolf Schleicher
vegezte, aki 1924. februar 2-an a Mittenwalder Steig hegyiversenyén elért legjobb napi idejével
az els6 gydztesként irta be magat a Bayerische Motoren Werke torténelmébe.

A BMW R 37 motorja szamara alkotta meg Schleicher a motorkerékpar-ipar vilagszerte elsd
konnyufém hengerfejét. Az Uj modellel Franz Bieber 1924-ben az Eifel-vidék és a Rusel
hegyiversenyeit, illetve a Német Bajnoksagot is megnyerte. A stuttgarti Solitude futaman Bieber,
Schleicher és Rudolf Reich révén harom BMW gyari versenyzé is kategoriagydzelmet aratott. A
BMW igy mindjart els¢ szezonja soran a versenysport egyik vezetd markajaként foglalta el

pedig 171 gybézelem. A BMW egészen 1929-ig a félliteres kategdria minden német bajnoki
cimét begyujtotte, akarcsak az 1927-es 750 kdbcentiméteres, majd 1928 és 1932 kdzo6tt az
egyliteres géposztalyét.

Nemzetkdzi téren sem varatott magara sokaig az attéres. Az 1926-ban az angliai Buxtonban
rendezett Hatnapos futamon — amelyet akkoriban a vilag legkeményebb terepes versenyeként
tartottak szamon — Rudolf Schleicher aranyérmet szerzett a pilotak mezdnyében. Az angol sajtd
nem fukarkodott a dicsérettel a BMW motorkerékparjairdl, ,,a verseny legérdekesebb
technikainak” jelzéje pedig mar olyan hirnevet jelzett, amely a markat kulféldre is elkisérte. A
vilag egyik legnehezebb palyaversenyén, az olasz Targa Florion szintén a BMW gépei
dominaltak 1927-ben, Paul Képpen és Ernst Henne gyari versenyzok az els¢ és masodik helyen
értek célba Sziciliaban. Hat évvel késébb, a walesi Hatnaposon jott a kdvetkezé diadal, ahol a
BMW gyari csapata vegzett a nemzetkdzi mezdny élén.

Ernst Henne és a rekordok

1929-ben egy 750 kébcentiméteres BMW motorkerékparral Ernst Henne felallitotta az elsot
palyafutasa sszesen 76 sebességrekordja kozul (ebbdl kettét Magyarorszagon ért el), amikor
az ingolstadi orszagut Munchen-kornyéki szakaszan 216,75 kilomeéter/orat ert el. Az elkdvetkezo
évek soran Henne, minden idok egyik legsikeresebb motorkerekpar-versenyzoje, mind feljebb
és feljebb srofolta a sebességhatart, mignem 1937-ben egy kompresszor-feltoltésu, s teljesen
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burkolt 500-as BMW nyergében a frankfurti autopalyan 279,5 kilométer/éraig gyorsitott. E
rekordot 14 esztenddn &t sem sikertlt megdonteni.

Henne mellett egy masik versenyz6 is a BMW, mint motorkerékpar-marka idealis nagykovetéve
lépett eld. Georg ,Schorsch” Meier eldszor az 500 kdbcentiméteres kategoria 1938-as Német
és Eurdpa-bajnoksaganak megnyeréseével hallatott magarol. Legnagyobb diadalaként a
kovetkez6 évben szintén egy kompresszoros BMW versenygéppel, az elsé nem brit pilotakéent
versenyzo, a brit Jock West végzett a masodik helyen. A BMW ezzel minden jelentds orszagos
es nemzetkdzi cimet elhoditott, s sportos imazsa mar sorozatgyartasu modelljei korul is
megjelent.

Uj kezdetek bevalt médszerekkel és Gj 6tletekkel

»ochorsch” Meier a motorkerékpar-sport haboru utani Ujrainditasaval is szorosan dsszefonddott.
A versenyek mar 1946-ban Ujrakezdddtek, s az 1947-es elsé Uj Német Bajnoksagban jol bevalt
kompresszoros versenygépével Meier vegzett az élen. E sikerét az elkdvetkezd harom évben is
megismeételte az 1949-es év ,Németorszag sportoloja”. A BMW szamara azonban mas
versenyzok is arattak jelentds sikereket, s az 1947 és 1949 kozbtti idoszak soran dsszesen 119
gyo6zelem flz6dott a véllalat nevehez. Georg Meier 1953-ban a Német Bajnoksag ismételt
megnyerésével zarta palyafutasat.

A Nemzetkdzi Versenyszovetseg (FIM) mar 1951-ben feloldotta a rendezvenyeirdl a német
versenyzoket kitiltd hatarozatat, megtiltotta viszont a feltdltétt motorok hasznalatat. A BMW igy a
nemzetkdzi megmeérettetéseken egy atmoszférikus erdforrassal volt kénytelen felvaltani
nagysikerl kompresszoros aggregatjat. Az atallasra 1954-ben, a 33 kW/45 LE teljesitmeényd,
130 kilogrammos BMW RS 54 formajaban — amelynek boxermotorja hengerenként két,
kiralytengely-hajtasu, feltlfekvé vezérmutengellyel mikddott — kerUlt sor. A kdzel 200
kilométer/oras tempora képes ,BMW RS” els¢sorban a privat motorosok kdrében valt gyorsan
népszeruve, eréforrasa pedig az oldalkocsis versenyzésben valt sikeressé.

A BMW révidesen nemzetkdzi porondon is visszaszerezte régi dicsosegét. Walter Zeller 1956-
ban BMW gyari gépével masodik lett a vilagbajnoksagon, Dickie Dale pedig a harmadik helyen
zarta az 1958-as szezont. Még impozansabbnak bizonyult Wilhelm Noll és Fritz Cron
oldalkocsis sikersorozata, a BMW 1954 és 1974 koz6tt nem kevesebb, mint 19 egyeni es 20
konstruktori vilagbajnoki cimet gyujtott be. Egyedul a Klaus Enders és Ralf Engelhardt dud
nevéhez hat diadal fUzédik a hatvanas évtized végén illetve a hetvenes évek elején. Soha
egyetlen gyarté sem uralt korabban ilyen egyértelmuien egy versenyagat sem. A BMW
egyedulallo sikersorozata 21 hosszu tavu vilagrekordot is magaban foglalt, 1955-ben pedig
Wilhelm Noll egy oldalkocsis BMW motorkerékparral allitotta fel 280,2 kilométer/dra abszolut
sebesseégi vilagrekordjat.

Dijnyertes valtas terepre

Az 1960-ban bemutatott BMW R 69 S tobbek kdzdtt olyan neves hosszu tavu versenyeken
bizonyitotta sportos képességeit, mint példaul a Bol d’Or a francia Montlhéry 24-6ras futama. A
BMW R 69 S terepes bevetésekre atépitett valtozataival mindekdzben privat versenyzok
bizonyultak kiléndsen sikeresnek a terepmotoros viadalokon. Sebastian Nachtmann és Kurt
Tweesmann tobbszor is megnyerte a Német Terepbajnoksagot, ahol Herbert Schek az utéd
BMW R 75/5 modellel 1970 és 1972 kdzbtt diadalmaskodott. Richard Schalber és Werner
Schiitz szintén a boxermotoros BMW motorkerékparok orszagos bajnokainak sorat
gyarapitotta.
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A hetvenes évek soran az utcai versenyeken is szllettek nemzetkdzi sikerek. Hans-Otto
Butenuth és Helmut Dahne 1976-ban, a Production TT mezényében a BMW R 90 S modellel
gyoztek kategorigjukban, Steve MclLaughlin pedig Daytona 200 mérféldes futamat, mig
csapattarsa, Reg Pridmore ugyanabban az évben az Amerikai Egyesult Allamok Superbike-
bajnoksagat nyerte meg vele. Helmut Dahne a vilagrekord-kisérletekben is részt vett,
amelyeket 1977 és 1980 kdzo6tt az olaszorszagi Nardo palyajan a BMW R 100 RS géppel
futottak.

Ekkor vette célba ismét a BMW a nemzetkdzi terepmotor-sportot. 1980-ban Rolf Witthoft
Eurdpa-bajnoksagot nyert, a francia Hatnaposon pedig a gydztes német csapat tagjaként vett
részt. A nagysikeru versenygep (amely motorkerékpar koncepcionalis el6futaranak a Peres
Laszlo technikus éaltal 1977-ben bemutatott GS 800 tekinthetd) alapjain nemsokara egy
szériamodell is megjelent a palettan, s kezdetét vette a BMW R 80 G/S diadalmenete. A francia
Hubert Auriol az enduro-boxermodellel 1981-ben a legendas Parizs-Dakar Ralin éllt rajthoz, s
mindjart elséként vegzett a motorosok mezonyeben. 1983-ban Auriol megismeételte sikerét a
vilag legnehezebb terepes etap-versenyén. 1984 és 1985 Gaston Rahier és szériakdzeli, ezer
kébcentiméteres gépe diadalat hozta, majd 1999-ben és 2000-ben Richard Sainct a BMW F
650 rali-valtozataval diadalmaskodott. A 2000-es év azért is kuldndsen emlékezetes, mert a
négy elsé helyen ekkor négy BMW ért célba. A BMW német versenyzdkkel is sikeresnek
bizonyult, Jutta Kleinschmidt egy, mig Andrea Mayer harom alkalommal is a néi mezdny élén
végzett.

A kozelmultban a finn Juha Salminen aratott sikereket klasszikus terepmotorozasban, aki 2009-
ben egy BMW G 450 X modellel masodik helyen zarta az enduro-vilagbajnoksag E2-

Ujabb sikerek a Man-szigeten és Le Mans-ban

A BMW F 650 egyhengeres eréforrasa nemcsak a Parizs-Dakar Rali sivatagaban hajtotta a
gyOztes motort, hanem a Tourist Trophy hasonloképpen legendas utcai versenyeén is. Az
angliai Southamptonbol érkezett Chrysalis csapat a brit Harris futomu- és vazspecialista
aluminium hidvazaba épitette e technikat. Az eredmény egy mindossze 134 kilogrammos, 59
kKWI/80 LE teljesitményu versenygep lett, amellyel Dave Morris 1997-ben, 1998-ben és 1999-
ben sorozatban mindjart haromszor is diadalmaskodott a Man-szigeti TT egyhengeres

Sikeresen tért vissza a BMW boxermotorja a hosszu tavu versenyek vilagaba is. Pontosan 6tven
esztenddvel Walter Zeller utolso, 1957-es gyari bevetése utan a BMW Motorrad Motorsport
Endurance csapata rajthoz éllt a Le Mans-i 24-6ras versenyen. A BMW HP2 Sport Markus
Barth, Thomas Hinterreiter és Rico Penzkofer vezérletével az Open Class elsd, illetve az
Osszetett 16. helyét szerezte meg. A BMW Motorrad csapata a 2007-es szezonban 6sszesen
négy kategoriagydzelmet gyujtott be a hosszu tavu vilagbajnoksagon, félényesen hoditva el az
Open Class vilagbajnoki cimét.

l[d6kozben a BMW Motorrad vonzd markakupaja is nagy népszeruségre tett szert. A BMW
Motorrad Boxer Cup elsé izben 2001-ben zajlott nemzetkdzi mezénnyel, s egész Europabdl
harminc motoros allt rajthoz egyforma BMW R 1100 S gépekkel. A 2005-6s szezonban a
BMW Motorrad Boxer Cup sorozata BMW Motorrad Power Cup bajnoksagga alakult, amelyen
mar a BMW K 1200 R szolgélt igényes sporteszkdzkent.

BMW S 1000 RR sikerek a Superbike versenyeken
ABMW S 1000 RR bemutatkozasaval a marka Ujabb versenysport-szereplésére nyilt
lehetdseg. Az ujjaszervezett BMW Motorrad Motorsport Team elsé alkalommal 2009-ben
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kapcsolddott be az Uj szupersport-modellel a Superbike-vilagbajnoksagba, s mindjart az
ausztral Phillip Island szezonnyitojan a helyi Troy Corser nyolcadik helyével és a leggyorsabb
versenykarrel hivta fel magara a figyelmet. A késobbiekben orszagos és nemzetkdzi szinten
egyarant felfelé ivelt az Uj modell sikere, s 2010-ben Corser mar dobogos helyezéseket is
szerzett a Superbike-vilagbajnoksagban. A Superstock 1000 FIM Cup sorozataban az olasz
Ayrton Badovini egy messzemenokig szériakdzeli BMW S 1000 RR nyergében tiz versenybdl
kilencet megnyerve félényesen hoditotta el a trofeat. A Nemzetkdzi Német Motorkerékpar-
bajnoksag (IDM) Superbike-értékelésében a BMW egy csapasra a konstruktori tabella masodik
helyén landolt. A 2011-es szezon kivald eredménye volt a Superbike-vilagbajnoksag dsszesitett
otodik és az IDM konstruktori pontversenyének elso helye.

Az elsé vilagbajnoki sikerek 2012-ben érkeztek, amikor az olasz Marco Melandri hat versenyen
vezette gy6zelemre a BMW S 1000 RR modellt, alig maradva le a bajnoki cimrél. Az IDM
sorozatat nagy elénnyel nyerte végul a BMW Motorrad, a Superbike egyéni és konstruktori
ertékelesében egyarant.

Tobb mint harminc esztendé kihagyast kdvetéen a BMW Motorrad 2012-ben az oldalkocsis
vilagbajnoksagba is visszatért. A Jorg Steinhausen, a kétszeres oldalkocsis vilagbajnok Rolf
Steinhausen (1975 és 1976) fia és Grégory Cluze alkotta kettds egy hagyomanyos BMW
Motorsport szinekben pompazé BMW S 1000 RR oldalkocsis géppel allt rajthoz, s a masodik
helyen zarta a nagy visszatérés szezonjat.
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4. ,,A motorozas élménye” - Made in Berlin

Miel6tt a BMW motorkerékparjai a motorozas élvezetes élmeényét nyujtanak vagy éppen a
versenypalyakon indulnanak harcba, sokrétu és rendkivil igényes gyartas illetve
minosegellendrzési folyamaton haladnak at, amely soran a technika, a hagyomanyok és az
iddzités egyarant kozponti jelentdséggel bir. A BMW motorkerékparok gyartasanak torténete
elvalaszthatatlanul 6sszeforrt Berlin varosaval, s nem csupan azért, mert a berlin-spandau-i
Uzem az autogyartas jelentos beszallitdja is egyben, hanem azért is, mert a legkorszertbb
jarmugyartas egyetlen olyan német helyszine, ahol ember és gép kétkereku almokat valosit
meg.

A Spandauban 1928-ban alapitott Iétesitmény 1939 6ta all a BMW tulajdonaban, igy a BMW
Csoport globalis termelési halozatanak leggazdagabb hagyomanyokra visszatekintd tagja.
Akarcsak muncheni székhelyén, a BMW berlini térténete is reptlbgépmotorok gyartasaval vette
kezdetét, példaul a legendas JU 52 hajtomuvei is itt készlltek. A Spree partjan 1949-ben indult
be a motorkerékpar-alkatrészek gyartasa, amely eleinte a Midnchenben mar 1923 6ta folyod
dsszeszerelést volt hivatott kiszolgalni. 1967-t6l azutan fokozatosan a teljes motorkerékpar-
termelés Berlinbe kdltdzott.

Indulas a /5-0s sorozattal, az elso teljes egészében Berlinben késziilt sikermodellel
A motorgyartas 1969-es beinditasat kdvetden, az Uj fejlesztésu /5-6s sorozattal a BMW berlini
Uzeme megkezdte a teljes kord motorkerékpar-gyartast. A mintegy 400 dolgozo tisztan kézi
munkaja nyoman eleinte napi 30 motorkerékpar szuletett itt, mikdzben a marka székhelyén,
Munchenben mukddoé gyar teljes kapacitasaval a mind nagyobb jelentdségu autogyartas felé
fordulhatott. A BMW az idékdzben igen kedvezétlenné valo piaci kdrdlmények ellenére is
kitartott berlini gyara mellett. A valtast szamos beruhazasi tamogatas is segitette, rovidesen mar
iranymutaténak szamitd koncepciot valositva meg. Az Uj modellek iranti kereslet nbvekedeésével
a gyartasi volumen és a dolgozoi létszam is folyamatos gyarapodasnak indult, s a BMW 1973-
ban mar 500 ezredik Berlinben készult motorkerékparjat innepelhette.

Jelenleg mintegy 1 900 munkatars gondoskodik a nagyjabdl 178 ezer négyzetméteres berlin-
spandau-i Gzemben arrol, hogy naponta akar 700 kész motorkerékpar is elhagyhassa a
folyamatosan bovitett és korszerUsitett letesitmenyt. Eves szinten tdbb mint hatmillio féktarcsa
is készul itt a BMW Automobile megrendelésére. A 2001-es év soran mar az egymilliomodik,
minddssze tiz évre ra pedig a kétmilliomodik BMW motorkerékpar is legdrdulhetett a berlini
szerel6szalagrol. 2011 decemberében beindult a BMW dinamikus nagyrobogoinak gyartasa,
ezzel Uj korszak vette kezdetét a berlini termelésben. A 2012-es év vilagszerte 106.358
kiszallitassal uj értekesitesi rekordot hozott a BMW Motorrad szamara — ,,A motorozas elménye -
Made in Berlin” népszertibb, mint valaha.

A marka masik termelési helyszinének Dél-Amerika ad otthont, 2009 6ta ugyanis ,Completely-
Knocked-Down” (CKD) eljarassal a braziliai Manausban is késztlnek BMW motorkerékparok. A
CKD-technologia soran az egyes alkatrészeket és fédarabokat az dsszeszerelés pontosan
meghatarozott fazisa szerinti részegységekként elokészitve és csomagolva exportaljak
veégszerelésre az adott orszagba, ahol helyi gyartasu alkatrészekkel egyutt épitik be 6ket. A
gyartas természetesen a BMW Csoport rendkivil szigoru, nemzetkdzileg érvényes mindségi
kovetelményei szerint zajlik. Braziliaban a helyi DAFRA Motos gyartoval zajlik egydttmuakodes.
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Ot lIépcsében a tokéletességig: termelés a BMW berlin-spandau-i gyaraban

Mielétt a BMW motorkerékparok ,,A motorozas élményére” invitalnanak, 6t gyartasi fazison
haladnak keresztul a berlin-spandau-i Gzemben. A mechanikai gyartas soran készulnek el
motorjainak f6 elemei, példaul a blokkok, a hengerfejek, a fétengelyek és hajtokarok, de itt
szuletnek a kuldénbdzo vazak, lzemanyagtartalyok és futomui-komponensek is. A
nagypontossagu megmunkalo kdzpontok muemlékvédelem alatt allé épuletekben mukddnek.
A kétkerekuek gyartasa a kedvelt hagyomanyok szerint ma is nagyrészt kézi munkaval zajlik,
amely kivalo alkalmat kindl a magasan képzett dolgozok szamara szakértelmuk és a
legmagasabb mindség iranti elkdtelezettséguk bizonyitasara.

A BMW motorgyarto részlegén 150 specialista két miszakban, harom rugalmas
szalagrendszeren, mintegy 600 kulonbdzo kisebb- és féegységbdl 450 nagyteljesitményu
eroforrast szerel 6ssze, két- (boxer), négy- illetve hathengeres konstrukcioban. Ennek soran
dsszesen 271 automata allomas segiti munkajukat. Széles kord funkcios vizsgalat és igényes
tesztberendezések biztositjak, hogy teljesitménye és megbizhatdsaga tekintetében minden
aggregat megfelelien a BMW elvarasainak.

A fényezduzemben naponta tébb ezer alkatrész nyeri el szinét. A rendszert ugy alakitottak ki
tervezoi, hogy az 6t szamitogép-vezerlesu robot tetszoleges sorrendben végezheti el az eltérd
méretU és geometriaju munkadarabok festését. Ennek soran akar hetven kulénb6zé forma is
folyamatosan fényezhet6 a vizalapu festékek tébb mint harmincféle aryalataval. A BMW
Motorrad gyakorlott fényezéket alkalmaz berlin-spandau-i Gzemében, de nem kulénben avatott
kezek szlukségesek a hagyomanyos diszcsikok és mas dekoracios elemek felviteléhez az
Uzemanyagtartalyok és a kulonbdzé burkolati elemek fellletére.

A gyar mintegy 500 méter hosszu szereldcsarnokaban elforgathato fliggeszté-horgokkal
kialakitott, rugalmas szallitorendszer tovabbitja a BMW motorkerékparokat az 6sszesen 150
munkaallomasra, ahol 5nmukddoen az ergondmiailag legkedvezdbb magassagba allnak be. A
konkrét jarmu specifikaciojahoz kapcsolodd minden informacio, illetve a csavarok meghuzasi
nyomatéka és az dsszes beallitdsi adata szintén automatikusan jelenik meg az adott
munkaallomason. Modellvaltozattol figgden egy-egy menetkész BMW motorkerekpar akar
kétezer alkatrészbdl és komponensbdl tortend dsszeszereléséhez 220 és 360 perc kdzotti
idétartam szUkséges. A leginkabb iddigényes példanyok tébbnyire a kilénbdzé hatdsagok
szamara készuld motorkerékparok, amelyekre specialis radio-addvevok, szirénak és
jelzéberendezések is kertlnek. Az 6sszeszerelés folyamatanak igényes és preciz logisztikaja
réevén minden egyes BMW motorkerékpar a pontos vevoi igények szerint, extrafelszerelések és
gyari kiegészitok sokasagaval keszulhet.

A folyamat végén szallitasra készitik el a BMW motorkerékparokat. A & eurdpai piacokra
Ujrafelhasznalhato, 6sszecsukhato acélburkolatokban, mig a tengerentulra fabol és kartonbol
készUlt, massziv dobozokban jutnak el a gyar termékei. Barhova induljon is egy-egy BMW
motorkerékpar, a hosszu tavu fenntarthatdsag és a logisztikai hatékonysag kiszallitasa soran is
elsddleges szempont.
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5. Tények és szamok
5.1 A BMW Motorrad és a versenysport

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

1930
1931-1932

1933-1935

Max Friza BMW R 32 nyergében részt vesz a Bajor Hegyi Turan (,,Fahrt durch
Bayerns Berge”), amelyet vegul hibapont nélkul teljesit

Rudolf Schleicher 1924. februar 2-an a Mittenwalder Steig hegyiversenyén elért
legjobb napi idejével az elsd gydzteskeént irja be magat a Bayerische Motoren
Werke torténelmébe

Schleicher, Franz Bieber és Rudolf Reich révén a stuttgarti Solitude futaman
mindjart harom BMW gyari versenyzé is rajhoz all, s egyarant kategoriagy6zelmet
arat

Franz Bieber az 500 kdbcentiméteres kategoriaban mar alapitasa évében
megnyeri a Német Bajnoksagot, majd az Eifel-vidék és a Rusel hegyiversenyeit is

Josef Stelzer a negyedliteres géposztaly német bajnoka

Ernst Jakob Henne a félliteres kategoriaban hoditja el az orszagos trofeat
Rudolf Schleicher aranyérmet szerez az angliai Buxtonban rendezett Hatnapos
futamon a pilotak mezdnyében, az elsé nemzetkdzi sikert aratva a BMW szamara.
A Schleicher, BMW-csapattarsa Fritz Roth illetve egy Macebo nyergében rajthoz
allé Gustav Gubela alkotta német trié harmadik a Trophy csapatversenyében
Hans Soenius az 500 kébcentiméteresek mezdnyében megnyeri a Német
Bajnoksagot, mig Emst Jakob Henne a 750-esek kozott szerepel hasonlo
sikerrel

Hans Soenius megvedi cimét a félliteres kategoriaban

Ernst Jakob Henne megnyeri a sziciliai Targa Floriot

Ujabb gyézelem a Targa Florién, ezUttal Paul Képpen révén

Hans Soenius sorozatban harmadik orszagos bajnoki cime az 500-as
kategoriaban

Ernst Jakob Henne egy 750-es BMW motorkerékparon 216,75 kilométer/oras
tempoval felallitja az elsét az 6sszesen 76 BMW-sebességrekord kdzul

Fritz Wiese orszagos bajnok az 500 kdbcentiméteres kategoriaban

Ralph Roese két egymast kdvetd évben is Nemet Bajnok az 500 kébcentiméter
feletti kategoriaban

A BMW els6é német csapatként nyeri 1933-ban a walesi Llandrindod Nemzetkdzi
Hatnapos futamat, s a kdvetkezd évben is megvedi cimét
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1936-1939

1947-1951

1953-1959

1954-1974

1960-1972

1961-1962

1971

1976

1979-1980

Az els6 Grand Prix gydzelmek 1936 és 1937 folyaman

Ernst Jakob Henne 1937. november 28-an a frankfurti autopalyan 279,5
kilométer/oras, abszolut sebességrekordot allit fel, amelyet az elkdvetkezd 14
esztendon at senkinek sem sikertl megdonteni

1937 és 1939 kozott gydzelmi sorozat az 500 kdbcentiméteres orszagos
bajnoksagban, Karl Gall, Georg Meier és Ludwig Kraus révén

1938-ban Georg Meier Europa-bajnok az 500 kdbcentiméteres kategoriaban,
majd 1939-ben az elsd nem birit pildtaként gyéz a Man-szigeti Tourist Trophy

Sorozatban 6t orszagos bajnoki cim a félliteres kategoriaban Georg Meier (1947-
1950) és Walter Zeller (1951) révén

A BMW megszakitas nélkul hét orszagos bajnoki cimet szerez az 500-as
kategoriaban Georg Meier (1953), Walter Zeller (1954, 1955), Ernst Riedelbauch
(1956) és Ernst Hiller (1957-1959) jovoltabal

Walter Zeller 1956-ban épphogy lemarad az 500 kébcentiméteres vilagbajnoki
cimrdl, masodik helye maig a legjobb német eredmény a motorkerékparsport

a szezont

Meghatérozo sikerek az oldalkocsis versenyeken: benzinbefecskendezéses
boxermotorokkal a BMW a lehetséges 21-bdél 19 egyéni és 20 marka-
vilagbajnoki cimet gyujt be. Egyedul a BMW Klaus Enders és Ralf Engelhardt
alkotta kettése hatszor diadalmaskodik 1967 és 1974 kozott

Sebastian Nachtmann és Kurt Tweesmann a BMW R 69 S atalakitott valtozataval
tObbszor is megnyeri a Német Terepbajnoksagot, akarcsak Herbert Schek az
BMW R 75/5 utédmodellel 1970 és 1972 kozott

Két egymast kdvetd orszagos bajnoki cim az 500 kdbcentiméteres
géposztalyban Hans-Gunther Jager és Ernst Hiller vezérletével

Hans-Otto Butenuth Német Bajnok a félliteres kategoriaban

Butenuth és Helmut Dahne Production TT kategoriagyézelmet arat a BMW R 90
S modellel a Man-szigeten

A BMW a Butler és Smith alkotta dudval rajthoz &ll az Amerikai Egyestilt Allamok
Superbike-bajnoksaganak premierjén. Steve MclLaughlin (USA) egy BMW R 90
S nyergében nyeri Daytona 200 mérféldes szezonnyito futamat, Reg Pridmore
(USA) ugyanilyen géppel az Amerikai Egyesult Allamok elsd Superbike-
bajnokaként nyeri a szezont

Richard Schalber 1979-ben Német Terepbajnok, illetve harmadik az Eurdpa-
bajnoksagon. A kovetkezé évben Werner Schiitz nyeri az orszagos bajnoksagot,
Rolf Witthoft pedig egy BMW R 80 G/S nyergében a Terepmotor Eurdpa-
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Hubert Auriol (Franciaorszag) a BMW R 80 G/S modellel a Parizs-Dakar Rali
motorkerékpar-értékelésének élén végez

Osszesitett gydzelem a Parizs-Dakar Rali motorkerékpar-értékelésében Auriol
(1983) és Gaston Rahier (Belgium, 1984-1985) vezérletével

Négy gy6zelem a Parizs-Dakar Rali n6i motorkerékpar-értékelésében, 1994-ben
Jutta Kleinschmidt, 1999, 2001 és 2002 folyaman pedig Andrea Mayer révén

Herbert Enzinger a PAMI Team szineiben egy BMW motorkerékparral nyeri a
Német Supermono-bajnoksagot

Dave Morris (Nagy-Britannia) a BMW F 650 az angol Harris futomu- és
vazspecialista aluminium hidvazaval a Chrysalis csapat tagjaként diadalmaskodik

Elsé hely a Parizs-Dakar Rali motorkerékpar-értékelésében Richard Sainct
(Franciaorszag) eés a BMW F 650 révén

Sainct, Oscar Gallardo (Spanyolorszag), Jimmy Lewis (USA) és Jean Brucy
(Franciaorszag) a BMW versenyzéiként az elsd négy helyen zarjak a Parizs-Dakar
Ralit

Jimmy Lewis a BMW R 900 RR nyergében nyeri a Dubaj Ralit

A BMW Motorrad Boxer Cup megnyitdjan egész Eurdopabol 6sszesen 30
versenyz0 all rajthoz egyforma BMW R 1100 S gépekkel, a 2005-6s szezontol a
markakupa BMW K 1200 R modellekkel BMW Motorrad Power Cup néven
folytatodik

Open Class gydzelem Markus Barth, Thomas Hinterreiter és Rico Penzkofer
réevén a BMW HP2 Sport modellel a Le Mans-i 24-6ras versenyen. A tovabbi
négy hosszu tavu vilagbajnoki futamon aratott harom gyézelemmel a BMW Team
folenyesen nyeri az Open Class kategoria Osszesitését

Juha Salminen (Finnorszag) egy BMW G 450 X versenygéppel masodik az

Ayrton Badovini (Olaszorszag) a BMW S 1000 RR nyergében kilencet megnyer a
Superstock FIM Cup tiz futamabol

BMW Motorrad tulajdonaban allé Husgvarna markaval.

BMW Motorrad nyeri a Nemzetkozi Német Motorkerékpar-bajnoksag Superbike-
markaertékeléset

Harminc év kihagyast kbvetéen a BMW visszatér az oldalkocsis motorkerékparok
vilagbajnoksagaba, amit a Jorg Steinhausen és Grégory Cluze alkotta német-
francia duo egy csapasra masodikként zar egy BMW S 1000 RR oldalkocsis

géppel.
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Sylvain Barrier (Franciaorszag) a BMW S 1000 RR modellel a Superstock 1000
FIM Cup élén végez, honfitarsa, Erwan Nigon pedig ugyanilyen géppel a
Nemzetkdzi Német Motorkerékpar-bajnoksag Superbike-cimét hoditja el

Ugyancsak a BMW S 1000 RR nyergében az olasz Marco Melandri hat
futamgydzelmet arat, 16 alkalommal végez a dobogon és 6tszdr fut leggyorsabb
versenykort a Superbike-vilagbajnoksagban
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Tipus

R 32

R 39

R 42

R2

R 12

R5

R 35

R 24

R 25, R25/2, R 25/3

R 51/3

R 50, R 50/2, R 60, R 60/2
R69,R50S,R69S

R 26, R 27

R 50/5, R 60/5, R 75/5
R90S,R100S,R100CS
R 60/6, R 60/7, R 75/6, R
75/7,R 80/7, R 90/6, R
100/7,

R100T, R100

R 100 RS

R 100 RT

R 45,R 65

R 80 G/S, R 65 GS

K 100, K 100 RS,

K100 RT, K100 LT

K75,K75C,K75S,K75RT

R80GS, R 100 GS,

R 100 GS Paris-Dakar
K1
K1100LT,K1100 RS
F 650, F 650 ST

R 1100 GS, R 850 GS
R 1100 RS

R 1100 RT

R1100R

K 1200 RS

R1100S

R 1150 RT

F 650 CS

Gyartasi idoszak Darabszam
1923-1926 3090
1925-1927 855
1926-1928 6502
1931-1936 15207
1935-1942 36 008
1936-1937 2652
1937-1940 15 386
1948-1950 12 020
1950-1956 109 751
1951-1954 18 420
1955-1969 53 382
1955-1969 15907
1956-1966 45 600
1969-1973 68 946
1973-1984 33 265
1973-1984 97 252
1976-1984 33648
1978-1984 18015
1978-1985 57612
1980-1990 23 591
1983-1992 97 575
1985-1996 67 964
1987-1996 45 364
1989-1993 6921
1991-1998 34 936
1993-2000 63 339
1993-2000 45870
1993-2001 26 037
1995-2001 53092
1996-2000 53 685
1997-2005 37 687
1998-2005 33742
2001-2005 57 048
2002-2005 20 846
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Evjarat  Motor Teljesitmény Sajat  Max.
(kW (LE)/min”') toémeg sebes

iiresen -ség
(kg) (km/h)

R 32 Boxer/2/ Levegd 6 (8,5)/3200
SV
R12 1935 Boxer/2/ Levegd 745 15(20)/4000 185 110
SV

R5 1936 Boxer/2/ Levegd 494 18(24)/5800 165 140
ohv

R 24 1948 Egyheng./ | Levegd 247 9(12)/5600 130 95
ohv

R 51/3 1951 Boxer/2/ Levegd 494 18(24)/5800 190 135
ohv

R69S 1960 Boxer/2/ Levegd 594 31(42)/7000 202 175
ohv

R 75/5 1969 Boxer/2/ Levegd 745 37(50)/6200 210 175
ohv

R90S 1973 Boxer/2/ Levegd 898 49(67)/7000 215 200
ohv

R 100 RS 1976 Boxer/2/ Levegd 980 51(70)/7250 230 200
ohv

R 80 G/S 1980 Boxer/2/ Levegd 797 37(50)/6500 186 168
ohv

K100LT 1986 Soros/4/ Folyadék 987 66(90)/8000 283 215
dohc

K1 1988 Soros/4/ Folyadék 987 74(100)/8000 234 240
dohc

R 1100 1993 Boxer/2/ Levegd/ 1085 66(90)/7250 239 215

RS cih Folyadék

F 650 1993 Egyheng./ | Folyadék 652 35(48)/6500 191 163
dohc

K1200S 2004 Soros/4/ Folyadék | 1157 123/(167)/10250 248 280
dohc

F800S 2006 Soros/2/ Folyadék 798 62,5 (85)/8000 204 >200
dohc

S 1000 2009 Soros/4/ Folyadék 999 142 (193)/13000 204 299

RR dohc

K 1600 2010 Soros/6/ Folyadék | 1649 118(160)/7750 306 250

GT dohc

R 1200 2012 Boxer/2/ Levegd / 1170 92(125)/7700 238 >200

GS dohc Folyadék
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5.4 A fejlodés kronikaja

1923

1925

1928

1929

1932
1934

1935

1936

1938

1950

1955

Max Friz, a BMW vezetd konstruktdre boxermotort tervez a két henger menetiranyra
merdleges, keresztiranyu elrendezéseével, zsenialisan oldva meg a két henger egyforman
hatékony hutésének problémajat. Mar a marka legelsé modelljét, a BMW R 32-t is
jellemz6 megoldas meghatarozo allandosagot képvisel a BMW motorkerékparok
hajtasrendszerei fejlddésének hosszu térténetében.

A motorkerékpar-épitésben egyedulallo, flggesztett szelepekkel szerelt aluminium
hengerfejekkel duplajara sikertl névelnia BMW R 37 teljesitményét. Az elsd
egyhengeres modell, a BMW R 39 szintén e megoldassal készul.

A BMW R 57 modellen megjelenik a kényelmet nagyban ndvelo, keresztiranyu
berugodkar megoldasa

A kompresszoros feltéltés technikaja utat nyit a BMW motorkerékparokkal felallitott els6
sebességrekord felé

Bemutatkozik a BMW R 16 két karburatoros technikaja

Az els6 BMW motorkerékparok hegesztett csévazat mar 1929-t4l sajtolt acélvaz valtja
fel, kimondottan robusztus megjelenést kdlcséndzve a BMW R 12 és a BMW R 17
szamara. E modellek nyoman szuletik meg a ,motorkerékpar-épités német iskolajanak”
fogalma is

A hidraulikus csillapitasu teleszkopvilla a versenygépeken hasznalt technikaként valtja le
aBMW R 12 és BMW R 17 szériamodelleken a jol megszokott cantilever rendszert

A fétengely felett forgo, lanchajtasu vezérmitengely és a labbal kapcsolhato,
négyfokozatu sebessegvaltdo megjelenése a BMW R 5 modellen

Nagy mértékben javitja a kerék-uttest kapcsolatot €s a kényelmet a terepversenyeken
bizonyitott, majd szériaéretté valt ujszert hatso felfliggesztés

A BMW R 5 motorjat a BMW R 51/2 szdméra részletes modositasokkal fejlesztettek
tovabb, s a két hengert k6zos olajkdrbe foglald kenési rendszerrel, megdontve felszerelt
karburatorokkal és bordazott szelepfedelekkel latjak el

A BMW R 25 mar hegesztett csévazra épul, a haboru utani elsé modellek csavarozott
csévaza immar a multé

Az erGatviteli rendszerben megjelenik a két elététtengelyes sebességvalto és az elsd
csukloval kialakitott kardantengely

ABMW R 50 és a BMW R 69 modellekkel a teljes lengdkaros futomu is bemutatkozik, a
teleszkopvilla és az egyenes vonalu hatso direkt rugdzas kombinacioja helyett eldl
hossziranyu vezetokar (Earles-villa), mig hatul kettds lengdkar tunik fel, mindaddig
elérhetetlen szinvonalu menetkényelmet biztositva. A kardantengely elsé izben kap
helyet az egyik lengdkarban
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Jelentds elbrelépést eredményez a kényelem terén a rugos nyergek bucsuja, amelyeket
a BMW R 69 S modellen hosszanti Gléspad valt fel

Az egyhengeres BMW R 27 ,szilentblokk” néven a hajtasrendszer rezgéseket
hatékonyan mérséklé gumiagyazasaival fokozza a kényelmet

A BMW R 75/5 motorjan elsdként allandd nyomasu karburator dolgozik, ami a gazadasi
reakciok és a kulturalt jaras elényére is valik, tovabbi ujdonsag az elektromos 6ninditd

A /5-6s sorozat bemutatkozasaval a BMW a boxermotor egészen 1993-ig meghatéarozo,
teljes egészében U fejlesztési konstrukciojaval jelenik meg, a hengerek és a fotengely
ala helyezett vezérmutengelyekkel és nyomorudakkal. Tovabbfejlesztett valtozataban
visszatér a teleszkopvilla, tovabbi ujdonsag a kettds hurkot formald csdvaz

A BMW R 90 formajaban bemutatkozik a vilagszerte elsd, kormanyra régzitett burkolattal
készUlt nagyszérias motorkerékpar, ami fontos mérfoldkoé a kétkereklek aerodinamikai
fejlesztésének utjan

Meég kdvetkezetesebben alkalmazzak a szélcsatorna-kutatasokat a BMW R 100 RS
kifejlesztése soran, amely a vilag elsd sorozatgyartasu motorkerékparjaként kap teljes
kulsé burkolatot

A BMW R 80 G/S révén nem csupan a tura-endurdk szegmense nyilik meg, hanem a
vilag elsO egykaros hatso felfiggesztése is bemutatkozik. Elonyei: a merey, am joval
kdnnyebb rendszer sokkal érzékenyebb reakciokat tesz lehetéve a hatso rugdzas feldl, s
a kerékcsere is joval egyszerubb

A boxer- es az egyhengeres motorok mellett a BMW K 100 modellben a BMW egy
tovabbi hajtasrendszer-valtozatot indit Utjara: a vallalat torténetének els6 soros, egyben
elsd négyhengeres erdforrasat. Ugyancsak ujdonsag e motor hossziranyu beépitése

A K-sorozat bevezetésével jelent meg a térbeli acél csévaz konstrukcioja, amely a
kilencvenes években aluminium hidvaznak adta at a helyét.

A BMW K 75 Ujabb soros motorvaltozattal érkezik a piacra: a kdzvetlenul a
négyhengeresre épuld, am ezuttal harom hengert tartalmazo eréforrast kiegyenlitd
tengelyei innovativ technikajanak kdszdénhetden rendkivil kulturalt jaras jellemzi

A BMW Motorrad bemutatja ,Paralever” elnevezésu, teljes egészében Uj fejlesztésu
kettOs agyazasu lengdkarjat, amely csaknem teljes mértékben kiklszobdli a hajtas hatso
keréken jelentkezd nemkivanatos hatasait

Megjelenik a hengerenként négyszelepes technikaval, DOHC hengerfejjel és a
vilagszerte az els6, motorkerékparok szamara kidolgozott digitalis motorelektronikaval
tovabbfejlesztett, négyhengeres eréforras

A BMW a vilag els6 motorkerékpar-gyartojaként mar 1988-ben felvette programjaba a
blokkolasgatld berendezést (ABS). A rendszer az évek folyaman folyamatosan fejl6dott,
mignem napjainkra a BMW Motorrad minden modelljének szériafelszerelése

Tovabbi aerodinamikai fejlesztés a BMW K 1 modellen, amelynek koncepcioja elst és
hatso burkolata mellett mar els¢ kerekének részleges boritasara is kiterjedt
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Orségvaltas: a boxermotorok Uj nemzedékét innovativ konstrukcios megoldasok egész
sora jellemezte: hengerenként négyszelepes technika, szivocsatorna-befecskendezeés
és harmas hatasu katalizator

Forradalmi ujdonsaggal gazdagodik az elsé kerékvezetés: a teleszkopvilla és a lengokar
Telelever elnevezésu, kbzponti rugostaggal kiegészitett kombinacidja elso izben
valasztotta szét a kerékvezetés és a csillapitas feladatkorét

ABMW R 1100 RS igen jelentds valtozast hoz a motorkerékparok alapfelépitésében, a
BMW ugyanis az els¢ nagysorozatu gyartoként szakit a korabban megszokott févazas
konstrukcioval. Ezt részben — maga is teherviseld elemként — a motor helyettesiti

Optimalis biztonsag két keréken: a BMW C1 az egy nyomon haladé jarmuvek hatékony
helykihasznalasat a korszeru kisautok biztonsagaval 6tvozi

A BMW K 1200 S modellben mutatkozik be az 1988-ban megjelent négyhengeres
eréforras utddja, az Uj soros motor azonban mar keresztiranyban, 55 fokban elére
megdontve helyezkedik el. Tovabbi kuldnlegességei digitalis motorszabalyzasa és maig
egyedulallo szarazkarteres kenési rendszere

Telelever utan Duolever: az Uj felfliggesztési rendszerben az elsd kerék vezetését két,
csaknem parhuzamos allasu, s a vazszerkezeten agyazott lengokar biztositja. A BMW K
1200 S vilagszerte az els6 sorozatgyartasu motorkerékpar, amely kivansagra
Elektronikus futomu-allitassal (Electronic Suspension Adjustment; ESA) is készUlhetett

A soros eréforrasok csaladja egy kéthengeres taggal bovil. A soros, kéthengeres
aggregat eleinte fogasszijal (F 800 S, F 800 ST) késdbb goérgds lanccal (F 650 GS, F
800 GS) hajtja meg a hatso kereket

A BMW HP 2 Sport a mindaddig legerésebb sorozatgyartasu boxer-aggregattal jelenik
meg, hengerenként két feltlfekvo vezérmutengellyel és 98 kW/133 LE teljesitménnyel

Bévitett beallitasi lehetdségekkel a BMW R 1200 GS enduro-modellhez is kaphato az
Elektronikus futomu-allitas (Electronic Suspension Adjustment; ESA) rendszere

Bemutatkozik a kipdrgésgatlo (Automatic Stability Control; ASC) szabalyzorendszere,
amely a hatso kerék hajtasbol eredd megcsuszasanak (kipdrgesenek)
megakadalyozasaval biztosit hatékony vonoerd-atadast és fokozott aktiv biztonsagot

Az ESA masodik generacioja — vilagpremierként a motorkerékpar-épitésben — a
rugodallando igény szerinti megvalasztasat is lehetéve teszia BMW K 1300 S hatso
futomuveében.

A marka elsd szupersport-modellieként a BMW S 1000 RR motorblokkja extrém révid
l6ketd, legnagyobb teljesitménye 142 kW/193 LE, a felsé fordulatszam-hatar percenként
14.200, s titanszelepeket, tobb fokozatban kapcsolhat6 szivotraktust, kipufogojaban
pedig szabalyozhato interferenciaszelepeket tartalmaz. Tovabbi ujdonsag a
gombnyomasra szabalyozhato verseny-blokkolasgatlo (Race ABS) és a Dinamikus
vonoerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) technikaja

ABMW K 1600 GT és a BMW K 1600 GTL modelleket a sorozatgyartasu
motorkerékparokba valaha épitett legkeskenyebb és legkénnyebb soros hathengeres
aggregat hajtja. Ebben a két modellben mutatkozik be vilagujdonsagként az Adaptiv
kanyarvilagitas (Adaptive Headlight)
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2012 Megjelenik a palettan a BMW boxermotorok legifjabb nemzedéke, tovabbra is levego-

2013

[folyadékhUtéssel, am ezuttal mar glikol-viz keverék kbzeggel. Elsé izben aramlik a
hengerfejekben az Uizemanyag-levegd keverék és a kipufogdgaz vizszintes helyett
flggdleges iranyban

A BMW C evolution szériakdzeli E-Scooter prototipus elektromos motorja helyi
viszonylatban akar 100 kilométer karosanyag-kibocsatas nélkuli hatotavot is kinal

Az els6 félaktiv futdomuiként bemutatkozik a BMW Dynamic ESA rendszere. A BMW R
1200 GS elektronikus futomu-szabalyzasa a csillapitas mértékét 5nmuikoddéen az
utviszonyokhoz és a pillanatnyi menethelyzethez igazitja. A BMW R 1200 GS emellett a
vilag elsd sorozatgyartasu motorkerékparjaként rendelhet6 opcionalisan teljes-LED
fényszoroval

ABMW S 1000 RR muszaki alapjaira épulé BMW HP4 szupersport-modell szamara
készult a masodik félaktiv futomu. A vilagujdonsagnak szamito Dinamikus csillapitas-
szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC) rendszere kilénb6zé Gzemmodjaiban
specifikus csillapitasi karakterisztikarol gondoskodik

A BMW Csoport gépkocsikkal €s motorkerékparokkal egyarant kozuti kisérletsorozatban
vesz részt, amely innovativ vezetdi segédrendszerek gyakorlati teszteléseét szolgalja. A
BMW Motorrad ConnectedRide koncepcidja a jarmUvek egymassal illetve a kdrnyezeti
infrastrukturaval folytatott, a balesetek megelézését hatékonyan segité kommunikacio
rendszereit foglalja magaban

A BMW HP 4 kinalataban kuléndsen exkluziv szabalyzorendszerként a rajt-automatika
(Launch Control) funkcitja is megjelenik, amely gyorsitaskor a lehetd leghatékonyabban
segit vonderdvé alakitani a motor teljesitményét



