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1. Elkotelezetten a gazdasagos és élvezetes vezetés
szolgalataban: 30 éve BMW dizelmotorok

Dizelmotor BMW-ben? A nyolcvanas évek elején aligha volt elképzelheté kombinacio a marka
legtébb rajongoja szamara. Akkoriban ugyanis a dizelmotorok még igencsak hangos és
sportosnak egyaltalan nem nevezheté eréforrasok voltak, amelyek mellett csakis viszonylag
magas hatasfokuk, illetve ebbdl adodoé takarékos lzemuk szolt. Az olajvalsag hatasara azonban
mar 1975-ben felmertlt a BMW haza téjan is a dizeltechnika gondolata, amelybdl harom év
multan szlletett sorozatgyartasra érett konstrukcio. Annyi mindenesetre mar a kezdetektdl
egyeértelmuinek szamitott, hogy egy BMW dizelnek egészen kuldnleges tulajdonsagokkal kell
rendelkeznie. A kihivas igy abban allt, hogyan sikerul a dizelek jellemzé gazdasagossagat es
hosszu élettartamat érzékeny gazadasi reakciokkal és kulturalt jarassal 6tvozni. A BMW tervez6i
ennek szellemében mar a kezdetekkor a soros, hathengeres felépités, illetve az drvénykamras
hengerfej és a turbofeltoltés mellett dontéttek. Az uj eréforrasnak a BMW 5-6s sorozat
limuzinjaban kellett bemutatkoznia. A nagy eseményre 1983 tavaszan kerult sor, amikor a sajtd
a Frankfurti Autoszalonrol (IAA) hirlil adta: a marka elsé dizelmodelljeként bemutatkozott a
BMW 524td, amely kategorigja vilagszerte legerdsebb tagjaként a vezetés élményének
egészen ujszeru es kuldndsen gazdasagos formajanak eldfutaraként jelent meg.

Pontosan kilencven esztenddvel azelétt inditotta be egy Rudolf Diesel nevi mérnok ,ideélis
héer6gépe” elsd prototipusat. Mukoddési elve, nevezetesen a levegot az eégéstérben magas
nyomas segitségével oly mértékig felheviteni, hogy a befecskendezett lzemanyag magatol
begyulladjon, eleinte csupan elméletben hangzott meggydzéen. Gyakorlati megvalositasa
komoly raforditasokat és rengeteg munkat igényelt, am Rudolf Diesel egyiket sem sajnalta
talalmanyatol. S megérte: forradalmian Ujszerl hajtasrendszere végul sikerrel fejlédott
sorozatgyartasra alkalmassa, majd 1898-ban mar az els¢ dizelmotor-gyar is megkezdhette
mukddését. Az Uj aggregat hajokban, mozdonyokban és teherautokban indult vilagszerte
hodito utjara.

Indulas Steyrben: az Gj motor (j gyarban késziil

A BMW modellekben valo alkalmazasig mindenesetre hosszu Ut vezetett. A dizelmotor melletti
els6 dontést kdvetden a német gyartod elészor az osztrak Steyr-Daimler-Puch AG-vel alapitott
kdzos vallalatot dizel erdforrasok fejlesztésére, gyartasara és értékesitésére. Ennek
eredményeképpen a fels¢-ausztriai Steyr varosaban 1979-ben kézds motorgyar nyitotta meg
kapuit. Az egyuttmukoddés mar harom év utan véget ért, s a BMW végul megvasarolta partnere
Uzletrészét, Steyrben 1983-t6l kdzds gyartdsoron készlltek a BMW 5-0s sorozat benzines és
dizelmotorjai.

A BMW 524td erdforrasat egy soros, hathengeres benzines konstrukcié muszaki alapjain
fejlesztették ki. A hasonldsagok igy az alapfelépitésre, az olajellatas rendszerére és a fogasszij-
hajtasu egyetlen vezérmutengely mukodtette felllfekvd szelepvezérlésre terjedtek ki. Annak
érdekében azonban, hogy megfeleljenek a dizel égésfolyamatbdl adodo kuldnleges
kdvetelményeknek, s természetesen az elso ilyen BMW-motor szamara megfogalmazott
célkitlzéseknek, minden tovabbi technikat ujra kellett tervezni. Ennek soran elstsorban a
tekintélyes hoterhelés, illetve a 22,0:1 suritési aranybol adodo, magas égési csucsnyomas allt a
kdzéppontban. A szUrkedntvény forgattyuhazat hossziranyu ataramoltatassal, a hengerek
kdzotti vizterekkel hitotték a tervezdk, tetején pedig olyan fedélapot alkalmaztak, amely fel
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tudta venni a hengerfej-csavarokban ébredd jelentds erdket. A kildndsen nagy szilardsagu
acélbol kovacsolt fétengely geometridja hosszabb loketet biztositott. A dugattyukat,
hajtokarokat és fétengely-csapagyakat konstrukcidjuk és anyagvalasztasuk tekintetében
szintén a magas terhelés alatt is maximalis megbizhatosag és tartdssag jegyében dolgoztak at.
A kendolaj-ellatas feladatat nagyteljesitmény fogaskerekes szivattyu vette at.

A kédnnyufem hengerfej a benzinmotorokbol atvett keresztiranyu aramlasu konstrukciojat a
szelepatmérok novelésével elért teljesitményfokozas és a nagyobb aramlasi
keresztmetszetekkel dolgoztak at. A BMW sajat fejlesztésével korszerusitett drvénykamras
egésfolyamat nagyban hozzajarult a megemelt teljesitményszint mellett is kedvezd
Uzemanyag-fogyasztas, illetve zajszint eléréséhez. A BMW 524td eréforrasat emellett
gyorsinditasi rendszerrel is felszerelték, amely jelentdsen leréviditette a dizeleket akkoriban
jellemzd hosszas elbizzitast.

Kozvetlen vonoero6 és magas literteljesitmény a turbéfeltoltésnek koszonhetéen
Mivel a fejlesztési célkitlzések kdzott a kedvezd Uizemanyag-fogyasztasi és karosanyag-
kibocsatasi ertékek mellett a markara jellemzd sportossag és rendkival kulturalt jaras is
szerepelt, a motortervezdk mar a kezdetekkor a turbofeltdltés mellett dontottek. A hatasfok
novelésére az impulzusfeltoltés a hathengeres motoroknal optimalisan adott lehetdségeit is
kihasznaltak. Ennek soran harom-harom henger kipufogoégazait kulén-kulon vezették a feltdltd
turbinakerekére, kulondsen dinamikus reakciokat biztositva a feltdltd-rendszer szamara. A
BMW elsé dizelmotorjaban dolgozo turbofeltéltd mar 1.500-as percenkénti fordulatszamtol
szallitott, 0,8 bar maximalis toltényomasat 2.200, a motor 210 newtonméteres
forgatonyomateéki csucsat pedig 2.400 percenkénti fordulatnal érte el. E megoldassal a magas
forgatonyomaték-szintet a kényelmes, kevés sebességvaltas jellemezte vezetés szolgalataba
allithattak, mar az alacsony Uzemanyag-fogyasztasu részterhelési tartomanyokon is magas
sebesseget érve el.

A 2.443 kodbcentiméterbél produkalt 85 kW/115 LE teljesitménnyel, illetve az ebbdl adodd 34,8
kW/47,3 LE literteljesitménnyel olyan értékek szulettek, ,,amelyeket korabban
elképzelhetetlennek tartottak a dizelek szamara” — amint a BMW az 1983-as frankfurti
vilagpremier soran is hangsulyozta. E kvalitasaival a BMW 524td egy csapasra a ,vilag
leggyorsabb sorozatgyartasu dizelmodelljeve” lepett eld. Allo helyzetbdl 12,9 masodperc is
elegenddnek bizonyult a 100 kilométer/dras tempoig, de a 180 kilométer/dras végsebesseg is
toébb mint figyelemreméltonak szamitott akkoriban a dizelautok kérében. A szaksajto a feltdltott
hathengeres ,szivet melenget6 temperamentumarol” irt és , folyamatosan rendelkezésre alld
vonoerejét” meltatta. Az ,,auto, motor und sport” magazin kivald akusztikai tulajdonsagait is
kiemelte: ,Uzemmeleg éallapotaban a dizel immar alig kilénbdztethetd meg a benzinestdl, oly
csendesen es siman dolgozik eléttunk a turbos motor.” Még inkabb meggy6zonek bizonyult
azonban éatlagos Uzemanyag-fogyasztasa, amely az akkori ECE-szabvany szerint minddssze 7,1
literre adddott 100 kilométerenkeént.

Kivaloan sikerdlt dizel-premierjével a BMW maradéktalanul megfelelt mindazon magas
elvarasoknak, amelyekkel korantsem csupan hazajaban szembesuilt. Mar réviddel a steyri
termelés beinditasat kovetoen az amerikai egyesult allamokbeli Ford konszern kotott
megallapodast a BMW-vel dizelmotorok szallitasarol. Ugy tlnt, az Amerikai Egyesdilt
Allamokban is elérkezett a takarékosabb és sportosabb erdforrasok ideje. A Ford tobbek kdzott
Lincoln Continental csucsmodelljét is felszerelte a ,,good old Germany” sportos dizelével, am
az Amerikai Egyesult Allamok piaca tovabbra is a benzineseket részesitette elonyben. Egészen
maskeént alakult azonban a fejlédés Eurdpaban: 1973 és 1982 kozott Nyugat-Németorszag
Utjain négyrol 15 szazalékra, mig Franciaorszagban, Belgiumban és Olaszorszagban még ennél
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is nagyobb mértékben nétt a dizelmodellek aranya. A BMW pedig immar azon gyartok kdzé
tartozott, akik intenziven gyorsitottak a dizel-boom folyamatat. Mar 1986-ra kdzel minden
harmadik Németorszagban forgalomba helyezett 5-6s BMW-t turbddizel erdforras hajtott, a
BMW 524td minddssze négy év alatt a modellsorozat legkedveltebb tagjava lépett elo.

Még takarékosabb: atmoszférikus motorvaltozat - a BMW 3-as szamara is

A BMW 524td a BMW és a dizelmotorok szamara egyarant kétségkivil mérfoldkdnek
szamitott. A rendkivUl pozitiv visszajelzések alapjan egyértelmuve valt, hogy a dizelmotor
hosszu tavon is fontos szerepet tolthet be a BMW termékpalettajan, s jelentdsége a jovoben
tovabb n6 majd. A Steyrben mikddo, Uj termelési helyszinén a BMW igy nem csupan e
motorok gyartasara, hanem tovabbi fejlesztésére is berendezkedett. A fejlesztési kdzpont
vezetdje a magyar Dr. Anisits Ferenc volt. Vezetésével a modellpaletta bovitésére 1985-ben a
BMW 3-as sorozat els¢ dizel tagja is bemutatkozott. A BMW 324d szamara a soros
hathengeres aggregat atmoszférikus valtozatat készitették el a motorfejlesztok, amely 86 LE
teljesitményt és 152 newtonméter maximalis forgatonyomatékot kinalt. A teljesen burkolt
eréforras a markara jellemzé csendes és kulturalt jarasaval, valamint igen kedvezé tGzemanyag-
fogyasztasaval tunt ki. E technikaval a 3-as Limousine allo helyzetbdl 16,1 masodperc alatt
gyorsitott fel a 100 kilométer/éras tempora, az ECE-szabvany szerinti harmas atlagfogyasztas
pedig 6,9 literre adddott 100 kilométerenként.

E kdvetkezetesen a takarékossag szempontjai szerint kifejlesztett eréforras rovidesen a BMW
5-6s sorozatban is megjelent. A BMW 524d az 1986-0s Genfi Autdszalonon mutatkozott be,
majd elsésorban Franciaorszagban és Olaszorszagban aratott nagy sikert. Ezzel parhuzamosan,
1987-ben a turbofeltdltési dizel is megérkezett a BMW 3-as palettajara. A BMW 524td és
BMW 5244, illetve a BMW 324td és BMW 324d formajaban igy olyan dizel-kvartett allt a
vasarlok rendelkezésére, amely kuldndsen gazdasagos formaban kinalta szamukra a vezetés
élvezetes elmenyét.

BMW-fejlesztések a karosanyag-kibocsatas kovetkezetes mérséklése
szolgalataban: digitalis dizel-elektronika (DDE) és katalizator

A BMW révidesen mar a dizelmotorok karosanyag-kibocsatasanak csdkkentése tertletén is
vezeto szerepet toltott be. BMW 524td és BMW 324td modelljeit mar 1989-16l dizel-
katalizatorral szerelte fel, digitalis dizel-elektronikaja (DDE) segitségével teremtve meg a
kipufogogazok hatékony katalizatoros utankezelésének muszaki feltételeit. A vilag elso,
dizelmotorok szamara kifejlesztett elektronikus szabalyzasa a befecskendezés és az
egesfolyamat fellgyelete, illetve iranyitasa feladatait latta el, lehetdséget kinalva ezzel a
kipufogogazok katalitikus tisztitasahoz szlkséges homeérsékletszabalyzasra is.

A DDE 1987-ben, a BMW 5-6s sorozat aktuélis modellvaltasara jelent meg a BMW 524td,
illetve ezzel parhuzamosan a BMW 324td modellekben. Elsé izben éllt ezzel rendelkezésre
immar a dizelmotorok szamara is olyan rendszer, amely a befecskendezéses benzinmotorok
szamitdgép-szabalyzasu motormenedzsmentjének felelt meg, s amelynek alapvetd mukodési
elve mind a mai napig hasznalatos. A mechanikus rendszerekkel 6sszevetve joval pontosabb
motorszabalyzas a hajtasrendszer Uzemanyag-fogyasztasara és a karosanyag-kibocsatasara,
valamint teljesitmény-karakterisztikajara és akusztikai tulajdonsagaira is igen kedvez6 hatast
gyakorolt.

A DDE szabalyzoegysege a gazpedalallas, a sebesseg, a motorfordulatszam, emellett a
fékrendszer, a tengelykapcsold és a leégkondicionald berendezés mukodeése, valamint a levegd,
a hutéfolyadék és az Uzemanyag hémeérséklete, illetve a befecskendezd-szivattyu
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adagoldelemének allasa és a tdltényomas érzekeldinek és kontaktkapcsolodinak adatait dolgozta
fel. Két nagyteljesitményl mikroprocesszora vetette 6ssze a regisztralt informaciokat a
meghatarozott idealis elméleti értékekkel, majd szamitotta ki a masodperc tort része alatt az
optimalis Uzemhez szukséges valtoztatasokat és allitasi mértékeket. Az egyes hengerek
befecskendezésének kezdete és mennyisége, illetve a téltdbnyomas és a kipufogogaz-
visszavezetés igy mindenkor egymassal pontos 6sszhangban alakulhatott. A lehetd
legalacsonyabb Uzemanyag-fogyasztas és karosanyag-kibocsatas melletti optimalis
teljesitményszint igy éppoly pontosan és megbizhatoan szabalyozhatova valt, mint a
motorinditas hémeérseékletfliggd befecskendezési mennyisége. A DDE hatékonyan elézte meg
a motor tulhevulését is, emellett alacsony fordulatszamu, mégis egyenletes alapjaratot is
biztositott. A jévobe mutatd technikahoz hibadiagnosztikai rendszer, valamint a karosanyag-
kibocsatast minimalizalé hideginditasi szabalyzas is tartozott. 1989-ben a BMW 324d
atmoszférikus motorja is megkapta a digitalis dizel-elektronika rendszerét.

1991: uj dizel-generacio, uj csucsértékek

Nyolc évvel dizelkorszaka kezdetét kbvetéen a BMW az 1991-es Frankfurti Autdszalon
részletében tovabbfejlesztett konstrukciokent jelent meg. Az Uj aggregat szintén az
orvénykamras elv szerint mukodott, a szelepvezérlés feladatat azonban mar lanchajtasu
vezérmutengely és hidraulikus szelephézag-kiegyenlitéssel mikddd szelepemelok lattak el. Az
egéstereket a dugattyutetok V-alaku mélyedései egészitették ki. A befecskendezd- és a
hutéfolyadék-szivattyu, illetve az olajtekné szintén Uj tervezés volt. A tovabbfejlesztett DDE-
rendszer és az oxidacios katalizator a két teljesitménylépcsdben, s egyarant turbofeltoltéssel
kinalt eréforras alapkiviteléhez tartozott. Az 6sszldkettérfogat 2.498 kdbcentiméterre nétt, s
ennek megfeleléen valtoztak a tipusjeldlések is. A BMW 325td orraban a 85 kW/115 LE
teliesitmeényu alapvaltozat dolgozott, mig a BMW 525tds szamara bemutatkozott a 143 l6erds
(105 kW) valtozat, amely e hengerurtartalom-kategoriaban a vilag legerésebb dizeljeként
érkezett a piacra.

A fejlesztésekbdl elsdsorban az uj erdforras forgatdnyomatéki karakterisztikaja és akusztikai
tulajdonsagai profitaltak, de Uzemanyag-fogyasztasa és karosanyag-kibocsatasa is még
kedvezobben alakult. Az er6sebb valtozat toltélevegd-hitdje hatékonyan mérsékelte a
héterhelést, de az Uzemanyag-fogyasztast és a kipufogdgazok nitrogénoxid-tartalmat is
csOkkentette. Az uj dizel BMW 3-as atlagos fogyasztasa csupan 7,0 litert tett ki 100
kilométerenként, de a BMW 5-8s is beérte 7,2 literrel. Emellett minden eurdpai kipufogogaz-
eléirast sikerdlt jelentdsen tulteljesiteni, mikdzben a BMW dizelmodelljei a vezetés élvezete
terén is mércéll szolgaltak. Mi sem igazolja jobban az eréforrasok sportos karakterét, mint a
BMW 325td 222, illetve a BMW 525tds 260 newtonméter maximalis forgatbnyomatéka,
valamint a 12,0 (BMW 325td) és 11,0 masodperc (BMW 525tds) alatti 0-100 kilométer/oras
gyorsulas. ,A tovabb erésddott dizelmotor mar igen alacsony fordulatszamokon is meglepden
erosnek bizonyul” — irta az ,auto, motor und sport” a BMW 525tds korabeli tesztjeben. Motorja
mindemellett a hdmérséklet fuggvényében mukddéd hutdlevegd-nyilasokkal ellatott teljes
burkolatot is kapott, ami az akusztikai €s aerodinamikai tulajdonsagok, valamint a héhaztartas
szempontjabol egyarant iranymutato fejlesztésnek szamitott.

Uj motorjaival a BMW sikerrel lovagolta meg, illetve erésitette tovabb a dizel-boom folyamatét.
Eurdpaban mar minden hatodik Ujonnan forgalomba helyezett személyautdban dizelmotor
dolgozott, mig Franciaorszagban mar fele-fele aranyban osztozott a benzinesekkel. A BMW
motorfejlesztoi a rendelkezesukre allé széles kdrd know-how-t a termékpaletta folyamatos
bévitésére hasznaltak fel. 1994-ben a soros hathengeres motorbol szarmaztatott
négyhengeres dizel eréforras mutatkozott be. Az 1,7 literes, 66 kW/90 LE teljesitményu
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aggregat a BMW 318tds modellt hajtotta, s Uj fejlesztésu olaj-viz hdcseréloje segitette
kuldndsen kedvez6 akusztikai tulajdonsagokhoz és karosanyag-kibocsatasi ertékekhez. A BMW
318tds atlagfogyasztasa minddssze 5,9 literre adddott 100 kilométerenként.

1998: Uj négy-, hat- és nyolchengeres dizelmotorok, megjelenik a common-rail
befecskendezés

Az 1998-as esztendd mindjart tébb mérféldkdvet is hozott a BMW dizelmotorok
fejlesztésében. Egy-egy uj hat- illetve négyhengeres motor jelent meg a palettan, s ekkorra mar
az Uj VV8-as dizel is a szériaérettség kuszobeén allt, amely végul 1999-ben érkezett a piacra.

A 2,0 literes négy-, illetve a 3,0 literes hathengeres konstrukciot egyarant ugyanazon egyseges
tervezési elv segitette vonoereje, akusztikai tulajdonsagai és gazdasagossaga terén kiemelkedd
kvalitasokhoz a vetélytarsai korében. A forgattyuhazak szilardsagat a kulso falaikba ntétt
Ureges alakzatokkal névelték tovabb, a hatékony téltetcserérdl pedig uj, hengerenként
négyszelepes, Ujszeru szivocsatorna-vezetéssel kialakitott és gorgds szelepemeldkkel szerelt
hengerfejek gondoskodtak. Az elektronikus szabalyzasu, valtozo belép6-geometriaju
turbofeltdltok szintén Uj lehetdségeket nyitottak meg, az érzékeny gazadasi reakciokat a fels6
fordulatszam-tartomanyok magas teljesitményszintjével kombinalva. A kulturalt jarasrol
kett6stdmegu lendkerék és specialis rezgéscsillapitok gondoskodtak, a soros hathengeres
motor pedig elektronikus szabalyzasu hidro-agyazasokon nyugodott.

Az elézetes befecskendezés alkalmazasaval a mindenekel6tt hideg motorra jellemz6 dizelzajt
sikertlt minimalisra mérsékelni. Mindkét motorvaltozat immar kdzvetlen befecskendezéssel
mukddott. A négyhengeres erdforrasban magasnyomasu forgodelosztos adagold gondoskodott
common-rail kdzvetlen befecskendezés. A k6zds nyomocsdnek (common rail) koszénhetden e
nagyobb motorban is az Uzemanyag extrém pontos adagolasat sikertlt megvalositani.

A BMW 320d néegyhengeres motorja 100 kilowattot (136 LE) teljesitett, 280 newtonméter
maximalis forgatobnyomatéka pedig mar az 1.750-es percenkénti fordulatszamtol a vezetd
rendelkezésére allt. Kulénleges kepességeirdl még sorozatgyartasanak beinditasa elott
torténelmi versenysport-sikerrel tett tanubizonysagot. 1998 juniusaban Hans-Joachim Stuck,
Christian Menzel, Marc Duez és Andreas Bovensiepen egy BMW 320d volanja mogott
diadalmaskodott a NUrburgring 24 éras futaman. Ez volt az elsd gydzelem, amelyet
dizelmotoros versenyauto aratott hosszu tavu versenyen. A sorozatgyartasu BMW 320d
szintén erdsnek, gazdasagosnak €s megbizhatonak bizonyult, s az allo helyzetbdl 100
kilomeéter/oras tempoig tartd 9,9 masodperces gyorsulasat 100 kilométerenkent 5,7 literes
atlagfogyasztassal kombinalta.

Az Uj soros hathengeres aggregat 135 kW/184 LE teljesitményével és 390 newtonméter
maximalis forgatonyomatékaval a vilag legerdésebb személygépkocsi-dizelmotorjanak szamitott.
Az uj BMW 530d e technikaval allo helyzetbdl 8,0 masodperc alatt gyorsitott fel 100
kilométer/orara, atlagos Uzemanyag-fogyasztasa pedig 7,2 litert tett ki 100 kilométerenként.

A BMW 530d 1998 tavaszan Limousine és Touring valtozatban egyarant megjelent a
kinalatban, s ekkor tartotta premierjet a BMW 730d is. A BMW mar ket éwvel korabban is
egyengette a dizelmotor luxuskategoriaba vezeto utjat. A BMW 725tds a BMW 7-es
sorozatanak elsé dizel tagjaként mutatkozott be, utddja pedig még meggy6dzébb formaban
képviselte immar e szegmensben is a kiemelkedd vonoder6 és gazdasagossag szinvonalas
otvozetét. A BMW 730d orraban dolgozo Uj soros hathengeres eréforras 410 newtonméterre
novelt maximalis forgatdnyomatékahoz 9,2 masodperc alatti 0-100 km/h gyorsulasi érték,
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illetve 100 kilométerenként 8,7 literes atlagfogyasztas parosult. Ezzel azonban még korantsem
merultek ki a dizeltechnikaban rejlé lehetdsegek. 1999 tavaszan mutatkozott be a BMW elsé
V8-as dizelmotorja. A BMW 740d szamara kifejlesztett hajtomu 3,9 liter dsszlokettérfogatabol
175 kW/238 LE teljesitményt és 500 newtonméter maximalis forgatdonyomatékot produkalt, s
utobbi mar 1.800-as percenkénti fordulatszamnal megjelent fétengelyén.

Az Uj csucs-dizel legfontosabb jellemzoéi kdzott szerepelt 90 fok hengerszdgu, kuldndsen
szilard, vermikularis szurkedntvény (GGV) forgattyuhaza, toltélevegd-hitdvel és elektromos
allitdsu turbinalapatozassal kiegészitett biturbo-feltdltése, hengerenként négyszelepes
technikaja, szivocsatornai Ujszeru kialakitasa, valamint centralis injektorokkal szerelt common-
rail befecskendezd-rendszere. Tovabbi kuldnlegességnek szamitottak fétengelycsapagyai
toréses eljarassal készUlt tartoi. Ennek soran az egy darabbol 6ntétt forgattyuhazrol hidraulikus
megoldassal, utdlag torték le a csapagyfedeleket, a késébbi Osszeszereléskor igy a torési
felUletek kuldbndsen pontos alakzarast eredményezve az oldaliranyu erékkel szemben is magas
foku szilardsagot biztositottak. Az innovativ miszaki megoldasok e sokasagaval a
luxuskategoria kulturalt jarassal szemben tamasztott kdvetelményeinek is maradéktalanul
sikerult megfelelni. Az uj motor ereje azonban még e szegmensben is Ujdonsagnak szamitott. A
BMW 740d all6 helyzetbdl mindossze 8,4 masodperc alatt gyorsitott fel 100 kilométer/oras
tempora, végsebessége pedig a 242 kilométer/orat is elérte. Felettébb visszafogottnak
bizonyult ezzel szemben az EU-szabvany szerint mért 100 kilométerenkénti csupan 9,8 literes
atlagfogyasztasa, a példas karosanyag-kibocsatasi értékekrél pedig hengersoronként egy-egy
el6- illetve fokatalizatora gondoskodott.

Az elkbvetkez6 évek soran folyamatosan fejlédtek az immar harom modellsorozatban, majd
20071-t6l az uj Sports Activity Vehicle, a BMW X5 palettajan is megjelend dizelmotorok. A
program a soros hathengeres egy uUjabb, 2,5 literes 120 kW/163 LE teljesitményu és 350 Nm
newtonméter maximalis forgatdbnyomatéku valtozataval bovult, mikézben a 3,0 literes verzid
142 kilowattra (193 LE) illetve 410 newtonméterre izmosodott. A négyhengeres dizelmotorok
portfolidja 20071 nyaran Ujult meg. Belépdmotorként a 2,0 literes konstrukcio 85 kW/115 LE
teljesitményu véaltozata szolgalt, amely a BMW 318d modellben jelent meg. A BMW 320d
széles korlien atdolgozott négyhengerese 110 kW/150 LE teljesitményt és 330 newtonméter
maximalis forgatonyomatékot produkalt. Ezt a motort 1.995 kdbcentiméterre bovitett
hengerdrtartalom, még szilardabb, egyben meég kénnyebb forgattyuhaz, két kiegyenlité tengely,
a DDE motorszabalyzas idok6zben mar 6tddik generacioja, Uj gyorsizzitod rendszer, Uj kialakitasu
szivocsatornak, s a vilag els6 nagysorozatu modellieként a common-rail befecskendezés mar
masodik nemzedéke jellemezte. Az 1.600 barra emelt befecskendezési nyomas és az uj
mennyiségi szabalyzas eredményeképpen a teljesitmeényszint és az akusztikai tulajdonsagok is
jelentésen fejlédtek. Az izemanyagot a rendszer munkaltemenként akar 6t nallé adagban
juttathatta az égéstérbe, a rendkivil pontos adagolas pedig feleslegessé tette a gazolaj hutését
és tovabb emelte a hatasfokot. Az Uj BMW 320d 8,9 masodperc alatt teljesitette a 0-100 km/h
sprintet, az EU-szabvany szerinti atlagfogyasztasa pedig 5,5 literre adodott 100
kilométerenkeént.

Minddssze egy évvel késdbb a hat- és nyolchengeres motorokon is megjelent a common-rail
kdzvetlen befecskendezés masodik generacioja. A soros hathengeres eréforras emellett 2.998
kdbcentiméterre ndvelt hengerurtartalommal é€s szamos tovabbfejlesztett részletmegoldassal
érkezett a piacra, 160 kW/218 LE teljesitménnyel és 500 newtonméter maximalis
forgatonyomatékkal. A BMW 740d V8-as motorja ekkor mar 190 kilowattot (258 LE) teljesitett,
600 newtonméter maximalis forgatonyomaték mellett.

2004: boviilo motorpaletta, bemutatkozik a tobbfokozatu feltoltés
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A dizelmotoros gépkocsik vonzo tulajdonsagai az uj évezredben is folyamatosan bovliltek,
népszeruséguk folyamatosan nétt. A hosszu ideje tarto dizel-boom azonban még mindig szinte
kizarolag Eurdpara korlatozodott. 2002-ben a Németorszagban Ujonnan forgalomba helyezett
dizelmodellek aranya elérte a 38 szazalékot, eurdpai viszonylatban pedig még joval magasabbra
is adodott. A BMW pedig abszolut részese volt e trendnek, 2002-ben ugyanis elso izben
haladta meg a 40 szazalékot a marka Eurdpaban kiszallitott dizelmodelljeinek részesedése.
Kétség sem férhetett hozza, hogy a BMW 524td két évtizeddel korabbi megjelenése 6ta a
dizelmotorok imazsa oriasi valtozason ment keresztiul. Mindez a BMW modellprogramjan is jol
latszott. 2003-ban a vallalat torténete soran elsé izben mutatkozott be dizelmotoros kupé. A
BMW 330cd hatfokozatu manudlis sebességvalton keresztul kdzvetitette az idokdzben 150
kilowattra (204 LE) er6s6dott soros hathengeres motorja teljesitményét a hatso kerekei felé. E
korszerl aggregat 410 newtonmeéter forgatonyomatékaval a BMW 330cd kupé 7,2 masodperc
alatt gyorsitott fel allo helyzetbél 100 kilométer/orara. Sportosan elegans formavilaga, hatalmas
vonoereje és példamutatd gazdasagossaga a vezetés a markara jellemzd élményének egészen

Egy évre ra a BMW ismét tovabblépett, s immar a kabrioban is megjelent a dizelmotor. A BMW
320d Cabrio modellben a négyhengeres dizelmotor toltdtte be az eléhirndk szerepét, a soros
hathengeres a kovetkezd évben kdvette. Az Uj BMW 1-es sorozat, amellyel a marka nagy
sikerrel lépett be az als6-kbzépkategoriaba, 2004-ben BMW 118d (90 kW/122 LE) és BMW
120d (120 kW/163 LE) valtozataiban mindjart bemutatkozasakor két négyhengeres
dizelmotorral érkezett a piacra.

A BMW 5-6s sorozatban 2004-ben nem csupan a kinalat, hanem a dizelmotorral elérhetd
teljesitmeny is Uj szintre emelkedett. A BMW 520d négyhengeres valtozatahoz, valamint a
BMW 525d és BMW 530d modellekhez immar a BMW 535d téarsult, amelynek soros
hathengeres motorja egészen ujszeru feltéltd-rendszerrel mukodott. A BMW a vilag els6
személyauto-gyartojakeént alkalmazott tébbfokozatu feltdltést sorozatgyartasu modellben,
Variable Twin Turbo elnevezéssel. A két, eltérd nagysagu turbofeltoltd fejlett kombinacidjaval
olyan teljesitményértékeket sikerult elérni, amelyek korabban csupan joval nagyobb
hengerdrtartalmu, igy lényegesen nehezebb konstrukciokkal lettek volna elérhetdk. Az alacsony
fordulatszam-tartomanyokon csak a kisebbik feltoltd aktivalddott, mig a nagyobbik a terhelés
novekedtével el6szor eldsuritokent, majd a téltbnyomas primer eldallitdjaként csatlakozott
hozza. A két feltoltd kifinomult egytttmukddeéseét turbina-szabalyzasbol, valamint kompresszor
bypass- és wastegate-szelepbdl feléplild, elektronikus szabalyzasu rendszer koordinalta. A
tobbfokozatu feltoltés hatasa valoban meggy6zének bizonyult: 200 KW/272 LE
teljesitményével és 560 newtonméter forgatonyomatékaval az Uj 3,0 literes aggregat a vilag
legerdsebb sorozatgyartasu személyautokba rendelhet6, soros hathengeres dizelmotorjaként
valt kdzismertté. A BMW 535d mindéssze 6,5 masodpercet igényelt az allo helyzetbdl 100
kilomeéter/oraig tarto sprinthez, s atlagosan 8,0 liter gazolajjal is beérte 100 kilométerenként. A
Twin-Turbo dizel 2007 6ta a BMW felsOkategoriaju 6-0s sorozataban is megjelent.

A markan bellli teljesitmeény-rangsor éllovasa azonban tovabbra is a BMW 7-es sorozat V8-as
dizelmotorja maradt. E pozicioja megoérzéséhez a mar BMW 745d jelzéssel futd nyolchengeres
modell 2005 tavaszan tiszta aluminium forgattyuhazzal készUlt teljes egészében Uj fejlesztésu
motort kapott, 220 kW/300 LE teljesitménnyel és 700 newtonméter maximalis
forgatonyomatékkal. A V8-as aggregat hengerurtartalma 4,4 liter volt, tdmege pedig 30
kilogrammal alakult el6djéé alatt.

A kipufogdgazok tisztitasa terén a motor katalizatorait dizel részecskeszurd segitette. A BMW
mar 2004 marciusaban a BMW 5-8s sorozat, majd réviddel késébb a BMW 7-es és 3-as
sorozat tagjait is felszerelte e kiegészit6 kipufogdgaz-utankezeld rendszerével, tovabbra is
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biztositva e téren betoltdtt vezetd szerepét. A dizel részecskeszird 2005 végére a BMW
Osszes dizelmodelljében az alapkivitelhez tartozott.

2007: BMW EfficientDynamics technika a még élvezetesebb vezetésért és a még
kisebb széndioxid-kibocsatasért

A négy- és hathengeres dizelmotorok terén bekdvetkezett generacidvaltas és a BMW
EfficientDynamics muszaki megoldasainak megjelenése 2007-16l az élvezetes vezetés és
csekély Uzemanyag-fogyasztas még kedvezdbb egyuttesét tette lehetdve. A dizelmotorok
nagymertékben hozzajarultak ahhoz, hogy a BMW modelljei fokozatosan minden jelentos
szegmensben vezet6 poziciot foglalhattak el a gazdasagossag teruletén. El6szor a négy-, majd
a hathengeres dizelmodellekben is megjelentek a BMW gazdasagossagnoveld és karosanyag-
kibocsatast csokkentd muszaki megoldasai, példaul a Fékenergia-visszanyerés (Brake Energy
Regeneration), az Automatikus motorleallitas és -inditas rendszere (Auto Start Stop Function),
a Sebességvaltast segitd kijelzd (Gearshift Point Indicator), az igény szerinti szabalyzasu
segédberendezések és az elektromechanikus szervokormany. Ezzel parhuzamosan a motorok
hatasfokat is sikerrel emelték a fejlesztok. Az Uj négy- és hathengeres erdforrasok kdzos
jellemzdje volt a mérsékelt tdmegu aluminium forgattyuhaz, a turbofeltdltés és a harmadik
generacios common-rail befecskendezd-rendszer. Mindkét motorcsalad harom
teljesitménylépcsot kinalt, s legerdsebb valtozataban a négyhengeres is megkapta a
tobbfokozatu feltdltés rendszerét.

Az Uj motorgeneracio tekintélyes gazdasagossagi fejlédésének kiléndsen markans példaja a
négyhengeres BMW 118d, amely 105 kW/143 LE teliesitmenyet mindossze 4,5 literes EU-
szabvany szerinti atlagfogyasztassal kombinalta, s 2008-ben elnyerte a ,Vilag Z6ld Ev Autoja”
(,World Green Car of the Year”) tekintélyes nemzetkdzi dijat.

Ugyanebben az évben latta a BMW elérkezettnek az idot fejlett dizeltechnikait az észak-
amerikai piacokra is bevezetni. A BMW X5 xDrive35d és a BMW 335d Limousine kettds
feltoltésu, 3,0 literes motorral jelent meg az Amerikai Egyesult Allamokban és Kanadaban,
amelyek a fokozott kipufogogaz-tisztitas feladatara a BMW BluePerformance technikaval
egészlltek ki. A kipufogdgazok nitrogénoxid-tartalmanak mérséklésére idokézben Eurdpaban is
hasznaljak a BluePerformance technikat, amely modelltél figgden nitrogénoxid-
tarolokatalizatorral vagy karbamid-befecskendezéses SCR-katalizatorral mukadik.

2009-ben a BMW a vilag els6 autogyartéjakent alkalmazott dizelmodelljein a téves tankolast
megel6z6 megoldast, s azota az Uzemanyag-betdlto nyilas e specialis retesze akadalyozza meg
hatékonyan a benzines téltopisztoly behelyezését.

2011: Gazdasagosabb és tisztabb, mint valaha a BMW TwinPower Turbo és BMW
BluePerformance révén

A BMW Z4 Roadster kivételével a dizelmotorok mara a BMW minden modellsorozataban
megjelentek. Az uj BMW 1-es sorozat 201 1-es bemutatkozasaval egy 1,6 literes valtozattal
bévilt a négyhengeres dizel eréforrasok kinalata. A korszer( turbofeltoltés és a common-rail
kdzvetlen befecskendezés kombinacidja BMW TwinPower Turbo néven a kiemelkedd
gazdasagossag szinonimajava valt, s a BMW BluePerformance technikaval mar ma teljesiti az
EUG kipufogdgéaz-szabvany csupan 2014 6szétdl hatalyos elbirasait. A dizelmotor-kinalat
jelenleg a 70 kW/95 LE (1,6 literes, négyhengeres, BMW 114d) és a 280 kW/381 LE (3,0
literes soros hathengeres, BMW M Performance Automobile BMW M550d xDrive Limousine,
BMW M550d xDrive Touring, BMW X5 M50d és BMW X6 M50d) koz6tti
teljesitménytartomanyt dleli fel. Utdbbi erdforras egy immar 30 esztendds hagyomany
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folytatoja: ismét a BMW terméke kategoriaja vilagszerte legerdsebb dizelmotorja. A BMW
M550d xDrive Limousine allo helyzetbdl 4,7 masodperc alatt gyorsit fel 100 kilométer/oras
tempora, az EU-szabvany szerinti atlagfogyasztasa pedig 6,2 liter 100 kilométerenként. E
modell Gzemanyagigénye kdzel egy literrel alakul alacsonyabban mint az 1983-as BMW 524td
fogyasztasa — tobb mint haromszor akkora teljesitmény mellett.

Az egykori dizel-uttord teljesitményszintjét ma a BMW 116d EfficientDynamics Edition
képviseli, amelynek 1,6 literes négyhengeres motorja 85 kilowattot (116 LE) produkal. Am
valamiben e modell is a legkivaldbb: az EU-tesztciklus szerinti 100 kilométerenként minddssze
3,8 literes atlagfogyasztasaval és kilométerenként 99 gramm széndioxid-kibocsatasaval
jelenleg a BMW 116d EfficientDynamics Edition buszkélkedhet a BMW teljes
modellprogramjaban a legjobb Uzemanyag-fogyasztasi és széndioxid-kibocsatasi értékekkel.

Magyarorszagi aranyok

A dizelmotorral szerelt BMW-k aranya Eurdpa egyes orszagaiban mara mar 90% félott van, és
Magyarorszagon is egyre kedveltebbek a ,,d” jelzésti modellek. Mig 2005-ben az atlagos dizel
arany 65% volt, 2008-ban mar 74, tavaly pedig mar a BMW vasarlok 83%-a valasztotta a
dizelmotoros valtozatot. Az emelkedd trendben az is fontos szerepet jatszott, hogy az elmult
nyolc évben megjelentek olyan, féleg négykerékhajtasu modellek, példaul az X1 és az X6,
amelyeket szinte kizarolag (2012-ben 94 és 99%!) dizelhajtassal valasztanak.

BMW Magyarorszag Dizelmotorral rendelt modellek aranya
Sorozat/modell 2005 2008 2012
1 42,7% 25,3% 20,3%
3 59,5% 68,6% 89,0%
5 76,2% 91,4% 91,4%
6 0,0% 78,9% 64,7%
7 69,0% 75,0% 87,0%
X1 93,8%
X3 93,0% 98,6% 98,8%
X5 94,2% 99,0% 95,7%
X6 84,2% 99,1%
Z4 0,0% 0,0% 0,0%
Osszesen 65,4% 73,8% 82,6%
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2. Dr. Anisits Ferenc

Az 1938-ban Szolnokon sziletett Dr. Anisits Ferenc 1980-ban kezdett el dolgozni a BMW-nél,
azon belll is az ausztriai Steyr-ben alapitott dizelfejleszté kdzpont gyakorlatilag els6
vezetojeként. EImondasa szerint annak idején egy fejvadasz kereste meg, anélkul, hogy tudna,
melyik cég érdeklddik iranta. Anisits nem véletlendl kerdlt a hatékony és sportos dizelt
fejleszteni tervezd bajor konszern latoterébe: a Magyarorszagrol 1964-ben tavozd szakember
akkor mar szamos nyugat-europai nagyvallalatnal dolgozott kilénb6zd jarmuvek,
mez6gazdasagi gepek, hajok, teherautok, autobuszok és személyautok dizelmotorjainak
fejlesztésén és gyakorlati tapasztalatait cikkekben, tanulmanyokban is megfogalmazta,
mikdzben kitind mindsitéssel doktoralt le a braunschweigi muszaki egyetemen. A csapataval
fejlesztett els6 BMW dizelmotort 1983-ban mutattak be: a 115 LE teljesitményd,
turbofeltdltésu és drvénykamras rendszerd, soros hathengeres eréforras a BMW 524td modellt
hajtotta. Két évre ra készen volt a BMW dizelmotorok elsdé atmoszférikus kivitell valtozata a
BMW 324d modellben, 86 LE teljesitménnyel. Vezetésével 1987-ben elkészilt a digitalis
dizelelektronika, az els¢ dizelmotorok szamara kifejlesztett elektronikus motorszabalyzas, amely
a BMW 524td és a BMW 324td modellekben jelent meg. 1991-ben j6tt a soros hathengeres
dizelmotorok masodik generacioja, 1994-ben pedig a BMW elsé négyhengeres dizelmotorja: a
soros hathengeres eréforrasbol szarmaztatott, 1,7 literes konstrukcio a BMW 318tds
modellben 90 lder6t teljesitett. Két évvel késdbb mar a felstkategoriaju 7-es BMW-t is kinaltak
dizelmotorral, 1998-ban pedig bemutattak a négy- és hathengeres dizelmotorok Uj
geometrigju turbo,136 LE teljesitményl négyhengeres konstrukcio, elsé izben kdzvetlen
befecskendezéssel és magasnyomasu szivattyuval. Az Uj hathengeres motor pedig, elsd
alkalommal common-rail kdzvetlen befecskendezéssel, 184 LE teljesitményével a vilag
legerdsebb személyautd-dizelmotorja volt akkoriban... Nem sokkal maradt el ettél
teljesitményben az egyéwvel késdbb bemutatott, elsd biturbo feltdltesu és majd’ négy literes,
V8-as BMW dizel, amely a 740d-ben kapott helyett.

A Dr. Anisits altal vezetett dizelfejlesztd részleg 2002-ben elnyerte az ,Ev legjobb BMW
csapata“ kitintetést a cég f6 tulajdonosai altal alapitott Quandt Alapitvanytol. Dr. Anisits
Ferencet Steyr varosa kitlntette a helyi ipar fejlesztésében végzett eredményeiért, Szolnok
pedig diszpolgarava avatta.

Anisits ugyanakkor az eddigi legnagyobb szakmai kituntetésének az Ernst Blickle dijat tartja,
amit 1995-ben kapott meg, eddig egyeduli magyarként. A szakmaban a legrangosabb
innovacios dijnak tekintett elismerés értékelése eképpen szolt: ,,Kiemelkedo uttérd érdemeinek
méltatasaként az elektronikus szabalyozas a dizel személyautoknal tortént vilagszerte els6
sorozatgyartasanak bevezetéseért”. A kétévente odaitélt dij a kimelkedd tudomanyos munkaért
jar és 100.000 eurds pénzjutalmaval az egyik legmagasabb 6sszeget ado egyéni kitlintetés. A
dij rangjat mutatja, hogy azt a BMW csoport részérél eddig még egy valaki nyerte meg 2003-
ban: Joachim Milberg professzor, aki 1993 és 1999 k6zott a BMW igazgatotanacsanak tagja,
majd 2002-ig elndke volt, azéta pedig, a mai napig, 6 a cég felligyeldbizottsaganak elndke.

A nyugdijas Dr. Anisits jelenleg Ausztriaban, Bad Hall-ban él.
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Anekdotak, mondasok Dr. Anisits Ferenctol

e Anisits Ferenctél egyszer azt kérdezte egy Ujsagird, nem volt-e hatranyos palyafutasara
a magyar szarmazas, amire igy valaszolt: ,Nem! Nem az szamit, hogy honnan jovunk,
mert az irany, amit valasztunk, hatarozza meg, hova fogunk érkezni.”

e Atanulas olyan mint az ar elleni Uszas. Amint abbahagyjuk, visszasododor az aramlas.”

e Az élet olyan, mint a kerékparozas. Aki abbahagyja a pedalozast, lezuhan a
kerékparrol.”

,AZ irigység az elismeres legoszintébb formaja.”

o ,Haaz eléttem haladd nyomaban jarok, sohasem tudom megel6zni.”

»Aki egy helyben topog, annak nem né fu a laba alatt.”

Par kérdés Dr. Anisits Ferenchez

Mit tartott a legnagyobb kihivasnak, amikor elkezdett dolgozni a BMW-nél?
Azt, hogy mint a személyautok terén tapasztalatlan, gyakorlatilag az utcarol toborzott
vezetoként a tdbbnyire osztrak munkatarsakbol olyan csucsteljesitményre képes csapatot
formaljak, amely a BMW vasarlok igényeinek megfeleld dizelmotorokat fejleszt.

Mikor ébredt ra On és csapata, hogy az Onok altal fejlesztett motorok forradalmi
valtozast jelentenek majd?

Mar a masodik dizelmotor generacio tervezésének elkezdése elbtti nagy belsd vitak utan,
amikor a felsbvezetést meggyo6zve, sikerult a véleményemnek érvényt szerezni. A dontés az
volt, hogy nem fogjuk a konkurencia dizelprogramjat utanozni és szivomotorokat kulénbdzo
hengerszamban kifejleszteni, hanem a ,sportos dizelt” feltéltdtt formaban fogjuk megvalodsitani.
A dontés késobbi eredményeét és a forradalmi valtozast a szakmai folyoiratok cimlapjan
olvashattuk. A legemlékezetesebb az Auto Bild 1991. decemberi szamanak dizel és benzines
BMW-ket dsszehasonlito tesztje volt, a kdvetkezé cimmel: ,99% BMW, 1% dizel”. Ez volt az
attorés. Ezt az ujsagot megdriztem.

Mik a legkedvesebb emlékei a BMW-s idokbol?

A harmadik dizel generaciot Felso-Ausztriaban mutattam be a szenior menedzsmentnek, az
egyes részlegek vezetoinek. Osszehasonlitasként minden jelentds konkurencia autojat
felvonultattam, ezeket két napig teszteltlk. Az 6sszefoglald értékelést a fejlesztési vezetd
foglalta 6ssze: ,,Ezzel a programmal a BMW o¢riasi versenyeldnyre tesz szert. Anisits ur
kiizdelme a dizelmotor hazon bellli ellenzéivel szemben ezennel véglegesen, a dizel javara,
eldolt.” Ezek utan a cég sajat repuldgépével Minchenbe repultlink, igen j6 hangulatban. Ott, a
»,Négyhenger” falai koz6tt mar mas dontéseért kizdottink egyutt, méghozza a dizelmotoros
versenyauto sikeres startjaért a nUrburgringi 24 6ras versenyen. Nemcsak a vitaban, de a
versenyen is nyertink. Rozsaszinu felhdkdn repultem azidétajban. Feleségem sejtelmesen
megkérdezte: ,,Szerelmes vagyl?“ Nem, valaszoltam, de hasonld érzésem van, mint az elsd
szerelemnél.

Szintén kedves emlék, hogy Eberhard von Kuenheim, a BMW akkori igazgatotanacsi elndke és
Burkard Bovensiepen, a BMW Alpina tulajdonosa, valamint Ujsagirok tarsasagaban a Genfi
Autdszalonon beszélgettlink. Valaki feltette Kuenheimnek a kérdést: ,Miért éppen Dr. Anisits
lett a BMW dizelfejlesztésének vezetdje?” Kuenheim az 6 megszokott, csendes, preciz
stilusaban vélaszolt: ,,Dr. Anisitst egyszerten kitalaltuk.” Ez a révid valasz két informaciot
tartalmazott: Olyan valakit keresett, aki szakember, csapatépitd, menedzser, ugyanakkor
kizdokeépes a belso dizelellenzékkel szemben. Természetesen teljesult ez a terve is, Anisits
kildetése az 6 altal elére programozott sikerrel jart...
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3. A miszaki fejlodés mérfoldkovei

1983

1985

1987

1989
1991

1994

1996

1998

1999

2001

A BMW els¢ dizelmotorjanak premierje; a 85 kW/115 LE teljesitményd,
turbofeltoltésu és érvénykamras rendszerU, soros hathengeres eréforras a BMW
524td modellben mutatkozik be

A BMW dizelmotorok elsé atmoszférikus kivitele a BMW 324d modellben, 63 k\W/86
LE teljesitmennyel

Digitélis dizelelektronika — a vilag els6 dizel eréforrasok szamara kifejlesztett
elektronikus motorszabalyzasa a BMW 524td és a BMW 324td modellekben
mutatkozik be; szamitogép-szabalyzasu motormenedzsment a befecskendezés-
kezdet és -mennyiség, a toltbnyomas és a kipufogdgaz-visszavezetés szamara az
optimalis teljesitmeny, Uzemanyag-fogyasztas, karosanyag-kibocsatas és
hideginditas érdekében

Az els¢ dizel-katalizator a BMW turbdfeltoltési dizelmodelljei szamara

A soros hathengeres dizelmotorok masodik generacioja, lanchajtasu
vezérmutengellyel, a dugattyutetokben V-alaku mélyedésekkel, Uj DDE rendszerrel,
valamint toltéleveg6-hutovel, teljes burkolattal €és hbmérseklet szerint szabalyozhato
szellbzbszelepekkel az uj, 105 kW/143 LE teljesitmenyd BMW 525tds
csucsmodellben

A BMW els6 négyhengeres dizelmotorja: a soros hathengeres eréforrasbol
szarmaztatott, olaj-viz hdcserélovel szerelt, 1,7 literes konstrukcio a BMW 318tds
modellben 66 kilowattot (90 LE) teljesit

A dizelmotor a luxuskategoriaban is megjelenik: a BMW 725tds a BMW 7-es sorozat
elsd dizel tagja

A négy- és hathengeres dizelmotorok Uj generacioja: Ureges profilokkal merevitett,
kuléndsen szilard forgattyuhaz, hengerenként négyszelepes technika, turbofeltdltd
elektronikus szabalyzasu, valtozo belép6-geometriaval, kettdstomegu lendkerék és
hidro-agyazasok a rezgéscsillapitas érdekében a hathengeres motorban; 100
kWI/136 LE teljesitmenyl négyhengeres konstrukcio, elsé izben kdzvetlen
befecskendezéssel és magasnyomasu szivattyuval; az Uj hathengeres motor — elsd
alkalommal commmon-rail kzvetlen befecskendezéssel — 135 kW/184 LE
teliesitményével a vilag legerdsebb személyautd-dizelmotorja

Bemutatkozik a BMW 740d a BMW els6 V8-as dizelmotorjaval; 3,9 liter
dsszlokettérfogat, vermikularis grafitos szlrkedntvény-otvozet (GGV), toréssel osztott
fotengely-csapagytartok, biturbo-feltoltés, hengerenként négyszelepes technika,
common-rail kdzvetlen befecskendezés, 175 kW/238 LE teljesitmény

A common-rail kozvetlen befecskendezés masodik generacioja Ujszerd adagolas-
szabalyzassal és munkaltemenként akar 6t 6nallo befecskendezéssel, elsé izben a
BMW 320d 110 kW/150 LE teljesitmeényd, négyhengeres dizelmotorjaban
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2002

2003

2004

2005

2007

2008

2009

2011

hat- és nyolchengeres eréforrasokban

Az elsé BMW Coupé dizelmotorral: a BMW 330cd 150 kW/204 LE teljesitmény,
soros hathengeres aggregattal

Elsé izben jelenik meg a dizeltechnika BMW Cabrio modellben, a BMW 320d Cabrio
négyhengeres motorjaban

A Variable Twin Turbo technika premierje: a 3,0 literes, soros hathengeres motor
tobbfokozatu feltdltése egyarant mércéll szolgalhat az érzékeny gazadasi reakciok
és a vonoerO-karakterisztika terén; a BMW 535d 200 kW/272 LE teljesitményével a
vilag legerésebb hathengeres dizelmodellje.

Megkezdddik a dizel részecskeszird bevezetése az oxidacios katalizator
kiegészitésére; 2005-t6l minden BMW dizelmodell alapfelszerelése

Uj nyolchengeres dizelmotor a BMW 745d modellben, ezuttal tiszta aluminium
forgattyuhazzal és 4,4 liter hengerUrtartalommal; max. teljesitmény: 220 kW/300 LE,
max. forgatonyomaték: 700 Nm

A BMW EfficientDynamics erositi tovabb a BMW dizelmotorok tzemanyag-
takarékos karakterét; a Fékenergia-visszanyerés (Brake Energy Regeneration), az
Automatikus motorleallitas és -inditas rendszere (Auto Start Stop Function), a
Sebességvaltast seqitd kijelzd (Gearshift Point Indicator) és a tovabbi
gazdasagossagnoveld muiszaki megoldasok fokozatosan mind tébb modell
alapfelszereltségeében jelennek meg.

Ujabb generaciévaltas a négy- és hathengeres motorokndl: a common-rail kdzvetlen

Variable Twin Turbo technika mar a négyhengeres motorokhoz is

BMW Advanced Diesel az észak-amerikai piacok Uj ajanlataként; kiléndsen hatékony
kipufogodgaz-tisztitas a nitrogénoxid-kibocsatas mérseklésére SCR-katalizatorral
(Selective Catalytic Reaction) és AdBlue adalékolassal mukodé BMW
BluePerformance technika segitségével

A BMW 118d (105 kW/143 LE, EU-tesztfogyasztas: 4,5 /100 km) elnyeri a ,,Vilag
Z6ld Ev Autoja” (,World Green Car of the Year”) tekintélyes nemzetkozi dijat

Az Uzemanyag-betoltd nyilas reteszével a vilag elso téves tankolast megel6z6
megoldasa dizelmodellek szaméara

BMW TwinPower Turbo technika a fogyasztascsokkentés Uj eszkbzeként a négy- és
hathengeres dizelmotorokban; uj, 1,6 literes, 70 kW/95 LE teljesitményu
négyhengeres dizel eréforras a BMW 114d szamara; a modellprogram Uj széndioxid-
kibocsatasi ,,bajnoka” a BMW 116d EfficientDynamics Edition (85 kW/116 LE), EU-
tesztfogyasztas: 3,8 I/100 km, széndioxid-kibocsatas: 99 g/km.

A BMW M Performance modellek és a vilag legerésebb hathengeres
dizelmotorjanak bemutatkozasa: harmas turbofeltéltés, common-rail kdzvetlen
befecskendezés piezo-injektorokkal és 2.200 bar befecskendezési csucsnyomassal;
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max. teljesitmény: 280 kW/381 LE, max. forgatonyomaték: 740 Nm; a BMW M550d
xDrive Limousine, a BMW M550d xDrive Touring, a BMW X5 M50d és a BMW X6
M50d modellek szamara

BMW Blue Performance technika mar alapkivitelben minden ujonnan bemutatott
dizelmodellben; modellvaltozat szerint SCR- vagy nitrogénoxid-tarolokatalizatorral; a
meérsekelt karosanyag-kibocsatasi értékek mar az EUG kipufogogaz-szabvany
eléirasainak is megfelelnek
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3. Tények és szamok attekintése
Egyes BMW dizelmodellek néhany miszaki adata

BMW 524td (1983)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x loket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

S0ros/6

80,0 mm x 81,0 mm

2.443 cm3

85 kW/115 LE / 4.800 1/min
210 Nm/2.400 1/min
22,0:1

34,8 KW

otfokozatu manualis
(négyfokozatu automata)
eldl tarcsa-, hatul dobfékek

4,620 mm
1.700 mm
1.415 mm
2.625 mm
175HR 14
1.300 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas
(DIN harmas atlag)

180 km/h
12,9s

711
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BMW 324d (1985)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/6

80,0 mm x 81,0 mm

2.443 cm3

63 kW/86 LE / 4.600 1/min
152 Nm/2.500 1/min
22,01

25,8 kW

otfokozatu manualis
(négyfokozatu automata)
eldl tarcsa-, hatul dobfékek

4,325 mm
1.645 mm
1.380 mm
2.570 mm
175/70 TR 14
1.175 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas
(DIN harmas atlag)

165 km/h
16,1 s

6,91
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BMW 525tds (1991)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/6

80,0 mm x 83,0 mm

2.498 cm3

105 kW/143 LE / 4.800 1/min
260 Nm/2.200 1/min
22,01

42,0 kW

Otfokozaty manualis
(6tfokozatl automata)
eldl és hatul tarcsafékek

4,720 mm
1.751 mm
1.412 mm
2.767 mm
195/65 R 15
1.480 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas
(DIN harmas atlag)

207 km/h
11,0s

7,01
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BMW 318tds (1994)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto
Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/4

80,0 mm x 82,8 mm

1.665 cm3

66 KW/90 LE / 4.400 1/min
190 Nm /2.000 1/min
22,01

39,6 kW

otfokozatl manualis
eldl tarcsa-, hatul dobfékek

4,433 mm
1.698 mm
1.393 mm
2.700 mm
185165 R 15
1.265 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas
(DIN harmas atlag)

182 km/h
14,4 s

591
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BMW 530d (1998)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/6

84,0 mm x 88,0 mm

2.926 cm3

135 kW/184 LE / 4.000 1/min
390 Nm/1.750 - 3.200 1/min
18,0:1

44,4 KW

Otfokozaty manualis
(6tfokozatl automata)
eldl és hatul tarcsafékek

4775 mm
1.800 mm
1.435 mm
2.830 mm
225/65 R 15
1.575 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

225 km/h
8,0s
7,21
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BMW 740d (1999)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto
Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

V8

84,0 mm x 88,0 mm

3.901 cms3

175 kW/238 LE / 4.000 1/min
500 Nm/1.800 1/min
18,0:1

46,1 KW

Otfokozatl automata
eldl és hatul tarcsafékek

4,984 mm
1.862 mm
1.435 mm
2.930 mm
235/60R 16
1.960 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

242 km/h
8,4 s
98]
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BMW 320d (2001)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/4

84,0 mm x 90,0 mm

1.995 cm3

110 kW/150 LE / 4.000 1/min
330 Nm/2.000 1/min
17,0:1

55,1 kW

Otfokozaty manualis
(6tfokozatl automata)
eldl és hatul tarcsafékek

44717 mm
1.739 mm
1.415 mm
2.725 mm
205/55R 16
1.415 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

216 km/h
8,9s
551
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BMW 330cd (2003)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/6

84,0 mm x 90,0 mm

2.993 cms3

150 kW/204 LE / 4.000 1/min
4170 Nm/ 1.500 - 3.250 1/min
17,0:1

50,1 kW

hatfokozatu manualis
(6tfokozatl automata)
eldl és hatul tarcsafékek

4,488 mm
1.757 mm
1.369 mm
2.725 mm
225/45 R 17
1.540 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

242 km/h
7,25
6,61
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BMW 535d (2004)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto
Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/6

84,0 mm x 90,0 mm

2.993 cms3

200 kW/272 LE 1 4.400 1/min
560 Nm /2.000 1/min
16,5:1

66,8 kW

hatfokozatl automata
eldl és hatul tarcsafékek

4.841 mm
1.846 mm
1.468 mm
2.888 mm
22550 R 17
1.665 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

250 km/h
6,5s
8,01
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BMW 118d (2008)

Motor

Hengerek elrendezéselszama
Furat x Ioket
Osszlokettérfogat

Max. teljesitmény

Max. forgatonyomaték
Sdritési arany
Literteljesitmény

Eréatvitel/futomii
Sebességvalto

Fékek

Méretek és tomegadatok
Hosszusag

Szélesség

Magassag

Tengelytav

Gumiabroncsok

Sajat tomeg (DIN)

soros/4

84,0 mm x 90,0 mm

1.995 cm3

105 kW/143 LE / 4.000 1/min
300 Nm/1.750 - 2.500 1/min
16,5:1

52,6 kW

hatfokozatu manualis
(hatfokozatu automata)
eldl és hatul tarcsafékek

4,239 mm
1.748 mm
1.4271 mm
2.660 mm
195/55R 16
1.320 kg

Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség
Gyorsulas 0-100 km/h
Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ)

210 km/h
90s
4,51
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BMW 550d xDrive Limousine (2013)

Motor

Hengerek elrendezéselszama soros/6

Furat x Ioket 84,0 mm x 90,0 mm
Osszlokettérfogat 2.993 cms3

Max. teljesitmény 280 kW/381 LE /4.000 - 4.400 1/min
Max. forgatonyomaték 740 Nm /2.000 - 3.000 1/min
Sdritési arany 16,0: 1

Literteljesitmény 93,6 kW

Eroatvitel/futomii

Sebességvalto hatfokozatu automata

Fékek elol és hatul tarcsafékek

Méretek és tomegadatok

Hosszusag 4910 mm

Szélesség 1.860 mm

Magassag 1.454 mm

Tengelytav 2.968 mm

Gumiabroncsok elél 245/40 R 19, hatul 275/35 R 19
Sajat tomeg (DIN) 1.880 kg
Menetteljesitmények/iizemanyag-fogyasztas

Max. sebesség 250 km/h

Gyorsulas 0-100 km/h 4,7's

Uzemanyag-fogyasztas (NEFZ) 6,2 |



