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1. A koncepcio

Osszefoglalé

BMW S 1000 R - Uj dinamikus roadster az S 1000 RR alapjain

Intenziv érzelmeket ébresztd roadster-kulso kuléndsen sportos menetdinamikai képességekkel
—ezek az U BMW S 1000 R f6 erényei. A BMW Motorrad kozvetlendl az S 1000 RR mUszaki
alapjaira €puld uj, burkolat nélkuli motorkerékparja e modell innovativ technikajaval érkezik a
piacra. A kozeli rokonsag az RR modellel minden oldalrél mar elsé pillantasra egyértelmd. Az Uj
S 1000 R csupan a leglényegesebbre dsszpontositva, kimondottan offenziv dinamikat sugéaroz.
Atgondolt koncepciodjaval - 160 LE teljesitménnyel és 207 kilogramm sajat tdmeggel, illetve mar
szériakivitelben verseny-blokkolasgatld berendezéssel (Race-ABS), automatikus
menetstabilizald rendszerrel (ASC) és két Uzemmaoddal - a BMW S 1000 R uj mércédl
szolgalhat a dinamikus roadsterek piaci szegmensében.

Az also és a kozépso fordulatszam-tartomanyokra optimalizalt soros,
négyhengeres motor

A ,Lenduletesen minden élethelyzetben” motto szellemében az S 1000 RR 999
kdbcentiméteres, soros négyhengeres eréforrasat széleskorlien atdolgoztak az S 1000 R
szamara. A mindennapos hasznalat és a sportos orszaguti motorozasok soran egyarant idedlis
adottsagok szolgalataban a tervezdk jelentésen megnovelték az also és kdzepes fordulatszam-
tartomanyokon rendelkezésre allo teljesitmeény és forgatdonyomaték-szintet, mikdzben 2000
percenkénti fordulattal csdkkentették a maximalis fordulatszamot. A motor igy 11 000-es
percenkénti fordulatszamnal adja le 118 kW (160 LE) legnagyobb teljesitmeényét, 112
newtonmeéter maximalis forgatonyomatékat pedig 9250-es fordulatnal éri el. Ez az eréforras
7500-as percenkenti fordulatig 10 newtonméterrel magasabb forgatonyomatekot produkal, mint
az S 1000 RR, igy a kanyargos orszagutakon mar az alacsonyabb fordulatszam-tartomanyoktol
is boséges vonoerdvel szolgal. Ennek érdekében a motor tobbek kdzott atdolgozott
csatornakkal kialakitott hengerfejet, Uj butyokprofilokat és ennek megfeleléen athangolt
kozponti szabalyzast kapott. A BMS-X motorszabalyzo rendszer az elektronikus fojtoszelep (E-
Gas) alkalmazasat is lehet6ve tette.

Mar szériakivitelben automatikus menetstabilizalo rendszer (ASC), Verseny-ABS és
kétféle lizemmad, ,,Pro” menetprogramok opciéval két tovabbi iizemmoddal és DTC
rendszerrel

Annak érdekében, hogy mindenkor pontosan vezetdje igényeihez illetve az Ut sajatossagaihoz
igazodhasson, az S 1000 R mar alapkivitelében két Uzemmaodot és automatikus
menetstabilizald rendszert (Automatic Stability Control; ASC) kinal. A ,,Rain” és
»=Ro0ad”menetprogramok segitségével az S 1000 R teljesitmény- és forgatonyomatéki
karakterisztikaja, valamint a verseny-blokkolasgatlo berendezés és az automatikus
menetstabilizald rendszer (ASC) szabalyzasi jelleggdrbéje mindenkor a pillanatnyi
utviszonyokhoz igazithat6, ami elsésorban gyakran valtozoé utfellletek esetén ndveli hatékonyan
a biztonsagot.
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A két tovabbi tzemmadddal — ,,Dynamic” és ,,Dynamic Pro” — kiegészitett dinamikus vonoero-
szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) gyari extrafelszerelésként all rendelkezésre, igy az S
1000 R sportos képességei adott esetben akar a versenypalyan is maradéktalanul kiaknazhatok.
A DTC rendszere délesszdg-erzékelot is tartalmaz, igy az S 1000 R a sorozatgyartasu
motorkerékparok kdrében jelenleg a legmagasabb szinvonalu technikat kapta a biztonsag és a
dinamika szolgélatadban.

Innovativ futomii boséges tartalékokkal és nagyteljesitményii fékekkel, extraként
dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC)

Az S 1000 R futomuve még kimondottan lendlletes kozlekedés mellett is tokéletes partner a
soros négyhengeres aggregat dinamikus teljesitmény-karakterisztikajahoz. Az S 1000 RR
muszaki alapjaira épulve, ez esetben is a jol bevalt konnylfém hidvaz szolgal alapként, amely a
motort is teherviseld elemként integralja. Akarcsak az ,RR” esetében, eldl allithato, forditott
(upside-down) villa, mig hatul allithaté rugdstaghoz csatlakozo kettos lengokar latja el a
kerékvezetés feladatat. A roadsterekkel szemben tdmasztott specialis igényekhez enyhén
atdolgoztak a futomu-geometriat. A mindenkor kelléen intenziv, tartés és mindenekelott
biztonsagos lassulasrol az RR-hez hasonloan el radialis felfogatasu, négydugattyus nyergekkel
szerelt, kettds-, mig hatul szimpla tarcsafék gondoskodik, amelyek a részleges kiterjesztésu
verseny-blokkolasgatld berendezéssel mukodnek egydtt. Gyari extrafelszerelésként a
dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC) a szabalyozott futdmuivek
elényeivel szolgal. E technika a fokozott aktiv biztonsag mentén kinalt még dinamikusabb
menetteljesitmeények érdekében elektronikus uton, mindossze ezredmasodpercek alatt illeszti a
csillapitas karakterisztikajat a mindenkori menethelyzethez.

Dinamikus formavilag

Az Uj S 1000 R formavilagaban is hien tikrozi dinamikus roadster karakterét. A ,tail up - nose
down” elv jegyében mélyre stillyesztett orraval €s meredeken emelkedd faraval offenziv
dinamika jellemzi megjelenését. Akarcsak az RR esetében, az S 1000 R megjelenésérdl is elsé
pillantasra jol érzékelhetd, hogy kitunik a tdmegbdl.

Multifunkcionalis miiszeregység

Végll, de nem utolsdésorban az S 1000 R mUszeregységét is egyértelmu versenysport-karakter
jellemzi. Az analog fordulatszammeérdvel parositott LCD-kijelzd informaciok e szegmensben
egyedulallo béségét kinalja, az aktualis sebességfokozattdl, a valasztott lzemmaodon ét,
egészen a versenypalya-bevetések koridd-merdjeig. Az optimalis sebességvaltasokat az
egyeénileg programozhato valtofény segiti.

Az Gj BMW S 1000 R kiilonlegessége:i:

 Atgondolt alapkoncepcio, amely Uj mércéll szolgalhat a dinamikus roadsterek piaci
szegmenseében

e Alényegre 6sszpontositd dizajn, offenziv és dinamikus karakterrel; jol felismerhetd rokonsag
az S 1000 RR modellel

e [Folyadékhutésu soros, négyhengeres motor 999 kbbcentiméter hengerurtartalommal, 118
kW (160 LE) legnagyobb teljesitmeénnyel (11 000 1/min) és 112 newtonmeéter maximalis
forgatonyomatékkal (9250 1/min)
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207 kilogramm menetkész sajat tdmeg (teletankolva)

o Mar alapkivitelben verseny-blokkolasgatld berendezéssel a boséges fékteljesitmeény és a
magas foku biztonsag szolgalataban

e Szériakivitelben automatikus menetstabilizald rendszer (Automatic Stability Control; ASC) a
valtozo surlddasi tényezoju utfellleteken is biztos gyorsitasok érdekében
Kormaény-lengéscsillapitd alapkivitelben

o Mar szériakivitelben két, a vezetd altal valaszthatd Uzemmad (,Rain” és ,Road”)

o Extrafelszerelésként dinamikus vonoerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) ,,Pro”
menetprogrammal, a motorozas leheto legintenzivebb élménye és a minden
menethelyzetben magas foku aktiv biztonsag szolgalataban

e  Pro” menetprogramok: a ,Dynamic” és ,Dynamic Pro” formajaban extrafelszerelésként két
tovabbi menetprogram az utcai illetve versenypalya-alkalmazasokra

o Egységes hangolas a Verseny-ABS, az ASC illetve a DTC, a DDC, valamint a motorvezérlés
kozott

¢ Innovativ kipufogdrendszer kismérett végdobbal, elédobbal és elektronikus szabalyzasu
szeleppel, illetve szabalyozott harmas hatasu katalizatorral

¢ Optimalis gazadagolas a legmagasabb foku mukddésbiztonsag mellett az elektronikus
fojtoszelep (E-Gas) révén

e Magas csillapitasi tartalékokkal rendelkezé futomuelemek

o Extrafelszerelésként elektronikus szabalyzasu futomu dinamikus csillapitas-szabalyzassal
(Dynamic Damping Control; DDC), mindenkor a pillanatnyi menethelyzethez és terhelési
allapothoz illesztett csillapitassal

e A szegmensben egyeduliként aluminium Uzemanyagtartaly a tovabbi tomegcsokkentés
szolgalataban

e Meggy0z0 iranyithatosagi tulajdonsagok, valamint kivalo nagysebességu- és fékezési
stabilitas
Multifunkcios kombinalt mUszeregység sokoldalu szolgaltatasokkal

o Széles koru felszereltség és kiegészitdk testre szabott kinalata a BMW Motorrad jol ismert
magas szinvonalan
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2. Hajtasrendszer

Amikor 2009-ben, az S 1000 RR formajaban bemutatkozott a BMW Motorrad elsd soros,
négyhengeres motor hajtotta, verbeli szupersport-motorkerékparja, uj idészamitas vette
kezdetét e piaci szegmensben. A révidesen mar csupan RR-ként emlegetett superbike 142 kW
(193 LE) teljesitmenyével uj rekordértékeket produkalt menetteljesitményeiben. Mindemellett az
RR olyan muszaki fejlesztései, mint a dinamikus vonoéerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control;
DTC), a versenypalyakon is jol hasznalhat6 verseny-blokkolasgatld berendezés, illetve a vezetd
altal szabadon valaszthatd menetprogramok, a menetdinamikai képességek terén is Uj
dimenzidkat nyitott e kategoriaban.

Az S 1000 R a BMW Motorrad kovetkezd logikus lépése ezen az Uton, immar a sportos
roadsterek szegmenseben is testre szabottan kinalva az innovativ technikak egyutteseét.
Atgondolt alapkoncepcioja, 160 LE teljesitménye és 207 kilogramm sajat témege, valamint
Verseny-ABS és ASC rendszerei, illetve két lzemmaodja révén a BMW S 1000 R Uj mércédl
szolgal a dinamikus roadsterek korében. Mindezt jatszi konnyedségu iranyithatdsaga, magas
foku menetdinamikaja €s intenziv érzelmeket ébreszto karaktere teszi teljesse.

Az S 1000 RR alapjaira épiil6, a roadsterek kiilonleges igényei szerint késziilt soros,
négyhengeres motor

Az Uj BMW S 1000 R er6forrasa alapjaiban az S 1000 RR szupersport-motorkerékparéval
egyezik meg, am az S 1000 R szamara a roadsterek kulonleges igényei szerint dolgoztak at a
tervezOk. A soros, négyhengeres eréforras teljesitménye 11 000 percenkénti fordulatszamnal
118 kW (160 LE), 112 newtonméter maximalis forgatonyomateka pedig 9250-es percenkénti
fordulatnal jelenik meg fétengelyén.

A sportos orszaguti motorozas soran nélkulézhetetlen, minden fordulatszam-tartomanyban
nyomatékos karakter érdekeben a tervezok megnovelték forgatonyomatékat. Ennek
megfeleléen az S 1000 R egészen 7500-as fordulatig akar 10 newtonméterrel magasabb
forgatonyomatékkal szolgal, mint a csucsteljesitményre és alapvetéen a versenypalyara hangolt
S 1000 RR.

A 999 kbbcentiméteres 49,7 milliméter I6ketl és 80 milliméter furatu soros, négyhengeres
aggregat a korabbiakhoz hasonloan kismeéretl és kdnnyu 6nalld himbakon keresztll mozgatja
szelepeit. E megoldas a vezérmutengelyek - kdzvetitd fogaskerékkel kialakitott - révid
lanchajtasaval egyutt kildbndsen magas fordulatszamtird képességet biztosit, a vezérlési iddk
igen pontos tartasa mellett. Az S 1000 RR konstrukciojabol ismerdés megoldasként a
keverékkepzés szekvencidlis, hengerenkénti befecskendezessel zajlik, égésterenként két-két
injektorral.

E nagyteljesitményu eréforras szamos modositassal kertl az S 1000 R modellbe. Az alacsony
és kdzepes fordulatszam-tartomanyokon jelentkezd még magasabb téltési fok erdekében a
hengerfej atdolgozott csatornakkal készUl, de a tervezok a vezérlés butydkprofiljait is
modositottak. Az S 1000 RR motorjahoz viszonyitva a fordulatszam-hatar itt 2000 percenkénti
fordulattal alacsonyabban, 12 000 1/percnél huzédik.
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Mindezeken tul ebben az erdéforrasban mar az uj BMS-X motorszabalyzas (S 1000 RR: BMS-
KP) dolgozik, amely az S 1000 RR rendszeréhez hasonloan szelektiv kopogasérzékeléssel
mukddik, s az S 1000 R esetében mar teljesen elektronikus fojtoszelep-vezérlést (E-Gas) tett
lehetdve. Az integralt végfokkal kialakitott gyujtotekercsek alkalmazasa és a két feltlfekvo
vezermutengely jeladdi egyarant a motorelektronika terdletén vegzett tovabbi modositasok kdzé
tartoznak.

Az igényes nemesaceélbol készulo kipufogorendszer kdnnyuszerkezetes akusztikai szelepével
maximalis teljesitményszint mellett biztositja a legszigorubb zaj- €s karosanyag-emisszios
eldirasok betartasat, mikdzben kisméretu, vonzd megjelenésu végdob alkalmazasat tette
lehetbve.

Az S 1000 R erdatviteli rendszerét a jol ismert, s az S 1000 RR modellben is hasznalt médon
kdrmoskapcsolds, hatfokozatu sebességvalto és O-gyurus, gorgés lanc alkotja. Az S 1000 R
vezetdjének az extrafelszerelésként kinalt HP valtdasszisztens segitségével szintén lehetdsége
nyilik a tengelykapcsold mukodtetése - azaz gyakorlatilag az eréfolyam megszakitasa - nélkuli
felkapcsolasokra.

Mar szériakivitelben automatikus menetstabilizalé rendszer (ASC), Verseny-ABS és
kétféle lizemmod, ,,Pro” menetprogramok opcioval két tovabbi menetprogrammal
és DTC rendszerrel

Annak érdekében, hogy mindenkor pontosan vezetéje igényeihez illetve az ut sajatossagaihoz
igazodhasson, az S 1000 R mar alapkivitelében két lzemmaddot és automatikus
menetstabilizald rendszert (Automatic Stability Control; ASC) kinal. A ,Rain” és
»2Road”menetprogramok segitségével az S 1000 R teljesitmény- és forgatonyomatéki
karakterisztikaja mindenkor a pillanatnyi Utviszonyokhoz igazithatd. Az ugyancsak a
szériafelszereltséget bovitd, részleges kiterjesztésu verseny-blokkolasgatld berendezés mellett
az automatikus menetstabilizald rendszer (ASC) bdviti az uj S 1000 R hasznalhatosagat,
elsésorban gyakran valtozo utfellletek esetén novelve hatékonyan a biztonsagot és a
menetteljesitményeket. Az egyes funkciok menet kdzben is be- illetve kikapcsolhatok.

»=Road” Uzemmodban a Verseny-ABS és az ASC egyarant szaraz utfellletre hangolva mukadik,
mikdzben a motor gazadasi reakcidi is optimalisan alakulnak.

»=Rain” moduszban ezzel szemben a motorkerékpar viselkedése alacsonyabb surlodasi tényezd
jellemezte, példaul esdaztatta utburkolathoz igazodik. A motor ekkor lagyabban reagal a
gazadasokra, a Verseny-ABS és az ASC pedig alacsonyabb beavatkozasi kiiszdbértékekkel
alkalmazkodik a megvaltozott kérdlmeényekhez. Ebben az Gzemmaodban a motor teljesitménye
100 kilowattra (136 LE) (9500 1/min), forgatényomatéka pedig 104 newtonméterre (9000
1/min) korlatozodik.

Az extraként kinalt ,,Pro” menetprogramok a ,,Dynamic” és a ,,Dynamic Pro” Gzemmodokkal
béviti a szériafelszereltséget, s a dinamikus vonderd-szabalyzas (Dynamic Traction Control;
DTC) illetve a sportcsomag opcidinak részeként rendelhetd. A szériafelszereltséeg ASC
rendszerét ekkor integralt délésszdg-érzekeldvel kiegészitett DTC teszi teljesse.

A ,Dynamic” Uzemmod szaraz uton, sportos motorozaskor optimalis. A motor ekkor
kozvetlenebbUl reagél a gazadasokra, a Verseny-ABS pedig késobb avatkozik be, s a hatsé
kerék felemelkedéset meggatlo funkcio sem mukodik. A dinamikus vonoero-szabalyzas
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(Dynamic Traction Control; DTC) szintén megemelt kiiszobértékekkel dolgozik, joval
dinamikusabb menettulajdonsagokat téve lehetdve.

,Dynamic Pro” moduszban (kddolassal aktivalhatd) az S 1000 R szaraz Uton kuléndsen sportos
motorozasra hangolhato. A Verseny-ABS ez esetben is a hatso kerék felemelkedésének
meggatld funkcidja nélkul makodik, s a hatso fék hasznalatakor egyaltalan nem avatkozik be. Az
S 1000 R igy kelléen gyakorlott motorossal a nyergében akar ellendrzétt kipdrgés (drift) mellett
is abszolvalhatja a kanyarokat. A DTC szabalyzasi karakterisztikaja szintén a kiléndsen sportos
kozlekedéshez és magas surlodasi téenyezokhdz igazodik. Az elsé kerék felemelkedését
felismerd funkcio az egykerekezést is lehetdvé teszi, amelyet a motorosnak ekkor dnalldan kell
szabalyoznia.
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3. Futomiu

Innovativ futomii-technika az aktiv roadster-élmény szolgalataban

Akarcsak motorja és kiulénbdzd szabalyzorendszerei, az Uy BMW S 1000 R futomuve is az S
1000 RR jol bevalt konstrukciojara épul. Alapeleme az aluminiumbdl kiformalt, mindéssze 11,98
kilogrammos hidvaz, amely a 32 fokban elére megdodntétt motort is teherviseld elemként
integralja.

Teletankolva is csupan 207 kilogramm sajat témegével az Uj S 1000 R kétségkivil kategoriaja
legkénnyebb képviseldi kdzé tartozik. Ez azonban énmagaban még nem magyarazza teljesen,
mar-mar jatszi kdnnyedségu iranyithatdsagi tulajdonsagait, harmonikus kiegyensulyozottsagat
és rendkivul pontos vezethetdségét. E fontos erényeiben tdmegkdzéppontja elhelyezkedésének
illetve futdomu-geometrigjanak szamos teszt soran optimalizalt értékei is nagy szerepet jatszanak.
Ennek szellemében 65,4 fokos kormanyagy-szdge 0,8 fokkal nagyobb, 98,5 milliméteres
utanfutasa pedig 5 milliméterrel hosszabb az RR megfeleld paramétereinél. A tengelytav ez
esetben 22 milliméterrel, 6sszesen 1439 milliméterre nott, ami kedvezobb vonoderd-atadasi
képességekben, valamint fokozott stabilitasban, kormanyzasi pontossagban és kényelemben
mutatkozik meg.

Allithat6 futomiielemek, béséges tartalékokkal

Az elsé kerék vezetéserdl az RR konstrukciojahoz hasonldan 46 milliméter atmeérdju rogzitett
htvelyekkel szerelt, forditott (upside-down) villa gondoskodik. E konstrukcio belsejében 6nalld
hidraulikus dugattyu-henger rendszer dolgozik (Cartridge), a be- és kirugdzas fazisaiban
egyarant lehetoveé téve a csillapitas allitasat. Amennyiben a felszereltség a dinamikus csillapitas-
szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC) rendszerét is tartalmazza, a rugo-eléfeszités is
igény szerint allithatd. Az dsszesitett rugout a hatséhoz hasonldan 120 milliméter, amelybdl 70
milliméter esik a pozitiv és 50 milliméter a negativ tartomanyba.

A'S 1000 R természetesen hatso kerékfelflggesztésével is megfelel a vele szemben tamasztott
igen magas kovetelményeknek. Itt allithato rugoeléfeszitéssel és a széthuzasok alatti
csillapitassal mukddd kdzponti rugostag mellett dontottek a tervezok, amely kompakt €s kdnnyd
kinematikai konstrukcioval csatlakozik. Az 6sszesitett rugout ez esetben is 120 milliméter, am itt
80 milliméter tartozik a pozitiv és 40 milliméter a negativ rugdzasi tartomanyhoz.

Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) - gyari extrafelszerelésként minden
menethelyzethez a megfelel6 csillapitas

Az S 1000 R futomlvének mar alapkivitelében is kivalo kvalitasai a - 2012-ben a HP4
sportmodellben bemutatott - dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control;
DDC) rendszerével fejlesztheték még tovabb. E rendszer a be- és kirugozasi fazisok soran
egyarant az éppen valasztott Uzemmodhoz igazitja a csillapitas mértékét, mikdzben a pillanatnyi
menethelyzet — példaul a kanyarkombinaciok gyors iranyvaltasai vagy épp az ut egyenetlenségei
—flggvényében is dinamikusan szabalyozza azt. Az elektronikus szabalyzasu futomd
dnmukddoen reagal az olyan mandverekre, mint példaul a fekezések, a gyorsitasok vagy éppen
a kanyarvételek, illetve az utfelllet egyenetlenségei, elektronikus szabalyzasu szelepeivel allitva
be mindenkor a szituacionak leginkabb megfeleld csillapitast.
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A DDC alapbeallitasai a ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” és ,Dynamic Pro” lzemmaodokhoz
kapcsolodnak, amelyeket a motoros egyszerd gombnyomassal valaszthat ki. ,Rain” és ,,Road”
moduszban a DDC lagy, kellemes csillapitasra helyezi a hangsulyt, ami gyengébb és jobb
minOségu orszaguton egyarant idealis. A ,,Dynamic” menetprogram ezzel szemben normal
ertékre erdsiti a csillapitast, mig a ,Dynamic Pro” Gzemmaddban a DDC hangolasa a lehetd
legdinamikusabb menetteljesitmények igényei szerint alakul. Utobbi hatékonyan tamogatja a
sportos motorozast, adott esetben akar a versenypalyan is. A csillapitas e kimondottan feszes
karakterisztikaja mindenkor pontos visszajelzéssel szolgal a vezetd szamara a pillanatnyi
menethelyzetrdl.

A csillapitas beallitasa allo helyzetben és menet kdzben egyarant valtoztathato. A csupan ezred
masodpercek alatt zajlo folyamat elektronikus szabalyzasu szelep segitségével megy végbe, egy
gyurdhorony segitségével valtoztatva az olaj atfolyasi keresztmetszetét. Az S 1000 R igy minden
szituacioban optimalis beallitassal rendelkezhet, a lengéscsillapitd széthuzasa és 6sszenyomasa
soran egyarant. A futému-allitas kompromisszuma ezzel immar a multé. A DDC emellett az
optimalis vonoerd-atadas elérésében, vagyis a motorteljesitmény hatékony ,,gyorsulassa
alakitasaban” is jelentds szerepet télt be.

Konnyii és szilard aluminium keréktarcsak

Az 0j S 1000 R dinamikus karaktere kerekeiben is maradéktalanul megmutatkozik. A karcsu és
dinamikus stilusu, magasnyomasu ontesi eljarassal készult, tizkullos aluminium kerektarcsak az
S 1000 RR modellrél lenetnek ismerdsek. A féktarcsak a lehetd legkisebb tdmeg érdekében
nem rendelkeznek kuldn tartoval, illetve az ehhez kapcsolddo csavarkdtésekkel, a kerékagyat a
tarcsagyuruk kdzvetlen rogzitése jegyeben alakitottak ki a tervezok. Kulénleges
konstrukciojuknak kdszdnhetden e kerekek tovabbra is a legkdnnyebb konstrukciok a
vetélytarsak kérében. A gumiabroncsok el6l 120/70 ZR 17, hatul 190/55 ZR 17 méretUek.

Nagyteljesitményii fékek, részleges kiterjesztésii Verseny-ABS és kormany-
lengéscsillapité mar szériakivitelben

Az Uj S 1000 R fékberendezése szintén kdzvetlenil az S 1000 RR superbike technikajabol
érkezett, igy teljes mértékben dsszhangban all a hajtasrendszer és a futomu teljesitményének
szinvonalaval. El6l radialis felfogatasu, négydugattyus nyergekkel, valamint Usz6 agyazasu, 320
milliméter atmerdju és 6t milliméter vastagsagu tarcsakkal szerelt, kettds tarcsafék latja el a
motorkerékpar lassitasanak feladatat. A fékerd optimalis atadasarol acélszdvettel boritott, stabil
nyomast biztosito fékcsdvek gondoskodnak. Hatul hidraulikus mukddtetesu szimpla tarcsafek
dolgozik, egydugattyus féknyereggel. Az itt mereven régzitett acéltarcsa atméroje 220
milliméter, vastagsaga pedig szintén 6t millimeter. A féknyomast itt is acélszovet-burkolatu
fekesovek kdzvetitik. Az S 1000 R fékberendezését mindezek eredményeképpen magas foku
héallosag mellett egyértelmi nyomaspont, kiemelkedd fékhatas és pontos adagolhatdsag
jellemzi, s nem csupan utcan, hanem igény szerint akar a versenypalyan is.

A lehetd legmagasabb foku aktiv biztonsagrol gondoskodik a féekezések soran a BMW Motorrad
részleges kiterjesztésu verseny-blokkolasgatld berendezése (Verseny-ABS). E rendszerben a
fékkar az els6 és a hatso féket egyarant , mig a labfék csak a hatso féket mukddteti. A kildnbdzé
alkalmazasi tertiletekhez alkalmazkodva, a Verseny-ABS az egyszerl gombnyomassal
valaszthatd Uzemmodokhoz illesztett karakterisztikak haromféle valtozatat kinalja a motoros
szamara. Ezek a megfelelé menetprogrammal kombinalva, s a magas foku biztonsag érdekében
egymassal teljes dsszhangban mukoddnek. Minddssze 1,56 kilogrammos szabalyzoegysegeével
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és 2,5 kilogramm teljes tdmegével e technika ezen a tertleten is vitathatatlanul az élvonalhoz
tartozik. Kulénleges igények esetén a Verseny-ABS ki is kapcsolhato.

Noha a Verseny-ABS a motoros szamara értékes segitséget, igy oriasi biztonsagi pluszt jelent a
fekezések soran, a fizika torvényeit természetesen e rendszer sem irhatja feldl. Ennek
megfelelden a kdrdlmények téves felmeérése illetve vezetéstechnikai hibak eredményeképpen
tovabbra is eléfordulhat e hatarok atlépése, amelynek szélsdséges esetben bukas lehet a
kovetkezménye. A Verseny-ABS ezzel szemben az S 1000 R lassulasi képességeinek
lenyegesen hatékonyabb, s ezzel joval biztonsagosabb kiaknazasaban tamogatja a motorost.
Szintén az Uj S 1000 R szériafelszereltségének része a kormany-lengéscsillapito.
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4. Elektromossag, elektronika

Multifunkcios kombinalt miiszeregység sokrétii szolgaltatasokkal

Az S 1000 R kombinalt mUszeregységében egy LCD-kijelzé illetve egy kdnnyen leolvashato,
analog fordulatszammeéré tinik fel. Az éppen bekapcsolt sebességi fokozat mellett a kijelz6 a
valasztott Uzemmaodrol — ,Rain”, ,Road”, ,Dynamic” vagy ,,Dynamic Pro” — is tajékoztat. Az
egyes menetprogramok kdzotti valtas az erre szolgald gombbal akar menet kdzben is
lehetséges, ekkor a gombnyomason kivul csupan a gazmarkolat alaphelyzetbe éllitasa
szukséges hozza.

Az S 1000 R kombinalt mUszeregysége olyan funkciok sokasagat kinalja, amelyek igy egyUtt
egyedulalloak e piaci szegmensben. A motoros példaul a kijelzdt versenypalya-tizemmaodra is
valthatja, s igy tajékozodhat a jelenlegi, a legjobb vagy éppen a legutobbi kéridejérdl, de a
fekezesi és gyorsitasi fazisok, valamint a sebességvaltasok koronkenti dsszevetésére is
lehetdseg nyilik. A gyari kiegészitékent kaphato HP infravoros korido-merdvel egytt egészen
pontos idémeérés is rendelkezésre all a késobbi kiértékeléshez. A fényerejében, frekvenciajaban
(négy és nyolc hertz), valamint a 7000 és 12 000 percenkénti fordulatszam kdzotti tartomanyon
egyarant allithato kapcsolasjelz6 fények hatékonyan segitik a motorost az optimalis
sebesseégvaltasokban.

A kombinalt mlszeregység informacioi: fordulatszam, sebesség, az éppen bekapcsolt
sebességi fokozat, Uzemmaod, dsszesitett futasteljesitmény, motorhémeérseéklet,
Uzemanyagszint, rendelkezésre all6 hatotav (indulastol), napi futasteljesitmeény 1 és 2,
atlagfogyasztas, atlagsebesség, koriddk, kapcsolasjelzd fények, pontos ido, ,,Leggyorsabb kor
folyamatban” (Best Lap in Progress).

Amennyiben a felszereltseg a megfeleld extrafelszereléseket is tartalmazza, abban az esetben a
muUszeregységen a kdvetkez6 kiegészitd informaciok is lathatdak: markolatfutés, DDC,
sebességszabalyzas.
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5. Dizajn és szinkoncepcio

Dinamikus dizajn és sportos ergonomia

Az Uj S 1000 R formai nyelvezete tekintetében is S 1000 RR szupersport-testverét idézi,
azonban a sportos roadsterek egyértelm stilusjegyeivel. Az S 1000 R megjelenésében is
hatarozottan kitUnik vetélytarsai kozdl, s a ,tail up — nose down” elv jegyében kildndsen offenziv
és dinamikus benyomast kelt. Mélyre sullyesztett elejével és magas, az RR modellhez képest is
feltind faraval az S 1000 R megjelenését tudatosan kialakitott formai kdnnyedség jellemzi. A
mélyre huzott fényszdrémaszk és a magasra nyulo, szogletes far leginkabb ugrasra kész vadra
emlékeztet.

El6Inézetben az aszimmetrikus fényszorok és a nagymeéretu kdzépsd legbedmlo-nyilas idézi
egyértelmuen az RR formai génjeit. Az Uj S 1000 R szintén mindjart elsé pillantasra
felismerhetd, és semmi massal 8ssze nem téveszthetd, kitunik a tdmegbdl.

Az S 1000 RR szupersport-motorkerékparral 6sszevetve az S 1000 R megjelenését sokkal
inkabb csupan a leglényegesebbre dsszpontosito, ,élesebb” formai nyelvezet jellemzi. Az S
1000 R hutélevegojének kilepd-nyilasa még meghatarozobb és dinamikusabb kialakitasu, s a
levego-kilépdnyilas kopoltyuszer(i formaja a bal oldal szamara is karakteresebb és dinamikusabb
hatast kdlcsondz. Szintén Uj tervezésu formakkal illeszkedik az S 1000 R 6sszhatasaba az airbox
és az aluminium Uzemanyagtartaly burkolata.

A tervezdk mindezen sportossag és dinamika mellett is nagy hangsulyt fektettek az S 1000 R
fejlesztése soran a BMW Motorrad hagyomanyos erényére: a tokéletes ergonémiara. Viszonylag
alacsony, 814 milliméteres Ulésmagassagaval az S 1000 R kivaloan alkalmazkodik a roadster-
rajongok igényeihez.

A kovéacsolt bilincsekkel rogzitett, aluminiumbal kiformalt, széles és kupos csdkormany
kényelmes tartast biztosit a felsttestnek, mikdzben a labtarto Uj pozicioi sportos, megis
kényelmes helyzetet nyujtanak a labak szamara. Az S 1000 R igy dsszességében a sportos
orszaguti motorozashoz idealis, am a hosszu turak soran is kényelmes uléshelyzetet kinal.

Szinkoncepcioé

Az U BMW S 1000 R sportosan dinamikus fellepése harom ¢sszedllitast tartalmazo
szinkoncepciojabol is jol érzékelhetd. Az’ S 1000 R a kdvetkezd szinvariaciokban szerepel a
kinalatban: piros (Racingred), kék (Frozen Darkblue metallic) és fehér (Lightwhite).

Piros arnyalataban az S 1000 R hangsulyosan sportos és agressziv megjelenésu. Az
Uzemanyagtartaly markans ,R” logoja e sportos piaci szegmensben menetteljesitményei
alapjan elfoglalt vezetd poziciojat jelzi.

Akék az S 1000 R elegans, muszakilag rendkivil szinvonalas karakterét emeli ki, ahol a
sportossag és a dinamika jol érzékelhetéen igenyes technikaval talalkozik.

Fehér szinével az S 1000 R a BMW Motorrad ,,hazi” amyalataban nemes kisugarzassal 6tvozi
sportossagat. E fényezéssel a sportos roadster kiléndsen kénnyed és agilis benyomast kelt.
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6. Felszereltség

Gyari extrafelszerelések és kiegészitok az egyéni kialakitasok szolgalataban
Az Uj S 1000 R egyéni igények szerinti felszerelésére és kialakitasara a BMW Motorrad jol
megszokott, gyari extrafelszerelések és kiegészitdk igen széles koru kinalataval all
rendelkezésre.

Az extrafelszerelések gyarilag, kdzvetlenll az 6sszeszerelési folyamat soran kerlinek a
motorkerekparokra, a kiegészitoket pedig a BMW Motorrad markaszervizek vagy akar
szemeélyesen az Ugyfél szerelheti fel. Az egyes modellek felszereltsége igy igeny szerint
utodlagosan is bovithetd.

Extrafelszerelések

e Sport-csomag a dinamikus vonoeré-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC)
rendszerével, a ,,Pro” menetprogramokkal (,Dynamic”, ,,Dynamic Pro”), valtbasszisztenssel
es sebessegszabalyzé automatikaval

¢ Dynamic-csomag a dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC)
rendszerével, markolatfutéssel, LED-es iranyjelzékkel és a burkolat szinére fényezett kis
motor-légterel6vel

Kiegészitok

Biztonsag / menetteljesitmények

e DTC és,Pro” menetprogramok
Sebességszabalyz6 automatika

Muanyagbetétes (cserélhetd) aluminium blokkvédd
Tengelyvedd bukégomba

Riasztoberendezés

Rakodddoboz és -taska program
e Uzemanyagtartalyra rogzithet6 hatizsak
e Hatso taska

Dizajn

e HP Carbon Uzemanyagtartaly-betét, jobb és bal oldalon
e HP Carbon Cover Airbox

e HP Carbon els sarvédd

e HP Carbon hatsé sarvedo

o HP Carbon lancvédd
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o UtasUlés-boritas

e Hasidom

e |LED-es iranyjelzdk
e HP Race Cover Kit
Hang

o HP teljes titan kipufogorendszer (4,5 kilogramm tdmeg-megtakaritas a szériarendszerhez
viszonyitva)
e Akrapovic sport-kipufogddob

Ergondomia és kényelem
HP Race sarokvédo®
HP Race els6 labtartd
HP utas-labtarto

HP valtéasszisztens

HP kuplungkar (felhajlo)
HP fékkar (felhajlo)
Sport-szélvedd
Komfort-vezetoulés
Komfort utasulés
Markolatfutés

Navigacio és kommunikacio
e BMW Motorrad Navigator V
e Tarto a navigacios rendszerhez, kabel és szerelokészlet

Karbantartas és technika

HP koridé-meérd

HP Race adatrogzité

HP kovacsolt keréktarcsak

Sport szereldallvany

Emelészem a Sport szereléallvanyhoz
Motorkerékpar-ponyva

HP gumiabroncs-melegitd

HP fékkar-allitas a bal oldalon

HP boxszdnyeg

Motorosruhak és -felszerelések
Race bukodsisak

Sport motorosruha

Sport csizma

»2 az 1-ben” kesztyU

stb.
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8. Muszaki adatok

BMW S 1000 R

BMW S 1000 R
Motor
Hengerurtartalom cm?3 999
Furat/I6ket mm 80/49,7
Max. teljesitmény kW (LE) 118/160
fordulatszamnal min™’ 11000
Max. forgatéonyomaték Nm 112
fordulatszamnal min”' 9250

Konstrukcio

Vizh(tésu, soros négyhengeres motor

Sdritési arany; lizemanyag

12,0: 1; legalabb szuper, dlommentes (95 ROZ)

Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft)

szelepmozgatéas 6nall6 szelepemeldkkel
Szelepszam hengerenként 4
Szivo-lkipufogoszelepek atmérdje mm 33,5/27,2
Fojtészelepek atmérdje mm 48
Keverékképzés BMS-X

Kipufogogéaz-tisztitas

Két szabalyozott harmas hatasu katalizator

Elektromos rendszer

Generétor wW 350
Akkumulator VIAh 12/9, karbantartdsmentes (DWA 12/10)
Fényszoro Tompitott 1xH 7/55 W

Tavfény 1xH 7/55 W
Onindito kW 0,8

Sebességvalté/erdatvitel

Tengelykapcsolo

Mechanikus mikodtetésU, tobbtércsas, olajfirdében futd, Anti-Hopping

funkciéval

Sebességvaltd Kérmdskapcsoloés, hatfokozatu

Primer attétel 1:1,652

Fokozatok attételei |I. 1:2,647

Il. 1:2,091

I1l. 1:1,727

V. 1:1,500

V. 1:1,360

VI. 1:1,261

Hajtas Lanc

Végattétel 1:2,647
Futomii

Vaz fajtaja Aluminium-hidvéz, amelyben a motor is teherviseld elem

Elsé futdomu Forditott teleszkopvilla, @ 46 mm,

széthuzas és 6sszenyomas egyarant allithatod

Extrafelszerelésként DDC: elektronikusan allithato csillapitas

Hatso futému Kettds aluminium lengdkar kdzponti rugdstaggal,

széthuzas allithato
Extrafelszerelésként DDC: elektronikusan allithato csillapitas
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Elsé/hatsd rugout mm 120/120
Utanfutas mm 98,5
Tengelytav mm 1439
Kormanyagy-szdg fok 65,4
Feék elol Kettés tarcsafék, Uszd agyazasu, 320 mm atmérdja féktarcsak,
radidlis felfogatasu, négydugattyus rogzitett féknyergek

Fék hatul Szimpla tarcsafék, 220 mm atméréju féktarcsa, egydugattyus Uszényereg
Blokkolasgatld BMW Motorrad Race-ABS blokkolasgéatlo

(részleges kiterjesztésu, kikapcsolhato)

Menetstabilizald

BMW Motorrad ASC
Extrafelszerelésként: BMW Motorrad DTC

Keréktarcsak Aluminiumdéntveny
elol 3,50x17"
hatul 6,00 x 17"

Gumiabroncs elol 120/70 ZR17
hatul 190/55 ZR17

Méret- és tomegadatok

Teljes hossz mm 2057

Teljes szélesség tukrokkel mm 845

Ulésmagassag mm 814

Menetkész sajat tmeg (DIN) kg 207

Megengedett 6ssztdmeg kg 407

Uzemanyagtartaly térfogata | 17,5

Uzemanyag-fogyasztas és

menetteljesitmények

Fogyasztas

90 km/h 1/100 km 5,4

120 km/h 1/100 km 5,6

Gyorsulas

0-100 km/h s 3,1

Legnagyobb sebesség km/h >200




