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1. Az uj BMW M3 Limousine és az uj BMW M4 Coupé
Innovativ motortechnika és kovetkezetes
konnyuszerkezetes épités

Osszefoglalo

A nagyteljesitményU sportautok egészen Ujszeru értelmezését kinalja a BMW M GmbH az yj
kdvetkezetesen atdrokitve a BMW M filozofiat. Miutan elédje, a BMW M3 Coupé tébb mint 40
ezer példanyban gordult le a szerelészalagrol, mostantol a BMW M4 Coupé irja tovabb e
sikertorténetet, ,M4” tipusjelzésével egyértelmuien utalva a modellsorozatra, amely az Uj M-
modell muszaki alapjaul szolgalt. Elsé izben jelenik meg a Coupé mellett egyuttal négyajtos
valtozata is, amely BMW M3 Limousine néven érkezik a piacra.

»Jmmar négy modellgeneracio ota egyesitia BMW M3 a versenysportos tulajdonsagokat a
zavartalan mindennapos hasznalhatosaggal” — emelte ki Dr. Friedrich Nitschke, a BMW M
GmbH elndke. ,A BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé ezen alapgondolat kdvetkezetes
folytatoja. Minden egyes BMW M modell szive a motorja: az Uj hathengeres turbofeltoltésu
erdforras a magas fordulatu atmoszférikus aggregatok erényeit fejlett turbotechnikaval 6tvozi.
Kovetkezetes kdnnyuszerkezetes koncepcidja elddjehez viszonyitva mintegy 80 kilogramm
tdmeg-megtakaritast biztosit szamara. A BMW M3 és BMW M4 szintiszta versenysport-
technikaval rendelkezik, amely a vilag egyik legkeményebb palyajan, a Nurburgring legendas
Nordschleife szakaszan lerétt korok ezrei soran vizsgazott. E két modelllink részletekbe mend
és szenvedélyes fejlesztési munka eredményeképpen valt olyan sportkocsiva, amelyek
egyarant uj mércell szolgalhatnak koncepciojuk, preciz iranyithatdsaguk és agilitasuk terén.”

Az Uj BMW M3 Limousine és az Uj BMW M4 Coupé szamara készult, az M TwinPower Turbo
technikaval mukodd, s teljes egészében Uj fejlesztésit magas fordulatu motor
csucsteljesitménye 431 LE. A széles fordulatszam-tartomanyon rendelkezésre allo 550
newtonméter maximalis forgatonyomaték kdzel 40 szazalékkal mulja felul elédje nyomatéki
csucsat, mikdzben Uzemanyag-fogyasztasa és karosanyag-kibocsatasa mintegy 25 szazalékkal
alakul alacsonyabban. A 0-100-as sprint a BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé szamara
egyarant mindossze 4,1 masodpercet (az extrafelszerelésként kinalt hétfokozatu kettés
tengelykapcsolos M sebességvaltoval) igenyel.

A jarmuvek tdmege a lehetd legmagasabb szinvonalu menetdinamikai képessegek, egyben a
kiemelkedd gazdasagossag jegyeben mintegy 80 kilogrammal csdkkent elédeikhez kepest. A
BMW M4 Coupé DIN-szabvany szerinti sajat tomege igy 1.497 kilogramm, amit az intelligens
kdnnyuszerkezetes épités kdvetkezetes alkalmazasa tett lehetdve. Ennek része tébbek kozott
az olyan kulénosen kénnyU anyagok alkalmazasa, mint a futomu és a karosszéria szamos
komponensében hasznalt szénszal-erdsitést muanyag, illetve aluminium. A tet6 példaul
mindkét modellen szénszal-erdsitésu mlanyag.

Az U BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé elsédleges fejlesztési célkitlzései kozott
szerepelt a célzott versenypalya-alkalmassag is. Ennek szellemében mindkét modell a
palyabevetésekre is optimalis hutérendszerrel készul, amely e kdrulmények kdzott is
tokéletesen temperalja a motort, a turbofeltdltot illetve a sebességvaltot.
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Annak érdekében pedig, hogy mindkét modellt nemcsak alapvetd muszaki jellemzdi, hanem
finomhangolasa tekintetében is vérbeli versenysport-karakter jellemezze, a konstruktérok a
tervezés e fazisaban szorosan egyUttmukodtek a BMW Motorsport professzionalis
versenyzoivel. Ennek soran példaul a marka két DTM-pilotaja, Bruno Spengler és Timo Glock
egyarant részt vett a NUrburgring-Nordschleifén végzett széles korl tesztelésen és
finomhangolasi munkakban.
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2. A koncepcioé harmoéniaja:
Tokéletesen egymashoz hangolt részletek a
legmagasabb szinvonalu menetteljesitmények,
precizitas és agilitas szolgalataban

Az uj BMW M3 Limousine és az uj BMW M4 Coupé tokéletesen kiegyensulyozott aranyokkal,
mélyre sullyesztett és széles karosszériaval erkezik. M-specifikus formavilaguk mar az els6
pillantasra sem hagynak kétséget e két nagyteljesitmeény sportkocsi képessegeirol. EIOI
nagymeretu légbedmlé nyilasok és az Air Curtain elemek, jol lathatdan szénszal-erdsitésu
muanyagbol (CFK) és aluminiumbdl készult komponensek, mig hatul széles diffuzor szolgal
nem csupan hatasos formai megoldasként, hanem az aerodinamika, a hutés és a
kdnnyuszerkezetes épités funkcionalis elemeiként.

Szamos fejlett aerodinamikai megoldas a karosszéria minden részén

Az aerodinamikai koncepcio mindig is dont6 fontossagu szempontnak szamitott a BMW M
GmbH modelljeinek fejlesztése soran. Az aramlo levegodt ugyanis ugy kell az autd kordl vezetni,
hogy megfelelben tamogassa a magas szinvonalu menetdinamikai tulajdonsagokat, emellett
azonban a motor, a hajtasrendszer illetve a fékek — még a versenypalya-bevetések kilondsen
nagy igénybevétele mellett is — kell6 hutést kapjanak.

Ennek szellemében az olyan megoldasok, mint az optimalisan kiformalt elso légtereld, a jarmu
aljanak sik burkolata, valamint a hatarozott — az M3 Limousine esetében Gurney-tipusu, az
BMW M4 Coupé hatuljan pedig integralt peremként kialakitott — hatso legtereld, hatékonyan
meérseklik az elsd és a hatso tengelyre hatdo nem kivant emelderdket, s optimalis
menettulajdonsagokrol gondoskodnak. ,Annak modja példaul, ahogyan a bearamlé levegét
atvezettlk a motor hitéjén, olyan Venturi-hatast ébreszt, amely az els¢ tengelyre hatod
emelderd csokkentésével javitja a bekormanyzasi tulajdonsagokat” — magyarazta Albert
Biermann, a BMW M GmbH fejlesztésért felelds vezetdje. Az els6 kerékjaratok koruli nem
kivant turbulenciakat az Air Curtain idomok, valamint a hatsé kerekek mogotti integralt Air
Breather megoldasokkal kialakitott ,,M-vesék” csdkkentik minimalisra. E motivumok a kettds
tartora szerelt, légellenallasi szempontbdl szintén gondosan optimalizalt kulso visszapillanto
tUkrokkel egyutt a BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé karakteres formai elemeiként
merseklik leégellenédllasukat. E példak jol érzékeltetik, hogyan hoztéak a BMW M konstruktérei
harmonikus dsszhangba a mindennapos hasznalhatdsag és a versenypalya kdvetelményeit.

Igényes hitési koncepcio a maximalis teljesitmény szolgalataban

A BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé oriasi teljesitménye motorjuk és
segédberendezéseik szamara is rendkivul magas kévetelményt tamaszt. Annak érdekében,
hogy a normal hétkdznapi hasznalat, a rovid varosi utak és a versenypalya-szakaszok soran
egyarant optimalis Gzemi hdmérsékletet biztosithasson, a BMW M GmbH kuléndsen hatékony
hutérendszer mellett dontot. A hathengeres erdforras levegdbedmld rendszerében igy a két
dinamikus turbofeltoltd mellett egy kodzvetett téltdlevegd-hutd is segiti a lehetd leghatékonyabb
feltoltést és legmagasabb teljesitményszintet. A versenypalyara is alkalmas hutési koncepcio a
fohatd mellett a magas és az alacsony hémeérseékletu kor, illetve a motor- és valtdolaj (az M
kett6s tengelykapcsolos sebességvaltd esetében) oldalra kihelyezett vizes hécseréldivel
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egeszul ki. Utdbbiak segitségevel versenypalya-tzemben is kiegyenlitett hohaztartas, igy
kiemelkedd teljesitményszint biztosithatd. Onalld elektromos szivattyd gondoskodik a
turbofeltdltd csapagyainak a jarmu allo helyzetében is megfeleld hitésérol.

Hatfokozatu manualis sebességvalté gazfroccs-funkcioval

Az erbatvitel feladatat alapkivitelben robusztus kéttarcsas tengelykapcsolohoz csatlakozo,
hatfokozatu manualis sebességvalto latja el, amely joval kompaktabb kialakitasu, s 12
kilogrammal kénnyebb elddjénél. A még komfortosabb kapcsolasok érdekében a manualis
valtomu szinkrongyuruiben Uj szénszal-erdsitési muanyag surlodo-betétekkel készul. A motor
minden elemének hatékony olajellatasat szarazkarteres kenési rendszer biztositja. A manualis
sebességvalto visszakapcsolaskor automatikus gazfroces-funkcidt is kinal, amely mindeddig
csupan az M kettds tengelykapcsolos sebességvalto sajatja volt. E kdzvetlentl a
versenysportbdl atvett, kifinomult fordulatszam-illesztés nagyban segiti a gyors és kényelmes
valtasokat, s a jarmu menetstabilitasahoz is hozzajarul.

Hétfokozatu Drivelogic M kettds tengelykapcsolos sebességvalto rajt-
automatikaval

allitottak a hatékony erbatvitel és a versenypalya-alkalmassag terén, am a mindennapos
hasznalhatdsag karara kotott kompromisszumok nélkul. Az extrafelszerelésként kinalt,
Drivelogic funkcidval kiegészitett, hétfokozatu M kettds tengelykapcsolds sebessegvaltdo meély
benyomast kelté modon dolgozik egyUtt az Uj, magas fordulatu turbdmotorral. Az automatikus
Uzemmod mellett a manualis mukoddeés soran az egyes fokozatok rendkivil gyorsan,
gyakorlatilag az eréfolyam megszakitasa nélkul valthatok. Az integralt rajt-automatika (Launch
Control) a lehetd legdinamikusabb kigyorsitast teszi lehetéve allo helyzetbdl, még révidebb idé
alatt, mint ami a manualis sebességvaltoval elérhetd. A Smokey Burnout funkcié menet kdzben
teszi lehetdvé a hatso kerekek bizonyos foku kipdrgetését. A Stability Clutch Control rendszere
tulkormanyozottsag érzekelésekor a tengelykapcsold oldasaval segit az auto stabilizalasaban.
Mindemellett olyan funkciok teszik meég kényelmesebbé, takarékosabba vagy éppen
sportosabba a BMW M3 és a BMW M4 vezetését, mint példaul a Drivelogic harom, szabadon
valaszthatd menetprogramja. A manualis valtomuihoz képest pluszként kinalt hetedik fokozat az
attételi tartomany névelésével fokozza e modellek gazdasagossagat.

A kuldndsen konnyU, am emellett kiemelkedd terhelhetdségu szénszal-erdsitésu mianyag
(CFK) e kivald adottsagai egészen Ujszerli megkozelitést tettek lehetévé a kardantengely
gyartasa soran. E jelen esetben szénszal-erdsitési muanyagbol keszulo alkatrész kdzvetiti a
forgatonyomatékot a sebességvaltotdl a differencialmuig, s kiléndsen a nagyteljesitmény
sportautokban jellemzi rendkivili igénybevétel. ,A CFK-csdidom kiemelkedd merevségének és
csekély tomegeének kdszonhetden a kardant egyetlen darabbol, kbztes agyazas nélkul
alakithattuk ki. A korabbi modellhez viszonyitott mintegy 40 szazalékos tdmeg-megtakaritas
mellett a forgd tdmegek csokkentésével meég dinamikusabb hajtaslanc szliletett” — ismertette
Albert Biermann.

Tokéletesitett hatsokerék-hajtas Aktiv M differencialmiivel

A BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé dinamikajat ndveld tovabbi megoldasok kdzott
szerepelnek az Ureges kialakitasu hatso féltengelyek, valamint a vonderd-atadasi képességeket
és a menetstabilitast elektronikus szabalyzasu lamellas zarral néveld Aktiv M differencialmd. A
lamellas differencialzar aktiv szabalyzasat a legmagasabb foku pontossag és gyorsasag jellemzi.
Szabalyzoegysége a Dinamikus menetstabilizalé rendszerével (Dynamic Stability Control; DSC)
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all kbzvetlen 6sszekottetésben, emellett tekintetbe veszi a gazpedalallas, a
kerékfordulatszamok és a jarmu flggoéleges tengely koruli perdiletének paramétereit is. lly
modon minden menethelyzetet precizen elemezve mar j6 elére felismeri a vonodero-atadasi
képesseégek barmely oldali lecsdkkenésének illetve elvesztésének veszélyét. Ekkor a
masodperc tort része alatt valtoztatja optimalis mértékure a zaronyomaték nagysagat, amely
nulla és szaz szazalék kdzott barmilyen értéket felvehet. A rendszer igy sikos uton, a jobb és a
bal hatso kerék alatti surlodasi tényezd jelentés eltérése esetén, szUk forduldkban vagy
kimondottan dinamikus iranyvaltasok soran is hatékonyan akadalyozhatja meg a kerekek
hajtasbol eredé megcsuszasanak (kiporgés) jelenségét. Az ilyen médon folyamatosan optimalis
mértéken tartott vonoderé-atadasi képesség még a kuldndsen nehéz menethelyzetekben is
gondoskodik a lehetd legmagasabb foku menetstabilitasrol, a kanyariveken pedig a dinamikus
kigyorsitasokrol.

A magas foku menetdinamika iranti igényeket a Dinamikus menetstabilizalo rendszer (Dynamic
Stability Control; DSC) M Dynamic Mode alfunkcioja elégiti ki. Mig ugyanis a DSC az alul- illetve
tulkormanyozottsag érzékelésekor haladéktalanul célzottan kdzbelép, az M Dynamic Mode
bizonyos mértéku kiporgést engedélyezve az enyhe driftet is lehetéveé teszi. A sportos vezetok
szamara kulondsen idealis e megoldas: a menetdinamikai hatartartomanyokba érve —a DSC
kikapcsolasaval szemben — tovabbra is rendelkezésre all a biztonsagi rendszerek tamogatasa.
Az auto stabilitasa megorzésének feleldssége természetesen minden esetben a vezetét terheli.

Aluminium futomii a még dinamikusabb menettulajdonsagokeért

A BMW M GmbH egyik alapvetd fejlesztési terlilete a nagyfoku kormanyzasi pontossag, a
hatartartomanyokon is biztos iranyithatosag, a kiemelkedo agilitas, az élvezetes vezetés és a
hatékony vonoer6-atadasi képessegek jellemezte M-modellek tervezése, mégpedig a
zavartalan mindennapos hasznalhatésag kdvetelmeényeinek hattérbe szoritasa nélkul. Annak
erdekében, hogy e célokat az uj BMW M3 Limousine és az uj BMW M4 Coupé esetében is
maradéktalanul sikeruljon megvalositani, a tervezok uj futomu-konstrukciot dolgoztak ki
szamukra, amit gondos finomhangolassal tokéletesitettek.

A kiemelkedden dinamikus vezetési élmények alapveto feltételeként ez esetben is a
felflggesztések csekély tdmegét és magas foku merevségét jelolték meg. A lengdkarok, a
flggocsap és a segédvaz fejlett aluminiumkonstrukcioja mar a kettds agyazasu rugostaggal
kialakitott els6 felflUggesztéseken is mintegy 6t kilogrammot takarit meg a hagyomanyos
acélkonstrukciokhoz viszonyitva. A hossz- és oldaliranyu eréhatasok egyarant optimalis és
kdzvetlen atadasat hézagmentes gémbcesuklok és kimondottan a BMW M3 Limousine és a
BMW M4 Coupé szaméra kifejlesztett elasztomer-agyazasok biztositjak. Az autok elejének
fokozott merevségét szolgalja a specialis aluminium merevitd-idom, akarcsak a szénszal-
erésitést muanyag toronycsapagyak, valamint a segédvaz és a karosszéria kozotti kiegészitd
csavarkotések megoldasa.

Szintén joval kdnnyebb a korabbi BMW M3 konstrukciojanal az uj 6tkaros hatso felfliggesztés.
Minden lengdkar és figgdcsap kovacsolt aluminium, 6sszesen mintegy harom kilogrammal
csOkkentve a kerékvezetd elemek rugozatlan tomeget. A hatso segédvazat a karosszeriahoz
kapcsolo, minden elasztikus gumielem nélkuli, merev csavarkdtések szintén a versenysportbol
érkezett megoldasok, amelyek célja a kerékvezetés pontossaganak, s ezzel az iranytartas
tovabbi fokozasa. ,A differencialmu - a karosszériaszerkezethez merev csavarkotésekkel
csatlakozd segedvazban megoldott - kettds elasztikus felfliggesztesével a kényelem
kdvetelmeényeinek hattérbe szoritasa nélkul érhettik el a pontos iranyithatosagi tulajdonsagok
immar Uj szintjet” — mutatott ra Albert Biermann a verbeli versenysport-technika €s a magas
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A gumiabroncsok fejlesztéit szintén mar a kezdetektdl bevontak a futomdu fejlesztésének
folyamataba. Az olyan nagyteljesitményu sportautok, mint a BMW M3 Limousine és a BMW
M4 Coupé esetében az oldal- és a fékerok felvétele mellett kildndsen kiemelt jelentdségu a
pontos kormanyzasi visszajelzés az elsé gumiabroncsok tervezése soran. A hatso kerekek
esetében a vonoerd-atadasi képesseég, az oldaliranyu vezetés és a stabil iranytartas all a
kdzéppontban. Ennek szellemében mindkét modell mérsékelt tdmegu, 18 col perematmerdji
kovacsolt aluminium keréktarcsakra (el6l 9J x 18, hatul 10J x 18) szerelt, vegyes
abroncsozason (elél 255 mm, hatul 275 mm) gérdul le a szerelészalagrol. Extrafelszerelésként
19 colos kerekek is rendelhetdk. A kulonleges kdnnydfém keréktarcsak nagyban hozzajarulnak
a rugozatlan témegek csdkkentéséhez, s ezzel a menetdinamikai képessegek illetve a
gazdasagossag javitasahoz. A kormanykerék és a gumiabroncsok kdzotti minden egyes
alkatrészt nagy gonddal hangoltak 6ssze a BMW M tervez6i, hogy végul e modellek szinvonalas
kényelem mellett kinalhassak a lehetd legpontosabb iranyithatdsagi tulajdonsagokat s
oldalvezetest.

Elektromechanikus kormanyzas haromféle jelleggorbével

Az elektromechanikus kormanyberendezés a BMW M GmbH sajat fejlesztéseként szolgal a
vezeto és autdja kozotti legfontosabb kapcsolatként, amit kdzvetlen karakter és pontos
visszajelzések jellemeznek. Az integralt Servotronic funkcio a sebesség fliggvényében
elektronikus uton szabalyozza a pillanatnyi rasegités mértékét, minden temponal optimalis
kormanyozhatosagot biztositva. Az uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé mar
alapkivitelében kinalja kormanyzasa egyszerd gombnyomassal valaszthatd haromféle
jelleggorbéjet (COMFORT, SPORT és SPORT+), amelyekkel a rasegités alakulasa a hasznalat
eppen adott modjahoz, illetve a vezetd egyéni igényeihez igazithato.

,Az eldl és hatul egyarant kildndsen nagy merevsegu karosszériaszerkezet, a felfliggesztések
pontosan kidolgozott kinematikaja illetve a rendkivul finom visszajelzésekkel dolgozd
elektromechanikus szervokormany 6sszességeben kiemelkedd kormanyzasi és iranyithatosagi
tulajdonsagokkal ruhézza fel a BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé modelleket” —
foglalta 6ssze Biermann.

A harom, COMFORT, SPORT és SPORT+ Gzemmod az opcionalis Adaptiv M futomu
rendszerében is megtalalhato, a vezeto igy igény szerint valaszthat a kényelmesebb csillapitasi
karakterisztika (példaul varosi forgalomban), a feszesebb futomu-hangolas (példaul dinamikus
orszaguti vezetés) és a maximalis menetdinamika mellett minimalis karosszériabillenések
Uzemmodja (versenypalya) kozott.

Kiemelkedd menetdinamikai képességeiknek megfeleléen a BMW M3 Limousine és a BMW
M4 Coupé egyarant mar alapkivitelében BMW M Compound fékekkel készul, amelyeket kivald
adagolhatosag, intenziv lassulas és a fading jelenségével szembeni magas foku
ellenalloképesség jellemez. A hagyomanyos fékkonstrukciokkal szembeni joval alacsonyabb
tdmeguknek kdszdnhetben a rugdzatlan tdmegek csdkkentéséhez, s ezzel a menetdinamikai
képesseégek jelentds fejlddéséhez is nagyban hozzajarulnak. Extrafelszerelésként még
kdnnyebb BMW M Carbon keramiafékek is rendelheték, amelyek még nagyobb
teljesitokepessegukkel még jobban megfelelnek a versenypalya-alkalmazasok igényeinek, s
élettartamuk is hosszabb.
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3. Uj soros hathengeres motor:
Két vilag erényei:
magas fordulatu karakter és turbofeltoltés

Uj BMW M3 Limousine és szintén Uj BMW M4 Coupé modelljeivel a BMW M GmbH visszatér
a soros hathengeres motorok koncepciojahoz, amely mar e sportauté-ikon masodik és
harmadik generacidjat is jellemezte. ,Egy-egy uj modelliink kifejlesztése soran eldszor is azt
régzitjuk, milyen elvarasoknak kell majd a jarmunek megfelelnie, s ezutan hatéarozzuk meg, mely
koncepciok és technikak alkalmasak leginkabb e célok megvaldsitasara” — fejtette ki Albert
Biermann. Az Uj, 7.600-as maximalis percenkénti fordulatszam és turbofeltéltés jellemezte
motor két kuldn vilag erényeit 6tvozi. A magas fordulatu koncepcio a turbofeltdltést motorok
kéreben egyedulalldan pdrgds karaktert, tag fordulatszam-tartomanyon csaknem lineéris
teljesitménykarakterisztikat és karakteres zengésu hangot kdlcsdndz az uj aggregat szamara.
Az M TwinPower Turbo technika révén a maximalis nyomaték szintén igen tag fordulatszam-
tartomanyon allhat a vezet6 rendelkezésre. Mindezt kildndsen magas hatasfok, s ezzel
szinvonalas gazdasagossag egesziti ki.

A 431 léeros teljesitmény némileg magasabb a korabbi generacié nyolchengeres motorjaénal,
s 5.390 és 7.000 percenkeénti fordulat kozott jelenik meg a fétengelyen. A maximalis
forgatonyomaték ezzel szemben kozel 40 szazalékkal alakul magasabban, 550 newtonméteres
értéke igen tag (1.800 - 5.390 fordulat/perc) tartomanyon éll a vezet6 rendelkezésére. Az U]
BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé allo helyzetbdl minddssze 4,1 masodperc alatt
gyorsit fel 100 kilométer/dras tempora, veégsebességuket pedig 250 kilométer/éranal
szabalyozza le az elektronika, de az opcionalis M Driver’s Package részekent akar 280
kilométer/oraig is emelhetd. Az Uj erdforras emellett kivald Uzemanyag-fogyasztasi ertékekkel
kelt mély benyomast. Az EU-cikluson felvett 100 kilométerenkeénti 8,3 literes atlagértékével és
kilométerenkénti 194 gramm széndioxid-kibocsatasaval a BMW M3 Limousine és a BMW M4
Coupé tébb mint 25 szazalékkal marad elédje fogyasztasa alatt, mik6zben egyarant
megfelelnek az Euro 6 kipufogdgaz-szabvany eldirasainak.

Spontan gazadasi reakciok az M TwinPower Turbo technika révén

Az M TwinPower Turbo technika két igen kozvetlenll reagald, a Mono-Scroll elv szerint
muUkadd turbofeltdltd, a Nagypontossagu kdzvetlen benzinbefecskendezés (High Precision
Injection), a VALVETRONIC véltozo szelepvezérlés illetve a Kettés-VANOS vezérmutengely-
allitas rendszereibdl all. Utobbi kettd egylttesen szabalyozza a szivoszelepek emelését, a motor
igy optimalis teljesitmény-leadas mellett rendkivul érzékenyen reagél a gazadasokra. E
megoldas az Uzemanyag-fogyasztasi és karosanyag-kibocsatasi értékeket is mérsekli.

A hathengeres motor forgattylhaza az ugynevezett Closed-Deck konstrukcios megoldasnak
kdszdnhetben kuldbndsen merev, igy magasabb egési csucsnyomasokat, ezzel kedvezdbb
teljesitmény-kihasznalast tesz lehetévé. Huvely nélkuli, LDS-bevonatolt hengerfalai
nagymertékben hozzajarulnak a motornal elért tomegcsdkkenéshez.

Tovabbi muszaki kilénlegesség a kovacsolt, magas torziés merevsegu forgattyustengely. E
korszeru konstrukcio nemcsak magasabb forgatonyomatékok atvitelére alkalmas, hanem
csekeély tbmege réven a forgod tomegek meérséklésehez, s ezzel a motor gazadasi reakcidinak
érzékenységehez és a forgattyus hajtomu gyorsulasi képességeihez is hozzajarul.
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Verseny-kenorendszer a magas foku teljesitoképességért

A BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé rendkivil magas menetdinamikai képességei a
versenypalya-bevetéseik alkalmaval kiléndsen nagy kdvetelményeket tdmasztanak a motor
kenoolaj-ellatasaval szemben. E terlleten szintén megmutatkozik a BMW M GmbH széles korU
versenytapasztalata. A mérsékelt tdmegl magnézium olajtekné példaul kiegészito fedéllel
rendelkezik, amely hatékonyan akadalyozza meg a kenbanyag az auto intenziv oldalgyorsulasai
hatasara bekdvetkezd elmozdulasait. Az extrém gyorsulasi €s lassulasi mandverek soran
kiegészitd olajelszivas és atgondolt visszafolyd rendszer gondoskodik a turbofeltdltd stabil
kenéserdl. Ezzel mindenfajta kérilmények kdzepette biztositott a motor 6sszes
komponensének biztos olajelldtasa, a mindennapok autdzasatol egészen a versenypalyaig.

Az U BMW M3 és BMW M4 versenysport-kvalitasaihoz illé hangért a kettods vezetésu
kipufogorendszer innovativ szeleprendszere felel. A minimalis kipufogdgaz-ellennyomas mellett
a kdzvetlenul a hatsd hangtompitd dob elé épitett, elektromos szabalyzasu visszacsapo
szelepek gondoskodnak széles fordulatszam-tartomanyon a markans és semmi massal ¢ssze
nem tévesztheté BMW M hangzasrol és a pillanatnyi terhelési allapot pontos visszajelzésérol. A
vezetd mindezeken tul a valasztott Gzemmoddal elére konfiguralt beallitast vezérelhet ki, amely
a motor hangjara is kiterjed.



BMW Magyarorszag
Sajtéinformacio
2013. december12.

4. Atfogé konnyiiszerkezetes filozofia:
Tomegcsokkentési megoldasok minden jelentos
teruleten

Az uj BMW M3 és BMW M4 fejlesztése soran mindvégig elsédleges prioritast élvezett az
intelligens kdnnyuszerkezetes épites. A célkituzest itt nem csupan a kivaldo menetdinamikai
tulajdonsagok alapjainak megteremtése, hanem a példas gazdasagossag elérése is jelentette, a
lehetd legalacsonyabb témeg réven. E tdmegcsotkkentési torekvések eredménye igazan
meggy6z6: a BMW M4 Coupé DIN-szabvany szerinti sajat tdmege 1.497 kilogramm. Ez a
kilonbdzo felszereltségeket nem szamitva 80 kilogrammal alacsonyabb elédjénél -
természetesen ennek megfeleld mértékl pozitiv hatasokkal menetdinamikai képességeire és
Uzemanyag-fogyasztasara.

CFK-tet6 elso izben a BMW M3 Limousine modelleken is

Mig az el6z6 generacioban a szénszal-erdsitést muanyag (CFK) tetdszerkezet kizarolag a
Coupé valtozat kivaltsaga lehetett, mostantol mar a BMW M3 is e markans funkcionalis és
dizajn-elemmel készllhet. A CFK-tet6 segitsegével elért 6t (BMW M3 Limousine) illetve tébb
mint hat kilogramm (BMW M4 Coupé) tdmeg-megtakaritas révén mélyebbre kerllhet az autok
tomegkdzéppontja, pozitiv hatast fejtve ki menetdinamikai tulajdonsagaikra.

Az els6 sarvedok eés a Powerdome karakteres motivumaval kiformalt motorhazfedél a
hagyomanyos eljarastol eltéréen mar nem acélbol, hanem aluminiumbol készdl. E
komponensek igy a kdnnyUszerkezetes koncepcio szintén fontos elemei, s nagyban
hozzajarulnak az elsé és hatso tengely kdzotti optimalis tdmegeloszlashoz is.

A M4 Coupé kdzépen hornyolt tetejének ive a csomagtér-fedélben folytatddva emeli ki még
inkabb e modell sportos karakterét. Az Uj fejlesztési fedél nem csupan kilondsen jol sikertlt
lezarast kolcsdndz a BMW M4 Coupé szamara, hanem modell-specifikus kialakitasa fejlett
aerodinamikai tulajdonsagokrol, mig szénszal-erdsitésu anyaga tovabbi tomegcsokkentésrol
gondoskodik.

Az Uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé kardantengelye is szénszal-erésitési mianyag
(CFK). E CFK-cs6idom magas merevségének és csekély tomegének kdszonhetden a kardant
egyetlen darabbdl, kdztes agyazas nélkul alakithattak ki a tervezdk. A korabbi modellhez
viszonyitott mintegy 40 szazalékos tdmeg-megtakaritas mellett a forgd témegek
csOkkentésével még dinamikusabb hajtaslancot alakithattak ki.

Kivalo példa a tdbmeg-megtakaritas megoldasai menetdinamikai tulajdonsagokra gyakorolt
hatasainak pontos elemzésére a motortér szénszal-erdsitésu muanyag toronymerevitéje.
Minddssze 1,5 kilogramm tdmegével olyan merevség jellemzi, amely egy hasonld aluminium
alkatrész esetében elérhetetlen lett volna, igy dontd mértékben hozzajarul e modellek kivalo
bekormanyzasi tulajdonsagaihoz és kormanyzasanak példas pontossagahoz.

A szénszal-erdsitésu mianyag széles korl alkalmazasa egyértelmuen jelzia BMW e rendkivil

innovativ BMW i3 az els6 nagy sorozatban készUulé modell, amelynek karosszériaja
vazszerkezete teljes egészében ezen anyagbol keszul.
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5. Fejlesztés profi versenyzok segitségével:
Bruno Spengler, a BMW gyari versenyzoje a muszaki
kulonlegességekrol

Az uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé fejlesztése soran a BMW M konstruktérei nem
csupan a versenysportban mar jol bevalt technikakat alkalmazhattak, hanem nagy tapasztalatu
profi pilétak vezetdi képességeire €s muszaki tudaséra is szamithattak. Ennek keretében
példaul a BMW Motorsport a Német Turaauto-bajnoksagban, a DTM-ben indul6 két pilotaja,
Bruno Spengler és Timo Glock is részt vett a Ntrburgring-Nordschleifén végzett széles koru
tesztelésen és finomhangolasi munkakban.

,Buszkeseggel tolt el, hogy én is hozzajarulhattam e modellek végso kialakitdsahoz” — mondta
Spengler, 2012 bajnoka és 2013 harmadik helyezettje a DTM-sorozatban. ,A futému rendkivul
sportos, az els6 tengelytol pedig mar-mar extrém kozvetlen visszajelzések érkeznek. Kivalo a
hatso kerekek vonoero-atadasi képessége, mikdzben a motor igencsak mély benyomast
keltben adja le oriasi teljesitmenyét. Ez az auto idedlis alapként szolgalhat uj DTM-
versenygepunk szamara.”

Bruno Spengler az M TwinPower Turbo technikaval miikodo6, soros hathengeres
motorrol:

Lversenyzoként is figyelemreméltonak tartom a turbofeltdltdk minden késedelem nélkdili
gazadasi reakcioit. A motor e szenzacios karakterisztikaja nem csupan rendkivil élvezetes
vezetést kinal, hanem a sportos autézas idealis alapfeltételeként is szolgal.”

... az elektronikus szervokormanyrol:

»Az elektronikus szervokormany rendkivil preciz mukddésu, szamomra, versenyzokeént,
kuldndsen fontos a kormanyzas pontossaga. Haladéktalanul reagal minden
kormanymozdulatra, s kivalo visszajelzésekkel szolgal.”

... @ hatso tengelyrdl:

»A hatso tengely a szabalyozott differencialzarnak kdszénhetden igen progressziven dolgozik, a
kerekeken mindenkor rendkivul hatékony vonoer6-atadasi képessegekkel. A ,szabalyozott' a
gyakorlatban azt jelenti, hogy amint a vezetd a kanyar bejaratanal elveszi a gazt, a differencialzar
azonnal 'nyit'. Zaréhatasa egéeszen nullara csdkken, az auté igy kuléndsen agilisan
kormanyozhato be. A kanyarivrél kigyorsitva ,zar* a differencialzar, zarohatasa az optimalis
vonoero-atadasi képességek érdekében fokozatmentesen egészen szaz szazalékra no.”
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6. Dizajn:
Markans formai nyelvezet utal a kiemelkedo
képességekre

Az uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé egyarant mély benyomast kelté médon juttatja
kifejezésre Oriasi teljesitményeét és kilénleges menettulajdonsagait. ,A szemlélé mindjart elsd
pillantasra egyértelmuien érzékelheti a BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé kiemelkedd
képességeit” — hangsulyozta Karim Habib, a BMW személyauto-tervezési vezetéje. ,Az Uj
BMW M3 és BMW M4 kuls6 formavilaga immar uj kifejezd szintre emeli a BMW M jellegzetes
formai nyelvezetét: karakteres, érzelmekben gazdag és rendkivil dinamikus.”

Orrkialakitas: kiilonosen kifejezo BMW M arculat

El6Irél az Uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé mindenekeldtt erdteljes konturjaival s
hatarozott haromdimenzids hatasaval tunik fel, amelyek kifejezd arculatot kdlcsondznek
szamara. Karakteres dizajnelemei révén — mint példaul az extrafelszerelésként LED-technikaju
nappali menetfénnyel kiegészitett kettds korféenyszorok modern interpretacioja, a BMW M
jellegzetes kettdskullds keréktarcsaira rimeld, feketére fényezett bordakkal kiformalt, M-
emblémat hordozo, markans vese-alakzat, valamint a nagy teljesitményu motor és
fékberendezés hutését szolgald harom méretes légbedtmlidvel erdteljesen kiformalt [6kharitod —
e modellek azonnal a BMW M Automobile csalad tagjaiként azonosithatok. A tovabbi jellemzd
BMW M stilusjegyek kozott emlitheté a motorhazfedél karakteres Powerdome alakzata, amely
az M TwinPower Turbo motor erejére egyértelmuen utalva biztosit utat a toltdlevegd szamara.
Kllénosen figyelemreméltd részletek a hangsulyos kettds tartora szerelt, markans kulsé
visszapillanto tukrok, amelyeket aerodinamikailag is az uj BMW M3 Limousine és BMW M4
Coupé formaira hangoltak.

Oldalnézet: lapos sziluett és dinamikus vonalvezetés

Mindkét modell oldalnézetében az orr dinamikus formai folytatddnak tovabb. A BMW modellek
jellegzetes aranyait — megnyuijtott motorhazfedél, hosszu tengelytav, hatratolt utastér
(Greenhouse) és rovid els6 karosszéria-tulnyulas — jellegzetes M dizajn-elemek emelik ki még
jobban. ,lzmos hatast keltd sarvedoi és karosszériafellletei kifejez6 formai nyelvezete jol
erzékelhetéen hangsulyozzak a BMW M3 és a BMW M4 menetdinamikai képességeit” —irta le
Karim Habib az egyéni dsszhatast.

Az uj modellek dinamikéjat kiemeld részletek k6zott emlithetok még az Uj tervezésu ,,M-
kopoltyuk”, amelyek vizualis hatasuk mellett fontos tzemi funkcioval is rendelkeznek. E
motivumokba integraltan kaptak helyet ugyanis az Air Breather elemek, amelyek az elsé
l6kharitd Air Curtain idomaival k6zésen a kerékjaratok optimalis aramlasainak biztositasaval
jarulnak hozza a kedvez6 aerodinamikai tulajdonsagokhoz.

A szénszal-er6sitést mlanyag (CFK) tetd sétét szine a hatarozottan huzott tetéivvel mindkét
modell szamara még laposabb és kompaktabb 6sszhatast kolcséndz. Ennek oka, hogy a
szemléld a karosszéria szinére fényezett tetboszlopok felsd végét érzékeli az autd legmagasabb
pontjaként. A folyamatosan ivel6 tetévonal kimondottan elegans karakterrel ruhazza fel a BMW
M3 Limousine és a BMW M4 Coupé sportos 0sszhatasat. Hatrafelé haladva ismét ,felgyorsul”
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a vonalvezetés, aerodinamikailag még intenzivebb leszoritd erét generalva, s még izmosabb
megjelenést biztositva a far szamara.

Farkialakitas: BMW M4 a csomagtér-fedélbe integralt Iégterelével

A két modell hatulja markans eltéréseket mutat. A leszoritd eré ndvelésére a BMW M3
Limousine kulénalld Gurney-szarnnyal, mig a BMW M4 konnyU szénszal-erdsitést mianyagbol
készUlt csomagtér-fedelébe integralt 1égtereld peremmel készil. Ezen aerodinamikai funkciojan
tul a csomagtér-fedél jelentésen hozzajarul a BMW M4 egyedi formai nyelvezetéhez. A
fedélben végzodik az a vonalpar, amely a motorhaztetd Powerdome alakzatabol indulva
hatarozottan kidolgozott motivumként a CFK-tetdn is végighalad.

Mindkét modell sajatja a szélesen kidomborodo, erételies hatasu hatso sarvedd, amely a széles
nyomtavokkal egyutt kimondottan magabiztos megjelenést kolcsondz az Uy BMW M3 és BMW
M4 szamara. A far karakteres BMW M stilusjegyei a fényesre polirozott, ezuttal ferdén levagott
kettds kipufogo-végesovek, amelyek valosagos kis ékszerekként fogjak kdzre e modellek
integralt diffuzorral plasztikusan kiformalt hatuljat.

Bels6 dizajn: tokéletes ergonomia, sportos hangulat

A BMW M3 és a BMW M4 utasterét a BWM 3-as illetve a BMW 4-es sorozat tagjaibol ismert
architektura és a vezetdre 6sszpontosito, tokéletes ergondmia jellemzi. A beltér azonban itt e
modellek karakterének megfelelden joval sportosabb hangulatu. Ezt szamos jellegzetes BMW
M felszereltség is erositi: tobbek kdzott az M-kuszoblécek, az M-labtamasz, az M-
sebességvaltokar, a fehér grafikaju, M-specifikus kdrmuszerek, vagy éppen a szines
diszvarrasokkal kidolgozott és galvanizalt hatasu sebessegvalto-kapcsolobillentylkkel
kiegészitett (az M DKG valtomU esetében), bérbevonatu és kromdiszitést M-sportkormany.

Az elso ulések szintén maradéktalanul kifejezésre juttatjgk a BMW M versenysport-génjeit. A
megjelenésikben a versenyautok jol ismert kagylouléseit idézve, teljes tamlajukat egyetlen
hatso panel alkotja, kildndsen karcsu konstrukciot eredményezve. A szélességukben allithato,
magas oldalparnak és a mély uléfelllet optimalis Uléspoziciot és hatarozott tartast biztositanak.
Jol érzékelhetben sportos konstrukcidja ellenére a BMW M sportlilés extrafelszerelesként
olyan kényelmi funkciokkal is kiegészithetd, mint az elektromos allitas eés a fatés. Ulofellletének
varrasai, parnazatanak tagolasa és perforalt karpitja kifejezetten karcsu hatasu. Uj, exkluziv
részlet a hattamla els6 izben megvilagitott BMW M emblémaja.



BMW Magyarorszag
Sajtéinformacio
2013. december12.

7. Felszereltségq:
Gazdag alapfelszereltség, szamos menetdinamikai és
kényelmi extra

Az uj BMW M3 Limousine és BMW M4 Coupé eleve széles koru alapfelszereltséggel gordul le
a szerelbszalagrol, kimondottan teljesitményorientélt, am egyben a mindennapokban is
abszolut j6l hasznalhato karakterrel. A vasarlok emellett extrafelszerelések széles palettajardl is
valogathatnak, amelyekkel mindkét modell egyarant alakithatd a kompromisszumot nem turé
sportossag illetve a még magasabb foku kényelem iranyaba. A személyes izlés kifejezését a
BMW Individual ajanlatai segitik, kdztuk a BMW Individual szinekkel, a BMW Individual Merino
bdrkarpitozassal illetve a BMW Individual belsé diszitdelemekkel.

CFK-tet6 a kovetkezetes konnyiliszerkezetes épités jol lathato jeleként

kizarolag a Coupé valtozat kivaltsaga lehetett, mostantél mar az Uy BMW M3 Limousine és
BMW M4 Coupé alapfelszereltségében is megjelent. A karbonszalas tetd nem csupan e két
modell exkluziv karakterét és kdzvetlen versenysport-kapcsolatat emeli ki, hanem
egyeértelmuen utal a kdvetkezetes konnyuszerkezetes tervezési filozofiara is.

A szériakivitel tovabbi exkluziv kulso részletei kozott emlithetd a markans Powerdome idommal
kiformalt konnyufém motorhazfedél és a szintén aluminium elsé sarvéddk, a nagymeéretu
légbedmld nyilasokkal rendelkez6 elsd [6kharito, a kettds bordazatu fekete BMW-vesék, a kilsd
visszapillanto tukrok M-specifikus hazai, az integralt diffuzorral kialakitott hatsé I6kharito, a négy
végcsOben zarodo kipufogorendszer, valamint a csomagtér-fedél. Utobbi a BMW M3
modelleken kulénalld Gurney-tipusu szarnnyal, mig a BMW M4 esetében integralt légtereld
peremet tartalmazo, konnyuszerkezetes konstrukcioban jelenik meg. Alapkivitelében mindket
modell 18 col perematmeérdji BMW M kdnnylifém keréktarcsakkal készul, amelyekre vegyes,
azaz elol és hatul eltéré méretl gumiabroncsokat szerelnek. Extrafelszerelésként 19 colos,
ugyancsak vegyes abroncsozasu kovacsolt aluminium keréktarcsak is valaszthatok, igény
szerint Ferric-szUrke vagy fekete szinben.

Utastér nemes anyagokkal és versenyhangulattal

Utasterében a BMW M3 és a BMW M4 éppoly exkluziv, mint funkcionalis felszereltséget kinal.
Ennek megfeleléen a multifunkcids bérbevonatu M-sportkormany éppugy
szériafelszereltséguk része, mint az M kagyloulések és az antracittonusu BMW Individual
mennyezetkarpit. A hatarozott konturokkal kiformalt, igy az elsé Ulésekhez hasonldan kivald
oldaltartast nyujto hatso uléstamla konnyl kompozit anyagbol készul és 60:40 aranyban osztva
aszimmetrikusan lehajthato, a nagy teljesitményu sportautokhoz képest kiemelkedd
varialhatosaggal és mindennapos hasznalhatosaggal ruhazva fel a BMW M3 és a BMW M4
modelleket.

Mindkét modell egyarant kettdskullds, bdrbevonatu M-kormanykereket kap, amelynek M-
logoja, kromdiszitése és kontrasztarnyalatu diszvarrasai nagyban hozzajarulnak az utastér
versenyhangulatahoz. A BMW M3 és a BMW M4 alapfelszereltségében hatfokozatu manuaélis
sebességvaltoval készul, opcioként a hétfokozatu, kettds tengelykapcsolos M DKG valtomu is
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rendelkezésre all. Utdbbi manualis Gzemmaddijaban a fokozatok nem csupan a valtokarral,
hanem a kormanykerék kapcsolobillentydivel is valaszthatok.

Innovativ hajtas- és futomii-technika a legmagasabb szinvonalii menetdinamika
szolgalataban

Az extrafelszerelésként rendelheté M DKG Drivelogic valtomu gyakorlatilag az eréfolyam
megszakitasa nélkuli mukodésével gyorsitja jelentdsen a sebességvaltas folyamatat. Az
integralt rajt-automatika (Launch Control) a lehetd legdinamikusabb kigyorsitast teszi lehetéve
allé helyzetbdl, az M DKG sebességvalté Smokey Burnout funkcioja pedig menet kdzben
engedi a hatso kerekek bizonyos foku kiporgetését.

Mindenkor hatékonyan segiti az optimalis vonoeré-atadast az Aktiv M differencialmd, a
sportosan kdzvetlen bekormanyzasrol pedig a szintén mar az alapkivitelben szerepld, s harom
valaszthato jelleggdrbét kinald elektromechanikus M Servotronic kormanyberendezés
gondoskodik. A széria M Compound fékek helyett az Ugyfelek az M Carbon keramiafékeket is
valaszthatjak, amely még konnyebb és hatékonyabb technikaként aranyszinu féknyergeivel
esztétikai kulonlegességként is szolgal.

Extrafelszerelések a vezeto széles kori tajékoztatasaért

A versenypalyakon is megforduld sportos pilétak szamara fejlesztette kia BMW M GmbH felar
nélkuli BMW M Laptimer alkalmazasat, amely a személyes vezetési stilus részletes elemzésére
is lehetdséget kinal. Az okostelefon ekkor USB-kabellel vagy Snap-In adapterrel
csatlakoztathat6 az autohoz. A BMW M Laptimer App az iDrive kdzponti szabalyzogombjaval
(iDrive Controller) kezelhet6 kényelmesen. Az alkalmazas a rajttél jelzi a sebesség, a hossz- és
oldalgyorsulas, illetve a motorfordulatszam értékeit, de az éppen bekapcsolt sebességi
fokozatrol (az M DKG vagy automata sebességvaltd esetén), a bekormanyzasi sz6grol, a
gazpedal-allasrol, valamint az Uzemanyag-fogyasztasrol is tajékoztat. Az utélagos okostelefonos
grafikus elemzés soran a vezet6 reakcioi is kiértékelhetok. Tovabbi hasznos funkcioként
ugyanazon palyan készult két eltéro felvétel is kanyarrol-kanyarra 6sszevethetd, s nem csupan
a sajat, hanem akar e-mailen érkezett mas eredményekkel is.

Mindezeken tul természetesen a BMW M3 Limousine és a BMW M4 Coupé palettajan is
megjelenik a vezetdi segédrendszerek illetve a BMW ConnectedDrive mobilitasi
szolgaltatasainak tdbbek kdzott a BMW 3-as és 4-es sorozatbol ismert atfogo kinalata. A
kuldnlegességek kdzott emlithetd a Professional navigacios rendszer nagyobb teljesitményd,
grafikailag igényesebb, a térképekben pedig haromdimenzids elemeket is tartalmazo, Uj
generacioja, a gyalogosgazolas veszélyére figyelmeztetd Driving Assistant Plus, az intelligens
szabalyzasu, vakitasmentes LED tavfény-asszisztens (High Beam Assistant), az Attention
Assistant funkcioval kiegészitett Active Protection, illetve az araszold (Stop & Go) funkciot is
kinalo Aktiv sebességszabalyzas (Active Cruise Control).

A BMW M3 és a BMW M4 modellekbe extrafelszerelésként rendelhetd Szélvédd-kijelzé
(Head-Up Display) olyan M-specifikus funkciokkal bévult, mint a sebességfokozat-kijelzés, a
fordulatszammeérd és a sebességfokozat-ajanlas.
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8. Gyartas:
Visszatért szulovarosaba a BMW M3

A muncheni PreuBenstraBén, azaz a BMW Motorsport GmbH székhelyén sziletett meg 28
esztendeje, Paul Rosche akkori Ugyvezeto jovoltabol a BMW M3 Gtlete, s csupan par honappal
késoébb mar be is indulhatott gyartasa a BMW muincheni tzemében. Osszesen 17.970 elsd
generacios BMW M3 gorduilt itt le a szereldszalagrol 1991-t6l. Kozel 23 esztendd multan az
idékdzben legendava valt sportauto-ikon gyartasa visszatér egykori szulévarosaba. A BMW M4
Coupé gyartasat ugyanis a mincheni BMW Gzem veszi at, mig a BMW M3 Limousine tovabbra
is Regensburgban készul, ahol 1992. 6ta 6sszesen 222.293 példany készult a BMW M3
masodik, harmadik és negyedik nemzedékébdl.

Teljes kori integracio a normal gyartasi folyamatba

A BMW M3 és a BMW M4 gyartasanak a két termelési helyszin kdzotti ilyen jellegu
megosztasat a két nagyteljesitményu sportkocsi alap-modellsorozatuk normal gyartasi
folyamataba térténd integracioja indokolja. Ennek megfeleléen Minchenben a BMW M4
mellett tobbek ko6zott a BMW 4-es Coupé is készul, mig Regensburgban a BMW M3 a BMW
3-as Limousine véltozatainak termelésébe illeszkedik. A k6z6s gyartdsoron vegzett
Osszeszerelés egyebek mellett annak elényét is kinalja, hogy az egyes gyarak termeléstk
rugalmas alakitasaval kbnnyebben alkalmazkodhatnak a valtozo kereslethez. Ennek idealis
eléfeltételekent szolgal — a megfelel6 gyartastervezés és logisztika mellett — a kdzds gyartdsor
rendszere is, ahol az M-modellek alap-modellsorozatuk tagjaival egyutt készulhetnek.

Intenziv tapasztalatcsere a zokkenémentes gyartaskezdet érdekében

Az aluminium motorhaztet6t és elsd sarveddket, szénszal-erdsitést muanyag tetot és
kdnnyUszerkezetes csomagtér-fedelet tartalmazo konnydszerkezetes koncepcio ezen
dsszeallitasaban Mlnchenben valosulhat meg elsd izben. A CFK-tetd ragasztéberendezése is
Uj a muncheni fényezélzemben. A Minchenben dolgozok a konnylszerkezetes konstrukciok
terén is széles koru ismereteit a regensburgi kollégakkal folytatott intenziv tapasztalatcsere
biztositja, ahol mar hosszu évekre tekinthet vissza a kdnnyuszerkezetes konstrukcio eléallitasa.
A BMW M3 szintén szénszal-erdsitést muanyag tetével kinalt elédje mellett a regensburgi
Uzemben készult a BMW Motorsport szamos tura-versenyautoja is.
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9. Dicsoségtabla:
Egy autdlegenda fejlodése harom évtizeden at

Az Uj BMW M3 Limousine és az uj BMW M4 Coupé egy vérbeli, am emellett korlatlan
mindennapos hasznalhatdsagu sportautd 6todik nemzedékeként érkezik. ElGdei az elmult
harom évtized soran mindvegig mércéul szolgaltak a kiléndsen nagyteljesitményu
kdzépkategoriaju limuzinok és kupék korében. ,A mi ikonunk a nagyteljesitmeényl sportkocsik
szegmensében mar 1985 6ta a BMW M3, amikor a BMW a Frankfurti Autdszalon alkalmaval
»Napjainkban, 28 esztendé multan, az uj BMW M3 Limousine és az uj BMW M4 Coupé immar
az 6todik nemzedék tagjaiként drokitik tovabb e hagyomanyokat, s emelik még magasabb
szintre a kiemelkedd menetdinamikai képességek és a korlatlan mindennapos hasznalhatésag
ezen egyedulallé 6tvozetét.”

Az els6 generacio: a legsikeresebb turaversenyauto alapja

A BMW Motorsport tervezdasztalain 1985-ben vette kezdetét a turaautd-bajnoksagra szant
versenygep kifejlesztése. A homologizaciohoz szukséges utcai valtozat — amelybdl a
versenyszabalyzat egy éven bellll legalabb 6tezer kereskedelmi forgalomban kaphato példany
eléallitasat irta eld — mar a kezdetektdl versenyautonak szuletett, a Gruppe A eldirasai szerint. A
BMW M3 1985 szeptemberében a Frankfurti Autdszalonon tartotta premierjét, piaci
bevezetésére 1986 nyaran kerult sor. FObb muszaki adatai: 2,3 literes, soros négyhengeres
atmoszférikus motor, maximalis teljesitmény: 143 kW/195 LE (katalizator nélkul 147 kW/200
LE), 0-100 km/h gyorsulas: 6,8 masodperc (6,7 masodperc), végsebesseg: 230 kilométer/dra
(235 kilométer/ora).

E kivitelében a BMW M3 elsd generacioja minden eldzetes értékesitési varakozast feltlmult. A
Cabrio valtozattal illetve minden késobbi tovabbfejlesztett illetve kulonleges verziojaval egydtt
gyartasa 1991-es ledllitasaig 6sszesen 17.970 példany talalt beldle gazdara vilagszerte.

A masodik generacio: ,,baranyboérbe bujt farkas” haromféle valtozatban

Utddja ugyan nem versenyautok muszaki alapjanak szuletett, am harom valtozatban is
megjelent a kinalatban. Az 1992-ben bemutatkozott Coupé utan 1994-ben a Cabrio illetve elsd
izben a negyajtos Limousine erkezett. Mindegyikuk hajtasardl 3,0 literes, 210 kW/286 LE
teljesitmenyd, soros hathengeres aggregat gondoskodott, allo helyzetbdl kevesebb, mint hat
masodperc alatt gyorsitva Oket 100 kilométer/oras tempora. Végsebesseguket 250
kilométer/dranal szabalyozta le az elektronika. Az 1994-ben megjelent, kis sorozatu M3 GT
verzio mar 217 kilowattot (295 LE) produkalt, ami akkor egyértelmuen a teljesitményskala
csucsat jelentette. 1995-ben a 3,2 literre novelt 6sszlokettérfogathoz mar 236 kW/321 LE
tartozott.

A BMW M3 1997-tél a vilag els6 sorozatgyartasu modelljeként kinalt extrafelszereléskent
szekvencialis sebességvaltot (SMQG). Alapkonstrukcidja az M3 eredeti valtomuvére épult,
tengelykapcsoldjat azonban elektrohidraulikus rendszer mukddtette a fokozatvaltasok soran. Az
M3 vezetdjének igy mar nem kellett kinyomnia a tengelykapcsold-pedalt, az egyes fokozatokat
pedig villamgyorsan, a valtokar k6zos sikon tortéend elére- illetve hatrabillentésével valaszthatta.

csaknem minden masodik példanya SMG valtomUvel hagyta el a gyarat. A kivételek
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sportkocsija igaz slagermodellé lépett eld, s Coupé, Cabrio illetve Limousine valtozataban
pontosan 71.242 példany gordult le beldle a regensburgi szerel6szalagrol.

A BMW M3 masodik nemzedéke azonban néhany formai megoldasaval is feledhetetlenné valt.
llyenek voltak tdbbek kdzott kuldnleges kettoskullds keréktarcsai, valamint kilso visszapillantd
tukreinek aerodinamikus és egyéni stilusu kettos tartora épitett haza. Olyan dizajn-stilusjegyek
szulettek ekkor, amelyek a késdbbi generaciokon is Ujra és Ujra izgalmas formaban tértek
vissza.

A harmadik generacio: fokozott menetdinamikai képességek, még karakteresebb
formak

A 2000-ben bemutatott, kizarélag Coupé és Cabrio valtozatban kinalt harmadik nemzedék
motorhazfedele Powerdome alakzataval ujabb, id6kdzben mar hagyomanyossa valt elemmel
gazdagitotta a BMW M3 formavilagat. Az ujdonsag azonban teljesitménye és menetdinamikai
képessegei terén is joval magasabbra emelte a mércét. Valtozatlanul 3,2 literes, soros
hathengeres motorjabol e sportmodell mar 252 kW/343 LE teljesitményt produkalt, akar 5,2
masodperc (Cabrio: 5,5 masodperc) alatt teljesitve a 0-100 kilométer/oras sprintet. Még
figyelemremeéltobb volt a 80-120 kilométer/dra kdzotti, negyedik fokozatban mindossze 5,4
masodperces gyorsitas, a hathengeres aggregat egyedulalld vonderejének nyilvanvalod
bizonyitékaként.

Ekkor kinalt elsd izben a BMW M3 valtozd mukddésu differencialzarat, amelynek O és 100
szazalék kozott alakulo zarohatasa jol érzékelhetd elényokkel szolgalt az indulod és a kanyariven
haladd M3 szamara. A szekvencialis M-sebességvaltd masodik generaciojat (SMG ) pedig mar
a kormanykerék kapcsolobillentytivel (paddle) is vezérelhette a vezeto.

E sorozat sportos csucsmodelljeként mutatkozott be 2003-ban a BMW M3 CSL, ahol a
tipusjelzés harom betuje a ,,Coupé Sport Leichtbau” kifejezést takarta. A tet6, a kozépkonzol és
az ajtokarpitok szénszal-erésitésu muanyagbol készultek, a hatso szélvedd vékonyabb volt,
szamos kényelmi felszerelést pedig egyszerien elhagytak a tervezok. E modell 1.385
kilogramm sajat tomege mintegy 110 kilogrammal alakult az alapmodellé alatt. Néhany honap
alatt az utolso példanyig elkelt a 265 kW/360 LE teljesitményu ,kanyarmuveészbol” gyartott
1.383 darabos mennyiseg.

A negyedik generacio: V8-as motor és intelligens konnyliszerkezetes épités

Tizenot év multan, 2007-ben, a BMW M3 negyedik generacioja orraban valtottak le el0szor a
tervezok a tdbbszords ,Ev Motorja” (,Engine of the Year”) dijjal kitlntetett soros hathengeres
eréforrast. Ez a Coupé és a roviddel utana bemutatkozo Limousine, valamint a 2008-as Cabrio
mar a 3.999 kobcentiméteres, 309 kW/420 LE teljesitményu nyolchengeres aggregattal
eérkezett. 400 newtonméter maximalis forgatonyomatékanak mintegy 85 szazaléka rendkivul
széles, nagyjabol 6.500 percenkénti fordulatnyi tartomanyon allt a vezetd rendelkezésére. A
tervezok elsdsorban a Coupé esetében fejlesztették tovabb a konnylszerkezetes konstrukciot.
A tovabbi M-modellekkel szerzett kedvezd tapasztalatok alapjan a tetd itt is szénszal-erdsitésu
muanyagbodl készult, mig a motorhazfedél markans Powerdome idomanak anyagaul éppugy
aluminium szolgalt, mint az uj fejlesztésu konnyuszerkezetes felfuggesztések komponenseinek
tuinyomao része szamara.

A negyedik generacio modellciklusanak kulonlegessegei kozott szerepeltek a BMW M3 olyan
kisszérias sorozatai, amelyek még intenzivebben kihangsulyoztéak e modell versenysport ihlette
karakterét. Kozuluk is elsésorban a klubsport célokra kifejlesztett, utcai forgalomba helyezési
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engedéllyel is rendelkezé BMW M3 GTS emelkedett ki, amelynek V8-as motorja 4,4 literre
megnovelt dsszlokettérfogataval 331 kW/450 LE teljesitményt produkalt. Modell-specifikus
futomu-komponensek és aerodinamikai megoldasok, illetve alapvetden a verseny-bevetésekre
kialakitott, kétszemélyes utastér avatta e kizardlag a feltind tlznarancs szinben kinalt
kulonlegességet a versenypalyak esélyeséve, az utakon pedig az M Feeling kulonosen intenziv
képviseldjeve. ABMW M3 GTS 135 példanyban készult.

Mindossze 67 példanyra limitaltak a 201 1-ben bemutatott BMW M3 CRT (Carbon Racing
Technology) darabszamat. A kifejezetten szamara készult kdnnyUszerkezetes komponensek és
az atdolgozott futomu-technika kulondsen kiegyensulyozott menettulajdonsagokkal ruhazta fel
e 331 kW/450 LE teljesitményd, a BMW M3 Limousine muszaki alapjaira a BMW M GmbH altal
gyartott modellt. Motorhazfedelét két szénszal-erdsitést muanyag (CFK) héj alkotta, amelyeket
aramidhald boritott. A BMW M3 CRT kagylouléseinek héja két Ujrahasznositott méhsejt-
szerkezetU papirral bevont, szénszal-erdsitést muanyag rétegbdl allt, amelyet a lathato részein
hagyomanyos technologiaval eléallitott karbonréteggel fedtek le. A BMW M3 CRT exkluziv
konnyUszerkezetes elemeinek sorat egyarant szénszal-erdsitést mlanyag (CFK) hatso szarny
illetve az els6 I6kharitoba integralt légtereld tette teljessé.
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10. Muszaki adatok
Az uj BMW M3 Limousine
Az G4j BMW M4 Coupé

BMW M3 Limousine BMW M4 Coupé
Karosszéria
Ajtok szama/lléshelyek 4/5 415
Hosszusag /szélesseg / mm 4671187711424 4671/1870/1383
magassag (Uresen) (EU)
Tengelytav mm 2812
Nyomtav eldl / hatul mm 1579/1603
Szabadmagassag mm 120 121
Forduldkér-atmerd m 12,2
Uzemanyag-tartaly térfogata kb. | 60
Hutérendszer fltéssel | 13,9
Motorolaj" | 6,5
Sajat tdémeg (DIN/EV) kg 1520/1595 149711572

(1560/1635) (1537/1612)

Terhelhet6ség (DIN) kg 580 (540) 543 (503)
Megengedett legnagyobb kg 2100 2040
Ossztdmeg
Megengedett legnagyobb kg 990/1170 970/1130
tengelyterhelés eldl / hatul
Vontathato témeg, kg /-
fékezett (12%) / fék nélkuli
Megengedett tetéterhelés / kg 75/--
megeng. fiigg. vondhorog-
terhelés
Csomagtér térfogata | 480 445
Légellendllas XA 0,34 x2,29 0,34 x2,23
Motor
Epitési mod / hengerszam / Soros/6/4

szelepszam hengerenként

Motortechnika BMW M TwinPower Turbo technika: két Mono-Scroll turbofeltoltd, Nagypontossagu
kdézvetlen benzinbefecskendezés (High Precision Injection), valtozo szelepvezérlés

(VALVETRONIC) és vezérmUtengely-allitas (Kettés-VANOS)

Osszldkettérfogat cmd 2.979
Loket/furat mm 89,6 /84,0
Suritési arany Bl 10,2
Uzemanyag ROZ95 - ROZ98
Max. teljesitmeny kW (LE) 3171431
fordulatszamnal min”' 5500-7300
Max. forgatonyomaték Nm 550
fordulatszamnal min”' 1850-5500
Elektromos rendszer

Akkumulator / beépités Ah/- 69/csomagtér
Generétor AW 209/2926 (a névleges fordulatszaman)

Menetdinamika és biztonsag

Elsd kerékfelfliggesztés

Kettds agyazasu lengokar, rugostag, aluminiumkonstrukcio,
M-specifikus kinematika és merevségnévelés
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Hatsé kerékfelfliggesztés

Otkaros, aluminium lengdkarok és fliggdcsap, kdnnyliszerkezetes acél segédvaz
mereven a karosszériaszerkezethez csavarozva,
M-specifikus kinematika és merevséandvelés

Fékek eldl

Furatokkal ellatott, bels6 szell6zésu tarcsafékek négydugattyus rogzitett nyereggel

Fékek hatul

Furatokkal ellatott, belsé szell6zésu tarcsafekek kétdugattyus rogzitett nyereggel

Menetstabilizalé rendszerek

Szériakivitelben: Dinamikus Menetstabilizald (DSC) Blokkolasgatlo (ABS) és M Dynamic
Mode (MDM) funkciokkal; Kanyarbeli Fékszabalyzas (CBC), fékrasegitd (DBC), az Aktiv M
differencialzar stabilizalé hatasu szabalyzasa, a féktarcsak rendszeres szarazra fékezése
(Dry Braking), Emelked®-asszisztens (Start-Off Assistant)

Biztonsagi felszereltség

Szériakivitelben: vezetd- és utasoldali elsd légzsak, elsd oldallégzsakok, eldl és hatul
oldalso fliggdny-fejlégzsak; minden Gléshelyen harompontos automata biztonsagi év

Kormanyberendezés

M Sport elektromechanikus fogasléces szervokormany, valtozé (fogasléc-)attétellel

Kormanymu &sszattétele

1 15,0

Gumiabroncsok el6l/hatul

255/40 ZR18 95Y / 275140 ZR18 99Y

Keréktarcsak eldl/hatul

9,0J x 18 kénnydfém /10,00 x 18 kénnydfém

Sebességvalté

Sebességvalté tipusa

Hatfokozatu, manualis
(extrafelszerelésként hétfokozatu, kettds tengelykapcsolos)

Fokozatok attételei I. i 4,110 (4,806)

Il. il 2,315 (2,593)

Il il 1,542 (1,701)

V. il 1,179 (1,277)

V. il 1,000 (1,000)

VI, i 0,846 (0,844)

VI, e (0,671)

R A 3,727 (4,172)
Végattétel il 3,462 (3,462)
Menetteljesitmények
Teljesitmeény-tdmeg arany kglkwW 4,79 (4,92) 4,72 (4,84)
(DIN)
Literteljesitmény kWil 106,4
Gyorsulas 0 - 100 km/h s 4,3 (4,1)

0-1000m S 22,2 (21,9)

4./5. fok. 80 - 120 km/h s 3,5/4,2 (3,5/4,3)
Legnagyobb sebesség km/h 250 (250)
BMW EfficientDynamics
BMW EfficientDynamics Fékenergia-visszanyerés (Brake Energy Regeneration), Elektromechanikus
muUszaki megoldasok Szervokormany (EPS), az Automatikus motorleallitas és -inditas rendszere (Auto Start
szériafelszereltségként Stop Function), Sebességvaltast segitd kijelzé (Optimum Gear Shift Indicator) (a

hatfokozatu manudlis sebességvaltoval és a hétfokozatu kettés tengelykapcsolos
sebességvalto manudlis Gzemmaodjaban), intelligens kdnnyUszerkezetes épités, igény
szerinti szabalyzasu segédberendezések, jellegmezé-szabalyzasu olajszivattyd, gyorsan
felmelegedé differencidlmu

Uzemanyag-fogyasztas®
(EU-ciklus)

VAros 11100 km 12,0(11,1)
varoson kivdl 1/700 km 6,9 (6,7)
atlag 11100 km 8,8(8,3)
Széndioxid-kibocsatas glkm 204 (194)
Emisszios besorolas Euro 6

A mUszaki adatok az ACEA-piacokra, a forgalomba helyezéshez szikséges értékek (tdmegadatok) pedig részben kizérélag Németorszagra ervényesek.
A zérdjelben megadott értékek a hétfokozatu kettds tengelykapcsolds sebességvaltoval szerelt kivitelekre vonatkoznak.

" Olajcsere-mennyiség
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2 Az (izemanyag-fogyasztasi és széndioxid-kibocsatasi értékek a valasztott gumiabroncsméret figgvényeben alakulnak.
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11. Teljesitmény- és forgatonyomaték-diagram
Az 4j BMW M3 Limousine
Az uj BMW M4 Coupé
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12. Kiilso és belso méretek
Az uj BMW M3 Limousine

1048
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Az uj BMW M4 Coupé
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