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Otven éves a Mini legendas rali-gy6zelme

Szinte napra pontosan otven esztendodvel ezel6tt, 1964. januar 21-én aratta maig
legendas elso6 gy6zelmét a Mini Cooper S modell a Monte Carlo ralin. Az észak-
irorszagi Patrick ,,Paddy” Hopkirk és navigatora, Henry Liddon hibatlan
versenyzéssel el6zte meg a jelentds eréfolénnyel indulo rivalisokat, ezzel az
autosport torténetének egyik legemlékezetesebb futamgyo6zelmét produkalva. Az
eredménnyel rajong6k millidi zartak egy csapasra sziviikbe a brit kisautét, és véste
be a nevét a Mini az autosport legendainak nagykonyvébe. A gy6zelem azonban
nem egyszeri kivaltsag volt: a Mini diadalsorozata ezutan éveken at folytatédott.

A nyolcvan esztendds legenda, Paddy Hopkirk szeme még ma is felcsillan, ha eszébe jutnak
gy0ztes kisautoja menettulajdonsagai. ,,Jollehet, kezdetben a Mini minddssze egy kis csaladi
vallalkozas volt, mUszakilag mégis rengeteg eldénye volt a rivalisokkal szemben. Fronthajtasa és
keresztben beépitett motorja hatalmas elényt jelentett, és a puszta tényt, hogy egy apro autéval
versenyeztlnk a keskeny, taktikas szakaszokon, szintén elényként értékelem. Nagyon
szerencseések voltunk: az auto hibatlan volt, és minden 6sszejétt a kell6 pillanatban” - meséli a
legendas, 37-es rajtszammal és 33 EJB rendszammal versenyzd pilota, aki 1964 telén, a
,N0sszU kések éjszakajanak” becézett szakaszon csapattarsaival, a negyedik helyen végzett finn
Timo Makinennel és az dsszetett hetedik helyezett, szintén finn Rauno Aaltonennel néhany
tokéletes kilométer alatt Uj korszakot nyitott a Monte Carlo rali térténelmében: a ,narom
muskétas” korszakat.

A klasszikus Mini Monte Carlo-ban elért diadalarél hatalmas szenzacioként beszéltek a vilag
autoésport-rajongoi, ez a siker azonban nem a semmibdl érkezett. A kisautot a Mini atyjaként
emlegetett Sir Alec Issigonis tervezte meg, amikor a British Motor Corporation
igazgatotanacsanak elndke, Leonard Lord 1956 végeén felkérte, hogy alkossa meg a tokéletes
kisautot. Issigonis a gyartd vezeto tervezéjeként rendszeresen kikérte baratja, a népszeru
versenyauto-konstruktér John Cooper szakvéleményét, aki igy a Mini megszuletésének minden
egyes leépésebdl kivette a részét. A Mini kezdetben minddssze 34 |6er6s volt, elsdkerek-
meghajtasa, kdnnyuszerkezetes épitése, széles nyomtavja és méreteihez képest hosszu
tengelytavja azonban olyan extrém flrge négyuléses kisautdva varazsoltak, amely tulajdonsagok
nagyon gyorsan kikdvezték a Mini Utjat az autosport tronja felé.

A legendas Mini Cooper S 1960-ban debutalt a Monte Carlo ralin. Harom intenziv tanuldévet
kévetden, 1963-ban Rauno Aaltonen megszerezte els6 kategoriagytzelmeét, majd egy évvel
késobb, januarban rajthoz allt a négyhengeres, 1071 kdbcentiméteres szivvel szerelt Mini,
amelynek teljesitménye immaron 90 I6er¢ korul volt. Joval erésebb volt, mint a korabbi
modellek, de papiron még igy is béven elmaradt az olyan rivalisokkal szemben, mint a
Mercedes-Benz 300 SE vagy a Ford Falcon, amik hathengeres és V8-as motorjai haromszor-
négyszer erésebbek voltak. Paddy Hopkirk azonban a Monte Carlo rali hosszu egyenesekkel
tUzdelt szakaszain sem hagyta, hogy rivalisai jelentds elényre tegyenek szert: mindent kipréselt
az apro jarmubol, és a ,hosszu kések éjszakajan”, a verseny utolso elétti szakaszan vegul
elérkezett az elszamolas ideje: a klasszikus Mini esélyt kapott, hogy bizonyitsa tehetségét.

»Abban az évben rendesen havazott, ugyhogy rengeteget gyakoroltunk és készultunk” -
emlékezik vissza Hopkirk. ,A Mini kiléndsen jol mozgott lejtmenetben, igy amit felfelé menet
esetleg elvesztettlnk, azt a lefelé vezetd terepeken behoztuk” - mondta a pildta, aki bravaros
versenyzéssel atvette a vezetést a mezdny élén. A pontos kormanyzas, a tokéletes
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kezelhetdség, a hibatlan gumivélasztas, Hopkirk tehetsége, és a ho, ami a nagyobb autokat
egytdl egyig lelassitotta, egyuttesen bebiztositotta a szenzacids gydzelmet.

A kovetkezd évben Timo Mékinen és navigatora, Paul Easter megvédte a klasszikus Mini bajnoki
cimét. Versenyautodjukban egy még erésebb, 1275 kdbcentiméteres motor dolgozott, a
gy6zelemhez azonban elengedhetetlen volt a kivételes skandinav tehetség is. Raadasul
Makinen volt a mezdny egyetlen induldja, aki Ugy autdzta végig a teljes tavot, hogy egy
blntetdpontot sem szerzett, annak ellenére sem, hogy az 1965-6s verseny a Monte Carlo rali
torténetének egyik legszigorubban ellendrzdtt megmeérettetése volt. A verseny szervezdi az
intenziv havazas és az utfelllet erds jegesedése ellenére sem szakitottak félbe a futamot, igy a
finn pilota és a Mini Cooper S a masodik éjszakai szakaszon, az Alpokon keresztll autozott fel a
dobogo legfelst fokara, hat szakaszbol 6tét megnyerve.

A ,harom muskétas” elsdprd harmas diadalt aratott a kbvetkez6, 1966-0s versenyen, amely
egyuttal a legdramaibb Monte Carlo rali volt mind kdzul. Makinen, Aaltonen és Hopkirk a
rajtvonaltol egészen a célvonalig uraltak a futamot, és végul ebben a sorrendben allhattak fel az
abszolut gyéztesek dobogojara is, miutan vegigsoporték a telies '66-0s mezonyt. A
mesterharmas mamoraban ugy tunt, hogy a klasszikus Mini iranti osztatlan rajongas hatéartalan —
ahogyan a csalédas is az volt, amikor a versenyt kévetd muszaki ellendrzésen a francia
versenybiztosok utolag kizartak mindharom Minit a hatéracsok elé szerelt fényszorok miatt,
amelyekrél kimondtak, hogy szabalytalanok...

A Monte Carlo-i mesterharmas almai szertefoszlottak, de a ,harom muskeétas” eltdkélte, hogy a
legkorabbi alkalommal visszavagnak. 1967 telén Hopkirk, Méakinen és Aaltonen két masik BMC
csapattal kardltve sorakozott fel a rajtvonalnal. Ezuttal sem a szabalyok, sem a rivalisok nem
allhattak a Mini Cooper S és gyézelme kdzé. Rauno Aaltonen mellé a legendas 1964-es
gy6zelem kulcsembere, Paddy Hopkirk navigatora, Henry Liddon Ult be, akinek ez volt az utolso
éles megmérettetése. A paros ugy flzte at Monte Carlo szUk utcain és a francia Alpok lankain
az apro versenyautot, hogy a célvonalnal tizenkét masodperces elonnyel intették le Oket.
Hopkirk ezen a versenyen hatodikkent, egy évvel késdbb pedig Gtodikkent ért celba a klasszikus
Mini volanjanal. 1968-ban Aaltonen a harmadik lett. Es noha a kisautok fényes rali-korszaka
lassan a végéhez ért, a ,narom muskétas” néhany év alatt egy kitdrolhetetlen fejezetet irt az
autosport torténelemkdnyvébe. A dicsd gydzelmek pedig azota sem mertltek a feledés
homalyaba: az eredeti MINI kiegészitok kdzott szamos izgalmas targy és felszerelés talalhato,
amelyek mindegyike a legendas diadalsorozat emlékét orzi.
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A BMW Group

A BMW Group a vilag egyik legsikeresebb autd és motorkerékpar-gyarté vallalata, a BMW a MINI és a Rolls-Royce
markék tulajdonosa. Vilagcégként a BMW Group 13 orszagban 28 gyarat Uzemeltet, termékeit pedig értékesitési
haldzatan keresztll a vilag tébb mint 140 orszagaban forgalmazza.
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A vilagszerte kb. 100 000 alkalmazottat foglalkoztaté BMW Group globalis értékesitési volumene a 2013-as évben
meghaladta az 1,963 millio személygépkocsit és a 115 000 motorkerékpart, 6sszbevétele elérte a 76,85 milliard
eurot.

A BMW Group sikerét hosszutavu gondolkodassal és felelés mukddéssel alapozta meg. A véllalat stratégiajanak
alapvetd része a kdrnyezetvédelmi szempontbdl és szocialisan is fenntarthaté értéklanc, a termékei altal képviselt,
mindenre kiterjedd felelésség és az eréforrasok megdrzése iranti elkdtelezettség.
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