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1. Koncepcio
(Osszefoglalo)

Az G4j BMW S 1000 RR - a tokéletes sporttars

Az Uj BMW S 1000 RR az Intermot 2014 kidllitason Gnnepli vilagpremierjét. Az elsé izben
szamokban: optimalizalt forgatonyomaték-leadas és 113 newtonméter legnagyobb
forgatonyomaték; 4 kilowattal (6 16erdvel), 146 kilowattra (199 I6erdére) névelt teljesitmény; 4
kilogramm tdmegcsokkentés — teletankolva, verseny-ABS berendezéssel (a felszereltség
flggvényében) 204 kilogramm sajat tomeg. Az Uj nemzedék tervezése soran ugyanis a
megndvelt teljesitmény mellett a motor még inkabb felhasznaldbarat kialakitasa allt a
kdzéppontban. igy hétkéznapi hasznalatban, orszaguti dinamikus kanyarvadészat esetén vagy
komoly versenypalyas bevetésen egyarant brillirozik —az Uj S 1000 RR sehol nem mutatja a
gyengeseég legkisebb jelét sem.

Optimalizalt hajtaslanc a még nagyobb teljesitmény és a jobb motorozhatésag
érdekében

Az Uj RR tovabb fokozott teljesitménye a motor esetében az atdolgozott, uj geometriaju
hengerfejnek, az Uj szivooldali vezérmUtengelynek és a még konnyebb szivoszelepeknek
kdszOnhetd. A modositott térfogatu airbox, valamint a révidebb szivoutakkal rendelkezé
szivorendszer gondoskodik a még hatékonyabb keverékképzésrol, és ezek meég
nyomatékosabb karakterrel vértezik fel az Uj S 1000 RR motorkerékpart. Az optimalizalt
teljesitmény- és nyomatékleadas masik fontos pillére az uj, kortlbelll harom kilogrammal
kédnnyebb kipufogorendszer, amely immar nélkulozi az elédobot. A kezelhetdségre és a
rugalmassagra jotékony hatast gyakorol a kérulbeltl 5000 fordulat/perctdl érzékelhetd
megnovelt nyomaték, a linearis nyomatékleadas és a széles tartomanyu nyomatékcsucs. Az
eréforras korulbeltl 9500-as percenkénti fordulattol (112 Nm) egészen 12 000 fordulat/percig
(113 Nm) végig a kdzel maximalis nyomatékot adja le.

Uj vazszerkezet és futomii-geometria a pontosabb iranytartas és a még jobb
kezelhet6ség érdekében. A HP4 modellbdl ismert és tovabbfejlesztett Dinamikus
csillapitas-szabalyzas (DDC) gyari extrafelszerelésként

Felépités tekintetében is fokoztak a fejlesztok az Uj RR teljesitoképességét — az uj, kdbnnyebb
vazszerkezet a merevség és a rugalmassag optimalis keverékét nyujtja. Ez a tovabbfejlesztett
futomu-geometriaval (Ujradefinialt értékek a villasz6g, az utanfutas, a tengelytavolsag és a
lengOvilla-forgaspont esetében) egyutt még jobb kezelhetdséget, nagyobb mértéku tapadast
és — kulénosen hatarhelyzetben — egyértelmu visszajelzéseket eredményez. A rugozas és a
lengéscsillapitas feladatat ezutan is mindkét iranyban allithatd rugostagok latjak el, amelyek
negativ tartomanyba esd rugoutjat modositottak a nagyobb mértéku oldaliranyu beddnthetéség
és a megnovelt agilitas érdekében. Gyari extrafelszerelésként az Uj S 1000 RR a
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tovabbfejlesztett, elektronikus vezérlést Dinamikus csillapitas-szabalyzassal (DDC — Dynamic
Damping Control) — e rendszer a HP4 modellbdl ismert — is rendelhetd, amellyel tébbé nem kell
kompromisszumokat koétni a futdmu beallitasakor.

Optimalis személyre szabhatésag: harom menetprogram szériafelszerelésként,
valamint két tovabbi a Pro menetprogramok extrafelszerelés megrendelése esetén
Annak érdekében, hogy optimalisan az aktudlis felhasznalashoz szabhato legyen az Uj RR, mar
alapkivitelében is harom menetprogramot (,Rain”, ,Sport” és ,Race”) kinal. A Pro
menetprogramok extrafelszerelés megrendelésével két tovabbi lzemmaoddal (,Slick” [mintazat
nélkuli, slick abroncshoz] és ,User” [egyéni beallitasok]) béval a kinalat. A Pro menetprogramok
tovabbi tartalma a tékéletes indulasokat biztosito rajtelektronika (Launch Control), valamint az
allithato boxutcai-sebességkorlatozo (Pit-Lane-Limiter), amellyel a motoros pontosan a
megengedett sebességet tarthatja a boxutcaban. Mély érzelmeket eredményezé mellékhatas e
funkciok hasznalata soran a motorsport vilagabol ismerds motorhang. Villamgyors
felkapcsolasokat és visszavaltasokat tesz lehetéveé a tengelykapcsold mikddtetése nélkil a HP
Pro valtdasszisztens, amely szintén a rendelhetd gyari extrak sorat gyarapitja.

Tovabb finomitott hangolasu szabalyzérendszerek: a Dinamikus vonéero6-
szabalyzas (DTC) +/- hét fokozatban kis Iépésekkel finomhangolhato

Mar szériakivitelében is tartalmazza az Uj RR a (részlegesen integralt) verseny-ABS
berendezést, valamint a kipérgésgatlot (ASC). A Pro menetprogramok extrafelszerelés részét
képezé Dinamikus vonoderé-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) ezt a kinalatot
dolésszdg-érzékeldvel és finomhangolasi lehetdséggel béviti. Minden szabalyzérendszert
ujrahangoltak, és optimalizaltak a szabalyzasi precizitasukat és karakterisztikajukat.

Az elso szupersport-motorkerékpar sebességszabalyzo automatikaval
(extrafelszerelés). Innovativ miiszerfal, uj fedélzeti elektronikai hal6zat és
konnyebb akkumulator

Elsé alkalommal elérhetd mar az RR esetében is egy sebességszabalyz6 automatika (gyari
extrafelszerelés) a hatalyos sebességhatarok kénnyebb betartasa érdekében.

A multifunkcios kombinalt mlszeregység analodg fordulatszammérdje Uj szamlapot kapott,
valamint tovabbi ujdonsag az atdolgozott folyadékkristalyos kijelz6, amely immar lényegesen
bévebb funkciokinalattal bir.

Ezenkivil az Uj S 1000 RR esetében a mérnokok uj fedélzeti elektronikai haldzatot,
erdteljesebb szenzormodult, valamint kisebb, kortlbeldl egy kilogrammal kénnyebb
akkumulatort vetnek be.
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Még dinamikusabb dizajn vonzé szinkoncepciokkal

Veégul, de nem utolsosorban teljesen uj idomzat gondoskodik a még dinamikusabb
formanyelvrdl. Bar az el6d aszimmetrikus fényszoro-elhelyezését, mint tipikus ismertetojegyet
megtartottak, a fényszorok Uj pozicidja és alakja biztositja, hogy az uj RR mar elsé pillanatra
felismerhet6 az Ujként. A dinamikus, sportosan agressziv format harom kilonbdz6 karakterbol
allé szinkoncepcio tamogatja: piros/fehér, fekete metalfényezés és BMW Motorsport dizajn.

Az Guj BMW S 1000 RR kiilonlegességei:

Nagyobb teliesitmény és forgatonyomaték: 146 kW (199 LE) 13 500 fordulat/percnél
és 113 Nm 10 500 fordulat/percnél

Meég jobban motorozhato a kérulbeltl 5000 fordulat/perctdl megndévelt nyomaték és a
linearis nyomatékleadas jovoltabol. Széles fordulatszam-tartomanyon, kérulbeltl 9500
és 12 000 fordulat/perc kdzott elérhetd a maximalis nyomaték

Atdolgozott hengerfej Uj geometridval, Uj szivéoldali vezérmutengellyel és még
kdnnyebb szivoszelepekkel

Uj szivorendszer révidebb szivéutakkal, nagyobb airboxszal és teljesen elektronikus
fojtoszelep-vezérléssel

Tomegcsokkentés: négy kilogramm megtakaritas, teletankolva 204 kg (a felszereltség
flUggvényében)

Uj, kértlbeldl harom kilogrammal kénnyebb kipufogérendszer elddob nélkdl

Alaparon ,Rain”, ,Sport” és ,Race” menetprogramok, valamint a Pro menetprogramok
megrendelése esetén két tovabbi (,Slick” és ,User”, ez utdbbi személyre szabhato) — az
aktualis felhasznalasnak megfeleld optimalis beallitasok érdekében

Rajtelektronika (Launch Control) a tdkéletes indulasokért (a Pro menetprogramok
opCios csomag részeként)

Boxutcai-sebesseégkorlatozo (Pit-Lane-Limiter) a boxutcdban megengedett sebesség
pontos betartasahoz (a Pro menetprogramok opcids csomag részeként)

A merevség és a rugalmassag optimalis keverékét nyujto uj, kdnnyebb vazszerkezet,
amely precizebb és egyértelmu visszajelzést nyujt nagyobb mértéku tapadas mellett
Finomitott futdmu-geometria a még jobb kezelhetdség, a fokozott tapadas és a
hatarhelyzetekben is kristalytiszta visszajelzések érdekében

Mindkét iranyban allithato rugostagok optimalizalt negativ rugoéutakkal a nagyobb
beddnthetdség és a fokozott agilitas szolgalataban

Tovabbfejlesztett Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC — Dynamic Damping Control) -
e rendszer a HP4 tipusbol ismert — gyari extrafelszerelésként

Verseny-ABS optimalizalt hangolassal

A Dinamikus vonoer6-szabalyzas (DTC) +/- hét fokozatban kis lepésekkel
finomhangolhat6

Opcionalisan rendelhetd HP Pro valtdasszisztens a tengelykapcsold mikddtetése
nélkdli gyors felkapcsolasokhoz és visszavaltasokhoz.
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e Ujfedélzeti elektronikai halozat erételjesebb szenzormodullal és kénnyebb akkumulator

o Kifinomultabb muszeregység kibdvitett funkcio- és informacio-kinalattal

e Teljesen Uj idomzat gondoskodik a még dinamikusabb formanyelvrél

e Harom kulénb6zd karakterbdl allo innovativ szinkoncepcio: piros/fehér (Racing Red /
Light White), fekete (Black Storm metallic) metalfényezés és BMW Motorsport dizajn

e (Qyari extrafelszerelések és tartozékok kibévitett kinalata
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2. Hajtaslanc

Uj csucsértékek a teljesitmény és a forgatonyomaték tekintetében

Az Uj RR szamara a folyadékhutéses, soros, négyhengeres motort, valamint annak szivo- és
kipufogorendszerét alaposan atdolgoztak, illetve teljesen Ujratervezték a fejlesztok. A
legnagyobb teljesitmény immar 146 kW (199 LE) 13 500 fordulat/percnél, ez 4 kilowattal (6
l6erével) mulja feldl az elédot. A 113 newtonmeéter (korabban 112 Nm) legnagyobb
forgatonyomatékot az eréforras 10 500 fordulat/percnél éri el. A kihasznalhato fordulatszam-
tartomany az Uj RR esetében joval szélesebb, hiszen szinte a maximalis nyomaték all
rendelkezésre 9500 (112 Nm) és 12 000 fordulat/perc (113 Nm) kdzott végig. Ennek
kdszdnhetben még lenduletesebben indul meg a motor és még intenzivebb vonderét biztosit.
A maximalis fordulatszam valtozatlanul 14 200 fordulat/perc.

Atdolgozott hengerfej Gj geometriaval, Gj szivooldali vezérmiitengellyel és még
konnyebb szivoszelepekkel

Az Uj S 1000 RR kifejlesztésekor f6 célként az vezérelte a tervezoket, hogy a mar az eléd
esetében is kivalo teljesitmény- és nyomatékadatok tovabbi névelésével és optimalizalt
motorozhatdsaggal kiemelkedd dsszteljesitményt nyujtson a motorkerékpar.

Ennek érdekében a szivo- és a kipufogooldali jaratok geometriajat modositottak, és a szivooldali
vezermutengely gdmbolytbb butyodkprofilt kapott. Ezek kdnnyebb szivoszelepeket vezérelnek
(szelepenként minusz két gramm) és ennek megfeleléen modositott szeleprugokat
alkalmaznak.

A bels6 surlodasok csokkentése érdekében a felsd forgattyushazfélbe immar honolt
hengerperselyek kertlnek. Akarcsak eddig, a fels6 forgattyushazba kertl a kdnnyU és kompakt
hatfokozatu valto is, amelynek valtasi pontossagat sikerult még tovabb fokozni.

Optimalizalt szivorendszer rovidebb szivoutakkal, nagyobb airboxszal és teljesen
elektronikus fojtoszelep-vezérléssel

A szivorendszeren is atfogo valtoztatasokat végeztek annak érdekében, hogy ne csupan a
csucsteljesitmény emelkedjen, hanem a nyomatékleadas is jelentés mértékben javuljon a
menetdinamika szempontjabol fontos, kortlbelll 4500 fordulat/perctél kezdddd tartomanyon.
Ezért a szivocsdvek atmérojét és hosszat Ujrakalkulaltak, valamint a fojtoszelepet kozelebb
helyezték a hengerfejhez. Az Uj kialakitasu szivojaratokkal egylitt a révidebb szivoutak jobb
toltetcserét eredményeznek, kiléndsen a kdzépsod fordulatszam-tartomanyban.

Akarcsak korabban, az RR er6forrasaban ezutan is valtozo a szivoutak hosszusaga. Az airboxra
szerelt allitomotor a beprogramozott jelleggdrbe szerint két fokozatban véaltoztatja a
szivocsatorna hosszat, 11 500 fordulat/perctdl nyitjia meg a révidebb, a legnagyobb
teljesitmeény eléréséhez kedvezobb rovid szivoutakat.

A teljesen elektronikus fojtoszelep-vezérlés nemcsak a jelentdsen csokkentett erdszikségletl
elektronikus gazmarkolatot jelenti, hanem a rendszer bevezetése egyuttal lehetove tette a
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fojtoszelepek vezérléséhez hasznalt, lényegesen kisebb szervomotor alkalmazasat is. igy
nagyobb méretu airboxot alakithattak ki a tervezok, mind a négy hengerhez szimmetrikusra
formalhattak alakjat a lehetd legjobb teljesitmény- és nyomatékleadas elérése érdekében. A
még hatékonyabb levegdellatast szolgalja emellett a kiilsé burkolat felsé részének jelentdsen
megnovelt méretu levegbbedmldje.

Teljesen uj, koriilbelil harom kilogrammal kénnyebb kipufogorendszer elédob
nélkiil

A legfébb célként kitlzott teljesitmeény- és nyomatékleadas tovabbi fokozasa érdekében az Uj
RR teljesen Uj kipufogorendszert kapott. Tovabbra is rozsdamentes acélbdl készul és két
harmas hatasu katalizatorral, valamint elektronikusan szabalyozott interferenciacs6 szeleppel
rendelkezik.

Az Uj S 1000 RR esetében azonban a korabbi elédob nélkil tervezték Ujra a rendszert, amely
hangtompités végdobot alkalmaz. A gazaramlas sebességének novelésére szukitették a
kdnyokeso atmeérojét, s egyuttal sikerult a kipufogdgaz-ellennyomast is csokkenteni. Az
eredmény optimalizalt téltetcsere, nagyobb nyomaték a kzépso fordulatszam-tartomanyban,
valamint megnovelt teljesitmény. A teljesitményadatok javitasa mellett az uj kipufogorendszer
figyelemremélto, korulbelll harom kilogrammos témegcsdkkentést tett lehetove.

Hangzas tekintetében is egyértelmien megkulonbdztethetd elddjétdl. A valtoztatasok
kdvetkezteben sikerdlt jelentdsen eltolni a hangzast az alacsonyabb frekvenciak felé, igy
mélyebb, teltebb hangot hallat az ujdonség.

Alaparon ,,Rain”, ,,Sport” és ,,Race” menetprogramok, valamint a Pro
menetprogramok a felhasznalasnak megfelel6 optimalis beallitasok érdekében
Szériakivitelében az Uj RR a ,Rain”, ,Sport” és ,,Race” menetprogramokat kinalja, valamint
dolésszag-érzékeld nélkuli kipdrgésgatioval (ASC) is rendelkezik. Az opcionalis Pro
menetprogramok megrendelésével elérhetéek a ,,Slick” (mintazat nélkdli, slick abroncsokhoz)
és ,User” (egyéni beallitasok) menetprogramok, valamint e csomag tartalmazza a délésszdg-
érzékelds Dinamikus vonoerd-szabalyzas (DTC) rendszerét is, amely +/- hét fokozatban kis
lépésekkel finomhangolhato a lehetd legnagyobb biztonsag és legjobb gyorsitasi teljesitmény
érdekében. Ezenkivil a Pro menetprogramok kinal Rajtelektronikat (Launch Control) is a
tokéletes versenyrajtokhoz, valamint allithatd boxutcai-sebességkorlatozot (Pit-Lane-Limiter),
amellyel a motoros pontosan a megengedett sebességet tarthatja a boxutcaban.

A ,,Rain” menetprogram aktivalasa esetén a teljesitmény 138 kW (187 LE) (korabban 120
kW [163 LE]), mig a maximalis forgatonyomaték korlatja 108 newtonméter. A nedves
utfellleten val6 alkalmazashoz igazodva e program esetén a gazreakciok finomabbak. A
kiporgésgatlo (ASC), illetve a Dinamikus vonoerd-szabalyzas (DTC, opcionalis felszerelés)
egyarant mar joval a tapadasi hatéar el6tt leszabalyoznak, és igy a verseny-ABS biztonsagra
dsszpontositod programjaval és a puha beallitasu Dinamikus csillapitas-szabalyzassal (DDC)
egyutt a lehetd legnagyobb biztonsagot nyujtjak még a legkellemetlenebb kérilmények esetén
is.
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A szaraz utakon val6 hasznalathoz szabott ,.Sport” menetprogram a motor teljes, 146 kW
(199 LE) teljesitményét a motoros rendelkezésére bocsatja, és a ,Race”, illetve a ,,Slick”
modokhoz hasonloan direkt gazreakciokat kinal. Ezt az Gzemmaodot kifejezetten az
orszagutakon vald motorozashoz fejlesztették. E program kivalasztasa esetén az ASC, illetve a
DTC szabalyzérendszerek a lényegesen kedvezébb tapadasnak megfeleléen csak késén
avatkoznak kdzbe. A ,Sport” beallitas hasznalata a kanyarokbol biztonsagos, mégis sportos
kigyorsitasokat enged — a motorozas maximalis élménye érdekében.

A ,,Race” uizemmadot kimondottan az optimalis tapadast kinald orszagutakra, valamint
versenypalyas hasznalathoz tervezték. Természetesen ekkor is a motor teljes ereje elérhetd, a
gazreakciok pedig kdzvetlenek. A kipdrgésgatlot (ASC) e programnal is a kdzutakon vald
hasznalathoz igazitottak, am a Dinamikus vonoerd-szabalyzast (DTC , opciondlis felszerelés) a
délésszog-érzekeld adatainak kdszonhetden sokkal jobban a hatarhelyzet felé hangolhatték a
meérnokok, igy az kivalo tars az igazan sportos motorozasban.

Tovabbi gyari extrafelszerelésként az uj RR mar a Pro menetprogramokkal is rendelhetd, amely
a fentieken felll a ,Slick” és ,,User” lzemmaodokat is kinalja.

A menetprogramok kdzott a motoros a jobb oldali kormanyon talalhato kapcsoléval valthat. A
kivalasztott program jovahagyasahoz elegend6 eqgy révid idore visszaengedni a gazkart
alapallasba. A ,,Slick”, valamint a ,User” Uzemmaodok aktivalasahoz a motorkerékparral egyUtt
atadott kodkulcsot kell az dlés alatti nyilasba helyezni.

A ,,Slick” menetprogramot versenypalyakra, versenyabroncsokkal vald hasznalatra szantak
a tervezok. Ebben az lzemmodban a DTC rendszer szintén a kifejezetten sportos bevetéshez
igazodik, figyelembe veszi a magasabb tapadasi egyutthatéju gumiabroncsokat és igencsak
sportos motorozast tesz lehetéve.

A ,User” izemmad segitéségével a motoros a két rendelkezésre allo gazreakcios gorbe
kdzUl valaszthat, vagyis ezzel szabadon személyre szabhatja a gazmarkolat reakcioit a sportos
motorozashoz. Raadasul e program hasznalatakor a verseny-ABS, a Dinamikus vonoeré-
szabalyzas (DTC), valamint a Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) rendszerek mukodési
modjat az eldre beallitott értekekbdl valaszthatja ki, igy létrehozhat egy személyre szabott
menetprogramot. Akarcsak a ,,Slick” izemmaodban, ilyenkor is +/- hét fokozatban kis Iépésekkel
finomhangolhaté a DTC mukddése még menet kdzben is.

Az egyéni ,User” menetprogram beadllitasai, amelyeket a motoros kivalasztott a verseny-ABS, a
DTC (csuszashatar + egykerekezési sz6g), a motor (gazreakciok + forgatonyomaték) és a DDC
rendszerek szamara, menet kdzben barmikor kényelmesen eléhivhatdak. igy a motoros
kdnnyedén dsszehasonlithatja a ,User” programba dsszevalogatott egyéni bedllitasait a gyari
»lick” konfiguracidval, vagyis igy most eldszor lehetséges egy funkcid (példaul a DTC) két
kUlonbdzd beallitasat menet kdzben, boxkiallas nelkil dsszevetni.
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Béar az RR emlitett szabalyzérendszerei a motoros szamara értékes tamogatast nyujtanak és
ezaltal jelentdsen ndvelik a biztonsagot, a fizika tdrvényeit és hatarait nem képesek Ujrairni.
Akarcsak korabban, ugy a tovabbfejlesztett rendszerek ellenére is eléfordulhat, hogy a motor
képességeinek hatarat tévitélet vagy vezetdi hiba folytan atlépi a motoros, amely extrém
esetben bukashoz vezethet.

Tovabbfejlesztett, +/- hét fokozatban kis lIépésekkel finomhangolhaté Dinamikus
vonoero-szabalyzas (DTC)

Az Uj RR tovabbfejlesztett, ndvelt precizitasu Dinamikus vonoerd-szabalyzassal (DTC) érkezik.
A ,Rain” és a ,,Sport” menetprogramok hasznalata esetén még nagyobb tapadast biztosit a
nedves, illetve a szaraz utfellleten, mig ,Race” lzemmaodban még nagyobb gyorsulas érhetd el
nagyon biztonsagos kezelhetdség mellett. Az egykerekezést nem azonnal szakitja meg, hanem
a rendszer finoman leszabalyozza ilyenkor a nyomatékot. A ,Slick” és a ,User” programok
hasznalata esetén a fokusz teljes egészében a vonderd megfeleld atadasara kerdl, és mivel
deaktivalt allapotban van az els6 kerék elemelkedésének érzékelése, ezért ilyenkor
egykerekezni is lehetséges.

Raadasul immar a Dinamikus vonoéer6-szabalyzas mukddeése — a HP4 tipushoz hasonloan —
»lick” menetprogramban menet kdzben is a megvaltozott tapadasi kortimeényekhez igazithatd
a bal oldali kormanyon talalhaté ,Slick +/- DTC” gombbal. igy a motoros kénnyedén és
célzottan reagalhat a kornyezeti koriiményekre, mint példaul a levegd és az aszfalt
hémérsékletére, az abroncsok hasznalat soran valtozo tapadasara, valamint az utfellilet
jellemzaéire.

Az dllitasi tartomany -7 — 0 — +7, ahol a nulla az RR mar ismert ,Slick” menetprogramjanak
alapértékeét keépviseli. A -7 a szabélyzasi beavatkozasok érezhet6 cstkkentését jelenti, igy
példaul akar Iényegesen intenzivebb erdcsusztatasokra is lehetdseg nyilik. Ezzel szemben a +7
allasban a DTC lényegesen erdteljesebben leszabalyoz.

Rajtelektronika (Launch Control) a tokéletes versenyrajtokhoz - a Pro
menetprogramok opcionalis csomag részeként

A Pro menetprogramok részeként az uj RR motorosanak ,Slick” és ,User” modban
Rajtelektronikat (Launch Control) is kinal, amely tamogatja a sikeres versenyrajtok
végrehajtasaban. Ennek aktivalasahoz Uresbe kapcsolt valtoval allé helyzetben harom
masodpercig nyomva kell tartani az inditbgombot, a sikeres bekapcsolast a muszeregység
kijelz6jén megjelend szimbolum jelzi.

A rajtelektronika a motor forgatonyomatékat annyira korlatozza elsé fokozatban az indulaskor,
hogy a hatso kerékre csak a maximalisan atvinetd nyomaték jusson. A rajtelektronika
parameéterezése 75 kilogramm tdmegu motorost és alléhelyzetben maximum 9000-es
fordulatot tételez fel.
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A masodik fokozat kapcsolasakor a motor forgatonyomatékat a rendszer az attételezés
valtozasanak megfelel6en modositja annak érdekében, hogy még ebben a fazisban is a lehetd
legnagyobb nyomaték jusson a hajtott kerékre.

A fordulatszam-korlatozast a 70 kilométer/ora temp0o elérésekor oldja fel a rajtelektronika. A
rendszer és ezzel egyutt a fokozatfiggd nyomatékkorlatozas pedig a harmadik fokozat
kapcsolasakor vagy 30 fokot meghaladé oldaldélés esetén deaktivalodik. A rajtelektronika akkor
is lekapcsol, ha a motoros elveszi a gyujtast, lefullasztja a motort vagy egy masik
menetprogramot valaszt ki.

Pontosan betartott sebességhatar a boxutcai-sebességkorlatozo (Pit-Lane-
Limiter) jovoltabdl - a Pro menetprogramok opcio részeként

A Pro menetprogramok részeként az Uj S 1000 RR motorosat barmelyik menetprogram
hasznalata esetén a boxutcai haladasban sebessegkorlatozé segiti.

A boxutcai-sebességkorlatozo (Pit-Lane-Limiter) rendszer hasznalat el6tti aktivalasa és
beallitasa a beallitasok menun keresztul torténik. Hasznalatahoz menet kdzben az els6
sebességi fokozatban az inditbgomb nyomva tartasa és a gazmarkolat ezzel egyidejl huzasa
szukséges. A motoros a gazmarkolatot akar a végallasig is huzhatja, a gyujtasmegszakitas az
eléreprogramozott értékre korlatozza az eréforras maximalis fordulatszamat, igy az ebbdl eredd
sebességet nem lépi tul a motor. Amennyiben révidebb vagy hosszabb szekunder attételt
szerelnek fel, akkor a motoros példaul a 60 km/h tempdnak megfeleld motorfordulatszamot a
valtozasnak megfelel6en ndvelheti vagy cstkkentheti a menuben. Az inditbgomb
elengedésével az RR maximalis gyorsulasba kezd. Pozitiv mellékhatasa a boxutcai-
sebességkorlatozo hasznalatanak, hogy az S 1000 RR a gyujtasmegszakitas miatt akusztikusan
is egyértelmuen tudatja jelenlétét a boxutcaban.
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3. Futomu

Az Uj RR konzekvensen szupersport-jellegu kialakitasa nem csupan a lehet6 legnagyobb
teljesitményre hangolt hajtaslancban tukrozodik. A kiemelkedd menetdinamika jelentds reszben
a legmagasabb szinvonalat képviseld futomunek és vaznak is kdszénheto.

A merevség és a rugalmassag optimalis keverékét nyujto uj, konnyebb
vazszerkezet, amely precizebb és egyértelmii visszajelzést nyujt nagyobb mértékii
tapadas mellett

Az Uj RR futomuveinek biztos alapja a tovabbra is aluminiumbdl épitett hidvaz, amelyet négy
kulonallo dntvénybdl hegesztenek dssze, €s a 32 fokban eléredontétt erdforrast teherviseld
elemként integrélja. Am az Uj RR Ujratervezett & vazelemet és Uj, kdnnyebb hatsé elemet
kapott.

Raadasul a f6 vazelembdl, a hatso elembdl és a lengdkarbdl allo egyseget atdolgoztak annak
érdekében, hogy a merevség és a rugalmassag optimalis keverékét nyujtsa, igy precizebb és
egyeértelmu visszajelzést nyujt nagyobb meértékl tapadas mellett.

Tovabb finomitott futomii-geometria a még jobb kezelhetdség, a fokozott tapadas
és a hatarhelyzetben is kristalytiszta visszajelzések érdekében

Az Uj RR futomuveinek fejlesztésekor legfontosabb célként a kdvetkezoket tlzték ki a
fejlesztok: a motorosnak még jobb visszajelzéseket adni a motor elegje feldl, tovabb fokozni a
kezelhetdséget és a hatso kerék mechanikus tapadasanak novelésével javitani a vonoero-
atadast.

Ezért a villaszoget valtozatlan villaeltolas mellett 0,5 fokkal meredekebbre, 66,5 fokra allitottak
és a villaszarak tulnyulasat hat milliméterrel csdkkentették. Ezzel egyUttjart az utanfutas 1,5
milliméteres mérséklése, igy az most 96,5 milliméter. Egyidejileg a lengdkar-forgaspont harom
milliméterrel alacsonyabbra kertlt, valamint nyolc milliméterrel, 1425 milliméterre nétt a
tengelytavolsag.

Az Uj futdbmu-geometrianak kdszonhetden a motoros az elso keréktol Iényegesen tobb
visszajelzest kap, vagyis sokkal jobban ,érzi” ezutan a motor elejének viselkedését. Tovabba az
Uj S 1000 RR még jobb motorozhatdsagot nyujt, még precizebben fut, és — kildndsen
hatarhelyzetben — még nagyobb tapadast €s még tobb visszajelzést ad a hatso kereke. A
kormanyveégek szélessége minimalisan, oldalanként 6t milliméterrel nétt.

Mindkét iranyban allithato rugéstagok optimalizalt negativ rugéutakkal a nagyobb
bedonthetoség és a fokozott agilitas szolgalataban

A futobmuvek tulajdonsagainak tovabbi optimalizalasa és fokozasa céljabdl a rugostagokat sem
hagytéak érintetlenll a fejlesztdk. Akarcsak eddig, a kdzponti rugostag esetében allithato az
eléfeszités, valamint a huzo- és nyomofokozati csillapitas, am az egység ezuttal mar 40
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milliméterrel hosszabb. Az el6dhdz hasonldan a huzo- és nyomofokozati csillapitas rendkivdl
felhasznaldbarat modon tiz fokozatban éllithato.

Mig a csillapitas karakterisztikaja huzofokozatban megegyezik a kifutd modellével, addig a
nyoméfokozatban kicsivel szélesebb tartomanyt kindl. Igy a rugdstag tokéletesen finom
hangolhatdsagot nyujt, még az olyan eltéré kdrdlményekhez is, mint a révid és gyors felltések
vagy a hosszu utegyenetlenségek. A hatso tengely esetében a teljes rugout 120 milliméter. A
rugoallandd modositasa mellett a konstruktérok a pozitivinegativ rugoutakat is ujraszamoltak
36, illetve 84 milliméterre. A negativ rugoutat az el6dhdz képest négy milliméterrel
csOkkentettek.

A kiemelkedd menetdinamika igéretét az Uj S 1000 RR az elsé kerékfelfliggesztéssel is
bevaltja. Ezt a feladatot a korabbiakhoz hasonldan forditott teleszkopvilla latja el, amelynek kulsd
csOve 46 milliméter atmeérdju, és a villa nagy fékezési stabilitast, valamint egyértelm
visszajelzéseket biztosit. A forditott villa patronos felépitésu, vagyis kulonallé hidraulikus
dugattyu-rendszerekkel rendelkezik, és allithatd az eldfeszitése, illetve a huzo- és
nyomofokozati csillapitasa. Az érzékeny reakciok, a széles allitasi tartomany és a nagy
csillapitasi tartalékok még versenypalyan is maximalis menetdinamikat biztositanak. A teljes
elsd rugout 120 milliméter. Az Uj RR szamara itt is ujrakalkulaltak a pozitivinegativ rugoutakat,
azok igy 40, illetve 80 milliméteresek. A negativ rugoutat az el6dhdz képest 6t milliméterrel
csOkkentettek.

A negativ rugoutak csdkkentése révén az Uj S 1000 RR alapallapotban elél és hatul egyarant
korulbelul 6t millimeéterrel magasabbra kertlt, ezzel meg jobb dénthetdseget kinal. Ezek a
modositasok egyuttal az agilitas és az elsd kerék visszajelzésének fokozasahoz is hozzajarultak.

Dynamic Damping Control DDC - Dinamikus csillapitas-szabalyzas gyari
extrafelszerelésként

Az elektronikus szabalyzasu Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC — Dynamic Damping
Control) rendszert elsé izben a 2012-es évben a BMW HP4 motorkerékpar kinalta, e rendszert
most a BMW Motorrad hazon belll alaposan atdolgozta és az Uj alkalmazashoz igazitotta.

A Dinamikus csillapitas-szabalyzas a lengéscsillapitas jellemzoit az els6 forditott teleszkodpvilla,
valamint a hatso rugostag esetében mindig dinamikusan az adott menethelyzethez igazitja,
példaul egy gyors iranyvaltas esetén egy sikanban vagy éppen az utfelllet egyenetlenségeihez
alkalmazkodva. igy a futémUi automatikusan reagal az olyan mandverekre, mint a fékezés, a
gyorsitas vagy a kanyarmenet, valamint az utfelllet minéségére — és ezekhez igazodva élltja be
a csillapitast a lengéscsillapitok elektronikus vezérlésu szelepei segitségével. Vagyis a futomu
beallitasanal kdtend6é kompromisszumok ezzel a multéi lettek. Raadasul a DDC egyuttal az
elérhetd legnagyobb tapadast is biztositja, ezzel pedig a motor teljesitménye optimalisan
alakithato vonoerove.

A lengéscsillapitok szelepeinek vezérlését a DDC szabalyzoegysége az alabbi adatok és
informaciok alapjan végzi: rugout és a lengéscsillapitok dugattyujanak sebessége, aktualis
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menetsebesseg, fojtoszelep allasa és feknyomas. Ezenkivil a Dinamikus vonoerd-szabalyzas
(DTC) szenzormodulja a d6lésszdg és a beddntési szOgsebesseég adatait is szallitja, amelyek jol
mutatjak, hogy éppen milyen mértékd bedontottseg mellett halad a motor. A csillapitast
valtoztatod szelepek reakcidideje kevesebb mint tiz ezredmasodperc.

A rugostagok kialakitasanal az a cél vezérelte a fejlesztoket, hogy az Uj RR versenypalyas
képessegeit a kiemelkedd kényelem megtartasa mellett fokozzak tovabb. Ennek megfelelden
modositottak a csillapitdero feleplléséeért felelds szelepkarakterisztikat. A HP4 tipushoz képest
csOkkentették a kis sebességu csillapitas mértékét, mig a nagy sebességu csillapitast fokoztak,
és ennek szellemében modositottak a DDC algoritmusat. Ezenkivil az elsé és hatsod rugok
tartderejét is megndvelték.

A DDC kulénb6z6 alapbedllitasai 6sszefliggésben éllinak a ,Rain”, ,Sport”, ,,Race” és ,Slick”
menetprogramokkal. A ,Rain” és a ,Sport” lzemmoddban a DDC hangolasa teljes koru,
kényelmes csillapitast nyuijt, am ennek ellenére nem tul pattogés. A DDC e ,ROAD” csillapitasi
karakterisztikaja legféképpen a rossz vagy jo utfellletd orszagutra alkalmas.

A ,Race” menetprogram ezzel szemben a kivald min6ségu orszagutakra és versenypalyara
valo, ezt a felhasznalast szolgalja a DDC ,DYNAMIC” csillapitasi karakterisztikaja a ,ROAD”
programhoz képest feszesebb beallitasokkal. A ,,Slick” méd hasznalatakor a DDC
versenypalyan valé hasznalathoz optimalis ,, TRACK” (versenypalya) programja aktiv, amely még
feszesebb csillapitasi bedllitasokat biztosit, ilyenkor a rugostagok mindig, minden
menethelyzetrdl tokéletesen egyértelmu visszajelzest nyujtanak.

Réaadasul a futdmU hangolasa mindegyik menetprogram esetén személyre is szabhat6. Az Uj
S 1000 RR motorosa menet kdzben vagy allé helyzetben is elvégezheti a beallitasok
modositasat. A mechanikus allithatdsaghoz hasonldan a motoros a futdmuvet gombnyomasra
puhabbra vagy keményebbre hangolhatja a -7 (puha) és +7 (feszes) kdzotti tartomanyon.

A tartozékként rendelhetd HP Verseny kalibracios készlettel versenypalyan e beallitasok akar
minden egyes kanyarra vonatkozéan kuldn-kulén elére is konfiguralhatoak.

Verseny-ABS optimalizalt hangolassal a fékezés biztonsaganak novelésére

Az Uj S 1000 RR szériafelszereltségének részet képezo, részlegesen integralt verseny-ABS
berendezést is tovabbfejlesztette a BMW Motorrad. Azonos fékeré mellett sikerult névelni a
fékezési stabilitast a ,Rain” és a ,Sport” menetprogramokban. Ennek érdekében Uj
beallitasokat kapott a hatso kerék elemelkedésének érzékelése, igy a hatso kerék fékezés
kdzben kevésbé emelkedik el a talajtol. Ez a bedllitas kalénosen jol illik az orszagutakra.

A j6 minésegu orszagutakon valé hasznalathoz tervezett ,Race” Gzemmod esetében szintén
maodositott kalibracioval reagél a verseny-ABS a hatso kerék elemelkedésére. Csokkentették az
emelkedés gatlasat, s egyuttal ndvelték az elso fékek teljesitmeényét a fejlesztok. Amennyiben a
motoros nem hirtelen és agressziven, hanem érzéssel és erteljesen fékez, akkor a veseny-
ABS képes az elsd tengelyre helyezni a terhelést, igy a motoros mindig a megfeleld pillanatban
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fékezhet. Ebben a fazisban a hatso kerék csak enyhén emelkedik el a talajtél, és azt a rendszer
lényegében a levegbben egyensulyozza. Ebben a menetprogramban a motoros megkozelitheti
a jarmu maximalis lassitasi képességeit, és igy jol tovabbfejlesztheti sajat fékezési technikajat.

»olick” Uzemmaodban a hatso kerék elemelkedésének érzékelése nem aktiv, €s a versenypalyan
a maximalis fékteljesitmény a motoros rendelkezésére all. Szintén deaktivalodik e
menetprogram hasznalatakor a hatso kerék blokkolasgatlo funkcioja a kanyarok elétti célzott
fékcsusztatasok tokéletes kivitelezése érdekében.

A tartozékként rendelhetd HP Verseny kalibracios készlet segitségével a DTC, a DDC, a
motorvezérlés, a rajtelektronika (Launch Control) és a valtdasszisztens (a gyujtasmegszakitas
foka tekintetében) beallitasai mind allithatoak.

HP Pro valtoasszisztens a tengelykapcsolo miikodtetése nélkiili gyors
felkapcsolasokhoz és visszavaltasokhoz - gyari extrafelszerelésként

A HP Pro véltoasszisztens segitsegével a gazmarkolat folyamatos huzasa mellett is
felkapcsolhat a motoros anélkul, hogy a tengelykapcsolot mukodtetné — a rendszer ezzel
tokéletes, szinte az eréfolyam megszakitasa nélkuli gyorsulast biztosit. Raadasul ez az
opcionalis felszereltség a tengelykapcsolokar mukodtetése és a gazmarkolat visszaengedése
nélkdli visszavaltasokat is lehetéve tesz a menet kdzben hasznalt terhelési- és fordulatszam-
tartomanyokban. Ez rendkivUl gyors valtasokat eredményez, mikdzben a tengelykapcsold
hasznalata minimalis mértéklre csokken.

A tengelykapcsold mukddtetése nélkuli visszakapcsolasnak kulondsen intenziv versenypalyas
hasznalat soran latja nagy elényét a motoros. Ugyanis igy a bal keze valtozatlan pozicidban
maradhat a kormanyon, hiszen azt nem kell a tengelykapcsolokar kezelésére hasznalnia.
Raadasul érezhetden csdkkentették a hatso tengely nem kivant terhelésvaltasi reakcioit, igy a
motor még jobban tartja a kijeldlt ivet.

Sok, versenypalyan is motorozo tulajdonos kivansaganak mar alapfelszereltségében is eleget
tesz az Uj S 1000 RR. A véltokaron talalhato kiegészitd régzitdpont jovoltabol a kapcsolorudazat
pillanatok alatt atszerelhetd, igy gyorsan elérhetd az ugynevezett forditott valtokiosztas,
amellyel az egyes fokozat folfelé, a kettestdl a hatosig pedig lefelé talalhatoak a fokozatok.

A BMW Motorrad tgyfélsport-részlegével, a HP Race Support-tal vald konstruktiv
egyeztetések eldnyei tdbbek kdzott az ilyen részletekben mutatkoznak meg.



BMW Motorrad Magyarorszag Y,
Sajtéinformacio
2014. szeptember 30.

4. Elektromos és elektronikus rendszer

Az elsé szupersport-motorkerékpar elektronikus sebességszabalyozéval. Uj
fedélzeti elektronikai hal6zat erételjesebb szenzormodullal és konnyebb
akkumulator

Els6 szupersport-motorkerékparként az uj S 1000 RR kinal elektronikus sebességszabalyozot,
amellyel a motoros kényelmesen tarthatja a megengedett sebességet.

Az UjRRis az S 1000 R motor kapcsan mar megismert fedélzeti elektronikai halozatot
alkalmazza, amely széles koru funkciobovitest tett lehetdve. Ezért vezethették be a fejlesztdk az
Uj RR esetében is a teljesen elektronikus fojtoszelep-vezérlést, amelyet a motoros kildndsen a
kisebb erdkifejtést igénylé gazmarkolatban érzékelhet. Ezenkiviil az Uj elektromos rendszer U]
extrafelszerelések beépitését is lehetdve tette, ilyenek példaul a sebességszabalyozo, a HP Pro
valtdasszisztens, valamint a Pro menetprogramok részekeént kinalt ,,User” menetprogram.

A BMW HP4 tipusbol szarmazé szenzormodul bevetésével a Dinamikus vonéerd-szabalyzas
(DTC) rendszeren és kuldndsképpen az elsd kerék elemelkedésének érzékelésében jelentds
optimalizalast hajthattak végre a tervezék.

A kisebb, hét amperoéra kapacitasu akkumulator alkalmazasa korulbeltl egy kilogramm tdmeg-
megtakaritast eredményezett.

Kifinomultabb miiszeregység kibovitett funkcio- és informacio-kinalattal

Az Uj S 1000 RR muszeregysége is a motorkerékpar még konzekvensebben szupersport-
felhasznalasra hangolasanak elvét koveti. MUszakilag ez a BMW HP4 tipusra épul, am az
optimalis megjelenités érdekében a folyadékkristalyos kijelzd az Uj RR esetében az eddigi 320
helyett 640 szegmenst tartalmaz. Ezenfelll az analdg fordulatszammerd uj, még jobban
leolvashato skalat kapott.

A sebesség, a kivalasztott menetprogram, a verseny-ABS, a DTC és a DDC beallitasainak
digitalis megjelenitése, valamint a menuk kijelzése mellett (a valasztott extrafelszerelések
flggvényében) a kijelzére szamos kilonb6zd informacio hivhato le, példaul:

e az aktudlis oldaliranyu doélésszog (bal/jobb oldal)

e avalaha elért legnagyobb oldaliranyu délésszog (bal/jobb oldal)

e az aktudlis fékezési lassulas (m/s?)

e avalaha elért legnagyobb fékezési lassulés (m/s?)

e abeszivott levegd hdmeérseklete

e aDTC forgatonyomaték-korlatozasa

e sebesség-tullépési figyelmeztetés (a ,SPEED” felirat megjelenitése egy elére beallitott

sebesség tullépésekor)
e atlagsebesseg
e 4tlagos Uzemanyag-fogyasztas
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e 1.és 2. napi szamlalo adatai
e fennmaradd hatotavolsag
e teljes futasteljesitmény

Az Uj RR-t versenypalyan is hasznald motorosok szamara kiléndsen a ,Race-Info” menu nyuijt
tovabbi, igen érdekes adatokat:

e Kkoridd és tavolsag

e kdrspecifikus sebességek (minimum, maximum, atlag)

e aktiv menetprogram kérénkénti lebontasban

e DTC bedllitasi adatai kdronkénti lebontasban

e maximalis oldaliranyu délés kérénkeénti lebontasban (bal/ jobb oldali)

e DTC maximalis forgatonyomaték-korlatozasa kérénkénti lebontasban

e maximalis fékezési lassulas kdronkénti lebontasban

o fokozatvaltasok szama kérénkénti lebontasban

e agazmarkolat atlagos pozicidja koronkenti lebontasban

e (sszes megtett kor, teljes idotartam és megtett tavolsag

e valaha elért legjobb kor
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5. Dizajn és szinek

Az S 1000 RR 2009-es piaci bevezetésekor a szupersport-szegmensben részben Uj
iddszamitas kezdddott. Ez a tipus ujradefinialta a szupersport-motorkerékpar fogalmat: muszaki
tekintetben a lehetd legnagyobb teljesitmeényre hangoltak, konzekvensen optimalizalt tdmegu
volt a kialakitasa, raadasul a kategoriaban elséként kinalt olyan vezetétamogaté rendszereket,
mint a verseny-ABS vagy a kipdrgésgatlo. Mindezeken felll a szenzacids szamadatok jelentette
igéretnek egy dsszetéveszthetetlen, rendkiviil dinamikus dizajnnal is eleget tett az RR. igy a
dizajn olyan részletei, mint a ,,split face” (osztott arc) az aszimmetrikus fényszoro-elhelyezéssel,
valamint a jobb oldali burkolat kopoltyuszerU levegékilépo-nyilasai rendkivil jol felismerhet6 és
igen fontos vizualis stilusjegyekkeé valtak.

Uj idomzat gondoskodik a még dinamikusabb formanyelvrél

Legujabb nemzedékével az S 1000 RR vizualisan is kdvetkezetesen kifejezésre juttatja a még
tovabb fokozott teljesitményét. Dizajnja elddeihez képest még céltudatosabb, élesebb és
modernebb, az Ujabb teljesitményfokozast a formanyelv mar elso pillantasra egyértelmivé
teszi. A jellegzetes RR-vonal, amely a motor elejénél lejt, majd az Uzemanyag-tartaly utan
hatrafelé meredeken emelkedik, az Uj RR esetében meég dinamikusabb format kapott. Még
nagyobb feszultséget teremt, és formailag két szintre osztja a motort, az alsé muszaki €s a felsd
ergonoémiai részre.

Az a kdnnyedség, amellyel az Uj RR teljesitményét minden kérulmények kdzott nydjtani tudja, a
teliesen uj idomaztban is visszatUkrozodik. Vizualisan minden eddiginél gyorsabbnak lattatja
mar allo helyzetben is az Uj RR-t a ,nose-down tail-up” pdz (alacsonyan az eleje, magasan a
hatulja). Egyuttal az ismert géneket meég dinamikusabb kivitelben éltetik tovabb az
aszimmetrikus kialakitasu oldalso burkolatok (a jobb oldal jellegzetes kopoltyuival), valamint
a,split face” az aszimmetrikus fényszoré-elhelyezéssel.

MuUszakilag az Uj RR e tekintetben a bal oldali hitélevegd-kilépdnyilas Uj kialakitasabol profital,
amely egy preciz légvezets réssel egyutt optimalizalt hutélevegd-elvezetésrél gondoskodik és
javitja az aerodinamikai jellemzéket. A légtereldéleket, az ugynevezett wingleteket ezuttal
szervesen, elonydsebben integraltak a burkolatba a tervezok. Ezek szintén az aerodinamikai
jellemzok javitasat szolgaljak és nagy sebessegnél cstkkentik a karokra nehezedd nyomast.

Forditott aszimmetria a fényszorok esetében és aerodinamikai szempontbol
optimalizalt szélvédo

El6Irél az RR mar elsd pillantasra felismerhet6. A keskeny sziluett a szivolevegd mennyiségének
novelése érdekében megnagyobbitott €s a legnagyobb torlonyomasnal kialakitott
légbedmldnyilasokkal, valamint az aszimmetrikus fényszorokkal az el6dok orrkialakitasat idezi és
az 0sszetéveszthetetlen RR-géneket hordozza. A légellenallas optimalizalasa jegyében uj
szélvéddt kap az S 1000 RR.

Az aszimmetrikus kialakitasu fényszorok helyet cserélnek: immar a tompitott fényszoroét talaljuk
a jobb oldalon, mig a tavolsagi fényszoro kerUlt a bal oldalra. A fényszorok aszimmetriajat az
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also részben tudatosan megbontottak valamelyest, itt ugyanis egyezik a két féenyszoro alakja.
Am a fels® résziikben megtartottak az egyértelmt azonosithatdsag egyik jegyének szamito,
jellegzetes aszimmetriat. igy az Uj RR régtén felismerheté a BMW RR-csalad tagjaként, és
egyuttal Uj modellként egyértelmuen el is kalénul elédeitdl.

A motorkerékpar hegyes végzddeésu, meredeken emelkedd hatulja az uj RR-t e régioban igen
kdnnyed és rendkivil sportos megjelenéssel ruhazza fel. A hatso Ulés huzata koveti a kornyezéd
formakat, hatrafelé keskenyedik, ezzel is hangsulyozva a motor sportos igéretét. A lapos és
dinamikus utasulés-boritas (extrafelszerelés) fokozza a versenyhangulatot.

Az Uj kialakitasu motorlégterel6 a sportos sziluettet az ut felé zarja le. Alapkivitelben hokivezeto-
nyilasokkal vagy zart, kdnnyU karbon kivitelben (két kilénb6z6 tartozékvaltozat) egyarant jol
kiemeli e superbike rendkivul dinamikus megjelenését.

Felllnézetben is rendkivdli teliesitménylnek és agilisnek latszik az uj S 1000 RR. A karcsu,
aluminium tank optimalis sportmotoros ergondmiat nyujt, mig a muanyag airbox-burkolat egy
specialis mélyitést kapott, amely teret biztosit nagy sebességu haladaskor a sisak alsé
részenek, igy a motoros meg kisebb légellenallast eredményezd poziciot vehet fel.

Kovetkezetesen sportos és miiszaki szempontbol nemes miiszerfal

Az S 1000 RR esetében még a muszerfal is versenysport-géneket hordoz. A nagyméret,
analog és uj skalazasu fordulatszammeérd mellett egy folyadékkristalyos kijelzd biztosit a
kategoriaban egyedulalld informaciomennyiséget — még akar a kdriddk vagy az oldalddlés
mértéke is megjelenithetd. A mUszaki csemegék irant fogékonyak szamara tovabbi inyenc
részlet a nagy szilardsagu, kovacsolt aluminiumbol maratott villahid.

Harom kiilonb6z6 karakterbdl all6é innovativ szinkoncepcio

Az Uj S 1000 RR sportosan dinamikus fellépését a harom valtozatot kinald szinkoncepcio is jol
tUkrozi. A motorkerékpar piros/fehér (Racing Red / Light White), fekete metalfényezés (Black
Strom metallic) és BMW Motorsport dizajn kivitelekben elérheté.

Piros/fehér

Az RR Uj generéacioja esetében ez a sportos szindsszeallitas még dinamikusabb format olt. A
mély piros fényezésének hatékony kontrasztot teremt az Uzemanyag-tartaly oldalso
burkolatanak és az oldalburkolat fels¢ részének fehér fényezése, a tankon talalhato festett
tipusjelzés-grafika pedig egy tovabbi igényes részlet.

Fekete metalfényezés

A fekete metalfényezésu kivitellel az Uj RR sportos megjelenése igazan laza alakot 6lt. Az
oldalso tankburkolat, valamint a fels¢ oldalburkolat e kivitel esetében nem fényezett, hanem
igényes szemcseés fellletl. A tipusjelzés-grafika az oldalso burkolat alsé elemére, a BMW logd
ala kerdl.
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BMW Motorsport dizajn

E szindsszeadllitasban az Uj RR a BMW Motorsport szineit (kék/fehér/piros; Lupin Blue metallic /
Light White / Racing Red) vonultatja fol, ezzel is kihangsulyozva szarmazasat és versenysport-
génjeit. A tipusjelzés-grafika mind az Uzemanyag-tartalyon, mind a motorkerékpar hatuljan
megtalalhato.
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6. Felszereltség

Extrafelszerelések és tartozékok

Az Ui BMW S 1000 RR motorkerékpar tovabbi személyre szabasahoz extrafelszerelések és
tartozékok atfogo kinalata all az Ugyfelek rendelkezésére. Az extrafelszereléseket a gyar kindlja,
azok a gyartasi folyamatba integraltan kertlnek beépitésre. A tartozékokat a BMW Motorrad
markakereskedd vagy az Ugyfél sajat maga szereli fel — igy ezekkel utolag is ellathaté a jarmu.

Extrafelszerelések:
e Versenycsomag: Pro menetprogramok, DTC, sebességszabalyozd
e Dynamic csomag: DDC, LED-technikaju iranyjelzék, HP Pro valtdasszisztens,
markolatfutés
e HP kovacsolt keréktarcsak
o Keréktarcsa dizajncsomag (voros szegelyu keréktarcsak, fényezett kivitel)
e Riasztoberendezés
e Utasulés-boritas

Tartozékok:

HP tartozékok
e HP Carbon oldalso felsd burkolati elem bal/jobb oldali
e HP Carbon lizemanyagtartaly-takaréelem
e HP Carbon airbox-takaroelem
e HP Carbon motorlégterel®
e HP Carbon verseny motorlégterel
e HP Carbon els6 sarvedo
e HP Carbon hatso sarvedd
e HP Carbon lancved6
e HP Carbon sarokvedd
e HP utaslabtarto
o HP elso labtartd HP Carbon sarokvéddvel, allithatd kivitel
e HP Pro véltéasszisztens
o HP fék-/tengelykapcsoldkar, felhajld
e HP fek-/tengelykapcsolokar-vedo
e HP kovacsolt keréktarcsak
e HP titan kipufogérendszer
e HP Carbon tartoelem a titan kipufogorendszerhez

HP Verseny tartozékok
e HP koéridébmeérd
e HP Verseny adatrogzitd
e HP 2D infravoros adatatviteli rendszer
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e HP Verseny kalibracios csomag 3

e HP Verseny idomkészlet

o HP Verseny teljesitménycsomag

e HP Verseny fékbetétek

e HP Verseny fék legtelenit6-szelep
e HP Verseny fék légtelenitd-asszisztens
e HP Verseny fékkar

e HP Verseny kabelkdteg

e HP Verseny lancfeszité

e HP Verseny ulés

e HP Verseny gumiabroncs-melegitd
e HP Verseny boxszdnyeg

Csomagtarolas
e Tanktaska
e Hatso taska
e Kis softbag
¢ Nagy softbag
e Hengertaska
e ROQzitdszij
e (Csomagrogzité halod

Dizajn
o UtasUlés-boritas
e LED-technikaju iranyjelzék

Hangzas
e Akrapovi¢ sport kipufogédob
e HP titan kipufogorendszer
e HP Carbon tartoelem a titan kipufogorendszerhez

Ergonomia és kényelem
o Komfort vezetduilés
e Komfort utasllés
e Magas szélvedd (buborék)
o Szinezett szélvédd
e Magas, szinezett szélvedo
e Markolatfutés

Biztonsag
e Riasztoberendezés
e Sebesség-tullépési figyelmeztetés
e Motorvedd ball/jobb oldalon
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e Tengelyvédd bukégomba

e Pro menetprogramok (DTC és a ,,Slick”, valamint ,,User” menetprogramok)
e  BMW Motorrad elakadasjelzé haromszog

e Nagy elsdsegélycsomag

e Kicsi elsdésegelycsomag

Karbantartas és technika
e Sport 2 szereldallvanyok (elsé/hatso)
e Emelészem Sport 2 szereldallvanyokhoz
o  BMW Motorrad akkumulatortoltd, tobbféle
¢  Gumiabroncs-javitokészlet tomld nélkuli abroncsokhoz
e Beltéri motorkerékpar-takard
e Motorkerékpar-ponyva

Ruhazat
¢ DoubleR Race AIR* motorosruha
e DoubleR motorosruha
¢ DoubleR kabat
e DoubleR Skin aladltozet
¢ DoubleR csizma
e DoubleR kesztyu
e Race sisak
e Muanyag térdkoptatod

* Csak versenypalyas hasznalatra!
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7. Teljesitmény- és forgatonyomaték-diagram
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8. Miiszaki adatok

BMW S 1000 RR
Motor
Henger(rtartalom cm’® 999
Furat/loket mm 80/49,7
Legnagyobb teljesitmeny KWILE 146/199
fordulatszamnal min™’ 13 500
Legnagyobb forgatényomaték Nm 113
fordulatszamnal min™' 10 500
Konstrukcio Folyadékhltéses, soros, négyhengeres motor
Sdritési arany/lizemanyag 13,0:1 RON 95
Szelepvezérlés Kett6s felllfekvd vezérmitengelyek (DOHC),
szelepmozgatas 6nallo szelepemeldkkel
Szelepek szama hengerenként 4
Szivo-Ikipufogdszelepek atmeéréje mm 33,5/127,2
Fojtoszelep atmeérdje mm 48
Keverékképzés BMS-X
Kipufogdgéaz-tisztitas Szabélyozott hdrmas hatasu katalizator
Elektromos rendszer
Generator W 350
Akkumulator VIAh 12/7, karbantartasmentes
Fényszoro W Tompitott fényszoré H7 12V 55 W
Tavolsagi fényszoro H7 12V 55 W
Onindito kW 0,8
Eroatvitel
Tengelykapcsold Mechanikus mUkodtetésu tobbtarcsas, olajfirdében futd tengelykapcsold
Anti-Hopping funkcidval
Sebességvaltd kérmds kapcsolasu, hatfokozatu
Primer éattétel 1,652
Sebességfokozatok attételei I 2,647
Il. 2,091
I, 1,727
V. 1,500
V. 1,360
VI. 1,261
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Hajtas Lanc
Veégattétel 2,647
Futomii

Vaz felépitése Aluminium hidvaz, amelyben a motor is tehervisel® elem
Elsé futomu Forditott teleszkdpvilla, @ 46 mm,

rugo-eléfeszités, huzas és nyomas egyarant allithato
Extrafelszerelésként DDC: elektronikusan allithatd csillapitas

Hatso futomu Kettés aluminium lengdkar kdzponti rugdstaggal,
rugo-eléfeszités, huzas és nyomas egyarant allithato
Extrafelszerelésként DDC: elektronikusan allithatd csillapitas

Rugdut eldlihatul mm 120/120
Utanfutas mm 96,5
Tengelytav mm 1438
Kormanyagy-szdg v 66,5
Fékek eldl Kett6s tarcsafék, Usz6 agyazasu, 320 mm atmeérd;ju féktarcsak,

radidlis felfogatasu, négydugattyus régzitett féknyergek

hatul Szimpla tarcsafék, 220 mm atmeéréju féktarcsa, egydugattyls Uszonyereg

Blokkolasgatlo BMW Motorrad verseny-ABS
(részben integralt, kikapcsolhato)

Menetstabilizald Szériafelszereltség: BMW Motorrad ASC
Extrafelszerelés: BMW Motorrad DTC

Keréktarcsak Aluminiuméntvény keréktarcsak
elol 3,50x17”

hatul 6,00x17”

Gumiabroncsok elol 120/70 ZR 17
hatul 190/55 ZR 17

Méretek és tomegek

Teljes hosszusag mm 2050
Teljes szélesség tukrokkel mm 826
Ulésmagassag mm 815
Menetkész sajat tdmeg (DIN) kg 204
Megengedett 6ssztémeg kg 407
Uzemanyagtartaly térfogata | 17,5

Menetteljesitmények

Uzemanyag-fogyasztas
90 km/h 1/100 km 5,7
120 km/h 1/100 km 5,9
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Gyorsulas
0-100 km/h S 3,1
Legnagyobb sebesség km/h >200




