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A vilag egyik legnépszertibb sportautéjanak harmincadik sziiletésnapja
alkalmabol a BMW M divizié négy rendkiviili prototipust gurit ki a
négykerekii jarmikiilonlegességeket rejt6é garazsbol.

2016-ban tnnepli harmincadik szlletésnapjat a négy keréken guruld jarmuipari
legenda, amely 1986-0s vilagpremierjével egy csapasra forradalmasitotta a
kdzépkategoriaban kinalt sportautok szegmensét. A legelsé BMW M3 Uj mércét
allitott fel az iparagban, amely még napjainkban, harminc évvel és 6t
modellgeneracioval késobb is etalonként szolgél. A kategoriateremtd
modellgeneracio (E30) kifejlesztésekor a BMW M részleg versenysportra
szakosodott el6futara, a BMW Motorsport Divizid kompromisszumot nem ismerd
vezérelvek mentén emelte at a hétkdznapok Utjaira a lezart aszfaltcsikok
veégeredmeny egy lélegzetelallitdan teliver, er6tdl duzzadd sportolo lett, amely a
sorozatgyartasban kinalt BMW 3-as sorozat muszaki- €s karosszeéria-kialakitasi
alapjaira épulve egyszerre kifogastalan nagyvarosi hasznalhatdsagot és
funkcionalitast is kinalt. A BMW M3 E30 vilagpremierjét kovetd harom évtized
soran a bajor gyartd generaciorél generaciora finomitotta tovabb az Uttérd
mindvegig megdrizte az M3 hamisitatlan karakterét: jelesul, hogy az autoipar
torténetének egyetlen masik képviseldje sem 6tvdzi annyira 6szintén a
hétkdznapok kihivasain felllkerekedd praktikumot és a versenypalyak vérpezsditd
lUktetését, mint a BMW M3.

A legenda harmincadik szuletésnapja tokéletes alkalmat kinal arra, hogy
visszatekintsiink a BMW M3 azon négy kivételes modellvaltozatara, amelyek —
kulonb6zd okokbol kifolydlag — soha nem kerultek sorozatgyartasba. A jubileumi
evforduld meglepetésvendége igy az 1986-ban elkészitett els6 BMW M3 Pickup
(E30), az 1996-0s BMW M3 Compact (E36), az ezredforduldn napvilagot latott
BMW M3 Touring (E46) és a BMW M3 Pickup (E93) 201 1-ben leleplezett
masodik prototipus-valtozata.
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hatterében

A BMW nem akarta egy sorozatgyartasban kinalt sportos zaszldshajéra aggatni az
M3 tipusjelzést, sokkal inkabb egy versenypalyara épitett telivér sportolénak
szanta, amelybdl kdzutra finomitott valtozatot is készit. A kiszemelt versenysorozat
a Német Turaauto Bajnoksag (DTM) volt, amelynek szabalyrendszere kimondita,
hogy a homologizaciohoz a gyartonak egy éven belul legalabb 5 000 példanyt kell
eladnia a kozutra tervezett valtozatbol.

A BMW Motorsport Divizio tervezémérndkei ezzel fantasztikus lehetdséget kaptak
arra, hogy egymassal parhuzamosan fejlesszék ki a BMW M3 elsé

pedig az utolso részletekig kihasznaltak az alkalmat: a modell tengelyeinek
kialakitasat, a kerekek felfliggesztését és a lengéscsillapitokat egytdl egyig a
motorsport jovobeni kdvetelményrendszere szerint almodtak meg, ahogyan a
fékrendszert is, amely a szabvany blokkolasgatld (ABS) mellett belsd szell6zésU
els¢ féktarcsakkal és motorvezérelt fékpumpaval dolgozott egyUtt. Az olyan finom
részletek pedig, mint példaul a sebességvaltd fokozatkiosztasanal bal also
sarokba helyezett els6 sebességi fokozat, a BMW M3 szintiszta motorsport-
génjeit nyomatékositottak.

A tervezOmernokok raadasul mindezt sulycsdkkentd vezérelvek modszeres
alkalmazasaval fokoztak tovabb. Mikdzben a hatalmas kerékivekkel kiszélesitett
karosszéria nagy része hagyomanyos modon fémlemezbdl készult, az intelligens
kdnnyuszerkezetes jarmuépités jegyében az elsd és a hatso I0kharitot, a
klszdbtoldatokat, a csomagtérajtot és a légtereld szarnyat egyarant mianyagbol
ontottek ki. A BMW Motorsport Divizio szakemberei a modell legellenallasat is
latvanyosan csokkentették: a BMW M3 (E30) C-oszlopait ugy alakitottak ki, hogy
azok alacsonyabb szdgben lejtsenek és szélesebb alapokon alljanak, s ezaltal a
jarmu koruli légaramlatot még hatékonyabban a légtereld szarnyhoz iranyitsak.

Csucstechnolégia a motortérben is

A BMW Motorsport Divizid mérnokei a sorozatgyartasban kinalt 2,0 liter
hengerurtartalmu, négyhengeres benzinmotort valasztottak az M3 eréforrasanak
alapjaul, hiszen szerkezeti felépitése kovetkeztében kdnnyl tdmegének és magas
fordulatszamig kalibralt karakterének koszdénhetden tokéletes dsszetevokkel
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rendelkezett a korabeli versenyautok dinamikus mozgatasahoz. A kiforrott
hétkdznapi eréforras sportautos teljesitményéhez azonban még tébb erdre, ehhez
pedig alapos valtoztatasokra volt szUkség.

A mérnokok elsé korben 2,3 literre ndvelték a motor hengerurtartalmat, a
hengereket pedig négyszelepes konstrukcio szerint alakitottak at. Mindehhez a
BMW M1 sportautd hathengeres szivébe tervezett hengerfejre is szlkség volt, a
hajtomUvet pedig ugy tervezték meg, hogy akar percenkénti 10 000 fordulatot is
kibirjon. A kdzutakra szant BMW M3 (E30) eréforrasanak maximalis teljesitmeényét
percenkénti 6 750 fotengely-fordulatra korlatoztak, amely e nélkul béven
tartogatott meg erétobbletet a zart aszfaltcsikokra engedett valtozatok

motorterében.

Sportmodellbél aruszallito: az els6 BMW M3 Pickup (E30) 1986-bol

egyénisége nem csupan az ugyfelek szivverését gyorsitotta fel, de a modell
fejlesztéséért felelds BMW Motorsport Divizid haza tajan is felfordulast okozott: a
részleg tervezémeérndkei a versenyautos gének mogott megbuvo aruszallitasi
lehetbségeket is meglattak a kétajtos sportoloban, amelynek atalakitott valtozatat
keritésen belll, a Mtnchen melletti Garchingban mikddoé Uzemekben kivantak
szolgalatba allitani. Az egyetlen gond csak az volt, hogy az arufuvarozas nem
szerepelt a magasan képzett BMW M3 példaértéku kvalitasai kdzott.

Nem telt bele sok idobe, és a mérndkdk maris orvosoltak a problémat: az elsd
BMW M3 Pickup alapjat a BMW 3-as Cabrio karosszériaja adta. ,Két okbdl is a
kabriora esett a valasztasunk: egyrészt azért, mert épp volt kéznél egy hibatlan
allapotu 3-as kabrionk, masrészt pedig azért, mert a kabrio kialakitas okan
beépitett plusz merevitések a pickup felépitményéhez is kivalo alapot adtak” —
emlékezett vissza Jakob Polschak, a BMW M divizio prototipus-fejlesztéseért
felelds vezetdje, aki immaron tébb mint negyven éve dolgozik a vallalatnal.

Mint ilyen, az elsé BMW M3 Pickup a BMW 3-as Cabrio (E30) karosszériajat
Orokdlte meg, amely mar alapesetben is keskenyebb volt, mint a versenyautds
génekkel megaldott BMW M3 erételjes szélesitések szerint megrajzolt ivei. A
motorhaztet6 ala raadasul elsé korben az ugynevezett ,,olasz M3” minddssze 2,0
liter hengerdrtartalmu benzinmotorjat épitették be, Olaszorszag akkori addzasi
sajatossagai miatt ugyanis az orszagban forgalomba helyezett BMW M3 (E30)
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modellek csupan 192 |oer6t teljesitettek. ,Késdbb lecseréltik az egységet az
eredeti 2,3 literes, négyhengeres szivre, amely mar 200 l6er6t tudott” — mesélte
Jakob Polschak. Az els6 BMW M3 Pickup tdbb mint huszonhat esztendén at
dolgozott megbizhatéan a Garchingban miukédd BMW M divizid Gzemeinek
tertletén, mignem négy éwvel ezeltt végleg nyugdijaztak.

Az els6 BMW M3 Pickup eme rendkivil hosszu szolgalati utja ujfent bizonyitja,
hogy a BMW M divizi6 egyetlen példanyban elkészitett prototipusai nem csupan
tervezOmeérnoki nagyzolasok vagy trikkdk, hanem valodi nagyteljesitményu
sportolok, amelyeket szigoruan egy adott terlilet sajatossagai szerint formaltak at
cél szolgalataban: ,Mérndk-gyakornokok, diploma elétt allo szakhallgatok és
szakmai tanulok egyarant besegitettek ezen prototipusok megépitésébe, amelyek
igy lehetoveé tették szamukra, hogy felbecsulhetetlen értékl autoipari
tapasztalatokat szerezzenek, mikézben mi a sorozatgyartasu fejlesztésekre
koncentralhattunk. Klasszikus ,,mindenki nyer” szituacio” — igy Jakob Polschak.

Egy belép6 szintii sportolé viziéja: a BMW M3 Compact (E36) 1996-bol

Mindez természetesen a BMW M3 Compact 1996-0s megsziletésekor sem volt
masként. Az atépités kiinduldépontja az volt, hogy a fiatal rajongoknak egy belép6
szintt BMW M modellel kedveskedjen a gyarto. ,,Bizonyos szempontbol az M3
Compact a vadonatuj BMW M2 Coupé elédmodelljenek tekinthetd” — mesélte
szinte kdnnyes szemmel Jakob Polschak, a kulénleges parhuzam pedig nem is
teliesen alaptalan meglatas. Amennyiben sorozatgyartasba kerult volna, a BMW
M3 Compact eréforrasat a kupéhoz képest minden bizonnyal mérsékeltebb
teljesitménnyel vértezték volna fel, a prototipus esetében azonban a mérndkok
érintetlentl hagytak a soros hathengeres benzinmotor maximalis teljesitményeét: a
321 l6ero jatszi konnyedseggel mozgatta a minddssze 1,3 tonna énsulyu
kdnnyuszerkezetes kompaktot. , 150 kilogrammal kénnyebb, robbanékonyabb,
feszesebb és még inkabb kompromisszum-mentes” — irta a prototipus tesztelése
utan az auto motor und sport német autos szakmagazin az 1996/13. lapszamban.

Valos elképzelés realis alapokon: a BMW M3 Touring (E46) 2000-bol

A BMW M3 Touring prototipusa ugyancsak egy valora valtott elképzelés volt,
annal is inkabb, mert a bajor gyarto a sportautd kombi karosszériavaltozatanak
sorozatgyartasat rovid ideig fontoldra is vette. Mikdzben azonban a BMW M3
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Compact (E36) a szakujsagirok kényeztetésére, a legkorszeribb
jarmutechnologia feltérképezésére és az Ugyféligenyek kdzvetitésére volt hivatott,
addig a BMW M3 Touring (E46) kizarolag hazon beluli célokat szolgalt. , A
prototipus segitségével bemutathattuk, hogy — pusztan technikai szempontbol —
mennyire kdnnyedén integralhatok a BMW 3-as Touring sorozatgyartasaba az M3
kivitel kivaltsagai” — fogalmazott Jakob Polschak. ,Az egyik legfontosabb elem e
téren a két hatso ajto volt, az M3 szélesebb nyomtavja okan kiszélesitett
kerékjarati ivek miatt ugyanis ezeket Uj és draga eszkdzok alkalmazasa nélkul
kellett atalakitanunk” — tette hozza a BMW M divizio prototipus-fejlesztésért
felelds vezetdje. A futdszalagra érkezve a BMW M3 Touring prototipusa
minddssze minimalis utdmunkalatot igényelt a sorozatgyartasban kinalt BMW 3-
as Touring-hoz képest, hiszen a készitoknek joforman csak a BMW M tipus-
specifikus alkatrészeit és utastéri kiegészitoit kellett beépitenitik a modellbe.

A torténelem ismétli 6nmagat: a masodik BMW M3 Pickup (E93) 2011-
bol

Amikor tébb mint negyed évszazadnyi intenziv szolgalat utan az elsé BMW M3
Pickup (E30) prototipus mar kezdte az éregedés jeleit mutatni, a BMW M divizio
szakemberei a kivételes modell utddlasa mellett dontottek. S miként huszonot
ewvel azelbtt, a beépitett plusz merevitések okan ezuttal is az aktualis BMW M3
kabrio karosszériavaltozatat valasztottak muszaki alapnak. ,,Az atalakitas
kezdetben a hagyomanyos modon, mindenféle komolyabb latnivald nélkdl zajlott,
2011 tavaszan. Aztan egyszer csak valaki kitaldlta, hogy sussuk el az autot afféle
aprilisi tréfakent, lévén, hogy kozeledik aprilis 1-je” — emlékezett vissza Jakob
Polschak. A BMW M divizi6 ezért marcius utolsé napjaiban kivitte a prototipust a
NuUrburgringre, hogy a lesifotosok elkészithessék a versenypalyan szaguldé BMW
M3 Pickup (E93) kémfotoit, amelyek megadtak a kbzelgd sorozatgyartas
esélyeinek latolgatasardl szolo hiresztelések alapjat.

A trikk pedig bejott. A szakujsagirok és -bloggerek hittek a kémfotoknak és a
pletykaknak, s raadasul eleinte még a bajor gyartd 2011. aprilis 1-jén kiadott
hivatalos sajtokdzleménye is az aktualis BMW M3 limuzin, kupé és kabrio utan
erkezd ,negyedik karosszériavaltozatarol” szamolt be, kiemelve, hogy ,.a
motortérben lakozo 309 kW / 420 l6erd maximalis teljesitmény és a hatso tengely
450 kilogrammos maximalis terhelhet6sége egyuttesen vadonatuj szintre emeli a
BMW M modellekre jellemzd vezetési élmeényt es hétkdznapi hasznalhatdsagot.”
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A hivatalos sajtokdzlemény még arra is ramutatott, hogy a BMW M3 Pickup (E93)
legellenallasi egyutthatoja alig magasabb a sorozatgyartasban kinalt BMW M3
Coupé (E92) hasonld értékénél, mikdzben a modell 50 kilogrammal kénnyebb a
sorozatgyartasu kabrional, a 20 kilogrammos vaszontetd leszerelésével pedig
még tovabb csokkenthet6 a sulypont, s ezaltal még tovabb fokozhaté a

menetdinamika.

A BMW csupan a hivatalos sajtokdzlemény utolsd bekezdésében arulta el, hogy a
BMW M3 Pickup (E93) mindtssze prototipusként készult el, hazon bellli
aruszallitasi célra. Elddmodelljével ellentétben azonban a masodik BMW M3

Pickup mar kozuti hasznélatra is érvényes rendszamot kapott.

A BMW M3 fejlodéstorténete, avagy a vezetés szintiszta éiményének 6t

modellgeneracioja

Szinte napra pontosan harminc esztenddvel ezeldtt vette kezdetét a legels6 BMW
M3 (E30) sorozatgyartasa, és ezzel egyutt a bajor gyarto atfogo sikertdrténetének
egy olyan fejezete, amelyhez foghatd nincs még egy az autdiparban. Az etalon
sportauto elsd képviseldjének motorhazteteje ala egy 2,3 liter hengerUrtartalmu,
négyhengeres, tizenhat szelepes benzinmotort épitettek be a mérndkok, az
erdforras 147 kW 1 200 l6erd maximalis teljesitménye pedig 6,7 masodperc alatt
gyorsitotta fel all6 helyzetbdl 100 km/dras tempora a minddssze 1 200 kilogrammm
onsulyu modellt. Az els6 BMW M3 (E30) végsebessege 235 km/ora volt. 1988-
ban megérkezett a kétajtos sportold Evo névre keresztelt kildnkiadasa, amelynek
maximalis teljesitmenyét 220 loerére, végsebesseget pedig 243 km/orara
tornaztak fel a készitdk. Az els6 modellgeneracio utolso kuldnkiadasa az 1990-
ben napvilagot latott BMW M3 Sport Evolution volt, 2,5 liter hengerurtartalmu és
238 loeré maximalis teljesitményre képes benzinmotorral, amelybdl mindossze
600 darabot gyartottak.

A BMW M3 masodik modellgeneracioja — amelyet elsdésorban mar nem a modell
motorsport-szereplését szem elétt tartva fejlesztettek ki a mérndkok — sokkalta
racionalisabb és funkcionalisabb volt elédjénél. Az 1992-ben leleplezett masodik
generacio (E36) orraban mar egy soros hathengeres benzinmotor dolgozott, 210
kW / 286 I6eré maximalis teljesitménnyel és 320 Nm csucsnyomatékkal. A 3,0
liter hengerurtartalmu eréforrasban mutatkozott be a VANOS vezérmUtengely-
allitas, a BMW M3 E36 pedig rogton ket vilagrekordot is bezsebelt: a
sorozatgyartasban kinalt szivomotorok mezényében elért legerésebb
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literteljesitményeért (97 16erd / liter) és legmagasabb forgatonyomatékeért (108 Nm
 liter).

A BMW 1995-ben atfogd modellfrissitést hajtott végre a BMW M3 masodik

2 990 kdbcentis Urtartalimat 3 201 kdbcentire ndvelték, s ezzel parhuzamosan a
maximalis teljesitmény is 236 kW-ra / 321 I6erére nott. A forradalmasitott
motorban mér dupla VANOS valtozd vezérmutengely-allitas dolgozott, amely a
szivooldali vezérléssel parhuzamosan mar kipufogooldali vezérmutengely-allitast
is kinalt. 1996 nyaran a BMW M3 (E36) lett az autogyartas torténetének elsé
olyan sorozatgyartott modellje, amelyet az opciondlis extrafelszereltség részeként
SMG automatizalt manualis valtoval szereltek fel.

Er6tél duzzadd ,,power dome” kidomboritassal ellatott aluminium
motorhaztetejével, latvanyosan kiszélesitett kerékjarati iveivel, hatso légtereld
szarnnyal ellatott, aerodinamikailag optimalizalt csomagtérajtajaval €s dupla
ikervégzddésu sport kipufogorendszerével a BMW M3 2000-ben bemutatott
harmadik modellgeneracioja (E46) mar kétséget sem hagyott rendkivdli
teljesitménye és menetdinamikai képességei feldl. A modell meghajtasarol ezuttal
is egy szivo soros hathengeres benzinmotor gondoskodott, a 3 246 kobcentis
hengerdrtartalombdl azonban ekkorra mar 252 kW / 343 l6eré maximalis
teliesitmeényt és 365 Nm csucsnyomatékot varazsoltak elé a mérnokok.

A BMW M3 negyedik modellgeneracioja (E90, E92, E93) 2007-ben Unnepelte
vilagpremierjét, s motorhazteteje ala — két elddjével ellentétben — immaron nem
egy soros hathengerest, hanem egy kivételesen magas fordulatszam-tartomanyig
kalibralt, szivd V8-as erdforrast épitett be a gyartd. A 309 kW / 420 loerd
maximalis teljesitmenyt az intelligens kénnyUszerkezetes jarmuépites alapelveinek
széleskoru alkalmazasa egésrzitette ki, a BMW M3 E92 Coupé példaul mar az
alapfelszereltség részeként szénszal-erésitést mianyagbol (CFRP) készllt tetét
kapott, a modell els6 tengelyének szinte dsszes alkatrésze pedig aluminiumbol
keészUult.

A sportaut6-legenda 6tddik €s egyben legujabb modellgeneracioja (F30, F32,
F33) 2014 tavaszan érkezett meg az utakra, a vadonatuj kiadas pedig tébb
szempontbdl is vilagujdonsagot tartogatott: a BMW M3 térténetében most
eldszor érkezett meg egy idoben a piacra a sportmodell limuzin (F30) és kupé
(F32) karosszeéria-valtozata, a sportmodell-paros debutalasaval pedig U
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tipusjelzés is szuletett. A BMW M3 elnevezés 2014 tavasza 6ta a négyajtos
limuzin (F30) sajatja, a kupé (F32) a BMW M4 nevet viseli — akarcsak a kétajtos
sportold nyitott tetds valtozata (F33), amely 2014 6szén debutalt a rajongok elott.

A negyedik modellgeneracio (E90, E92, E93) V8-as benzinmotorja utan a
meérndkok visszatértek a soros hathengeres benzinmotorhoz, a vadonatuj
fejlesztésu erdforrast azonban mar az M TwinPower Turbo technologia két
turbofeltoltoje lélegezteti. A rendkivil magas fordulatszam-tartomanyig kalibralt
erdforras 317 kW /431 16erdé maximalis teljesitményre és paratlanul széles
fordulatszam-tartomanyban rendelkezésre allé 550 Nm csucs forgatonyomaték
leadasara képes. A lélegzetelallitd vezetési elmény és a kivételes hajtaslanc-
hatékonysag legmagasabb szintl kombinacioja érdekében a tervezémeérnokok a
sportmodell-paros 6nsulyat az eldédmodellhez képest mar az alapfelszereltség
részeként mintegy 80 kilogrammal csdkkentették, amelyet az intelligens
kdnnyUszerkezetes jarmuépités alapelveinek minden korabbinal atfogobb
alkalmazasaval valtottak valora. llyen tébbek kdzott a megannyi
kdnnyuszerkezetes anyag széleskoru felhasznalasa, mint példaul a szénszal-
erdsitést muanyag (CFRP) és az aluminium, amelyeket a futomu és a karosszéria

elemeinél egyarant alkalmaztak.

A BMW M divizi6 idén nyaron, a BMW M3 harmincadik szUletésnapjara
elkészitette a verpezsditod sportautd mindodssze 500 példanyban limitalt exkluziv
kuldnkiadasat is. A BMW M3 ,,30 Years M3” modellek — egyfajta féhajtasként —
kivétel nélktl a Macao Blue mélykék-metal arnyalatu exkluziv fényezésben
gurulnak le a gyartosorrol, a kuldnleges arnyalat ugyanis a harminc évvel ezeldtt
megszuletett BMW M3 (E30) fényezés-palettajan mutatkozott be eldszor, a 200
l6erbsre edzett sportautd extra felszereltségi opcidjakéent. A BMW M3 ,,30 Years
M3” limitalt szériat a tervezémeérndkok a tipus-specifikus Competition Package
teljesitményndveld csomaggal felszerelt vadonatuj BMW M3 (F30) muUszaki
alapjaira almodtak meg, a soros hathengeres benzinmotor a 14 kW / 19 I6er6
tobblettel igy immaron 331 kW / 450 loeré maximalis teljesitményt kinal.

* %

Tovébbi informéacio:
Salgd Andras, vallalati kommunikacios menedzser
Tel.: +36 29 555 115; e-mail: Andras.Salgo@bmw.hu
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A BMW Group magyar nyelvi sajtooldala a kdvetkezd cimen érhetd el:

www.press.bmwgroup.com/pressclub/p/hu/startpage.ntml

A BMW Group

A BMW, a MINI és a Rolls-Royce markak tulajdonosaként a BMW Group a vilag vezetd prémium
auto- és motorkerékpar-gyarto vallalata, amely prémium pénzugyi €s mobilitasi szolgaltatasokat is
kinal. Vilagcégként a BMW Group 14 orszagban dsszesen 31 jarmuUgyarto és -6sszeszereld
létesitmeényt Uzemeltet, termékeit pedig értékesitési haldzatan keresztil a vilag tébb mint 140
orszagaban forgalmazza.

2015-ben a BMW Group hozzavetélegesen 2,247 millio autot és kdzel 137 000 motorkerékpart
értékesitett vilagszerte. A vallalat mintegy 92,18 milliard eurds dsszbevételével a 2015-6s
pénzlgyi évben mintegy 9,22 milliard euros nyereséget termelt. A 2015. december 31-i
Osszesités szerint a BMW Group vilagszerte 122 244 embert foglalkoztat.

A BMW Group sikerét hosszu tavu gondolkodassal és felelés mukddéssel alapozta meg. A vallalat
stratégiajanak alapveto része a kornyezetvédelmi szempontbol és szocidlisan is fenntarthato
ertéklanc, a termékei altal képviselt, mindenre kiterjedo felelésség és az eréforrasok megdrzése
iranti elkotelezettség.

www.bmw.hu

Facebook: http:/Amww.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/ftwitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Aww.youtube.com/BMWGroupview

Google+: http://[googleplus.bmwgroup.com


http://www.press.bmwgroup.com/pressclub/p/hu/startpage.html
http://www.bmw.hu/
http://www.facebook.com/BMWGroup
http://twitter.com/BMWGroup
http://www.youtube.com/BMWGroupview
http://googleplus.bmwgroup.com/

