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1. Az qj BMW HP4 RACE

Osszefoglal6

Az uj BMW HP4 RACE: high-tech és innovacio egyedi gyartasban, a versenypalyan
nyujtott csucsteljesitmény szolgalataban

Vonzd muszaki megoldasok a versenypalyakon produkalt leheto legjobb menetteljesitmények
érdekében — ezen erények mindig is az egészen a legaprobb részleteikig tokéletesen
kidolgozott és egyedileg készult gyari versenymotorkerékparok alapvetd jellemzéi kdze
tartoztak. Uj HP4 RACE modelljével a BMW Motorrad mindéssze 750 példanyban készUils,
verbeli versenygépet mutat be. A kifejezetten erre specializalodott, kis csapat altal vegzett
egyedi gyartas a legjobb mindségrél gondoskodik.

Hajtasrendszere, elektronikaja és rugdzasa tekintetében az Uj HP4 RACE a jelenlegi superbike
gyari versenymotorkerékparok szintjét kepviseli, s6t, szénszal-erOsitésu muanyag (karbon) vaza
révén joval felll is mulja azt. Minddssze 171 kilogramm menetkész, teletankolt tdmegével az Uj
HP4 RACE a Superbike-vilagbajnoksag aktualis versenymodelljeinél is kdnnyebb, s csupan
kevéssel bizonyul nehezebbnek a Moto GP gyari gépeinél.

Iparilag eloallitott karbon monocoque-févaz, onhordé hatso vazelem és karbon
keréktarcsak

HP4 RACE modelljgvel a BMW Motorrad a vilag elsé motorkerékpargyartéjaként valositja meg
a teljes egészében karbonbdl készUlt, minddssze 7,8 kilogrammos févaz kisszérias, am ipari
mértéku elballitasat, ezzel mindenki szamara elérhetove téve e jovobemutato technikat. Az elsé
es a hatso keréktarcsa szintén e high-tech anyagbol készul, amely célzott szilardsagi kialakitasa
mellett mintegy 30 szazalék tdmegmegtakaritast eredményez a kovacsolt kdnnyufém
keréktarcsakhoz képest.

Ohlins rugéstagok, konnyiifém lengékar és Brembo monobloc-féknyergek a
Superbike VB mezonyébdl

A legmagasabb szinvonalu versenytechnika igéretét rugozasa és fékjei tekintetében is
maradéktalanul bevaltja az uj HP4 RACE. Amint az FGR 300 forditott (upside-down) villa, ugy a
TTX 36 GP rugostag is a svéd Ohlins terméke, amelyeket ugyanebben a forméban alkalmaznak
a Superbike VB és a MotoGP mezényében is. A mart és lemezidomokbol készult kdnnyifém
lengdkar ugyancsak a Superbike VB versenygépein hasznalt alkatrész.
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A két Brembo GP4 PR monobloc féknyereg formajaban az Uj HP4 RACE fékberendezésében
is az egyebkeént a vilagbajnoksagokon hasznalt komponenseket alkalmaztak a tervezok.
Bevonatolt titandugattyuk és egyrészes, nikkelezett aluminiumnyergek alkotjak a jelenlegi
legjobb anyagkombinaciot. A 6,75 milliméter vastag és 320 milliméter atméréju T-Type Racing
acel féktarcsakkal kiemelkedd teljesitményu fékrendszer all rendelkezésre.

Vérbeli versenyblokk és rovid attételii verseny-sebességvalto, VB-specifikacio
szerinti fokozatosztassal

Az Uj HP4 RACE az Endurance és a Superbike Vilagbajnoksag 6.2 és 7.2 specifikacioi szerinti
vérbeli versenymotorral érkezik, amelynek teljesitménye 13 900-as percenkénti
fordulatszamnal 158 kW (215 LE), maximalis forgatonyomatéka pedig 10 000-es percenkénti
fordulatnal 120 newtonméter. A fordulatszamcsucs az S 1000 RR 14 200-as értékérél 14 500
percenkénti fordulatra emelkedett. A lehetd legjobb menetteljesitmények érdekében
hatfokozatu, révid attétell versenysebességvaltot alkalmaztak a tervezok, az egyes fokozatok
attételének e tekintetben optimalis kiosztasaval és — a csomag részeként szallitott tobbféle
hajto (elsd) és hajtott (hatso) lanckerék révéen — kulbnb6zd vegattételekkel.

Csokkentett tomegii elektronika, 2D miiszeregység, valamint Dinamikus
kiporgésgatlé (DTC), Allithaté motorfékhatas (EBR), Egykerekezés-gatlé (Wheelie
Control) és tovabbi elektronikus funkcidk

Az Uj BMW HP4 RACE elektronikus szabalyzo- és segédrendszerek széles korl csomagjaval,
illetve versenylzemre adaptalt, csdkkentett tomegu elektronikaval készul. A kiolvashato
adattaroloval (2D Logger) kiegészitett 2D muszeregység informéaciok sokasagéaval szolgal.

A legkuldnfelébb palya-vonalvezetésekre és -burkolatokra is idealis, valtozatos hangolasi
lehetbségeket kinal az akusztikailag is jol érzékelhetd, gyujtaselvétellel mukddd Dinamikus
kiporgésgatlo (DTC), a Motorfék-funkcio (Engine Brake - EBR) és az Egykerekezés-gatlo
(Wheelie Control). E technikak a motoros igényeinek megfeleléen sebességfokozatonként
programozhatok, maradéktalanul kihasznalhatova téve az uj HP4 RACE kiemelkedd dinamikus
képességeit. Tovabbi fejlett elektronikai rendszer a Bokszutca-sebességhatarolo (Pit Lane
Limiter) és a tokéletes versenystartokat segitd Rajt-automatika (Launch Control).

Konnyii karbonburkolatok és kézzel csiszolt aluminiumtank

Az Uj HP4 RACE karbon burkolata, légbedmld boritasa és hatso Ulésidoma egyarant a BMW
HP versenysport-szineire fényezve jelenik meg. Az igényes versenykUlsot a kézzel csiszolt és
szintelen lakkal bevont aluminium Gzemanyagtartély teszi teljessé.
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Az (ij BMW HP4 RACE kiilonlegességei - Attekint6

e Minddssze 7,8 kilogramm témegu, karbon monocoque-févaz

e Onhordo, haromféle magassagba allithatd karbon hatso vazelem

o Karbon keréktarcsak mintegy 30 szazalék tomegmegtakaritassal a kovacsolt konnyufém
keréktarcsakhoz képest

e Ohlins FGR 300 forditott (upside-down) villa

e Ohlins TTX 36 GP rugostag

e EI6l Brembo GP4 PR monobloc féknyergek 6,75 milliméter vastag és 320 milliméter
atméroju T-Type Racing acél féktarcsakkal

e VB-szintu versenymotor, amelynek teljesitmenye 13 900-as percenkénti fordulatszamnal
158 kW (215 LE), maximalis forgatonyomatéka pedig 10 000-es percenkénti fordulatnal
120 newtonméter

e Hatfokozatu, révid attétell versenysebességvalto, az egyes fokozatok attételének optimalis
kiosztasaval

o (Csokkentett tomegu elektronika kdnnyu, 5 Ah kapacitasu litiumion-akkumulatorral

e 2D muszeregyseg és 2D adattarolo (2D Logger)

¢ Dinamikus kiporgésgatld (DTC) (15 lépcsdben, sebességfokozatonként programozhato)

e Allithatd motorfékhatas (Engine Brake; EBR) (15 lépcsében, sebességfokozatonként
programozhato)

o Egykerekezés-gatld (Wheelie Control) (sebessegfokozatonként programozhato)

¢ Rajt-automatika (Launch Control)

o Bokszutca-sebességhatarold (Pit Lane Limiter)

e Konnyu, karbon burkolatok gyorszarakkal

e Feényezés a BMW HP versenysport-szineire

e Egyedi gyartas 750 példanyban
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2. Hajtasrendszer

»Az Uj HP4 RACE motorblokkjanak kdszdnhetden VB-szintl gyari versenymotort kinalunk.
Az egyedi gyartas a teljesitmény és a megbizhatosag tekintetében egyarant a legjobb
mindséget garantalja.”

Rudolf Schneider
A négy- és hathengeres termekek projektvezetdje

Az Gj HP4 RACE motorja: vérbeli HP versenysporttechnika a legmagasabb
szinvonalu menetteljesitmények jegyében

Az Uj HP4 RACE motorkerékparban vérbeli HP versenyblokk dolgozik. MUszaki alapjait tekintve
az S 1000 RR Endurance és Superbike Vilagbajnoksagokra kifejlesztett, nagyteljesitményu
versenymotorjanak VB-specifikaciojarol van szo. Legnagyobb teljesitménye 13 900-as
percenkeénti fordulatszamnal 158 kW (215 LE), azaz 12 kilowattal (16 LE) tobb, mint a kdzuti
forgalomban is hasznalhatd RR modellé, maximalis forgatonyomatéka pedig 10 000-es
percenkénti fordulatnal 120 newtonméter (RR: 113 Nm / 10 500 min-"). A fordulatszamcsucs
az alapmotor 14 200-as értékérdl 14 500 percenkénti fordulatra emelkedett.

Versenyblokk igényes és szenvedélyes kézi gyartasban, sajat motorszam-
sorozattal

Akarcsak a teljes motorkerékpar, az Uj HP4 RACE motorjat is szakértok szlk csapata késziti a
BMW Motorrad berlini gyaraban, mégpedig tisztan kézi munkaval. Hosszu évek versenysport-
tapasztalata, a legmagasabb technikai szakmai ismeretek, s nem utolsosorban a részletek iranti
szenvedélyes figyelmesség teremti meg maradéktalanul a high-end versenymotorkerékparok
gyartasanak személyi feltételeit is.

Atdolgozott vezérmiitengelyek és tovabbfejlesztett szivétraktus a jelentésen
megemelt teljesitmény- és forgatonyomatékszint szolgalataban

Geometriai adottsagai, szivo- és kipufogdcsatornai, égéstere, illetve szelepvezérlése
gyartastechnoldgiai megmunkalasa tekintetében mar az RR-t6l atvett hengerfej is optimalis
feltételeket kinal versenymotor kialakitasahoz, amit szamtalan futamgydzelem és bajnoki cim
igazolt az elmult évek soran.
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A teljesitmeny és a forgatonyomatek emelésére iranyulo térekvések igy e terdleten az Uj szivo-
és kipufogooldali vezérmUtengelyekre, valamint a légbedmlé és a keverékképzés célzott
maodositasaira és fejlesztéseire dsszpontosithattak. A vezérmutengelyek igy az ugyancsak az
RR motorjabdl atvett szivo- és kipufogoszelepek nagyobb emelését teszik lehetdve, a
maodositott nyitasi idokkel, illetve az ennek megfelelden illesztett szeleprugokkal kdzdsen
teremtve meg a teljesitmény ndvelésnek alapfeltételeit.

Az RR motorjahoz hasonldan a HP4 RACE 13,7-13,9 : 1 suritési aranyu versenyblokkja is
valtoz6 hosszusagu szivocsatornaval mukodik. A legbedmldre épitett leptetébmotor jellegmezds
szabalyzas mentén allitja két fokozatban a szivotdlcsérek hosszat. A rdvidebb, a maximalis
teljesitményhez tartozo szivoszakasz 11 500 percenkénti fordulatszamnal aktivalodik. A HP4
RACE szamara hosszabb és nagyobb keresztmetszetU kialakitassal a szivotdlcsérek
geometrigjat is atkalkulalték a tervezdk, igy a légbedmld atdolgozott szivotolicsérekkel és
emeldémechanizmussal készulhet.

Csokkentett tomegii forgattyus hajtomiivek nagyszilardsagu hajtokarokkal és
valogato parositasu dugattyukkal az egyenletes jaras és az optimalis élettartam
érdekében

A HP4 RACE vizszintesen osztott forgattyuhaza megegyezik az RR modellével. A mérsékelt
surlodasok érdekében a felsd hazfélbe integralt, s a lehetd leghomogénebb anyagszerkezet
érdekében meleg izosztatikus sajtolassal (HIP) eléallitott hengerperselyek honolt fellletlek.
Mindez az RR alapkivitelben alkalmazott kénnydfém dugattyuival egydtt idealis feltételekkel
szolgal a nagyteljesitményu versenymotor kialakitasahoz. Az Uj HP4 RACE esetében a
dugattyukat és a hajtokarokat tdmeg szerinti valogato parositassal illesztik, hogy a lehet6
legegyenletesebb jaras és leghosszabb élettartam szolgalataban minimalisra mérsékeljék az
alternald tomegek eltéréset a négy henger kozott.

A versenymotorok fokozott mechanikai igénybevételének a neves osztrak Pankl
nagyszilardsagu kovacsolt acélbol mart hajtokarjaival felel meg az Uj HP4 RACE. A megvaltozott
tdmegaranyokhoz finoman kiegyensulyozott fotengely tartozik, amelynek mintegy 200

grammal kisebb tdmege a versenybevetések kulondsen érzékeny gazadasi reakciok iranti
igényeit segit kielégiteni. A kdnnyitést a kiegyenlitd sulyok és a fotengely jobb oldalan forgd
primer kihajto-fogaskerék furataival érték el a mérndkok.

Versenysportra idealis csapagyhézagok és ennek megfelel6 kendolaj-ellatas

A versenyblokkok esetében mindig alapvetd fontossagu a surlédascsokkentés, ez hatarozza
meg ugyanis, mennyi allhat rendelkezésre a motor teljesitményébdl a keréken, a gyorsitashoz.
Ennek megfeleléen a csapagyhézagok kulonds jelentdséglek a HP4 RACE motorjanak
dsszeszerelésekor. A tul szuk ,,csapagyres” egyertelmien nemkivanatos a lehetd legkisebb
surlédas szempontjabol, ezért a forgattyustengely f6- illetve hajtokar csapjai sikldagyazasainak
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csapagyperselyeit kimondottan a HP4 RACE szamara megallapitott, meglehetdsen szuk tdrési
sav alapjan valogatjak.

A lehetd legalacsonyabb surlodas és az optimalis kendolaj-ellatas torekveéseit szolgélja a
megfelelden illesztett olajszallitas. Az olajnyomast ezért pontosan e motor versenylzemi
igényei, illetve az alkalmazott Shell Advantec Ultimate OW40 motorolaj szerint hataroztak meg.

A kendolaj-ellatas tovabbi optimalizalasat segiti az egyetlen aluminiumtédmbbdl kimart, feketére
eloxalt, s jobb oldalon elhelyezett olajteknd. A geometrigjaban a kipufogo vezetéséhez igazodd
karteridom nem csupan az olajszivattyu szivooldalan gondoskodik a lehet6 legbiztosabb
olajellatasrol, hanem allithatd olajnyomas-szabalyz6 szeleppel is rendelkezik.

Az olaj- és a vizhuto az RR szériaalkatrészei. A versenysportban szokasos modon elmaradt a
hutéventilator. Mig a széria huté Gzemi nyomasa 1,2 bar, az Uj HP4 RACE esetében
nyomasszintje az 1,8 bart is elérheti. A hutéfolyadék forraspontja itt joval 100 Celsius fok folé
adodik, ami a motor joval hatékonyabb hitését eredményezi.

Konnyii, négy-a-ketto-az-egyben titan verseny-kipufogorendszer

A versenymotorok fejlesztésének jelentds részét teszi ki a kipufogorendszer kialakitasa. A
négyhengeres versenyblokk igényeinek kdnnyu, négy-a-kettd-az-egyben vezetésu titan
kipufogorendszerrel felel meg a HP4 RACE. Még a ledmld roégzitépereme is titanbol készul. E
rendszer egyarant a lehet6 legjobb megoldas a kdzépsé fordulatszam-tartomany intenziv
forgatonyomatéka, valamint a csekély tomeg melletti csucsteljesitmény szempontjabdl. A
kénnyitett konstrukcio szerves folytatasa a karbonnal burkolt €s a gazellennyomas szerint
optimalisan hangolt hatso kipufogodob.

Hatfokozatu, rovid attételii HP-versenysebességvalto a legjobb koridok érdekében
optimalis fokozatosztassal és kiilonb6z6 végattételekkel

Jo koridok csakis akkor érhetdk el a palyan, ha a sebességvaltd fokozatosztasa és az
dsszattétel tokéletesen a helyi kérilményekre szabhato. Az uj HP4 RACE hatfokozatu
sebességvaltoja egyes fokozatainak fogaskerékparjait ezért a harmadik fokozat kivételével
ujraszamoltak a mernokok.

Az utcaéra tervezett motorkerékparok esetében a sebességvalto attételezésekor
engedményeket kell tenni a mindennapos hasznalhatosag szolgalataban. Ezért példaul a varosi
forgalomra vagy az emelkeddn indulas esetére viszonylag rovid elsé és ennek megfeleléen
hosszabbra attételezett tovabbi fokozatokkal készulnek.

Az Uj HP4 RACE az RR muUszaki alapjaira készUlt hatfokozatu sebességvaltoja ezzel szemben
teljes egészében a versenypalyara készilt. Ennek megfeleléen elsd és masodik fokozata
attételét hosszabbra, mig a 4.-6. fokozatokét révidebbre valasztottak a tervezok. Valtozatlan
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primer attétel mellett ez azt jelenti, hogy az egyes fokozatok az optimalis versenypalya-
teljesitmény jegyében szorosabban csatlakoznak egymashoz, a lehet6 legintenzivebb
gyorsitast téve lehetdve. A végattétel az adott palyaviszonyok szerinti egyéni alakitasara a HP4
RACE kulénboz6 els6 és hatso lanckerék-kombinaciokat kinal.

Fokozat HP4 RACE S 1000 RR
1 18 43 2,38889 17 45 2,64706
2 22 44 2,00000 22 46 2,09091
3 22 38 1,72727 22 38 1,72727
4 22 34 1,54545 24 36 1,50000
5 25 35 1,40000 25 34 1,36000
6 24 31 1,29167 23 29 1,26087

Primer 46 76 1,65217 46 76 1,65217

Forditott kapcsolasi séma és HP valtéasszisztens Pro a tengelykapcsol6-
miikodtetés nélkiili, idealis fel- és visszavaltasok szolgalataban

A péalyamotorosok kivansagat az ugynevezett forditott kapcsolasi séma — azaz felll elhelyezett
els6, majd lefelé sorakozo 2. - 6. fokozatokkal — irant mar alapkivitelében teljesiti a HP4 RACE.

A HP valtéasszisztens Pro kifejezetten a HP4 RACE szamara adaptalt technikaja a
tengelykapcsold mukddtetése nélklli felkapcsolasokat, s ezzel tokéletes, gyakorlatilag az
er6folyam megszakitasa nélkuli gyorsitasokat tesz lehetéve. Gazfroccs-funkcioja révén az
Uzemi szempontbol legfontosabb terhelési és fordulatszam tartomanyokon a visszakapcsolasok
is a tengelykapcsolo, valamint a fojtoszelep aktiv mikddtetése nélkul vegezhetdk. Ezzel a
lehetd legjobb versenypalya-koridok érdekében igen gyors valtasokra nyilik lehetdség,
mikdzben minimalisra mérsékelheto a tengelykapcsold mukddtetése.

Kuplung nélkuli visszavaltaskor — kulondsen a dinamikus versenypalya-bevetesek alkalmaval -
jelentds elényoket élvezhet a motoros. Bal keze valtozatlan poziciéban maradhat a kormanyon,
mivel nem kell hasznalnia a tengelykapcsold-kar mozgatéséra, de a hatsé kerék nemkivanatos
terhelésvaltasi befolyasai is jol érzékelhetden csokkennek, igy jelentdsen javul nyomtartasa.

Bejaratas és teljesitménymérés fékpadon az azonnali palyahasznalat és a
csucsteljesitmény szolgalataban

Egyedi gyartasa végeztével a HP4 RACE - kilsd részein kdnny( titdncsavarokkal készdlt —
motorjanak minden egyes példanyat fékpadon jaratjak be, hogy az Ugyfelek azonnal
versenypalyan is hasznalhassak.

Ennek soran teljesitménymérésre is sor kerul, s az eréforrasokat fékpadon vizsgaljak be, hogy
biztositsak a 158 kW (215 LE) motorteljesitmeényt. Végul a szelepnyitasi idok, illetve a
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szelephézagok ujabb ellendrzése, s igény szerint utanallitasa kovetkezik. Miel6tt a motort a HP4
RACE vazszerkezetébe épitenék, friss olajjal toltik fel, végezetll pedig leplombaljak.
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3. Futomi és vaz

»Az Uj HP4 RACE iparilag készUld karbon vazszerkezetével teljesen Uj fejezetet nyitunk a
motorkerékparok futomutechnikajaban. Els6 izben jarnak ugyanis egyutt a
legszinvonalasabb mUszaki adottsagok, az egyenletes gyartasi mindség és a magas foku
gazdasagossag.”

Christian Gonschor
A HP4 RACE projektvezetotje

Az 0j HP4 RACE futomiive: vonzo versenysport-technika a gyari
versenymotorkerékparok szinvonalan, s az innovativ karbontechnoloégia révén azon
tal is

Az Uj HP4 RACE kovetkezetesen versenysportra adaptalt konstrukcioja korantsem csupan a
lehetd legjobb menetteljesitmények jegyében szlletett hajtasrendszerén tukrozodik.
Kiemelkedd menetdinamikai képességei ugyanis jelentds részben az alkalmazott rendkivil
magas szintu futomu-technika eredmeényei.

HP4 RACE modelljével Ujabb terlleten lép Uj utakra a BMW Motorrad, amely a multban is
szamos olyan téren jart muszakilag az élen, mint példaul a verseny-blokkolasgatlé berendezés
(Race ABS), a Pro valtdasszisztens, a Dinamikus kipdrgésgatlo (DTC) vagy épp a Dinamikus
csillapitas-szabalyzas (DDC). A BMW Motorrad a vilag elsé motorkerékpar-gyartojaként készit
HP4 RACE modellje szamara az ugynevezett RTM-eljarassal (Resin Transfer Moulding) immar
—kisszérias, 750 darabos — iparilag teljes egészében szénszal-erésitést muanyag (karbon)
fovazat, széles korben elérhetove téve e jovobemutatod technologiat.

A mUszaki igényesség és eréfeszitések, amelyeket a BMW Motorrad tervezéi az uj HP4 RACE
szamara elsdsorban a konnyuszerkezetes épités terlletén szenteltek, nem merulnek azonban
ki a karbonbol készult vazszerkezetben. Az els6 és a hatso keréktarcsa szintén ebbdl a kdnny
és nagyszilardsagu szerkezeti anyagbol késziil. Mindezt a svéd Ohlins legszinvonalasabb
rugozasa egeésziti ki, amit ebben a formaban példaul a Superbike Vilagbajnoksag, illetve
MotoGP mezdnyében is alkalmaznak.

A BMW Group élen jar a karbon jarmitkomponensek ipari méretii eléallitasaban
A szénszal-erdsitést mlanyag (karbon), mint szerkezeti anyag révén a BMW Group 2013-ban
Uj korszakot nyitott az autdgyartasban. Elektromos hajtasrendszerd BMW i3 modellje és



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2017. aprilis 19.

halozatrol télthetd (plug-in) hibrid BMW i8 sportautdja sorozatgyartasanak beinditasaval
azonban a vallalat nem csupan a vilag elsé olyan prémiummodelljeivel jelent meg az utakon,
amelyek alapjaikban kifejezetten ezen hajtasrendszerekre készultek. A BMW i3 utascellaja
ugyanis teljes egészében a rendkivul konnyl és nagy terhelhetdségu szénszal- erésitésu
muanyagbol készult, amellyel a tervezok sikeresen egyenlitették ki az elektromos hajtas
akkumulatoranak tdbblettomegeét. A karbon a BMW 7-es sorozat karosszériaszerkezetében is
az intelligens vegyes anyaghasznalat fontos eleme.

A BMW M3 CSL 2003-as piaci bevezetésével a BMW Group vilagszerte az els¢ vallalatként
alkalmazta nagy sorozatban a szénszal-erésitést muanyagot az autogyartasban. Ez az ipari
méretu gyartasi eljaras emellett gazdasagos és nagyfellletl karbon alkatrészek eldallitasat is
lehetbveé teszi a jarmuvek szamara.

A HP4 RACE révén a karbon-technoldégia a motorkerékpar iranymutato
vaztechnikajaban is megjelent

erésitésu muanyag ipari méretu alkalmazasa teruletén, elsé izben kinalva ipari RTM-eljarassal
készUlt karbon févazra epllé motorkerékpart. Olyan vaztechnoldgiarél van szo, amelyet ebben a
formaban kizardlag a BMW Motorrad kinal.

Alkalmazasi tertleteik és a gyartasi folyamataik tekintetében alapvetden eltérnek az egyes
karbon-technologiak. A Carbonview példaul kilonbdzo diszitd boritasok vagy jol lathato
dizajnelemek megoldasa, amelyek elsdsorban ezen anyag esztétikai és vizualis adottsagait
emelik ki. A tdmegcsokkentés és a szilardsagi elonyok itt masodlagos jelentdseguek.
Szerkezeti anyagként ez esetben leginkabb szénszalas szOvetet és epoxigyantat alkalmaznak,
amelyeket ugynevezett kézi laminalassal vagy présszerszamok segitségével munkalnak meg.

A Carboncore elnevezés ezzel szemben olyan alkatrészeket jelol, amelyeknél a szénszal-
erdsitést muanyag funkcionalis szerkezeti anyagként jelenik meg. A cél itt a tdmegcsokkentés
éslvagy az alkatrész szilardsaganak ndvelése, olyan alternativakkal szemben, mint az acél, az
aluminium vagy a magnézium. A kiindulasi anyag ez esetben karbonszdvet vagy impregnalt
karbon elemi szal, amelyeket a megmunkald szerszamba (forma) helyeznek, majd reaktiv
kétkomponensU gyantaval (Resin Transfer Moulding; RTM) injektaljak be.

A Carbondrive kategoriaba tartoznak az RTM-eljarassal megmunkalt, végtelenitett karbon
elemi szélak. A cél ez esetben a kilénbdzd merevségi mutatok — torzios, hajlito, illetve
oldaliranyu — és a tdmeg optimalis aranya nagy igénybevételu €s a menetdinamikai
tulajdonsagok szempontjabol olyan dontd fontossagu alkatrészek szamara, mint példaul a
vazszerkezetek vagy a keréktarcsak.
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Karbon fovaz és hatso vazelem a tomegcsokkentés, illetve a hajlito, torziés és
oldaliranyu merevség egyidejli optimalizalasa jegyében

Az Uj HP4 RACE févaza karbon hidkonstrukcio, amely a 32 fokban elére megddntve beépitett
motort is teherviseld elemként integralja. Az dnhordod hatso vazelem anyaga szintén karbon és
négy rogzitési pontjan csavarkdtésekkel csatlakozik a févazhoz. A lehetd legjobb
menettulajdonsagok és a motoros felé nyujtott pontos visszajelzések érdekében a
vazszerkezetet konstrukcioja és formaja tekintetében egyarant ugy alakitottak ki, hogy a
kuldnbdz6 merevsegi mutatokat pontosan meghatarozott hajlitd és torzids alakvaltozas, illetve
oldaliranyu merevség mentén produkalja. Korabban éppen ennek hianya szamitott a
karbonvazak egyik legfébb gyengéjének, kiléndsen a versenysportban, ahol az Ugynevezett
»flex” (vazrugalmassag) a mechanikai tapadast is befolyasolva dénthet akar gybzelem és
vereseg kdzott.

Mikdzben a vaz fliggdleges tengely kordli torzids deformacioja elviekben nemkivanatos
jelenség, bizonyos oldaliranyu rugalmassaga kedvezden hat a kanyarstabilitasra. Ezek olyan
tényezok, amelyeknek kdzponti figyelmet szenteltek a mérndkok a HP4 RACE szénszal-
erdsitésu muanyag vazszerkezetének megalkotasakor. Ennek megfeleléen a févaz és a hatso
vazelem, illetve a lengdkar egyuttese a merevseg €s a rugalmassag optimalis 6sszhatasa
jegyében szuletett, hogy mindenkor optimalis vonderé-atadasi képességekkel, iranyithatosagi
tulajdonsagokkal és visszajelzésekkel szolgalhasson a motoros szamara.

Monocoque konstrukcioju, 7,8 kilogrammos fovaz, a lehet6 legnagyobb tartéssag
érdekében valaszfalakkal és gyartastechnikailag integralt betétekkel

Minddssze 7,8 kilogramm tomegével a HP4 RACE karbon févaza a 2017-es RR aluminiumbol
készUlt konstrukciojanal is 4 kilogrammal bizonyul kdnnyebbnek. A karbon févaz ugynevezett
monocoque épitési mod szerint épul fel, s ebbdl eredden egy darabbdl keszul, igy
elmaradhattak az egyes elemek neuralgikus pontnak szamito ragasztott és csavarkotései.

Az egyetlen darabbdl készulé vazkonstrukcio, illetve az ipari RTM-eljaras egyarant
egyenletesen magas szinvonalu gyartasi mindséget, illetve valtozatlanul kedvezd fizikai
tulajdonsagokat biztosit. Az oldalso profiljaiban merevité valaszfalakkal kialakitott, Greges vaztest
optimalis gyartastechnologiai feltételeket kinal a szénszal-erésitést muanyag alkalmazasahoz, s
ennek eredményeképpen idealis adottsagokat az uj HP4 RACE tdkéletes
menettulajdonsagaihoz. A szintén karbon keréktarcsakkal, valamit hatsé vazelemmel e
megoldas donté mértékben hozzajarul az uj HP4 RACE csupan 171 kilogrammos — menetkész
és Uzemanyaggal feltdltott — tomegéhez.

A karbon févaz kifejlesztésekor tartdssaga is a fontossagi lista élén szerepelt. Donto
jelentdségu e tekintetben az dsszes fémbdl készllt csapagytarto és csavarozasi pont, vagyis az
ugynevezett inzertek, amelyek az uj HP4 RACE esetében kdzvetlendl a karbon gyartasi
folyamat részei. A korroziv hatasokkal szemben Uvegszal-szigetelés védi Oket, s nem
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utolsésorban kulénleges alakzaro kialakitasuknak kdszonhetben — alapvet6 kdvetelményként —
tartosan szilard koteés jellemzi Oket.

Konnyen adaptalhaté ergonémia az allithaté6 magassagu és onhordé karbon hatso
vazelem és az allithato labtartok révén

A nagy szilardsag mellett is csekély tdmeg celkitlzésének megfeleléen az uj HP4 RACE hatso
vazeleme is karbonbol készul. Ebben az esetben azonban nem szikséges a meglehetdsen
koérdlményes RTM-eljaras, hanem a karbon hagyomanyos, kézi laminalasi megmunkalasaval
formazzak. Szerkezeti anyagként itt kdper-mintaju karbonszévetet, valamint epoxigyantat
hasznalnak. A lehetd legnagyobb szilardsag és hdmérsekleti stabilitas erdekeben ezt az
alkatrészt temperaljak is. A karbon hatso vazvég harom pozicidban teszi lehetéveé az
ulésmagassag allitasat. Alaphelyzetben az Glésmagassag 831, legalso allasa 816, mig a legfelsé
pozicio 846 milliméter. Az uj HP4 RACE ergondmiai lehetdségeit az aluminiumbol mart, nyolc
fokozatban allithatd HP labtartok bovitik.

Konnyii karbon keréktarcsak az optimalis iranyithatosag, gyorsulas és
fékteljesitmény érdekében

Az Uj HP4 RACE lehetd legjobb menetdinamikai képességeket célzo fejlesztése 17 col
perematmeroju, eldl 3,5, hatul 6,0 col széles keréktarcsain is jol érzékelhetd. Akarcsak a févaz,
ezek is Carbondrive alkatrészként készllnek, am ez esetben az un. braiding eljaras szerint,
amely soran a teljes keréktarcsahoz szukséges szdvetstrukturat egy darabban, gépileg
csavarjak fel.

A hagyomanyos kdnnylfém keréktarcsakkal dsszevetve az Uj HP4 RACE egyetlen darabbal
készulo karbon keréktarcsai mintegy 30 szazalékkal kdnnyebbek, s 40 szazalékkal kisebb
giroszkopikus ero jellemzi 6ket. E jelentds csokkenések drasztikusan kedvezObb iranyithatosagi
tulajdonsagokban, a kanyarokban gyorsabb iranyvaltasi tulajdonsagokban, illetve a mérsékelt
forgd tdmegek kovetkeztében kedvezd gyorsulasi képességben és nagyobb
fékteljesitményben mutatkoznak meg — a versenypalyan elért jo koridok tovabbi
alapfeltételeiként.

A kovacsolt kdnnyufém keréktarcsakkal szemben az Uj HP4 RACE karbon keréktarcsai
rugalmassaguk és torésallosaguk tekintetében is kedvezébbnek bizonyulnak. Mig a kisérletek
soran a kovacsolt kénnyufém keréktarcsaval szerelt kerék 70 milliméter magas akadalyon 120
kilometer/oras sebesseggel athaladva térést €s azonnali legnyomasvesztést szenved, a karbon
keréktarcsa agya a teljes energiat felveszi. Ezt a deformaciok teljes visszaalakulasa kdvette,
egeszen az eredeti alakzatig. A motorosnak igy ilyen esetben sem kell hirtelen
legnyomasvesztéssel szamolnia és csokkentett sebességgel eljuthat a bokszba.
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Az Uj HP4 RACE sérllési lancolata ennek megfeleléen ugy alakul, hogy bukaskor a szénszal-
erdsitést mUanyag vaz és kdnnyUfém keréktarcsak a motorkerékpar utolsd komponenseiként
mondjak fel a szolgélatot.

Igényes Ohlins FGR 300 forditott villa és Brembo GP4 PR egyrészes féknyergek a
Superbike Vilagbajnoksagbol

Mig az utcai motorkerékparok allandd kompromisszumot képviselnek rugostagjaik hangolasa
tekintetében, a vérbeli versenymotorkerékparok a gyors koridok érdekében kévetkezetes
koncepciok mentén készilnek. Ennek megfelel6 technika az uj HP4 RACE forditott (upside-
down) allasu Ohlins FGR 300 tipusu teleszkopvillaja, amint azt a Superbike Vilagbajnoksagon is
alkalmazzak. A hatso rugostaggal egyutt a BMW Motorrad a rug6zo elemek olyan egyUttesét
kinalja, amelyik egyébkent szinte csak a vilagbajnoksagok motorkerékparjai szamara fenntartott
technika.

A kiemelkedd gyartasi mindseég és az érzékeny reakciok érdekében titannitrit-bevonatu belsé
villaszarak mellett az Ohlins FGR 300 teljes kor allithatdsagot is kinal. A széthizas és az
dsszenyomas fazisainak csillapitasa éppugy valtoztathatd, mint a kis- és nagysebességu
csillapitas. Az uj HP4 RACE szamara a villa rugoéllandojat, a csillapitoszelepekben alkalmazott
hézagoloalatétjeit, illetve teljes hidraulikarendszerét is megfeleléen atalakitottak a mérnokok. A
teljes rugout 130 milliméter. Az Uj HP4 RACE kiemelkedé exkluzivitasat hangsulyozza a felsé
villahid karbon plakettje, amelyen az 1-t4l 750-ig terjed6 gyartasi sorozatszam lathato.

A lehet6 legintenzivebb lassulasrol, az extrém tartdssagrol és szilardsagrol az uj HP4 RACE
igényes Brembo egyrészes (monobloc) GP4 PR tipusu régzitett féknyergei gondoskodnak,
amik egyébként csak a Superbike Vilagbajnoksagon, sét a MotoGp mezényében
hasznalatosak. A lehetd legnagyobb mukoddeési megbizhatdsag és fékteljesitmeény szolgalataban
mérsékelt surlodasu bevonattal ellatott titan fékdugattyukkal, valamint vegyi uton nikkelezett
nyereghéazzal és dugattyu-futofellletekkel keszllnek. Az uszo agyazasu T-Type Racing acél
féktarcsak vastagsaga 6,75, atmérdje 320 milliméter. A fék a Brembo Racing
aluminiumtédmbbdl mart RSC 19 x 18 kéziszivattyujaval mukodtethetd. A hatso keréken egy két
titandugattyus, rogzitett féknyerget és ugyancsak Usz6 agyazasu féktarcsat alkalmaztak a
tervezok, amelynek vastagsaga 4,0, atméroje pedig 220 milliméter.

Igényes konnyiifém lengdkar allithaté magassagu Ohlins high-tech rugéstaggal a
Superbike Vilagbajnoksagrol

A hatso kerék vezetésének feladatat 604 milliméter hosszu, also vezetékaros lengokar latja el,
ahogyan a Superbike Vilagbajnoksagon is nagy sikerrel hasznaljak. A karbon szerkezeti
anyagkeént valo alkalmazasanak lehetdségét ez esetben tudatosan nem hasznaltéak ki a
meérnokok. A nagyszilardsagu aluminiumtombbdl kimart testtel és hegesztett
aluminiumlemezekkel kialakitott Superbike VB konstrukcio a tdmeg, a szilardsag, a
vonoerodatadasi kepességek és a visszajelzések egyarant jol bevalt optimumaval szolgal.
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A rugozas és a csillapitas feladatat itt TTX 36 GP tipusu rugostag latja el, amely versenypalyara
optimalizalt emeldkar-rendszerhez csatlakozik. Az RR modelléhez képest megvaltoztatott
csatlakozasi pontokkal kialakitott emeldkar-kinematika a Superbike VB mezdnyében
hasznalatos rugostagokon is megjelenik. A rugostag széthuzasi és 6sszenyomasi fazisainak
csillapitasa eppugy allithato, mint kis- és nagy sebességu csillapitasa. Emellett +/- 3 milliméter
tartomanyon magassagallitas is rendelkezésre all. A rugoallando itt 95 N/mm, a rugdhossz
pedig 317 milliméter, 120 milliméter teljes hatso rugouttal. A rugdstag felsd bekdtési pontjanak
alatétje segitségevel tovabbi +/- 2 milliméter magassagallitasi lehetéség veheto igenybe.

Sokrétiien allithatoé futomiigeometria a mindenkor optimalis beallitasokért

Az adott versenypalya kialakitasatol és a motoros stilusatol figgéen a versenymotorkerékparok
futomulgeometrigjuk részletes és célzott beallitasat igénylik, noha ehhez nem minden esetben
rendelkeznek megfelelé muszaki adottsagokkal. A BMW Motorrad ezért az Uj HP4 RACE
modellje esetében e tekintetben is a legjobbra térekedett, s az elsd és hatso
kerékfelfiggesztésben egyarant beallitasi lehetdségek egész sorat kinalja.

Alaphelyzetben a villahid eltolasa (offset) 30 milliméter, amely a megfelelé betétekkel 26, 28 és
32 milliméterre is beallithatd. A kormanyagy-sz6g 64,5 és 66,5 fok (RR: 66,5 fok) kozotti
ertékeket vehet fel, az utanfutas igy a 95 és 112 milliméter kdzotti tartomanyban alakul
(kiszallitaskor 102,5 mm; RR: 96,5 mm). Eleje allitasi lehetdségein tul, a megfeleld alatétekkel —
egymilliméteres fokozatokban a +/- 4 milliméter tartomanyon — a lengokar forgaspontjanak
pozicidja is valtoztathatod, hogy az uj HP4 RACE modellt pontosan motorosa egyéni
kivansagainak megfeleléen hangolhassak verseny-menetteljesitményekre.

Konnyii burkolatok, karbon iilésidom és sarvédo, csiszolt feliiletli aluminiumtank
Szintiszta versenysport-koncepcioja, illetve kdnnyUszerkezetes épitése és a magas szintU
funkcionalitas iranti kdvetkezetes tdrekvés az ugynevezett bodywork kialakitasan is jol
erzékelhetd. Olyan elemei, mint példaul a gyorszaras burkolatok, a hatso Ulésidom és az elsé
sarvédd egyarant karbonbol készilnek, s csekély tomeguk mellett igényes fellleti
min6segukkel tunnek ki. A burkolat fels6 részén jol lathatod a karbonszerkezet, atlatszo
lakkozassal téve e nemes hatasu high-tech anyag megjelenését még vonzobba. Az alkalmazott
szerkezeti anyagok igényes dsszhatasat és jol lathatd megjelenését hangsulyozza a csiszolt és
szintén atlatszo lakkal bevont fellletl Uzemanyagtartaly is. Az uj HP4 RACE fényezése
pontosan a versenymotorok stilusaban a BMW Motorsport szineiben készul.
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4. Elektromossag, elektronika és felszereltség

»Az Uj HP4 RACE az elektronika terén is olyan funkcidegydttest kinal, amilyennel e
formaban egyébkeént csak a Superbike Vilagbajnoksag vagy a MotoGP gyari
versenymotorkerékparjai rendelkeznek.”

Marc Bongers
A BMW Motorrad Motorsport technikai vezetéje

Az Gj HP4 RACE: kovetkezetes versenysport-technika és konnyiiszerkezetes
épités az elektromos rendszer és az elektronika terénis

Tekintettel 200 l6erd koruli teljesitményUkre, mar az RR modellhez hasonlé utcai szupersport-
motorkerekparokbol is aligha maradhatnak el az olyan elektronikus segédrendszerek, mint
példaul a Dinamikus kipoérgésgatld (DTC). Kulonds tekintettel érvényes ez az olyan vérbeli
versenymotorkerékparokra, mint az uj HP4 RACE, amely elektronikus szabalyzo- és
segédrendszerek széleskdrl egylttesével, valamint kifejezetten a versenylzemre kifejlesztett
fedélzeti elektronikaval készul. Utdbbi a sorozatgyartasu RR modellével szemben csupan a
versenylzemhez feltétlenul szikséges technikakra szoritkozik. Az 5 Ah kapacitasu, konnyu
litiumion-akkumulator jelent6és tdmeget takarit meg.

Biztosan kezelheto, robusztus kapcsoloegységek, akarcsak a Superbike
Vilagbajnoksagon

Az Uj HP4 RACE kormanyarmaturai a Superbike VB kékemény versenybevetései soran
alkalmazott megoldasokkal egyeznek meg. A jobb oldalon talalhatd a nyomogomb formajaban
kialakitott vészleallito (piros), az Uzemmod-valto (kek), illetve a Bokszutca-sebességhatarolo (Pit
Lane Limiter) / motorinditod kapcsolo (fekete). Bal oldalon tUnik fel valasztokapcsoloként a
Dinamikus kipdrgésgatlé (DTC) és az Allithatd motorfékhatas (Engine Brake; EBR) kék gombja.
A piros és a zold gombbal a DTC illetve az EBR mindenkor a motoros igényei szerint allithatd
be. Az ugyancsak a bal oldalon talalhato sarga gombbal a menu lapozhato.

Dinamikus kiporgésgatlé (DTC), Allithaté motorfékhatas (EBR) és Egykerekezés-
gatlo (Wheelie Control)

A lehetd legintenzivebb gyorsulasi képességek érdekében az uj HP4 RACE Dinamikus
kipdrgésgatlo (DTC) rendszerrel is rendelkezik, amely a -7 / +7 tartomanyon allithato.
Informacidit az ugynevezett szenzorboksztol kapja, amely az RR modellben alkalmazott
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valtozathoz képest joval lagyabb felfliggesztesu. A kildnbdzé menet-lUzemmaodok (Wet,
Intermediate, Dry1, Dry2) révén nem csupan a hatso kerék vonoerd-atadasi képessegének
példaul szaraz vagy nedves utfelllethez, azaz intenziv vagy csekély tapadashoz valé hangolasat
teszik lehetdvé, hanem a rendszer — akarcsak az Egykerekezés-gatlo (Wheelie Control) —
beavatkozasai sebességfokozatonkénti meghatarozasanak lehetdséget is kinalja. Példaul az
els6, masodik és harmadik fokozatokhoz adott esetben rendelhetd, mig a negyedik 6todik és
hatodik fokozatokban igény szerint kiiktathato a szabalyozé beavatkozas. A rendszer a gyujtas
megszakitasaval lep kdzbe, mégpedig a hajtasboél eredd megcesuszas (kipdrges) mértekenek
megfelelden eltérd er6sségul hengerlekapcsolasi séma szerint. A kipdrgés egyes
Uzemmaodokra megengedett maximalis mértéke a sebesség és bedontési szog fliggvénye.

A lehet6 legjobb kériddk tovabbi alapfeltétele az ugyancsak -7 / +7 tartomanyon valtoztathato
Allithaté motorfékhatas (EBR), amely a motor fékezényomatékanak egyéni igények szerinti
beallitasara kinal lehetdséget. Mig a Dinamikus kipdrgésgatld (DTC) menetdinamikai
szempontbol a motorost a gyorsitasok soran tamogato funkcio, az ugyancsak
sebességfokozatonként hangolhatd EBR a lassulasi folyamatok segédrendszere, példaul
fekezéskor vagy csupan a gazmarkolat zarasaval végzett, egyszeru gazelvételek alkalmaval. Az
Uj HP4 RACE a hatso kerékre hatd motorféknyomaték - a motoros kivansaga és az adott palya
adottsagai szerinti - megvalasztasara is lehetéséget kinal, még hatékonyabb lassulasok, illetve
fékezési mandverek érdekében.

Az 6t Iépcsdben ugyancsak sebességfokozatonként és beavatkozasa mértéke szerint allithato
Egykerekezés-gatld (Wheelie Control) az els¢ kerék lendUletes, a motoros szamara csupan
nehezen uralhato felemelkedését hivatott megeldzni a gyorsitasok soran. Ez elsdsorban az also,
1. - 3. fokozatban, illetve elindulaskor kinal jelentds eldnyt.

Rajt-automatika (Launch Control) a tokéletes versenyrajtok szolgalataban

Az Uj HP4 RACE Rajt-automatikéaja (Launch Control) formajaban a tokéletes versenystartokhoz
kinal idealis segédrendszert, amely az els¢ fokozat kapcsolasaval aktivalodik. MUszaki
szempontbol a Rajt-automatika ugy korlatozza a motor forgatonyomatékat, hogy az els6
sebességfokozatban indulva a hatso keréken atvinetd maximalis forgatonyomatékhoz
illeszkedjen. Amint a motoros a masodik sebességfokozatba kapcsol fel, a rendszer a fokozati
attétel valtozasanak megfelelden korrigalja a motor forgatonyomatékat, igy tovabbra is csak az
utfellletre épp atvihetd forgatonyomaték érkezik a hatso kerékre.

Bokszutca-sebességhatarolo (Pit Lane Limiter) a bokszutca
sebességkorlatozasanak pontos betartasara

Az Uj HP4 RACE a bokszutcaban betartandd sebességhatar tartasara is kinal segédrendszert.
A Bokszutca-sebességhatarolo (Pit Lane Limiter) az els6 sebességfokozatban vehetd igénybe
és aktivalasahoz csupan az inditdbgombot (fekete) kell megnyomni. A bekapcsolt rendszer
mellett a motoros akar teljesen feltekerheti a gazmarkolatot, a motor fordulatszama a
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gyujtasmegszakitas eredmeényeképpen az elézetesen beprogramozott értékre korlatozodik. A
motorkerékpar igy nem lépheti at a megengedett sebességet. Révidebb vagy hosszabb
szekunder attétel alkalmazasa esetén ennek megfeleléen emelhet6 vagy csokkenthetd a
példaul 60 kilométer/dra sebességhatarhoz sziikséges motorfordulatszam.

Multifunkciés 2D miiszeregység informaciok sokasagaval

2D mUszeregysége szintén az uj HP4 RACE kdvetkezetes versenysport-kialakitasahoz
illeszkedik. A bokszbeli tartdzkodas, illetve a motormelegitési fazis alatt ugynevezett
szerelboldalt is kinal, ahol olyan értékek érhetdk el, mint példaul a kenéolaj- és benzinnyomas
vagy éppen az olaj és a hutéfolyadék hdmeérséklete. A szerelboldal kizarolag alapjaraton
olvashato, az elsd sebességfokozat kapcsolasakor a kijelzé automatikusan a motorosoldalra valt
at. A pillanatnyi fordulatszam, a valasztott Gzemmad, illetve a Dinamikus kipdrgésgatlo (DTC) és
az Allithatd motorfékhatas (EBR) bedllitasain tul informéaciok sokrétli valasztéka hivhato le a
kijelz6re, mint példaul:

Vezetooldal

e Koridd

o Korid6-kuldnbség

e [ egjobb koridd

e Dinamikus kipdrgésgatlo (DTC) beallitasa
e Allithaté motorfékhatas (EBR) bedllitasa
o Map-beallitas

e Hutéfolyadék-hoémeérseéklet

Szerelooldal
o Féknyomas eldl (bf — brake front; amennyiben beépitve a megfeleld érzekeld)
e Féknyomas hatul (br — brake rear; amennyiben beépitve a megfeleld érzékeld)
e Rugout eldl (sf — suspension front; amennyiben beépitve a megfelel6 érzékeld)
e Rugout hatul (sr— suspension rear; amennyiben beépitve a megfeleld érzékeld)
o Fesziltség (Ub)
e Osszesitett kilométer
e Gazmarkolat-allas (tpd — throttle position demand)
e [ojtészelep-allas (tp — throttle position)
o ElIsé kerék sebesség (vf — velocity front)
e Hatso kerék sebesseég (vr — velocity rear)
e Beddntés (la—lean angle)
e Hutéfolyadék-hdmérséklet (tw — temperature water)

A 2D Adatrogzité rendszer (2D Data-Recording System) példaul a koridok GPS-rogzitésére is
alkalmas, emellett kiegészit6 érzékeldk — példaul a rugoutak vagy a féknyomasok szamara —
telepitését is lehetdve teszi.
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Versenypalya-felszereltség és -beallitasok
Az uj HP4 RACE optimalis versenykonfiguralasa szolgalataban az alabbi specidlis elemeket is
magaban foglalja:

¢ Villahid-alatétek az eltolas (offset) allitasahoz (26 mm, 28 mm, 32 mm); alaphelyzetben: 30
mm

e Kormanyagy-alatétek a kormanyagy-szog éllitasahoz (+/- 0,5°, +/- 1°); alaphelyzetben r: 0°

o Vaz-alatétek a lengdkar forgaspontjanak allitasahoz (+- 4 mm, + 3 mm, +- 2 mm, +- 1,0
mm); alaphelyzetben: - 3 mm

e 15 ¢és 17 fogu hajté (elso) lanckerék; alaphelyzetben: 16 fogu

o 41,42, 44 és 45 fogu hajtott (hatso) lanckerék; alaphelyzetben: 43 fogu
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BMW HP4 RACE

HP4 RACE power curve
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6. Muszaki adatok

BMW HP4 RACE

HP4 RACE
Motor
Hengerurtartalom cm?3 999
Furat/loket mm 80/49,7
Max. teljesitmény kW (LE) 158/215
fordulatszamnal min-’! 13900
Max. forgatéonyomaték Nm 120
fordulatszamnal min-’ 10 000
Konstrukcio Vizh(tésu, soros, négyhengeres
Sdritési arany; Uzemanyag 13,7 - 13,9: 1; lommentes szuperplusz benzin, min. 98 ROZ
Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft), egyenkénti szelepemel? tdkék
Szelepszam hengerenként 4
Szivo-/kipufogodszelepek atmérdje mm 33,5/27,2
Fojtdszelepek atmérdje mm 48
Elektromos rendszer
Generétor W 406
Akkumulator VIAh 12/5; litiumion, karbantartasmentes
Fényszord W -
Onindito kW 0,8

Sebességvalto/eroatvitel

Tengelykapcsolo

Olajfurdében futé, tobbtarcsas, mechanikus mukddtetésu,
anti-hopping funkciéval

Sebességvalto Koérmaoskapcsolods, hatfokozatu versenykonstrukcio (EVO),
egyenes fogazassal (optimalizalt 1., 2., 4., 5., és 6. fokozattal)

Primer attétel 1,652
Fokozatok attételei |. 2,388
Il 2,000

IIl. 1,727

IV. 1,545

V. 1,400

VI, 1,291

Hatsokerékhajtas Lanchajtas
Végattétel 2,647
Kiporgésgatlo Dinamikus kipdrgésgatlo (DTC), 15 fokozatban éllithatd
Motorfék Allithaté motorfékhatas (EBR), 15 fokozatban allithato

Vaz és futomii

Vazkonstrukcio Szénszél-erésitést mlanyag (karbon) monocoque RTM-vaz,
amelyben a motor is teherviseld elem,

allithatd korményagy-szog és lengékar-forgaspont

Elsé futému Ohlins FGR 300 WSBK-villg, dllithatd széthizasi és Gsszenyomasi csillapitas,

allithato rugdeldfeszités, Ohlins SDO52 4llithatd kormany-lengéscsillapito, elsé
kerék gyorscsere-rendszer felszerelt els6 sarvédo mellett is elfordithatd
villalabakkal (a féknyergeket nem szikséges leszerelni a kerékcseréhez)
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Hatso futdmu

Aluminium kettds lengdkar als6 vezetdkarral, Ohlins TTX 36 GP kdzponti
rugostag, allithato széthuzasi és 6sszenyomasi csillapitas, allithato
rugéeldfeszités, a rugdstag felsé bekotési pontja allithatd (0/3 mm), a rugdstag
mechanizmusa (a vezetékar hosszusaga) allithato, a kerék tavtarto-perselyei
szamara kialakitott hely a lancfeszitékdn az egyszerl kerékszerelés érdekében,
kivUl titan, belll aluminium lancfeszit®, csatlakozasi pontok a lengékaron a
szénszal-erdsitést muanyag szereld-sztender szamara

Rugdut eldl/ihatul mm 130/120
Utanfutas mm 102,5 (a 95-112 tartomanyon allithatd)
Tengelytav mm 1440
Korményagy-sz6g fok (°) 65,5 (dllithato: 0,0°, +-0,5°, +-1°)
Vezetokar 113 mm (allithatd: +- 5 mm)

Lengoékar-forgaspont

-3 mm a K46MUi3-hoz képest (&llithatd: +-4 mm,+-3 mm,+-2 mm, +-1,0 mm)
-> (a,-2" HP4R-jeldlés megfelel a K4A6MUS ,,-3"-nak = alap)

Lengbkar-hosszusag

mm 604

Villahid eltolasa (offset)

30 mm (allithatd: 26 mm, 28 mm, 32 mm)

Keréktarcsak

Szénszal-erdsitést mlanyag (karbon) keréktarcsak, az egyszeru kerékszerelés
érdekében sajtolva rogzitett kerék tavtarto-perselyekkel

Keréktarcsaméret eldl/hatul

3,50x17"/6,00x 17"

Gumiabroncs elol

120/70 ZR 17 Pirelli Diabolo Superbike Slick SC2

hatul

200/60 ZR 17 Pirelli Diabolo Superbike Slick SC2

Fék elol

Brembo Racing kettds tarcsafék, uszdagyazasu T-Type Racing féktarcsak 320
mm atmérével és 6,75 mm vastagsaggal, GP4-PR négydugattyls egyrészes
(monoblock), régzitett WSBK-féknyergek titandugattyukkal, Brembo Racing
RCS19x18 kéziszivattyy, allithaté Brembo Racing fékkar, Brembo Racing
tengelykapcsold-kar (kuplungkapcsold nélkdl)

Fék hatul

Brembo Racing szimpla tarcsafék, négydugattyus rogzitett WSBK-féknyereg
titAndugattyukkal, 220 mm atméréju és 4,0 mm vastagsagu féktarcsa

Labtartd-rendszer

Aluminiumtdmbbél kimart, merev labtartdk, 8-fokozatu allithatdsaggal

Méret- és tomegadatok

Ulésmagasség (terheletlen) mm 816 (legalsé pozicid), 831 (kiszallitaskor), 846 (legfelsd pozicio)
Uzemanyagtartaly hasznos I 17,5
térfogata

ebbdl tartalék | kb. 4
Széraz tdmeq ka 146
Sajat tdmeg, menetkesz, feltoltott kg 171,4

Uzemanyagtartallyal™

Felszereltség (kivonat)

Szériafelszereltség

BMW Motorrad verseny Dinamikus kipérgésgatlo (Race Dynamic Traction
Control; Race DTC) +/-7; Allithaté motorfékhatas (EBR) +/-7; négy lizemmaod
(WET, INT, Dry1, Dry2), 2D adatrogzités/Sticklogger/Laptiming /GPS, 2D
mUszeregység, 2D adatrogzités-eldkészites rugout-/féknyomas-érzékeldk
szamara, Bokszutca-sebességhatarolé (Pit Lane Limiter), Rajt-automatika
(Launch Control), allithaté labtarté-rendszer (8 allas), allithatd kormany
(nyilazas), allithato villahid eltolas (offset) (a mellékelt alkatrészekkel), allithatd
Ulésmagassag, allithatod kormanyagy-szdg (a mellékelt alkatrészekkel), allithato
lengdkar-forgaspont (a mellékelt alkatrészekkel), HP4 Race kapcsolasi
asszisztens (up/down), mér kiszallitaskor forditott kapcsolasi séma, WSBK-
gombegység, HP Race fékkar-védo (Brake lever guard), allithatd végattétel (a
mellékelt alkatrészekkel) (15, 16, 17 fogu elsé/41, 42, 43, 44, 45 fogu hatsod
lanckerék)

A megadott méretek a DIN szerinti terheletlen allapotra vonatkoznak.
1 A 93/93/EWG szerint, az Gzemhez sziikséges minden anyaggal eltéltve és az lizemanyagtartaly hasznos térfogatanak legaldbb 90

szézalékaig feltankolva.



