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1. Koncepcio
(Osszefoglalo)

»Egyszeri célkitiizéseket fogalmaztunk meg azon izgalmas feladatunk soran, hogy
minden tekintetben tovabbfejlessziik az immar tiz éve folyamatosan meghatarozo
szerepet betolto elodmodellt és tovabb fokozzuk menetteljesitményeit: egyszerre
legyen az ujdonsag egy masodperccel gyorsabb a palyan, tobb mint tiz
kilogrammal konnyebb és még jobban uralhat6. Minden dontésiinket ennek
szellemében hoztuk meg, az eredmény pedig olyan vonzo, uj motorkerékpar, amely
eredeti céljainkat is feliilmulja és ismét mércéiil szolgalhat.”

Claudio De Martino, a jarmUtechnika-csapat vezetoje

Az Gj BMW S 1000 RR - Még konnyebb, még gyorsabb és még konnyebben
uralhato

A 2018-as EICMA alkalmaval tartja vilagpremierjét az Uy BMW S 1000 RR. Teljes egészében Uj
fejlesztésu motorjaval és futomuveével, illetve 6 kilowattal (8 LE) 152 kilowattra (207 LE)
megndvelt teljesitményével, valamint 208-rél 197 kilogrammra (M Csomaggal 193,5 kQ)
mérsékelt sajat tdmegével a 2009-ben bemutatkozott szupersport-motorkerékpar immar
harmadik generacidja jelenik meg. A fejlesztés soran a tovabb fokozott menetteljesitmeények
mellett azon célkituzések alltak a kbzéppontban, hogy az uj modell egy masodperccel gyorsabb
lehessen elddjénél, mikdzben még inkabb motorosbarat kialakitas, még konnyebb uralhatdsag
s jobb vezethetdség jellemzi. Legyen sz6 mindennapos hasznalatrol, kanyargods orszagutakrol
vagy a versenypalyak kuldnleges igénybevételérdl, az uj S 1000 RR nem hagy kivannivalot
maga utan. Kulénosen azért sem, mert a BMW Motorrad a vezetdi segédrendszerek — mint a
Dinamikus vonoerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC), az egykerekezés-szabalyzas
(Wheelie Control), a blokkolasgatld (ABS) vagy az Emelkedé-asszisztens (Hill Start Control) — és
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a felszereltség — mint a LED-vilagitastechnika és a nagyméretu TFT-kijelz6 — egyarant yj
szintjét kinalja.
Uj fejlesztésii hajtasrendszer a BMW ShiftCam technikaval, az alsé6 és kozépso

fordulatszam-tartomanyokon is intenzivebb vonéerd, illetve a megnovelt
csucsteljesitmény (Top-End Power) szolgalataban

Immar négy kilogrammal kénnyebb, Uj fejlesztésy, soros négyhengeres erdforrasaval az uj RR-
modell még magasabb teljesitményszintet kinal. Nem csupan a hengerfej szivo- és
kipufogocsatornainak geometriajat optimalizaltak a tervezék, hanem a BMW ShiftCam technika
formajaban a BMW motorkerékparok teljesen uj miszaki megoldasa jelenik meg, amely a
szivooldali szelepek emelését és nyitasi idejét valtoztatja. Az atdolgozott szivotraktus, illetve az
1,3 kilogrammal kénnyebb, Uj kipufogorendszer szintén nagyban hozzajarul a megemelt
teljesitmeényszinthez, mig a vezethetdseg és a gazadasi reakciok a mar szélesebb fordulatszam-
tartomanyon rendelkezésre allo, joval nagyobb forgatonyomatékbaol profitalhatnak.

Teljes egészében uj futomii, tovabbfejlesztett geometriaval a még pontosabb
iranyithatésagi tulajdonsagok szolgalataban

A BMW Motorrad mérnokei a futdomutechnika terén sem hagytak semmit a régiben. A jelentds
tomegcsokkentés célkitlizése szellemében az Uj S 1000 RR motorja joval nagyobb teherviseld
szerepet kapott a korabbinal. Az ergondmia javitasa mellett az Uj fovaz konstrukcidjanak
kialakitasakor alapvet6 kévetelményként szerepelt, hogy a fellepd erdk a lehetd legrévidebb
uton adodjanak at a motor szerkezetére. Az Uj futobmuigeometria, az elsd és a hatso kerék
kdzotti optimalis tdmegeloszlas, valamint a tekintélyes tomegcsodkkentés révén az uj S 1000
RR menetdinamikai képességeinek jelentds javulasat sikerUlt elérni. A futomu képességeinek
jol érzékelhet6 fejlddésében nagy szerep jut a hatso kerékfelfiggesztés uj Full Floater Pro
kinematikajanak. Osszességében a motoros még kedvezdbb iranyithatdsagi tulajdonsagok,
hatékonyabb vonoerdatadasi kepessegek és egészen a hatartartomanyokig minden
menethelyzetben még egyértelmubb visszajelzések elonyeit élvezheti. Réviden: az uj RR-
modell futdmuve tekintetében is egyértelmien magasabbra emelte a mércét, még inkabb
motorosbarat karakter és kdnnyebb uralhatdsag mentén. Gyari extrafelszerelésként az S 1000
RR a Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC) legujabb
kompromisszumot a futomubeallitas terén, amirél egyebek mellett uj szelep- és
szabalyzastechnikaja gondoskodik. Az ambicidzus versenysport-bevetésekre cserélhetd
hézagololemezek keszlete is rendelkezésre all a célzott és pontos hangolashoz.

Négy uizemmad, illetve az extraként rendelhet6é Pro menetprogramok keretében
harom tovabbi menetprogram az optimalis hangolas szolgalataban

Az adott alkalmazashoz illeszked6 hangolas érdekében az Uj RR-modell mar alapkivitelben
négy Uzemmaodot — Rain, Road, Dynamic és Race — kinal. Aki mélyebben is el szeretne meruini
a versenypalyak vilagaban, az extrafelszerelésként rendelhetd Pro menetprogramok keretében
tovabbi harom szabadon programozhaté menetprogramot (Race Pro 1-3) is igénybe vehet.
Segitségukkel a legklldnbdzoébb szabalyozasi funkciok, mint a Dinamikus vonoeré-szabalyzas
(Dynamic Traction Control; DTC), a blokkolasgatld (ABS), az egykerekezés-szabalyzas (Wheelie
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Control), az optimalis gazkarakterisztika (forgatonyomaték-szabalyzas) vagy épp a
motorfékhatas (Engine Brake) egyarant a motoros egyéni tudasahoz és stilusahoz illesztheté.
Az extrafelszerelesként kinalt Pro menetprogramok tovabbi funkcioi kdzott szerepel a tokéletes
versenystartokat segit6 rajtautomatika (Launch Control), az érvényes sebességkorlatozas
pontos betartasa érdekében pedig a konfiguralhatd Boxutca-sebességhatarolas (Pit Lane
Limiter). A tengelykapcsold mukddtetése nélkuli villamgyors fel- és visszavaltasokat a Pro
valtéasszisztens asszisztens (Shift Assistant Pro) teszi lehetéve, amely ez esetben az
alapfelszereltséget boviti.

Uj, hattengelyii szenzorbox a mindeddig elérhetetlen szabalyozasi minéség
érdekében; Dinamikus vondero-szabalyzas (DTC) és DTC Wheelie funkcié; ABS
Pro szolgalja bedontott pozicidban is a fékezés biztonsagat

Az Uj S 1000 RR mar alapkivitelében kinalja a ABS Pro és a Dinamikus vonoerd-szabalyzas
(Dynamic Traction Control; DTC) rendszereit. A DTC a vonoerd szabalyzasa mellett
szériafelszerelésként tartalmazza a DTC Wheelie funkciot, mig gyari extrafelszerelésként
ujdonsag az elsd izben egyénileg bedllithatd DTC Wheelie technika. Mindegyik
szabalyzdrendszert Ujrahangolték a tervezdk, egyarant tovabbfejlesztett szabalyzasi mindség és
karakterisztika mellett. Noha mar a BMW Motorrad részleges kiterjesztésu blokkolasgatlod
berendezéseit is kiemelkedd teljesitmény és biztonsag jellemzi az egyenes fékezesek soran, a
ABS Pro mar egy lépéssel elérébb jarva a motorkerékpar beddntétt helyzetében is fokozza a
fékezés biztonsagat.

Multifunkcios miszeregység 6,5 col képatloju TFT-kijelzével a leheto legkonnyebb
leolvashatosag és legsokoldaliibb informaciok érdekében

Az Uj RR-modell kombinalt mlszeregysége ugyancsak telies egészében U fejlesztés, amely
meég kdvetkezetesebben kdveti a szupersport-alkalmazas igényeit. Az informaciok sokrétisége
mellett kUlonds hangsulyt fektettek a BMW Motorrad mérndkei a 6,5 col képatloju TFT-kijelzd
meég kedvezétlen fenyviszonyok kdzepette is lehetd legkdnnyebb leolvashatosagara. Az j
technika célja, hogy a legkuldnbdzébb alkalmazasok soran is testreszabott
kijelzdmegjelenitéssel szolgaljon a motoros szamara. A Pure Ride kijelzd példaul minden
szlkséges informaciot tartalmaz a normal kozuti kdzlekedéshez, mig a haromféle Core kijelzd a
versenypalyalizemre készUlt, példaul igény szerint analog (Core 1 és 2), illetve oszlopdiagram
formaban (Core 3) jelenitve meg a fordulatszam-értékeket.

Még dinamikusabb dizajn tovabbfejlesztett ergonomia és vonzé szinkoncepcio
mentén

A Flex Frame fOvaz ujszeru kialakitasa az Uzemanyagtartaly, valamint az Glés korUli burkolati
elemek joval keskenyebb megformalasat tette lehetdve, még stabilabb tamaszt es térdfogast
biztositva a motoros szamara. Az optimalis sportmotorkerékpar-ergondmiarol mindemellett
atdolgozott kontaktfelUletek, valamint a kormany, az Ulés és a labtarto alkotta ergonémiai
haromszog Uj méretezése gondoskodnak. Teljes egészében Uj fejlesztési burkolati
megoldasaival az Uj S 1000 RR mar az elso pillantasra ujdonsagként tunik fel, mikdzben a piros
(Racingred) fényezés és a versenysport-szindsszeallitas formajaban két egyéni karaktert
szinkoncepcid hangsulyozza dinamikus megjelenését.
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Az Guj BMW S 1000 RR kiilonlegességei:

o Négy kilogrammal kénnyebb, Uj fejlesztésu, soros négyhengeres motor a BMW ShiftCam
technikaval, amely a szivooldali szelepek emelését és nyitasi idejét valtoztatja

» Megnovelt teljesitmény- es forgatonyomaték-szint: 152 kW (207 LE) (az Amerikai Egyestilt
Allamokban 151 kW (205 LE)) 13 500 percenkénti fordulatszamnal és 113 newtonméter
11 000 percenkeénti fordulatnal

¢ Legalabb 100 newtonméter forgatonyomaték az 5500 és 14 500 percenkénti fordulatszam
kdzotti tartomanyon

o Erékiméld, linearis forgatonyomatéki karakterisztika: még konnyebb uralhatdsag és jobb
vezethetdség az also és kdzepso fordulatszam-tartomanyokon megnovelt forgatonyomaték
eredményeképpen

o Teljes egészében U fejlesztésu futomu Flex Frame févazzal, amelyben a motor joval
nagyobb teherviseld szerepet kapott a korabbinal

o AFlex Frame févaz révén jelentdsen tovabbfejlesztett ergondémia

* Tovabb finomitott futdbmigeometria a még kedvezobb iranyithatdsagi tulajdonsagok, a
hatékonyabb vonderdatadasi képessegek és egészen a hatartartomanyokig minden
menethelyzetben kristaytiszta visszajelzések szolgalataban

o Extrafelszerelésként tovabbfejlesztett Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping

« Uj, 300 grammal kénnyebb hatso kerékfelfliggesztés a Full Floater Pro kinematika szerint

e Tomegcsokkentés 11 - 14,5 kilogrammal 197 kilogrammra (DIN szerint, terheletlenul,
teletankolva), illetve M Csomaggal 193,5 kilogrammra

 Uj, 1,3 kilogrammal kénnyebb kipufogérendszer
« Uj, hattengely(i szenzorbox

o Mar alapkivitelében tovabbfejlesztett Dinamikus vonoderé-szabalyzas (Dynamic Traction
Control; DTC)

o Szériafelszerelésként DTC Wheelie funkcio
o Extrafelszereléskeént allithato (+/- shift) DTC Wheelie funkcid
o Allithatd motorfékhatas (Engine Brake)

o Alapfelszerelésként ABS Pro, amely a motorkerékpar beddntott helyzetben is fokozza a
fékezés biztonsagat
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¢ Az adott alkalmazashoz illeszkedd hangolas érdekében mar alapkivitelben négy tzemmaod —
Rain, Road, Dynamic és Race —, valamint az extrafelszerelésként rendelhet6 Pro
menetprogramok keretében tovabbi harom szabadon programozhatd menetprogram (Race
Pro 1-3)

o Atokéletes versenystartokat segitd rajtautomatika (Launch Control) az extrafelszerelésként
rendelhetd Pro menetprogramok részeként

o Az érvényes sebességkorlatozas pontos betartasa érdekében konfiguralhatd Boxutca-
sebességhatarolas (Pit Lane Limiter) az extrafelszerelésként rendelhetd Pro
menetprogramok részeként

¢ Atengelykapcsold mukodtetése nélkili gyors fel- és vissza kapcsolasokat lehetdveé tévo
Pro valtoasszisztens (Shift Assistant Pro) mar alapkivitelben

¢ Minddssze néhany mozdulattal megfordithatd sebességvaltd-kapcsolasi séma
» Qyari extrafelszerelésként elektronikus sebességtarto-automatika

o Szériafelszerelésként 6,5 col képatloju, kivaloan leolvashatd TFT-kijelzé egy Pure Ride és
haromféle Core kijelz6vel

e Teljes koru LED-vilagitastechnika
o Uj komfortfunkciét is kindlo iranyjelzok

e Teljes egészeében uj tervezesu burkolati elemek meég dinamikusabb formai nyelvezettel s
optimalis aerodinamikai tulajdonsagokkal

* A piaci bevezetéskor két szinvilag: piros (Racingred) fényezés és versenysport-
szindsszeallitas

o Quyari extrafelszerelések és BMW Motorrad tartozékok bévitett programja
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2. Hajtasrendszer

»Az RR motorjanak attervezése szamos tekintetben komoly kihivas elé allitott
minket. A megnovelt csuicsteljesitmény, illetve az als6 és kozépso fordulatszam-
tartomanyon megnovelt forgatonyomaték-szint egymast kizaro ellentétparnak
tiinhet, a BMW ShiftCam technikaval azonban sikerrel tettiik meg e jelentos
muiszaki elorelépést.”

Jorg Vogt, hajtasrendszer-projektvezetd

Négy kilogrammal konnyebb, Uj fejlesztésii, soros négyhengeres motor j
csucsértékekkel a teljesitmény, a forgatonyomaték és a vezethet6ség terén

Az Uj RR-modellben teljes egészében Uj fejlesztésd, vizhUtéses, soros négyhengeres eréforras
dolgozik, amelynek 13 500 percenkénti fordulatszamnal leadott 152 kW (207 LE) (USA: 151
kW (205 LE)) teljesitménye 6 kilowattal (8 LE) mulja felll az eléd modellét.

Az Uj aggregat 11 000-es percenkénti fordulatszamnal adja le 113 newtonméter maximalis
forgatonyomatékat. Jelentésen megnovelt csucsteljesitménye ellenére joval szélesebben és
koncentraltabban alakithattak ki a tervezdk az uj RR-modell hasznalhato fordulatszam-
tartomanyat, mig a maximalis fordulatszam 14 600 min-1.

BMW ShiftCam technika valtozo szelepnyitasi idokkel és szelepemeléssel a
megnovelt forgatonyomaték-szint és cstcsteljesitmény szolgalataban

Az Uj S 1000 RR fejlesztésenek egyik f6 célkitlizése elddije eleve kivald teljesitményértékeinek
tovabbi névelése volt. Az optimalizalt forgatonyomatéki karakterisztika mellett az RR
vezethetdsegeét — az erokiméld motorozas tekintetében is — s ezzel uralhatosagat
dsszessegeben kiemelkedd menettulajdonsagokka sikerult 6tvozni. Legyen sz6 a
versenypalyak kildnleges igénybevételérdl vagy kanyargos orszagutakrol, az uj S 1000 RR
nem hagy kivannivalot maga utan.
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Ennek érdekében nem csupan a hengerfej szivo- és kipufogdcsatornainak geometriagjat
optimalizaltak a tervezok, hanem a BMW ShiftCam formajaban a BMW motorkerékparok
teljesen Uj technikdja jelenik meg, amely a szivooldali szelepek emelését €s nyitasi idejét
valtoztatja. A muszaki megoldas kdzponti eleme a szivooldali haromrészes, allithatd
vezérmutengely, amelyen az egyes mukodtetett szelepekhez egyarant két-két, eltolhato
csuszkan kialakitott butykot alakitottak ki a tervezdk, egyet a rész-, egyet pedig a teljes
terhelésre optimalizalt profillal. A BMW ShiftCam rendszerének kapcsolasi fordulatszameértéke
9000 min-1, amikor a vezérmutengely butydkszegmenseének axialis elmozditasaval mindéssze
tiz ezredmasodperc alatt valtja egymast a rész-, illetve a teljes terhelés butydkprofilja a
szivoszelepek mukodtetésében.

A butydkszegmens axialis eltolasanak, s ezzel a rész-, illetve a teljes terhelés butyokprofilja
aktivalasanak feladatat a szegmenselem két kapcsolokulisszaja és két elektromechanikus
aktuator latja el. A szivooldali szelepnyitasi idok és szelepemelés valtoztatasa az eltéréd
geometriaju butyokprofilok révén valosul meg. Mig a teljes terhelési butydk maximalis, a
részterhelési profil csokkentett szelepemelést biztosit.

A BMW ShiftCam technika elonyei:
o Az also és a kdzepso fordulatszam-tartomanyon magasabb forgatényomaték-szint és
vonoero, nagyobb csucsteljesitmény mellett

o Optimalis kialakitasu részterhelési butyokprofil-geometria az also és kdzépsd terhelési és
fordulatszam-tartomanyokra; az Uj RR-motor jol érzékelhetden az alsé és a kdzépsd
tartomanyain is az eddigi S 1000 R eréforrasanak magas forgatényomaték-szintjét kinalja,
ami csokkenti a korabbi RR-motor fokozott egykerekezés-hajlamban megmutatkozo,
intenziv forgatonyomaték-ugrasat

o Meérsékelt toltetcsere-vesztesegek részterheléskor
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¢ Alacsonyabb karosanyag-kibocsatas és optimalis hang

o Az elédmodellhez képest akar négy szazalékkal cstkkend lzemanyag-fogyasztas

Jol érzékelhetéen kedvezobb vezethetoség a mindennapokban és
csucsteljesitmény a versenypalyan a kozépso tartomanyon joval megemelt
forgatonyomaték-szint eredményeképpen

A BMW ShiftCam technika a gyakorlatban még az elddmodelljéhez viszonyitva is jol
érzékelhetéen megemelt forgatonyomaték-szintet kdlcséndz az uj S 1000 RR szamara. A
jelentésen, 146-rol (199 LE) 152 kilowattra (207 LE) megnoévelt maximalis teljesitmeény
mindenekelott a forgatonyomatek es ezzel a vonoero tekintélyes ndvekedéseben nyilvanul
meg. Ennek megfeleléen 5500 és 14 500 percenkénti fordulatszam kozott — azaz
meglehetdsen széles, 9000 fordulatnyi tartomanyon — mindvégig 100 newtonméter feletti
forgatonyomaték all a motoros rendelkezésére.

Az Uj RR-modell igy még harmonikusabb egyensulyt valdsit meg az élvezetes és sportos
orszaguti motorozas és a versenypalyak csucskorei kdzott. A konkluzid: az uj RR-motor teljes
fordulatszamtartomanyan még gyengének épp nem mondhato elédjénél is joval erésebbé valt,
mikdzben a kanyargos orszagutakon is a korabbiaknal dinamikusabb motorozast tesz lehetéve.

Joval konnyebb és kompaktabb motor-alapkonstrukcio, jol bevalt, hengerenként
négyszelepes technikaval; vilagszerte elsoként lireges titan szivoszelepek és
fordulatszamtiir6 szelephimbak

Egésterenként négy-négy kdnnyu titanszelepet alkalmaztak a mérnodkok, emellett vilagszerte
elsé izben készllnek sorozatgyartasban a szivoszelepek Uregesre furt szarral, ami 10
szazalékos tomegmegtakaritast jelent. A szelepeket a megszokott moédon kénnyu és magas
fordulatszam-tarésu, DLC-bevonatolt szelepemelé himbak mozgatjak, amelyek 25 szazalékkal
kdnnyebbek elédeiknél (11 helyett 8 gramm). A maximalis fordulatszam értéke ezzel a korabbi
14 200-rol 14 600-ra emelkedett percenkeént.

Az eddigiekhez hasonldan a motorblokk felsé felébe integralt hengerperselyek a mérsékelt
surlodasi vesztesegek jegyében honolt felllettel készilnek. Az elddmodellhez hasonldan a
kdnnyU és kompakt, hatfokozatu sebességvalto is a motorblokk felsé feléhez csatlakozik,
amelynek kapcsolasai még pontosabba valtak. Mar alapkivitelben rendelkezésre all a Pro
valtéasszisztens (Shift Assistant Pro), a motorfékhatast korlatozo (anti-hopping)
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tengelykapcsold mukddtetéséhez szUkséges erd pedig az elédhdz képest 20 newtonnal 65
newtonra csokkent.

Az Uj RR er6forrasa elédije eleve kdnnyld motor-alapkonstrukciojahoz képest is joval konnyebb
és kompaktabb technika, ami az Uj tervezésu motorblokk mellett a tovabbi alkatrészekben
alkalmazott szamos témegcsodkkentd megoldas egyuttes eredmeénye. A vezérmutengelyek mar
kdzvetlenul a fétengelyrdl kapjak a hajtast, igy elmarad az eddigi kozvetitd fogaskerek, a
motorfordulatszamot felez¢ attétel pedig immar a hengerfejben kapott helyet. A kendolaj- és a
hutofolyadekszivattyut k6zds kompakt modulban fogtak 6ssze a tervezdk, ami még
rendezettebb és letisztultabb dsszhatast kdlcsdndz az Uj eréforras szamara. Az Uj konstrukcio
esetében minimalisra csokkentették a hutod- és a kendolajkor csdvezesét, amit a bukasokkal
szemben is kuldnosen ellenalldan alakitottak ki. A fétengelyen — elédjéhez képest tdbb mint 12
milliméterrel csdkkentve a motor szélességét — mar csupan egy fogaskerék talalhatod, mivel az
oninditd fogaskereke kdzvetlentl a tengelykapcsolo, illetve primer attétel fogaskerekéhez
kapcsolodik. Az 6ninditd a motorblokk felsé felen, a hengerek mogeé integraltan mukodik, a
fotengelypozicio jelét pedig a generator adja. A motor beépitési magassaganak csokkentése
jegyében a tervezok négy milliméterrel révidebbre vették az igy 99 milliméteres, nemesitéses
hokezelésu acélbol készulod hajtokarokat, mikdzben tdmeguk is tiz szazalékkal kisebb, mint az
eléd modellben.

A BMW ShiftCam technika mintegy egy kilogrammos témege ellenére a négyhengeres
aggregat az atfogd tdmegcsokkentd megoldasainak eredményeképpen dsszességében négy
kilogrammal kevesebbet nyom elddjénél, emellett 7,5 milliméterrel balra tolva helyezkedik el a
vazban. A szekunder lanchajtas vonalat 5 milliméterrel balra helyezték at a konstruktérok.

A kendolaj-ellatasrol a korabbiakhoz hasonldan nedveskarteres kenési rendszer gondoskodik, a
versenypalyan is fokozott Uzembiztonsag érdekében azonban ezesetben az olajtekn¢ alja joval
meélyebben huzodik. A még kdnnyebb és kompaktabb konstrukciod érdekében a
tengelykapcsold mukddtetése most a motor jobb oldalan kapott helyet.

Atdolgozott szivorendszer az optimalis teljesitmény-karakterisztika érdekében
Azon célkitizeés jegyében, hogy a csucsteljesitmény novelése mellett — a mindenekelétt a
menetdinamikai szempontbol orszaguti motorozas soran fontos — alsé és kdzepes
fordulatszam-tartomanyokon is nagyobb forgatdonyomaték alljon a motoros rendelkezésére, a
szivorendszerben is célzott fejlesztéseket végeztek a mérndkok. Az Uj S 1000 RR szintén
ugynevezett teljes elektromos fojtdszelep-rendszerrel (Full-E-Gas), vagyis ,elektronikus
gazmarkolattal” keszul, amely kellemesen mérsékelt erdkifejtést igényel a gazmarkolaton, a gaz
rendkivul pontos adagolhatosaga mellett.

Az Uj RR-aggregat a korabbiakhoz hasonloan valtozd hosszusagu szivocsatornakkal mukodik. A
szivorendszer-légtartalyra (airbox) épitett Iéptetdmotor jellegmezds szabalyzas mentén két
fokozatban allitja a szivotolcsérek hosszusagat. A maximalis teljesitményhez tartozo, révidebb
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szivészakasz 11 700-as percenkénti fordulatszamnal aktivalodik. Az Uj S 1000 RR szamara a
szivocsatornak atmeérojét és hosszusagat is atkalkulaltak a tervezék, de az airbox és a
légbeszivas kialakitasat is atdolgoztak. Az Uj tervezésu szivocsatornakkal és a BMW ShiftCam
technika alkalmazasaval nagyobb toltési fokot és még hatékonyabb toltetcserét sikerdlt elérni.

Teljes egészében uj tervezésii, 1,3 kilogrammal konnyebb kipufogérendszer egy
els6 és egy rovid, kompakt hats6 hangtompito dobbal a kellemes hang
szolgalataban

A BMW Motorrad fejlesztéi az uj kipufogorendszer megalkotasakor is kovették elsddleges
celkitizésuket, amely szerint egyarant ndvelik az Uj RR-modell teljesitményét és
forgatonyomatékat, mikdzben jelentdsen cstkkentik sajat tomegét.

A kipufogoérendszer szintén teljes egészében Uj fejlesztés, a korabbiakhoz hasonloan
nemesacelbol készul és két harmas hatasu katalizatort tartalmaz, az eredmény pedig optimalis
toltetcsere, a kdzepes fordulatszam-tartomanyokon megemelt forgatonyomaték-szint, illetve
nagyobb teljesitmény. A kedvezobb teljesitményadatok mellett az Uj rendszer 1,3 kilogramm
tomeg-megtakaritast is lehetéve tett, amit egyebek mellett lemezvastagsaga 0,5-0,8
milliméterre csokkentésével értek el.

Rain, Road, Dynamic és Race iizemmodok, a Dinamikus vonéer6-szabalyzas (DTC)
Uj generacioja és DTC Wheelie funkcié hattengelyii szenzorboxszal

Az Uj RR-modell kétféle lzemmaod-egyUttest kinal: az orszagutra és a versenypalyara.
Alapkivitelében az S 1000 RR a Rain, Road, Dynamic és Race Uzemmaodokat tartalmazza,
extrafelszerelésként pedig a Pro menetprogramok keretében a Race Pro 1,a Race Pro 2 és a
Race Pro 3 menetprogram is rendelkezésre all. Ugyancsak az alapfelszereltség része a
Dinamikus vonoerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) legujabb generacioja,
hattengelyl szenzorboxszal, beddntés-érzékeléssel, valamint finomhangolasi lehetéséggel a
fokozott gyorsitasi képesség és biztonsag érdekében.

A DTC rendszere alapkivitelben a Rain, Road, Dynamic és Race Uzemmaodokhoz négy rogzitett
alapbeallitast, valamint a DTC Wheelie funkciét tartalmazza. A Race Pro lzemmaddban mindezt
finomhangolasi lehetdség (+/- shift) egésziti ki. Az extrafelszerelésként rendelhetd Pro
menetprogramok részeként elso izben allithato a DTC Wheelie funkcio, amely az elsé kerék
felemelkedését felismerve és a maximalis gyorsulast szem el6tt tartva egyarant lehetévé teszi
az egykerekezés (wheelie) megeldzéset, illetve korlatozasat.

Kétféle gazkarakterisztika az optimalis gazadasi reakciokért és allithato
motorfékhatas (Engine Brake) az extrafelszerelésként rendelhet6 Pro
menetprogramok részeként

Az Uj RR mar alapkivitelében kétféle gaz-jelleggdrbét kinal, amelyek a Rain, Road, Dynamic és
Race tuzemmaodokhoz kapcsolddnak.
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* Rain Uzemmod: lagy gazadasi reakciok, az also sebességfokozatokban mérsékelt vonoderd

¢ Road Uzemmod: optimalis gazadasi reakciok, az also sebességfokozatokban mérsékelt
vonoero

¢ Dynamic Uzemmad: optimalis gazadasi reakciok, az also sebességfokozatokban mérsékelt
vonoero

* Race Uzemmod: optimalis gazadasi reakciok, minden sebességfokozatban maximalis
vonoero

¢ Race Pro 1-3 menetprogramok: igény szerint konfiguralhatd. A Race Pro esetében a 3-as
beallitas (Setting 3) is valaszthato: lagy gazadasi reakciok, minden sebességfokozatban
maximalis vonoero

Az extrafelszerelésként rendelhetd Pro menetprogramok tovabbi funkcidjaként az allithato
motorfékhatas (Engine Brake) funkcio a tolélzemi motorfékhatas harom fokozat szerinti
valtoztatasat teszi lehetévé a Race Pro menetprogramokban.

Mar alapkivitelben Emelked6-asszisztens (Hill Start Control) és az
extrafelszerelésként rendelheté Pro menetprogramok részeként Pro Emelked6-
asszisztens (Hill Start Control Pro) az emelkedon is kényelmes elindulas
szolgalataban

Az Uj S 1000 RR mar alapfelszereltségében az Emelked6-asszisztens (Hill Start Control) révén
teszi lehetdvé hegyre felfelé is a kényelmes elindulast. Az Uj, extrafelszerelésként kinalt Pro
emelkedd-asszisztens (Hill Start Control Pro) joval tulmutat az Emelked6-asszisztens (Hill Start
Control) képességein és az Auto HSC kiegészitd funkcioval is szolgal. A beéllitasok mentjében
e kiegészitd funkcio ugy szabhatd az egyéni igényekre, hogy emelkeddn vagy lejtéon (+/- 5
szazalék felett) a kézi- vagy labfék hasznalata utan, roviddel a motorkerékpar megallasat
kdvetden automatikusan aktivalodjon a rogzitéfek.

Pro valtéasszisztens (Shift Assistant Pro) a tengelykapcsol6é miikodtetése nélkiili
gyors fel- és visszakapcsolasokeért és konnyen megfordithaté sebességvalto-
kapcsolasi séma

A Pro véltéasszisztens (Shift Assistant Pro) tengelykapcsold mukddtetése nélkuli
felkapcsolasokat, s ezzel tokéletes, gyakorlatilag az eréfolyam megszakitasa nélkuli
gyorsitasokat tesz lehetéve. A rendszer segitségével emellett az lzemi szempontbol
legfontosabb terhelési és fordulatszam-tartomanyokon a visszakapcsolasok is a
tengelykapcsolo és a fojtdszelep aktiv mikddtetése nélkil vegezhetdk, ezzel igen gyors
valtasokra nyilik lehetdség, mikdzben minimalisra mérsékelhetd a tengelykapcsolo
mukddtetése. A versenypalya-bevetésekre a hagyomanyos kapcsolasi séma (vagyis az elsd
fokozat alul) minddssze néhany mozdulattal megfordithat6, azaz felllre kerul az els6, majd lefelé
sorakozik a tdbbi sebességfokozat.
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Rajt-automatika (Launch Control) a tokéletes versenyrajtok szolgalataban

Az Uj RR-modell szintén kinal Rajt-automatikat (Launch Control), aktivan tamogatva a motorost
a versenystartok soran. A rendszer allo helyzetben, jaré motornal, a startgomb — alapjaraton
valo, harom masodpercet maghalado - megnyomasaval aktivalodik, s a kombinalt
muszeregyseg kijelzdjén megjelenik a megfeleld informacio. Muszaki szempontbol a Rajt-
automatika ugy korlatozza a motor forgatdonyomatékat, hogy az elsé sebesség-fokozatban
indulva folyamatosan a maximalis atvihet6 forgatonyomaték érkezzen a hatso kerékre. Amint a
motoros a masodik sebességfokozatba kapcsol fel, a rendszer a fokozati attétel valtozasanak
megfelelben korrigalja a motor forgatonyomatékat, igy tovabbra is csak az utfellletre épp
atvinetd forgatonyomaték jelenik meg a hatso keréken.

Boxutca-sebességhatarolo (Pit Lane Limiter) a boxutca sebességkorlatozasanak
pontos betartasara

A Boxutca-sebességhatarolo (Pit Lane Limiter) minden Uzemmaodban a sebesség pontos
lekorlatozasaval segiti a boxutcaban kozlekedd motorost.
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3. Futomu

»Az Uj RR-futomii kifejlesztésekor a fo célt az elodmodellhez viszonyitott jelentos
tomegcsokkentés mellett is fokozott menetdinamikai képességek kialakitasa
jelentette. Az uj fovaz-konstrukcidval, amelyben a motor még inkabb tehervisel6
elemként szerepel, valamint szamos részletmegoldas fejlesztésével sikerrel

valositottuk meg e nagyratoro célkitiizéslinket.”
Marcus Mund, futdomu-projektmérnok
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A legendas RR-modell legujabb véltozatanak fejlédése nem csupan a legszinvonalasabb
menetteljesitmények jellemezte hajtastechnikaban tukrézddik, a kiemelkedd menetdinamikai
képessegek jelentds részben a teljes egészében Uj fejlesztésu futomui eredményei. A
vazkonstrukcio €s a motor, mint tehervisel6 elem optimalis dsszhangja kulcsszerepet jatszott
ebben, s ez az egyuttmukodes allt az uj RR teljeskdri megkdzelitésen alapuld fejlesztésének
kdzéppontjaban.

Uj, joval konnyebb Flex Frame févaz, amelyben a motor nagyobb tehervisel6
szerepet kapott

Az Uj RR-modell futomuvének alapjaul a korabbiakhoz hasonldan aluminiumbol készuld hidvaz
szolgal, amelynek elrendezését nagymeértékben megvaltoztattak elédjéhez képest a tervezok. A
fovaz tovabbra is négy - kokilladntéssel készllt - elembdl dsszehegesztett konstrukcio,
amelyben a korabbiakkal megegyezéen 32 fokban elérefele megddntve helyezkedik el a motor.
Az eréforras azonban most nagyobb aranyban szerepel tehervisel6 elemként, mint eddig.

A jelent6s tdmegcsokkentés célkitlizésének jegyében a két fels¢ vaztartd, a kormanyagy
koérnyezete, illetve a motortartod elemek egyarant olyan kialakitast kaptak, hogy az Uj S 1000 RR
aggregatja joval nagyobb teherviseld funkciot lathasson el.
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A motor ezen megndvelt tehervisel6 részaranya mintegy 1,3 kilogramm témegcsokkentést
eredményezett. Az Uj févaz konstrukcidjanak kialakitasakor mindemellett alapvet6
kdvetelmeényként szerepelt, hogy a fellépd erdk a lehetd legrévidebb uton adoédjanak at a motor
szerkezetére. Uj és még kdnnyebb alkatrészként jelenik meg az Uj RR févazanak
kdrkeresztmetszetu aluminiumcsdbdl készult kecses vazvege.

A fbvaz, a vazvég és a hatso lengdvilla egylttesét a szilardsag és a rugalmassag optimalis
egyutteseként dolgoztak at a konstruktérok — erre utal neve is: Flex Frame. Az Uj vazszerkezet
tovabbi elénye keskenyebb kialakitasa, amellyel a motorkerékpar szélessége a biztos térdfogas
szempontjabdl meghatarozo szakaszon 13 - 30 milliméterrel csokkent. Az Uj RR igy csupan
mintegy 20 milliméterrel szélesebb e részén a V4-es hengerelrendezésnél. A motoros szamara
kinalt elény, hogy joval kevesbe kell szetnyitnia felsécombjait, ami kényelmesebb és
pihentetObb testtartast tesz lehetdvé. Tovabbi ergondmiai elényt jelent az Uj fejlesztésu, ezuttal
mar a villahiddal kdz0s, egyrészes konstrukciot alkoto kormany, amelyet mindenekel6tt
hatrahajlitasa €s kdzépvonal-eltolasa tekintetében optimalizaltak a mérnokok.
Versenyalkalmazasokra hagyomanyos csutkakormany is felszerelhetd. Az Ulés és a farkialakitas
tovabbi fejlesztései szintén ergondmiai elébnydkkel szolgalnak a motoros szamara, kiléndsen a
sportos motorozas kdzben biztositott nagyobb mozgasszabadsag formajaban.

Uj futomii-geometria a még kedvezdébb és pontosabb iranyithatésagi
tulajdonsagok, a hatékonyabb vonéeroatadasi képességek és az érzékenyebb
visszajelzések szolgalataban

Az Uj RR-modell futomuvének fejlesztése soran az elsédleges célkitlizéseket az iranyithatosag,
az utfelUletrol érkezd visszajelzések és a kormanyzas pontossaganak fejlesztése, valamint a
hatso kerék vonderbatadasi képessegeinek ndvelése jelentette. Ennek szellemében a
kormanyagy-szdget — megfelelden illesztett villahid-eltolads mellett — 0,4 fokkal meredekebbre,
66,9 fokra valasztottak a konstruktérok, az utanfutast pedig a korabbi 96,5 milliméterrél 93,9
milliméterre csOkkentették, mikdzben a tengelytavot kilenc milliméterrel 1441 milliméterre
novelték meg. Az Uj egyrészes, alsé merevitésu hatso lengovilla hosszusaga 606,6 milliméter.

Az Uj futdbmuigeometria az elsd és a hatso kerékvezetés feldl egyarant hatarozottabb és
egyeértelmubb visszajelzésekkel szolgal, de az uj RR-modellt kedvezébb iranyithatdsagi
tulajdonsagok, valamint meg precizebb és pontosabb kormanyozhatdsag is jellemzi.

Optimalizalt kerékterhelés-elosztas, teljes egészében (j fejlesztésii Full Floater Pro
hatso felfiiggesztés-kinematika és uj egyrészes, als6 merevitésii hatso lengoévilla

A tdmegcsodkkentés jegyében végzett széleskoru fejlesztések eredménye a teletankolt
allapotban mindossze 197 kilogramm sajat témeg. Az Uj RR azonban nem csupan 11
kilogrammal kénnyebb elddjénél, hanem témegeloszlasa is az optimalis kerékterhelések
iranyaban valtozott: az elsd kerék terhelése 52,3-r6l 53,8 szazalékra nétt az elédmodellhez
képest.
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A futomu kvalitasainak tovabbi fejlesztése érdekében a tervezdk a hatso kerékvezetést,
valamint a kbzponti rugostag bekotésének kinematikajat is atdolgoztak. A nagyobb munkaldket
jellemezte rugostag igy joval tavolabb helyezkedhet el a lengdvilla +/- 2 milliméteres eltolas-
tartomanyon allithato forgastengelyétél. Maga az alsd merevitési hatsé lengdvilla ugyancsak
teljes egészében U fejlesztés, amely mar kokilladntéssel egy darabbdl készil, s mintegy 300
grammal kdnnyebb a korabbinal.

A teljesen uj konstrukcio célja a kdzponti rugdstag a motortoél lehetd legtavolabbi elhelyezése
és ezzel az erdforras maradékhdje altal okozott nemkivanatos felmelegedésének megeldzése.
lly modon meg stabilabb Uzemi hdmérseklet, ennek kdvetkeztében pedig kozel allandd
csillapitoerd érheto el, mégpedig éppen a kuléndsen nagy igénybevétell versenypalya-
alkalmazasok soran. E megoldas a versenysportbol atvett lengdvilla-konstrukcioval, illetve
annak optimalis erbatadasi adottsagaival kozdsen egyertelmu eldbnydket biztosit a hatsod
gumiabroncsok szamara: fokozott vonoerdatadasi kepességek és kiméletesebb hasznalat. A
koridok jelentds, az elddmodellhez viszonyitott nagyjabol egy masodperces javulasa mellett
ugyanis a teljes versenytav jobb 6sszideje is a tervezok célkitlizései kdzott szerepelt.

A kdzponti rugdstag a korabbiakhoz hasonldan allithatd rugoétalppal, valamint széthuzasi és
dsszenyomasi csillapitas-fokozatosztassal készul. A széthuzas és az 6sszenyomas fokozatai az
eddigieknek megfeleléen kdnnyen hasznalhatdé médon, tiz kattintasu skalan allithato be. A
rugostag igy a legktlonbdzobb feltételek kdzepette is tokéletesen hangolhato, legyen sz6 révid
utegyenetlenségekrél vagy hosszan elnyuld utfellleti hullamokrol. A hatso kerék teljes rugoutja
a korabbi 120 helyett most 117 milliméter.

A rugostag attétele 1,9:1 aranyrol 1,6:1-re valtozott, mig a lengéscsillapitd fddugattyujanak
atmeéroje 46 milliméterre névekedett. Mindkét modositas nagyobb hidraulikus térfogataramot
eredmeényez, joval alacsonyabb Uzemi nyomasszint mellett. Mindezeken tul a rugostag belsd
surlodasat is mérsekelték (anodizalas) a tervezok és nedves dugattyuszar-agyazast, valamint
teflonsavon sikl6 elvalasztd dugattyut alkalmaztak. Mindezen megoldasok egyarant kedvezéen
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hatnak a kényelemre és a menetteljesitmeényekre, mivel érzékenyebb reakciok mellett
gyorsabban épl fel a rugdstag csillapitoereje, mukddése pedig pontos és messzemenokig
mentes az atszivargasoktol.

Els6 kerékvezetés uj, teljes mértékben allithat6, 45 milliméter also villaszar-
atmérovel késziilo forditott teleszkopvillaval

Az Uj RR-modell elsd kerékvezetése tekintetében is maradéktalanul kielégiti a magas
menetdinamikai elvarasokat, amelynek feladatat 45 milliméter (korabban 46 mm) siklovillaszar-
atmeérovel kialakitott, forditott (upside-down) teleszkopvilla latja el, magasfoku fékezési
stabilitas, illetve érzékeny reakciok és egyértelmu visszajelzések mentén.

A forditott (upside-down) teleszkopvilla Ugynevezett zart patronos (closed cartridge) rendszerd,
azaz kulonvalasztott hidraulikus dugattyu-hengertérrel készul, s rugotalpa, illetve a huzo- és
nyomofokozati csillapitasa egyarant allithato. A finom reakciok, a széles allitasi tartomany és a
tekintélyes csillapitasi tartalék itt is magasfoku menetdinamikai képességeket s egyénre
szabott hangolasi lehet6ségeket biztosit, még versenypalya-tuzemben is. A teljes rugout 120
milliméter. Osszességében az S 1000 RR Uj elsé felfliggesztése 300 grammal kénnyebb a
korabbi konstrukcional.

Extrafelszerelésként Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) legujabb generacidja
Az Uj RR-modell extrafelszerelésként a Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping

egyarant uj, motorkerékpar-specifikus csillapitoszelepekkel és atdolgozott kialakitasban készuil.

A Dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) Uj generacioja hagyomanyos, alatétes (shim)
dugattyuval allitja eld csillapitohatasat, ahol a csillapitderd igény szerint korlatozhato. A DDC-
szelep a dugattyu-bypass-agaban mukadik, valds idében (allitasi idé mintegy 10
ezredmasodperc) és optimalisan, a visszajelzések korlatozasa nélkil épitve fel a csillapitderot.

A DDC csillapitodugattyuja hagyomanyos mechanikus alatét-készlettel (shim package)
mukodik, az olaj a megszokott médon alatétezett dugattyuval (atmeérd: 46 millimeter)
parhuzamosan és az elektromosan allithato bypass-agon aramlik. Az elektromos szelep zart
helyzetében az olaj csak a hagyomanyos kialakitasu dugattyun at folyhat, maximalis
csillapitoerét eredményezve. Az elektromos szabalyzasu szelep a valasztott Gzemmaod és a
pillanatnyi sebesség fluggvenyében az adott jelleggdrbén mozog. A rendszer 10
ezredmasodperces valasziddvel valtoztatja megfeleld mértékben az olajaramot, mindenkor a
kell6 intenzitasu csillapitast allitva el6. Az orszaguti kdzlekedés csillapitasa alapvetéen a
kényelem és a stabilitas jegyében alakul. Az alatét-csomag itt a hagyomanyos mechanikus
felépitésu szelepnek felel meg. A megoldas elénye, hogy a futdmu-specialistéak pontosan a
motoros igényei szerint hangolhatjak a felfliggesztéseket.
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A Dinamikus csillapitas-szabalyzas csillapitoszelepei az elddmodellben sorba kapcsolva
mukodtek, az olaj térfogatarama a hagyomanyos és az elektromos allitasu csillapitasi szekcion
is athaladt. A hagyomanyos csillapitas ott a legenyhébb eléallithaté csillapitasi szintnek felelt
meg, amelynek mértékét az elektromos szeleppel lehetett ndvelni. E rendszer jol ismert
hatranya, hogy a kényelmes és az intenziv csillapitas kdzotti kompromisszum jellemzéen
alulcsillapitott mukodéshez, illetve a futdmu ,,pumpalasahoz” vezet.

Az Uj DDC mechanikus szelepét a maximalis csillapitasra alakitottak ki a tervezok, amelynek
elénye a versenypalyan biztositott tokéletes csillapitas. Orszaguton ezzel szemben igény szerint
szabalyozhatd a megfeleléen lagy csillapitasi karakterisztika, a szUkséges illesztés mintegy tiz
ezredmasodperc alatt zajlik.

A Dinamikus csillapitas-szabalyzas alapbeallitasai a Rain, Road, Dynamic és Race
Uzemmaodokhoz kapcsolodnak. A Rain és a Road moéduszban a DDC hangolasanak sulypontjat
a telt és kellemes csillapitasra helyezték a konstruktorok, amely igy leginkdbb sportosan
kényelmeskeént jellemezhetd. A DDC ezen utcai (Road) csillapitasi karakterisztikajanak fé
alkalmazasi tertletét mindenekel6tt j6 és kevésbeé j6 mindségu, aszfaltburkolatu orszagutak
jelentik.

A Dynamic Uzemmod ezzel szemben a kimondottan j6 mindségu orszagutakra készult,
amelyhez a DDC dinamikus utcai (Road dyn.) csillapitasi karakterisztikaja all rendelkezésre.

A Race Uzemmod a versenypalya-alkalmazasoknak megfeleléen emeli magasabb szintre az
alapcsillapitast, amelyhez a palya (Track) karakterisztika tartozik.

A Race Pro Uzemmodban az egyénileg beallithato verseny (Race) DDC csillapitasi
karakterisztika segiti az optimalis versenylzemet, még teltebb és feszesebb beallitast kinalva. A
rugo-lengéscsillapitod elemek itt mindenkor idealis és kristalytiszta visszajelzésekkel szolgalnak a
pillanatnyi menethelyzetrdl a motoros szamara.
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Mindezeken tul a futdmd mindegyik Gzemmaodban az egyeéni igények szerint is hangolhato. A
motoros a mechanikus allitdshoz hasonl6an a konfiguracios menlben egyszer( ,kattintassal” is
lagyabbra vagy feszesebbre allithatja a felflggesztéseket.

Konnyii ontvény keréktarcsak, ABS Pro tovabbfejlesztett hangolassal és
Dinamikus fékasszisztens (DBC) a lehet6 leghatékonyabb és legbiztonsagosabb
fékezés szolgalataban

A tervezOk tdmegcsokkentésrol szolo elsddleges célkitlizése szellemében késziltek az RR Uj,
17 col perematmeéro6ju kdnnydafém keréktarcsai is, amelyek 6sszesen hozzavetélegesen 1,6
kilogrammal kdnnyebbek a korabbiaknal. A mérsékelt forgd tomegek hatasa kedvezd gyorsulasi
képességekben, valamint idealis fekezési és iranyithatosagi tulajdonsagokban jelenik meg.
Extrafelszerelésként az aluminiumoéntvény keréktarcsak mellett még kdnnyebb kovacsolt, illetve
szénszalerOsitést muanyag (karbon) M-keréktarcsak is rendelkezésre allnak.

Elédjéhez hasonldan az Uj S 1000 RR is a versenypalyara alkalmas fékrendszerrel készUl. EI6I
egy-egy radialis elrendezésu, négydugattyus rogzitett féknyereg dolgozik a 320 milliméter
atméroju és 4,5 milliméter vastagsagu két féktarcsan. Az elso féktarcsak egyuttesen 0,5
kilogrammal nyomnak kevesebbet, szintén hozzajarulva a tomegcsodkkentéshez. Hatul egy 220
milliméter atméréju acél féktarcsan egydugattyus uszényereg gondoskodik a megfeleld
lassulasrol. Az Uj RR immar az alapfelszereltséghez tartozd ABS Pro berendezését szintén
tovabbfejlesztettek, s egyes Uzemmadjaiban tovabb finomitott, illetve ujrahangolt makodés
jellemzi.

Mig a BMW Motorrad eddigi verseny-blokkolasgatlo berendezései (RACE-ABS) is magasfoku
biztonsagrél gondoskodtak az egyenes fékezések soran, az ABS Pro még egy lépéssel
tovabbhaladva, a kanyarbeli fékezési mandverek soran is hatékonyan ndveli a biztonsagot. Az
ABS Pro a fék kulondsen gyors mukddtetése mellett és a motorkerékpar bedontétt
helyzetében is megakadalyozza a kerekek blokkolasat, kildndsen a kanyarbeli panikfékezések
soran mérsékelve jelentdsen a bukas veszelyét. A Race Pro Uzemmaodban a blokkolasgatio
funkcio 6t fokozatban allithatd, amelyekhez az ABS Pro rendszer mikddése is megfeleléen
alkalmazkodik.

Az extrafelszerelésként rendelhetd Pro menetprogramok részeként a Dinamikus fékasszisztens
(Dynamic Brake Control; DBC) nyujt tovabbi tdmogatast a motoros szamara. A DBC a véletlen
gazadas megeldzésével teszi még bonyolult menethelyzetekben is biztonsagosabba a
fékezést. Ha fékezéskor a szenzorbox bizonyos lassulasértéket jelez, a rendszer figyelmen kivul
hagyja a motoros ezzel egyideju gyorsitasi szandéekat, igy nem kerul sor a fojtoszelep tovabbi
nyitasara, s a motorkerékpar mindvégig stabil marad, a fékut pedig roviddil.
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4. Elektromos rendszer és elektronika

»Az 0j, 6,5 col képatloju TFT-kijelz6 olyan megjelenitési és informacios minéséget
képvisel, amely parjat ritkitja e piaci szegmensben. Leolvashatosagat és
kezelhetoségét mindeddig elérhetetlen szinvonal jellemzi, a lehivhat6 informaciok

kinalata pedig aligha hagyhat kivannivalot maga utan.”
Anton Détterbdck, elektromossag-projektmérndk

Uj kombinalt miiszeregység nagyméretii és konnyen leolvashaté, 6,5 col képatloju
TFT-kijelz6 formajaban, mindeddig elérhetetleniil sokrétii informacidkkal és kivalo
attekinthetoséggel

Az Uj S 1000 RR kombinalt mUszeregysegének dsszesen négyféle kijelzéjével (Pure Ride a
legfontosabb informaciokkal, valamint 3 Core Screen) a motoros igényeinek megfeleléen
valaszthat a kilénbdz6 megjelenitési lehetdsegek kdzul. A rendszert a rendelkezésre allo
platformok alapjain kifejezetten az Uj RR-modell szamara fejlesztették ki, s kdvetkezetesen
kdveti a szupersport-alkalmazasok igényeit. Az Uj muszeregyseg informacioinak sokrétlsege,
megjelenitéstk mindsége és nem utolsosorban a felhasznalobarat kezelhetéség mindeddig
egyedulalld a szupersport-szegmensben.

o I

A funkciok bovitett kinalata és az informacio valasztéka mellett a BMW Motorrad fejlesztoi
kulénds hangsulyt fektettek a 6,5 col kepatloju TFT-kijelzd lehetd legkdnnyebb
leolvashatdsagara, s a még elénytelen fényviszonyok kdzepette is optimalis megjelenités
erdekében nagyméretu és jol attekinthetd kijelzot alkalmaztak. A rendszer a bal oldali
kormanyarmatura Multi Controller egységérdl gyorsan, biztonsagosan és kényelmesen
kezelheto.

Az Uj TFT-kijelzd testreszabott megjelenitési formakat kinal a kilénbdz6 alkalmazasokhoz. A
Pure Ride Screen példaul a normal utcai Uzemhez biztosit minden szikséges informaciot, mig
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a harom Core Screen a versenypalyalzemre készUlt és ennek megfeleld informaciokinalat
jellemzi. A fordulatszammeérd itt analdg (Core 1 és 2), illetve oszlopdiagram formajaban (Core 3)
is lehivhato.

A sebesség, a fordulatszam, a valasztott lzemmad, illetve az ABS Pro, a Dinamikus vonoeré-
szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) és a Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic
Damping Control; DDC) rendszerei beallitasainak, valamint a menUk digitalis megjelenitése
mellett — az adott motorkerékpar felszereltségétdl fliggden — sokrétl informaciok hivhatok le a
kijelzére, peldaul:

¢ Ajobb/bal iranyu beddntés pillanatnyi mértéke

e Ajobb/bal irdnyd beddntés eddigi maximalis merteke

e A pillanatnyi lassulas (m/s?)

e Az eddigi maximalis lassulas (m/s?)

o Forgatonyomaték-korlatozas a Dinamikus vonoeré-szabalyzas (Dynamic Traction Control;
DTC) seqitségével

» Sebességhatar-figyelmeztetés (,SPEED” jelzés az el6zetesen bedllitott sebességérték
atlépésekor)

« Atlagsebesség

o Atlagos lizemanyag-fogyasztas

¢ Napi kilométerszamlal6 1 és 2

¢ A pillanatnyilag rendelkezésre all6 hatétav

o Az Gsszesitett futasteljesitmeény

o Uzemanyagszint

Az uj RR-modellt versenypalyan is hasznald motorosok szamara az uj kombinalt miszeregység
tovabbi érdekes adatallomanyt is kinal, amely a kildnb6zd kijelzd formatumokban hivhato le:

o Koridok és kdrtavok

o Korspecifikus sebességek (minimum, maximum, atlag)

o Aktiv Uzemmaodok koronkent

o Dinamikus vonoer6-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC) beallitasi érték koronként
¢ A jobb/bal iranyu beddntési sz6g

e Ajobb/bal irdnyd beddntés maximalis mértéke koronkent
o A DTC maximalis forgatonyomaték-korlatozasa koronként
¢ Maximalis lassulas koronkeént

o Sebességvaltasok szama kdronként

o Atlagos gazmarkolat-allas kéronként

o Osszesitett kdrszam, menetidd és tav

e Alegjobb kor (Best-Ever Lap)

€s meég sok mas.
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Uj, még erésebb LED-fényforrasok és iranyjelzék tj komfortfunkcioval

Az uj RR-modell minden vilagitdbegysége a legujabb LED-technikaval mukodik, kdztlk a nagy
fenyereju féfényszoroval, a helyzetjelzd fenyekkel, az elsd iranyjelzokkel, a hatso vilagitas
egységével, illetve a kombinalt miiszeregység ellendérzélampaival. Uj LED-technikaju
fényszordja nem csupan kuléndsen dinamikus megjelenést kdlcséndz az RR szamara, hanem a
korabbiaknal hatékonyabban is vilagitja meg az Uttestet. Az integralt helyzetjelz6 fények semmi
massal 6ssze nem téveszthetd megjelenést biztositanak, fényerejuket pedig ugy hataroztak
meg, hogy nem szukséges nappali menetfényként homologizalni dket.

Az els¢ iranyjelzék mar nem a burkolaton, hanem a visszapillant6 tukrok hazaiba integraltan
kaptak helyet. Ezen Uj, els6sorban magasabb pozicidjuk révén az iranyjelzék még jobban
észlelnetdk a kdzlekedés tobbi résztvevéje szamara. Az Uj S 1000 RR masfeldl a legrévidebb
id6 alatt készen all a versenypalya-bevetésekre. Uj funkcié az tgynevezett komfort-iranyjelzd,
amely automatikusan all vissza kdzepallasba, ha a motoros esetleg megfeledkezne rola.

Az RR hatso vilagitoegysegei is teljes egészében uj fejlesztésuek. Az ,all in one”, vagyis
»mindent egyben” elv alapjan a rendszamtablatarto, a hatso iranyjelzok és rendszamtabla
megvilagitas k6zds egyseéget alkot, a féklampa és a hatso helyzetjelzd pedig az iranyjelzékbe
integraltan mukodik. A C-alaku hatso vilagitasi kép éjszaka is elsé pillantasra BMW
motorkerekparként teszi felismerhetéve az uj RR-modellt. Vilagitastechnikaja e mar-mar extrem
kompakt 6sszefoglalasa szintén azt a célt szolgalja, hogy az S 1000 RR minddssze néhany
kézmozdulatot kbvetden készen allhasson a versenypalyara.
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5. Dizajn és szinkoncepcio

»A motorkerékpar-formatervezés egészen kiilonleges szakteriilet - a dizajn, az
ergonomia, az aerodinamika és a miiszaki fejlesztés sajatos elegye. Valgjaban
integrativ munka, a formatervezéssel adunk ugyanis format a funkcionalk, illetve
alakitjuk ki a technika megjelenését. Célunk, hogy a dizajn mar az elsé pillantasra

egyeértelmiivé tegye, milyen motorkerékparrol van épp sz6.”
Matthias Kottmann, RR-formatervezé

Szupersport formai nyelvezet - made by BMW Motorrad

Az RR-modell mar 2009-es piaci bevezetése 0ta, illetve az azt kdvetd évek alatti folyamatos
tovabbfejlesztése soran formailag valosaggal Ujraértelmezte a szupersport-motorkerékpar
fogalmat és hosszu tavon is mérceul szolgalt az ezres szupersport-gépek piaci szegmensében.

Egészen az alapoktol Ujratervezve az Uj RR idékdzben formai nyelvezete tekintetében is
eredményeként tovabbra is meghatarozo a superbike-mezényben. Extrém kompakt
kialakitasaval kompromisszumot nem tlrve eleve a versenypalyara készUlt, a csucsidok utani
vadaszat ugyanis minden részletét meghatarozza. Kulonlegessége, hogy a dizajncsapat elsd
izben mar a kezdetektdl intenziven részt vett a fejlesztési folyamatban, az Uj RR-modell igy a

Az Uj RR formavilaga felreérthetetlendl jelzi, hogy a BMW Motorrad csucs-superbike modellje
all eléttink. Kénnyd, gyors, kompromisszumot nem turd és mar az elsé pillantasra
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egyeértelmien megkulonbdztethetd elddjetdl. Aranyai oly kompakt modon dsszpontosulnak
kerekei kdz€, mint még soha.

A markans fellletek feszes és izmos hatasuak, hangsulyosan haromdimenzios kialakitasukat
pedig a legerésebb érzelmek jellemzik. Minden technika, a motor, a vaz, az elso villa és a hatso
lengdvilla, a fekberendezés, a kerekek, a kipufogo és a vilagitas egyarant kdvetkezetesen a
maximalis dinamika jegyében szlletett, s minden menethelyzetben optimalis
menetteljesitményekrol gondoskodik.

Teljes egészében uj idomzat egyediilallo és kiilonosen dinamikus formakkal, illetve
tovabbfejlesztett aerodinamikai tulajdonsagokkal

Az Uj S 1000 RR eldinézetét kuldndsen keskeny és karcsu sziluettje hatarozza meg, amely
alacsony elejével kozdsen kdnnyu és atletikus 6sszhatast kdlcséndz szamara. Legujabb
valtozataban a BMW Motorrad formatervezéi jelentdsen tovabbfejlesztették a karakteres
megosztott orrkialakitast (Splitface), immar egy Uj és még markansabb BMW-arculat mdszaki
feltételeit teremtve meg.

A nagymeéretu fellletekkel kidolgozott, letisztult formavilag nem csupan igényes és modern
Osszhatast kelt, hanem optimalis aramlasi tulajdonsagaival még kedvezdbb aerodinamikai
tulajdonsagok is jellemzik. A fényezett fellletek kdzott dinamikus T-alakzatban huzédik a matt
fekete légbedmI6 csatorna. Elsé izben jelenik meg a jellegzetes Splitface-arculat immar nem
aszimmetrikus formaban, ami korabban a vilagitasi funkciok eltéré geometriajabdl adodott, az Uj
RR igy meég sportosabb és meg inkabb az utra dsszpontositd benyomast kelt.

Az integralt elsé vilagitas szintén versenymotor-dsszhatast kdlcsondz az uj RR szamara,
mikdzben természetesen minden torvényi eléirasnak megfelel. A tikrok nélkdli LED-technika
alkalmazasaval a tompitott és a tavolsagi fény mar egyetlen kompakt egységet alkot, ami
lehetdveé tette a vilagitoegységek szimmetrikus kialakitasat. A dinamikus U-alakban kiformalt,
ikonszeru helyzetjelz0 vilagitassal szegélyezve az uj RR fénygrafikaja — a BMW gépkocsik vese-
alakzatahoz hasonldan — szembdl azonnal BMW-motorkerékparként teszi azonosithatova e
modelleket.

A sportosan mélyre huzott orr-, illetve révid és karcsu farkialakitas kaléndsen dinamikus
aranyokat biztositanak, amelyek a rendszamtablatartoba integralt hatso vilagitasi funkcioknak
kdszonhetben olyan révid és kompakt hatast keltenek, mint még soha. E kimondottan révid
elsd és hatso tulnyulassal a motorkerékpar torzse csaknem teljes egészében a kerekek kdze
esik, az RR-modellek eddigi legsportosabb oldalnézetét alkotva.

Oldalnézete karakteres megosztasaval a burkolatok szineében megjelend felso, valamint az
alatta huzodo, sotét tonusu ,technikai részre” (,technology-body split”) az RR ebbdl a
perspektivabdl is egyértelmien a BMW Motorrad szupersport-gépeként ismerhetd fel. Ezzel
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egyidejuleg e karakteres ,génvonal” kimondottan dinamikus, eléretoré hatast kdlcsondz az RR
szamara, amely igy oldalnézetében is kilondsen kdnnyed hatast kelt.

A fellletek ezen er6teljes formai nyelvezete révén a dinamikus oldalnézet vizualisan egyetlen
egységkent hat. A fellleteket a teljes motorkerékpar-tdrzs mentén egyfajta dinamikus lendulet
jellemzi, ahol a BMW-embléma egyszerre szolgal e formavilag kiindulasi és végpontjaként. A
dinamika itt mindenekel6tt a fellletek feszultségébdl szarmazik, mikdzben formai nyelvezetik a
korabbi modellsorozatok dinamikus, markans, aerodinamikus és hatékony tovabbfejlesztése. A
kenoolaj-hitd és a kipufogorendszer tovabbfejlesztése kimondottan karcsu als6 gerincvonal
kialakitasat tette lehetdvé, amely az utfelllet felé teszi teljessé a motorkerékpar kompakt
aranyait.

A far kimondottan karcsu sziluettje feltiind kdnnyedseéget kolcsdndz az Uj S 1000 RR szamara,
s orrkialakitasahoz hasonloan fordulékonysagot és agilitast biztosit szamara. A forma és a
funkcio tokéletes 6sszhangjanak igénye az Ulés alatt is jol érzékelhetd: a rovid vazveget konnyu
aluminiumcsé-szerkezetként alakitottak ki a mérndkok, az igényes konstrukcio felszereltségi
valtozattol figgben kontrasztszinben érvényesulhet még jobban. Az utas - legkisebb
részletekig atgondolt kialakitasu - kapaszkodoi a far also részére rogzitve tinnek fel.
Mindemellett mindegyik elemet, illetve csatlakozasaikat a legdinamikusabb
menetteljesitmények jegyében hangoltak dssze, ami kuldndsen jol érzékelhetd példaul a vaz
veérpezsditd ,technikai” stilusu rugotalp-tartoin is.

Osszességében az Uj RR felliinézetében is sportosan karcsu, a miszerfal felél az
Uzemanyagtartalyon at, egészen a hatuljaig dinamikus vonalvezetés jellemzi. A tank markans
formai kuldnosen is a motorkerékpar hossziranyu vonalait €s sportossagat hangsulyozzak.

E dinamikus dizajnt a két 6nallo karaktert megtestesitd szinkoncepcio, a piros (Racingred)
fényezés és a BMW M szindsszeallitas emeli ki még hatarozottabban.

A karakteresen telt piros (Racingred) fényezés az
Uzemanyagtartaly boritasan és a fels¢ burkolatokon tUnik fel,
mig a motorkerékpar also része fekete kontrasztszind.

Sport-szindsszeallitasaban az uj RR a BMW Motorsport
jellegzetes szineiben — kék (Racing blue), fehér (Lightwhite) és
piros (Racingred) - hangsulyozza versenysport-génjeit.
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6. Felszereltségi program

Extrafelszerelések és tartozékok

Az Uj BMW S 1000 RR egyéni kialakitasahoz extrafelszerelések és tartozékok széles kinalata all
rendelkezésre. Az extrafelszerelések gyarilag, kdzvetlendl az sszeszerelési folyamat soran
kerulnek a motorkerékparokra, a BMW Motorrad kiegészitdket pedig a BMW Motorrad
markaszervizek vagy akar személyesen az Ugyfelek szerelhetik fel. A motorkerékparok
felszereltsége igy igény szerint utélagosan is bovithetd.

Extrafelszerelések

¢ M-csomag: Pro menetprogramok, sport-szindsszeallitas, M szénszalerésitésu muanyag
(karbon) keréktarcsak, M kdnnyUszerkezetes akkumulator, M sporttlés, M farmagasitas, M
lengdvilla-forgaspont

* Dynamic-csomag: a Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC)
legujabb generacioja, markolatfltés, sebességtarto-automatika

* Race-csomag: Pro menetprogramok, M kovacsolt konnydfém keréktarcsak,

M kénnyulszerkezetes akkumulator, M farmagasitas, M lengdvilla-forgaspont
e Riasztéberendezés

o UtasUlés-boritas
« RDC
o E-Call (Magyarorszagon jelenleg nem elérheto)

Tartozékok
BMW Motorrad kiegészitok

M Performance elemek

e M Carbon tengelyvédd bukdgombak
e M Carbon airbox burkolat

e M Carbon hatso kerék

e M Carbon els¢ kerék

e M Carbon lancvédd

e M Carbon hatso6 sarvéedo

e M Carbon els6 sarvédd

e M Carbon elsé lanckerék-vedo

e M Carbon Uzemanyagtartaly-betétek
e M Carbon fels6 oldalburkolati elem

¢ M adatrogzitd

o M elso-abtartok

o M elso-labtartorendszer

e M sportllés

e M sportulés, magas
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e M sportulés, alacsony

e M utas-labtartok

o M fékkar, felhajlo

o M fékkar-allitas

o M fékkar-védd

e M lancfeszitd

o M tengelykapcsolokar, felhajlo

e M tengelykapcsolokar-vedd

e M akkumulator

¢ Memelészem

¢ M motorvedd

¢ M olajbetdltd-csonk

o M Cover készlet

¢ Mvillabilincs csutkakormanyhoz

e M kovacsolt kdnnytfém hatsé keréktarcsa
o M kovacsolt konnyufém elsd keréktarcsa

Csomagtart6-dobozok és -taskak
o (Osszehajthatd hatizsak

o Hatso taska, 20 |

e Tanktaska 1,51

o Oldaltaskak, 21 |

o Okostelefon-tartd

e Tanktaska, 10|

e Taska az utastlésre, 10|

Ergonomia és kényelem

¢ Pro menetprogramok

¢ MarkolatfUtés

o UtasUles

o Szinezett szélvédd

e Magasitott szelvedd

¢ Magasitott szélvedd, szinezett

Biztonsag

o Féktarcsazar riasztoberendezéssel
¢ Riasztéberendezés

o Védofdlia a 6,5 colos TFT-kijelzére
o Els6segély-felszerelés, nagy

o ElsOsegély-felszerelés, kicsi

o Sebességtartd automatika

e HUtévédo racs

« RDC
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7. Teljesitmény- és forgatonyomaték-diagram

Output [kW]
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8. Miiszaki adatok

BMW S 1000 RR

Motor
Osszldkettérfogat cm3 999
Furat/loket mm 80/49,7
Max. teljesitmény kW (LE) 1521207
fordulatszamnal min-! 13 500
Max. forgatonyomaték Nm 113
fordulatszamnal min-’ 11 000
Konstrukcio VizhtésU, soros, négyhengeres,
DOHC,
BMW ShiftCam valtozd szelepvezérlés
Sdritési arany 13,3:1
Uzemanyag Szuperbenzin, 6lmozatlan
98 ROZ (95-98 ROZ, a jelzett
teliesitmény 98 ROZ benzinnel mérve)
Szelepszam hengerenként 4
Szivo-/kipufogdszelepek atmérdje mm 33,5/27,2
Fojtoszelep atmérdje mm 48
Motorszabalyzas BMS-O
Kipufogogaz-tisztitas Szabélyozott, harmas hatasu katalizator
Elektromos rendszer
Generator W 450
Akkumulator V/Ah 12 /8, gondozasmentes
Fényszoro LED-technikaju
Oninditd kW 0,8
Sebességvalté/erdatvitel
Tengelykapcsold Mechanikus mukodtetésu tébbtarcsas, olajfirdében futd tengelykapcsold
Anti-Hopping funkciéval
Sebességvaltd Koérmoskapcsolds, hatfokozatu
Primer attétel 1,652
Fokozatok attételei |I. i 2,647
Il. i 2,091
IIl. 1 1,727
V. 1 1,500
V. i 1,360
VI, 1 1,261
Hatsokerék-hajtas i Lanc
Végattétel i 2,647
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BMW S 1000 RR

Futomii

Vazkonstrukcio

Aluminium hidvaz, amelyben a motor is teherviseld elem

Elsd kerékfelfliggesztés

forditott teleszkopuvilla

@ 45 mm

allithato rugoeléfeszités és
nyomo-/hiuzofokozati csillapitas
opcionalis DDC

Hatso kerékfelfliggesztés

Aluminium kettds lengékar kdzponti rugdéstaggal,
allithato rugdeléfeszités és nyomo-/huzéfokozati csillapitas
opcionélis DDC

Rugout elélihatul mm 120117
Utanfutas mm 93,9
Tengelytav mm 1441
Korményagy-szdg fok 66,9
Fék eldl Kettds tarcsafék,
Usz6 agyazasu féktarcsak, @

320 mm, négydugattyus

radidlis féknyergek

Fék hatul Szimpla tarcsafék,

@ 220 mm, egydugattyus Uszonyereg

Blokkolasgatlo (ABS)

BMW Motorrad ABS Pro
(részben integralt, kikapcsolhato)

Kerektarcsak széria: aluminiumontvény
verseny csomag: kovacsolt

aluminium

M csomag: karbon

elol 3,50 x 17"

hatul 6,00x17"

Gumiabroncs elol 120/70 ZR 17
hatul 190/55 ZR 17

Méret- és tomegadatok

Hosszuséag mm 2073
Szélesség visszapillanto tikrokkel mm 846
Ulésmagassag mm 824
Menetkész sajat tomeg (DIN) kg széria: 197

verseny csomaggal: 195,4
M csomaggal: 193,5

Megengedett legnagyobb kg 407
0ssztdmeg

Uzemanyagtartaly térfogata | 16,5
Uzemanyag-fogyasztas és

menetteljesitmények

Uzemanyag-fogyasztas (WMTC) /100 km 6,4
Szén-dioxid-kibocsatas glkm 149
Gyorsulas 0 - 100 km/h S 3,1
Legnagyobb sebesség km/h >200




