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A BMW Motorrad bemutatja az R18 ,,Big Boxer”
motorblokkjat.

Minden idok leger6sebb BMW boxermotorja torténelmi gyokerekkel és tengernyi
nyomatékkal.

A motorozas legautentikusabb formaja: 6sztondsség a tudatossag felett, az dncéll helyett a
fantazia szamara tag teret biztositd technoldgia és erds érzelmek. Ez az Gizenet hatotta at a
leégkort 2019 majusaban, a Concorso d'Eleganza Villa d’Este rendezvényen, amikor a BMW
Motorrad legalapvetdbb markaértéke, a boxermotor Ujjasziletéseként bemutatkozott a BMW
Motorrad Concept R 18.

A Concept R 18 barmely ma kaphatd BMW motorkerékparnal autentikusabban helyezi at a
hires BMW Motorrad klasszikusok esszenciajat a modern formavilagba — egyszersmind pedig
annak a sorozatgyartasu motorkerékparnak az eléfutaraként is szolgél, amely hamarosan egy Uj
jelenséggel gazdagitja a BMW Motorrad Heritage vilagat: eza BMW R 18.

A valaha volt legnagyobb hengeriirtartalma kéthengeres boxermotor.

Az Ui BMW R 18 szive egy teljesen Uj fejlesztési kéthengeres boxermotor, a ,,Big Boxer”. Ez a
motorblokk nemcsak a BMW Motorrad két prototipusa, a Concept R 18 és a Concept R 18 /2
esetében jatszott kulcsszerepet, mivel a BMW Motorrad tdmogatasaval megsziletett két
egyedi motorkerékparba, a ZON éltal jegyzett , The Departed”-be, valamint a Revival Cycles
muhelyébdl kikerUlt ,Birdcage”-be is ezt épitették be. A BMW Motorrad most felfedi az Uj,
parjat ritkitdan kuldnleges motor részleteit.

Az Uj ,,Big Boxer” nemcsak lenylgdzd megjelenésével, hanem muszaki értelemben is erés
szalakkal kotodik a tradicionalis boxermotorokhoz, amelyek a BMW Motorrad gyartdsorainak
1923-as beindulasatol kezdddden nagyjabol 70 éven at, a levegoé/olaj hitési utdd szinre
lépéseéig fémjelezték a Minchenbdl és Berlin-Spandaubdl kikerUlt motorkerékparokat: ezeket
az erdforrasokat az optimalis megbizhatdsagot és egyszerU karbantarthatdsagot szavatolo
letisztult konstrukcio, valamint a logikusan felépitett, igencsak Utdképes technoldgia jellemezte.

OHV szelepvezérlésével, valamint kilénalld motor- és sebességvaltohazaval az uj ,,Big Boxer”
felépitését tekintve ugyanazt az iskolat kéveti, mint a legels¢ BMW Motorrad boxermotor,
amelynél annak idején oldalvezérelt szelepeket alkalmaztak. A sorozatgyartasu
motorkerékparba valaha beépitett legnagyobb hengerlrtartalmu kéthengeres boxer eréforras
egy 1802 kébcentis, 107,17 mm furatu és 100 mm l6ketl motor. Az egység legnagyobb
teljesitménye 91 LE (67 kW), amelyet 4750-es percenkénti fordulatszamon ad le. A maximalis,
158 Nm-es nyomaték mar 3000-es percenkénti fordulatszamnal rendelkezésre all. A motoros a



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2019. november 29.

2000 és 4000 kozotti fordulatszam-tartomanyban végig tébb, mint 150 Nm-nyi nyomatékkal
gazdalkodhat. A hlzoerd tehat egyszerlen letaglozo, raadasul — a nagytémegu lendkeréknek
kdszdnhetden — példasan sima jaras is tarsul hozza. Ezek jelentik a bdséges teljesitmény- és
nyomatékszint elényeit motorozas soran. Az eréforras maximalis fordulatszama 5750
fordulat/perc, az alapjarati fordulatszam pedig percenként 950.

Levegd/olaj hiités, fiiggolegesen kettéosztott motorblokk és tripla siklocsapagyas
forgattyushaz.

Az Uj, levegololaj hitéses, széles hutébordas hengerekkel és hengerfejekkel ellatott ,,Big
Boxer” 110,8 kilogrammot nyom a sebességvaltoval és a szivorendszerrel egylitt. A blokk
aluminium héaza flggoélegesen kettéosztott.

A BMW Motorrad klasszikus léghUtéses boxermotorjaival szemben az edzett, temperalt acélbol
kovacsolt fétengely k6zépsd részén is elhelyeztek egy csapagyat — erre azért volt szikség,
hogy elejét vegyék a fétengely igen tekintélyes hengertérfogatbdl fakadd, nemkivanatos
rezgéseinek.

A fétengelyhez hasonldan a két |-profill, szintén siklocsapagyakhoz csatlakozé hajtokar is
edzett, temperalt acélbdl kovacsolt. Ezekhez a hajtdkarokhoz rogzitik az ontott aluminium, két
kompresszio- és egy olajlenuzé gydrivel ellatott dugattyukat. A konnyufémbol készult
hengerfalakra NiCaSil bevonatot visznek fel.

A kenést és a hitést szolgalé olaj szallitasardl kétlépcsds, lanchajtasu, a fétengely altal
meghajtott olajpumpa gondoskodik.

Alegendas R 5 - R 51/2 sorozatéhoz hasonlo, klasszikus két vezérmiitengelyes
szelepvezérlés modern négyszelepes technologiaval és dupla gyertyas gyujtassal
otvozve.

Jollehet, az Uj ,Big Boxer” négy szeleppel, dupla gyertyas gyuijtassal, modemn architektiraju
égeéstérrel, szivocsd-befecskendezéssel, valamint BMS-O motorvezérléssel rendelkezik a
lehet6 legidedlisabb nyomaték, valamint az optimalis fogyasztas és karosanyag-kibocsajtas
érdekében, esetében mégis a klasszikus fels¢ szelepvezérlést alkalmazzak (OHV), hien a BMW
Motorrad t8bb mint 70 éven at folytatott gyakorlatahoz. (CO2-kibocsatas: 129 glkm; 5,6 1/100
km.)

A ,Big Boxer” szelepvezérlési rendszerének fejlesztéséhez a BMW Motorrad mérndkei —a
Heritage koncepcio szellemét kdvetve —a BMW Motorrad tértének egy kilénleges
konstrukciojabol, nevezetesen az R5/R51 (1936-1941) és a masodik vilaghaboru utani elsé
boxermotoros BMW motorkerékpar, az R51/2 (1950-1951) kéthengeres boxermotorjabal
meritettek inspiraciot. A BMW Motorrad egyéb felsé szelepvezérlést eréforrasaival ellentétben
az emlitett — az igazi muértok altal nagyra becsult — motor két darab, a fétengely altal lanccal
meghajtott vezérmUtengellyel rendelkezik.
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Csakugy, mint a torténeti jelentdéségl modellben, a két vezérmUtengely a ,,Big Boxer” esetében
is kdzvetlenll a forgattyus tengely felett, balra és jobbra talalhaté. A ,,dupla vezérmUtengelyes
boxer” egyik elénye, hogy révidek a tolorudak, igy csdkken a mozgd témeg, a minimumra
redukalodik a kilengeés, valamint kisebb mértéku a linearis tagulas. Az atgondolt, aprolékosan
kidolgozott konstrukcio stabilabb és precizebb mUkddésu, a nagy fordulatszamot jobban tird
szelepvezérlést eredményez.

Villas kiképzésii szelephimba és manualisan, csavarokkal allithaté szelephézag -
pont, mint a tradicionalis, ikonikus BMW boxernél.

A BMW Motorrad hagyomanyainak megfeleléen a boxermotorban hengerenként két-két, a
hengerfejben 1évd, zart perselyben jard tolorud talalhatd — amelyek kdzll az egyik a szivo-, a
masik a kipufogooldalhoz tartozik. A hengerenként két szivo- és két kipufogoszelepet villas
kiképzésU szelephimba-parok mozgatjak. Ellentétben a ma széles kérben elterjedt
motortechnoldgiaval, a szelephézag-allitas nem hidraulikus elemek altal torténik, hanem —
akarcsak a legklasszikusabb, hosszu évtizedeken at gyartott léghUtéses, kétszelepes BMW
boxerek esetében — az egyes szelepekhez tartozo szelephézag-allitd anyakkal. A klasszikus
kétszelepes boxerekhez hasonldan a szelephézag-allitas (0,2-0,3 mm) az R18 ,Big Boxer”
esetében is nagyon gyorsan végezhet6 el. Az acélbdl készUlt szelepek tarcsaatmérdje a
szivooldalon 41,2 mm, a kipufogooldalon pedig 35 mm. A szelepek nyitasi szoge a szivéoldalon
21, a kipufogooldalon pedig 24 fok.

Fix attételezési 6 fokozatu sebességvalto, valamint 6nbeallo, egytarcsas
csuszokuplung.

Hasonldan a BMW Motorrad legtdbb boxer motorblokkjahoz (a 2012 6ta gyartott fliggdleges
aramlasu, levegd-ivizhtésl boxerek kivetelével) a motor nyomatékat egy egytarcsas, szaraz
kuplung tovabbitja a sebességvaltohoz. Most elsé izben alkalmaznak dnbealld csuszo
kuplungot, amely erds visszavaltasnal képes megakadalyozni a kerék bepattogasat, amelyet az
erds visszavaltaskor hirtelen jelentkezd nyomaték okozhat.

A fix attételezésU, 6 fokozatu, kétrészes aluminium hazba épitett sebességvaltd esetében a
ferde fogazasu fogaskerekek 4 darab bordas tengelyen foglalnak helyet. A valté flles
csappantyukkal ellatott bemendtengelye hajtja meg a két valtotengelyt, amelyek a
fogaskerékparok talalhatok. A tavolsag athidalasarol, valamint a forgasirany megforditasarol egy
hajtotengely gondoskodik. A hatrameneti fokozat opciondlisan rendelheté. A manuélisan
kapcsolhat6 hatrameneti fokozatot egy kézbensd fogaskerék és egy elektromos motor
biztositja.

Nyitott masodlagos hajtas klasszikus mintara.

Hasonldan az 6sszes tobbi boxermotoros BMW motorkerékparhoz, az R18-ban is
kardancsukloval ellatott, kupfogaskerékhez és fogaskoszoruhoz csatlakozé kardantengely
tovabbitja a nyomatékot a sebességvaltotdl a hatso kerékhez. A nikkellel bevont, nyitott
kardantengely és a kardancsuklo két remek példa az izgalmas, klasszikus motorkerékpar-
technologiara, amelyet altalanosan alkalmaztak egészen az 1955-6s modellévig. Az un. ,tripoid”
gdmbcsuklét a valtod oldalan alkalmaztak a hossz ellensulyozasanak céljabol.
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Miszaki adatok - BMW R 18 ,,Big boxer”

“Big boxer” motorblokk

Motor

Osszlokettérfogat cma 1802
Furat/loket mm 107/100
Max. teljesitmény kW (LE) 67/91
fordulatszamnal min-" 4750
Max. forgatonyomaték Nm 158
fordulatszamnal min' 3000
Konstrukcio Lég/-olajhités, kéthengeres, boxermotor
Suritési arany/izemanyag 9,6:1 / premium élommentes benzin, oktdnszam 95-98 (RON)
Szelepvezériés OHV
Szelepszam hengerenként 4
Szivo-lkipufogoszelepek atmérsje mm 41,2/35,0
Fojtdszelep atméréje mm 48
Motorszabalyzas BMS-O

Kipufogdgaz-tisztitas Szabalyozott harmas hatésu katalizator, Euro 5




