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1.
La BMW Serie 7 di maggiore 
successo nella storia della Casa
di Monaco si rinnova per la seconda
metà del suo ciclo di vita 

(Sintesi)

Dinamicità e sportività più accentuate, design e lusso più sofisticati

A partire dalla primavera 2005, la Serie 7 di maggiore successo nella storia di BMW definirà nuovamente i parametri di riferimento nel segmento delle ammiraglie di lusso. La BMW Serie 7 conferma nuovamente la propria ambizione a occupare il primo posto nella categoria di appartenenza attraverso un aumento sensibile delle prestazioni mantenendo costanti i consumi o, in parte, riducendoli, ottimizzando l’autotelaio, il sistema di comando iDrive e gli equipaggiamenti. Grazie alla raffinata rivisitazione del design anche l’immagine dell’automobile esprime maggior dinamismo e sportività. Anche in futuro, il volto inconfondibile della BMW Serie 7 le donerà un carattere carismatico ed elegante.

Cinque delle sei motorizzazioni sono nuove o completamente rivisitate

Ad eccezione del propulsore V12 al top della gamma della BMW 760i/Li, a partire dalla primavera 2005 la BMW Serie 7 viene dotata di una gamma di motori quasi interamente nuova. Tra i modelli con motore a benzina otto cilindri le BMW 750i/Li e 740i/Li sostituiscono i modelli 745i/Li e 735i/Li. La BMW 740d lascia il posto alla BMW 745d con nuovo motore diesel otto cilindri a V. Il motore diesel sei cilindri in linea della BMW 730d è stato completamente rivisitato. La BMW 730i/Li sarà equipaggiata con il motore a benzina sei cilindri in linea della BMW 630i con basamento in magnesio/alluminio.

Tutti i modelli della Serie 7 montano di serie un cambio automatico a sei rapporti con Steptronic.

Tutti i motori si distinguono per la loro elevata potenza specifica, la fruibilità in un’ampia fascia di regimi, un andamento più pieno della coppia, un’eccellente rotondità di funzionamento e consumi moderati.

BMW 750i/Li e 740i/Li: aumento della potenza a consumi costanti

I propulsori principali dell’ammiraglia BMW, con i quali sono equipaggiate su scala mondiale oltre il 60 percento delle BMW Serie 7 – i motori otto cilindri a benzina caratterizzati dalla loro rotondità e silenziosità di funzionamento con regolazione interamente variabile delle valvole VALVETRONIC – sono stati sottoposti a un aumento di cilindrata ed erogano una potenza di 270 kW/367 CV e 225 kW/306 CV e una coppia massima di 490/390 Nm. Nonostante il netto miglioramento delle prestazioni il consumo resta praticamente invariato.

BMW 745d e 730d: salto tecnologico nei propulsori diesel

L’introduzione del basamento interamente in alluminio, del common-rail di terza generazione con iniezione piezoelettrica e rispettoso della normativa antinquinamento Euro 4 con filtro antiparticolato di serie segna un importante salto tecnologico nell’ambito dei propulsori diesel della BMW Serie 7. 

Il motore diesel otto cilindri della BMW 745d è stato sviluppato completamente ex novo e definisce, con i suoi 220 kW/300 CV e una coppia massima di 700 Nm a 1.750–2.500 giri/min., il nuovo parametro di riferimento nel segmento delle ammiraglie di lusso con motore diesel V8. Il diesel sei cilindri in linea della BMW 730d, completamente rivisitato, eroga adesso 170 kW/231 CV e un’impressionante coppia massima di 520 Nm a 2.000–2.750 giri/min. Grazie al basamento realizzato interamente in alluminio, il peso del motore delle BMW 745d e 730d è diminuito rispettivamente di 30/25 kg. I due modelli diesel raggiungono così un livello di agilità e dinamicità completamente nuovi nella categoria delle berline di lusso diesel.

Nonostante il netto aumento della potenza, sono diminuiti i consumi di entrambi i modelli.

BMW 730i/Li: motore sei cilindri in linea a benzina con basamento
in lega di magnesio/alluminio

Il nuovo motore sei cilindri in linea con basamento bimetallico in lega di magnesio e lega di alluminio e distribuzione a regolazione interamente variabile delle valvole VALVETRONIC, presentato per la prima volta nella BMW 630i, è ora disponibile anche sulla Serie 7. Il propulsore offre la massima potenza specifica, posizionandosi così come motore a benzina più innovativo prodotto in grande serie. Il sei cilindri in linea, alleggerito di 10 kg rispetto al modello precedente, eroga 190 kW/258 CV e una coppia massima di 300 Nm e consuma, nonostante l’aumento di potenza del 12 percento, il 4,7 percento di carburante in meno rispetto all’attuale BMW 730i.

BMW 760i/Li: dodici cilindri con l’esclusivo abbinamento dell’iniezione diretta di benzina e sistema VALVETRONIC

Il motore dodici cilindri introdotto nel 2003 sulla BMW 760i/Li è invariato, eroga 327 kW/445 CV e una coppia massima di 600 Nm. 

La combinazione della tecnologia a quattro valvole per cilindro, il VALVETRONIC, il doppio VANOS e l’iniezione diretta di benzina conferisce alla BMW 760i/Li una posizione di assoluta esclusività sul mercato mondiale. Il consumo straordinariamente contenuto a carico parziale è merito del VALVETRONIC. L’iniezione diretta aumenta coppia e prestazioni.
Nuovi propulsori nell’ambito dell’offensiva motori BMW garantiscono una guida sovrana: maggiore potenza ed efficienza, minori consumi ed emissioni
L’attuale offensiva di prodotto è accompagnata da un’offensiva motori con la quale BMW sottolinea la propria «core competence» nella costruzione di propulsori potenti e tecnologicamente innovativi.

A titolo d’esempio vanno citati il nuovo motore a benzina 3,0 litri sei cilindri in linea con basamento bimetallico in lega di magnesio e lega di alluminio, la tecnologia variabile Twin Turbo, introdotta l’anno scorso sulla BMW 535d ed il motore ad elevata velocità di rotazione 5,0 litri V10 della BMW M5.

Nello sviluppo di un nuovo propulsore BMW vengono valutati criticamente tutti i componenti, parametri e principi costruttivi del passato. La risposta sono materiali innovativi, nuovi processi di lavorazione e produzione. Il cliente BMW ottiene dei propulsori molto più potenti, più leggeri, ottimizzati a livello di consumi ed emissioni. Una prova impressionante viene fornita dai motori introdotti sulla BMW Serie 7 che assicurano una guida ancora più entusiasmante.

Dinamica efficiente: la risoluzione dei contrasti apparenti

Potenza con consumi contenuti, aumento dell’agilità e della spontaneità e incremento della dinamicità percepita dal cliente: «Dinamica efficiente» è il leitmotiv di tutti i progetti e di tutte le innovazioni BMW – naturalmente anche nella propulsione. Dinamica efficiente significa la risoluzione dei contrasti apparenti che accompagnano il lavoro di sviluppo: infatti, di norma un aumento di potenza comporta anche consumi superiori, maggiore comfort significa peso supplementare e, di conseguenza, aumento dei consumi, ecc. Soprattutto nelle ammiraglie come la BMW Serie 7 la soluzione di questi problemi costituisce un compito alquanto impegnativo.

BMW spezza questo circolo vizioso utilizzando materiali e soluzioni intelligenti, come l’alluminio che conferisce leggerezza al telaio della Serie 7.

 Oppure attraverso l’utilizzo del magnesio – nettamente più leggero dell’alluminio – nel basamento dell’innovativo motore a benzina 3,0 litri, disponibile adesso anche sulla Serie 7. Ma anche i progetti di ricerca sulla propulsione a idrogeno, promossi da BMW da decenni, sono parte del concetto di “Dinamica efficiente”; nei prossimi anni sarà introdotta sul mercato la BMW Serie 7 alimentata con questo carburante ecologico prodotta in serie.

Ottimizzazioni dell’autotelaio – tre pacchetti ex fabrica

La BMW Serie 7 con autotelaio in alluminio si distingue per la sua elevata precisione di sterzo, un’estrema spontaneità delle reazioni e prestazioni eccellenti. Nel telaio della Serie 7 BMW ha abbinato un’elevata agilità e sportività a un comfort sovrano.

Il telaio della BMW Serie 7 è stato rivisitato e ottimizzato. L’allargamento della carreggiata posteriore di 14 millimetri e l’ottimizzazione della cinematica degli assi contribuiscono a migliorare le qualità dinamiche; inoltre, BMW ha riorganizzato l’offerta di pacchetti di assetto. In futuro, la gamma comprenderà un assetto di serie e due pacchetti di assetto con tarature differenti:

•
L’assetto di serie, rivisitato e ottimizzato, offre il tipico equilibrio BMW tra dinamicità e comfort.

•
L’assetto high-end «Adaptive Drive» è composto dal «Dynamic Drive» e dal controllo degli ammortizzatori a regolazione continua «EDC-K»: una sintesi di dinamicità ottimizzata e massimo comfort mai raggiunta prima. Grazie a stabilizzatori dell’asse anteriore e posteriore a regolazione interamente variabile, il Dynamic Drive elimina quasi del tutto il coricamento laterale in curva, migliorando ulteriormente il comportamento autosterzante. L’EDC-K adatta costantemente le caratteristiche degli ammortizzatori alle variazioni del fondo stradale, dello stile di guida e di carico – da confortevole a sportivo.

•
Il pacchetto Sport invece è focalizzato sulla dinamicità sportiva e abbina una taratura sportiva del telaio e il«Dynamic Drive».

BMW offre la più ricca scelta per la taratura dell’assetto nel segmento delle ammiraglie. In seguito all’aumento della potenza sono stati adeguati anche i freni.

Design sofisticato: maggiore sportività e dinamica 
con un’eleganza e un’immagine inconfondibili

L’aumento di sportività e dinamicità dei nuovi motori si riflette anche nel design. L’anteriore è stato evidenziato ulteriormente da un nuovo e marcato powerdome e, inoltre, sono stati leggermente rivisitati la griglia del radiatore, i gruppi ottici e lo spoiler. La sezione posteriore è caratterizzata da superfici incisive con un nuovo inserto cromato, proiettori e spoiler posteriori modificati. Le fiancate riflettono la maggiore sportività e dinamicità della BMW Serie 7. Complessivamente, l’ammiraglia BMW conserva il suo volto espressivo e si distingue sulle strade per l’immagine carismatica, elegante ed originale.

All’interno, una raffinata selezione di materiali e colori accentua ulteriormente l’ambiente lussuoso e rilassato. I comandi riprendono le linee della plancia, così da donare all’arredamento interno della Serie 7 un’atmosfera ancora più lussuosa.

Comando iDrive: perfezionato nei dettagli e ancora più ergonomico

L’innovativo concetto di comando iDrive, introdotto da BMW nel 2001 e già più volte copiato, è stato perfezionato nei dettagli ed è ancora più ergonomico. La pratica combinazione di controller e monitor incassato centralmente nella plancia è stata ulteriormente perfezionata. Nessun sistema offerto sul mercato consente al guidatore di concentrarsi meglio sulla guida. I menu ottimizzati del Control Display, la rappresentazione perfezionata dei menu e l’accesso diretto alle funzioni Intrattenimento – in particolare la selezione diretta della fonte audio e della banda di frequenza radio – costituiscono gli elementi principali dell’aggiornamento del sistema iDrive sulla BMW Serie 7.

Nuove dotazioni per ottimizzare sicurezza, comfort
e personalizzazione

Viene mantenuta la consolidata strategia BMW delle versioni Eletta, Attiva, Futura ed Eccelsa (solo 760i/iL), leggermente riviste e completate nei contenuti per rispondere al meglio alle differenti esigenze dei clienti Top.

A partire dalla primavera 2005 la BMW Serie 7 si presenta con un equipaggiamento di serie ancora più ricco e nuove proposte di personalizzazione:

•
gruppi ottici allo xeno e impianto lavafari di serie in tutti i modelli BMW Serie 7. L’Adaptive Light Control (Fari Adattativi in Curva) è disponibile come optional.

•
Indicatori di direzione bianchi di serie.

•
Tutte le BMW Serie 7 sono dotate di luci dei freni a doppio stadio. In caso di forti frenate i veicoli che seguono sono avvisati dalla maggiore luminosità e superficie illuminata dai fari posteriori.

•
Sulla Serie 7 è disponibile un ricevitore DVB-T (televisione digitale terrestre) che consente la ricezione di emittenti che trasmettono sia in analogico che in digitale.

•
Il CD-changer (optional) può riprodurre anche brani in formato MP3.

•
Quando il telefono veicolare e il sistema di navigazione sono stati ordinati ex fabrica, la dotazione include automaticamente il servizio telematico «BMW Assist» e il portale Internet «BMW Online», due dei nuovi servizi previsti dall’offerta ConnectedDrive, appena lanciata nel mercato italiano. Tali servizi vengono offerti gratuitamente per il primo anno. Il servizio BMW ConnectedDrive viene a richiesta completato con il BMW Tracking che consente il rilevamento costante della posizione della vettura in caso di furto.
•
La gamma cromatica è stata arricchita da quattro nuove vernici esterne e tre nuovi colori per la selleria, due nuovi cerchi da 18 pollici e uno da 19 pollici.

Dinamicità e sportività, lusso, immagine ed eleganza: 
la BMW Serie 7 di maggiore successo nella storia
della Casa di Monaco

Quasi 160.000 automobili consegnate ai clienti di tutto il mondo fanno della quarta generazione della BMW Serie 7 l’ammiraglia di lusso BMW di maggiore successo in assoluto. Dopo 38 mesi di presenza sul mercato, l’attuale Serie 7 supera i successi della Serie precedente di quasi l’8 percento. Nel 2003 sono state vendute su scala mondiale 57.899 BMW Serie 7, facendo segnare l’anno record per le vendite e un aumento del 14 percento rispetto al migliore anno del modello precedente (1997). Nel 2004 la BMW Serie 7 ha conquistato in Germania il primo posto nel segmento delle ammiraglie di lusso. 

Impressionante è anche la crescita dei volumi di vendita della BMW Serie 7 nella regione «Asia, Medio Oriente, Europa orientale, Oceania e Africa»: rispetto al modello precedente, in 38 mesi le vendite dell’attuale Serie 7 sono più che raddoppiate. Con l’introduzione dell’attuale Serie 7 BMW è riuscita ad affermarsi nel segmento di lusso di questa regione e a raggiungere i volumi dei mercati in cui la BMW Serie 7 detiene tradizionalmente una posizione forte – in particolare Europa e Nordamerica. Su scala mondiale, la BMW 745i/Li con il potente motore V8 costituisce il modello più venduto (oltre il 50 percento). La versione lunga rappresenta oltre la metà delle BMW Serie 7 vendute.

La BMW Serie 7 unisce due automobili in una: da un lato è una vera BMW, con tutte le tipiche virtù: piacere di guidare, agilità e spontaneità delle reazioni come richiesto dal guidatore sportivo. Ma è anche un’ammiraglia di rappresentanza con molta spaziosità e il massimo comfort – sia per i posti anteriori che posteriori. La BMW Serie 7 è dunque anche la berlina ideale per essere guidata da un autista. Nessun’automobile sul mercato offre il tipico «Piacere di guidare» BMW non solo nel senso tradizionale, ma arricchito dal «Piacere di lasciarsi guidare». Questa riuscita combinazione di due “anime” viene apprezzata dai clienti dell’ammiraglia di lusso BMW che l’hanno trasformata nella Serie 7 di maggiore successo nella storia di BMW.
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2.
Identikit: 
sintesi dei principali dati

Dati tra parentesi: motorizzazione modello precedente o modifiche. Prestazioni e consumi sono riferiti alle varianti con passo normale.

750i/Li sostituisce 745i/Li. Motore a benzina V8 con VALVETRONIC e doppio VANOS. Rivisitazione radicale del propulsore. 4.799 cm3  (4.398 cm3, + 9 percento). 270 kW/367 CV a 6.300 giri/min. (245 kW/333 CV, + 10 percento). 490 Nm a 3.400 giri/min. (450 Nm, + 9 percento). 0–100 km/h 5,9 secondi (6,3 s, – 6 percento). Vmax 250 km/h. Consumo UE 11,4 l/100 km (+/– 0), Euro 4 e ULEV II (Euro 4/LEV).

740i/Li sostituisce 735i/Li. Motore a benzina V8 con VALVETRONIC e doppio VANOS. Rivisitazione radicale del propulsore. 4.000 cm3  (3.600 cm3, + 11 percento). 225 kW/306 CV a 6.300 giri/min. (200 kW/272 CV, + 13 percento). 390 Nm a 3.500 giri/min. (360 Nm, + 8 percento). 0–100 km/h 6,8 secondi. (7,5 s, – 9 percento). Vmax 250 km/h. Consumo UE 11,2 l/100 km (11,1 l/100 km, + 0,9 percento), Euro 4.

745d sostituisce 740d. Motore diesel V8 con basamento realizzato interamente in alluminio (– 30 kg di peso), tecnologia d’iniezione piezoelettrica e filtro antiparticolato. Motore di nuova progettazione. 4.423 cm3 (3.901 cm3, + 13 percento). 220 kW/300 CV a 4.000 giri/min. (190 kW/258 CV, + 16 percento). 700 Nm 1.750–2.500 giri/min. (600 Nm, + 17 percento). 0–100 km/h 6,8 secondi (7,4 s, – 8 percento). Vmax 250 km/h. Consumo UE 9,5 l/100 km (9,7 l/100 km, – 2,1 percento), Euro 4 (Euro 3).

730d. Motore diesel sei cilindri in linea con basamento interamente in alluminio (– 25 kg di peso), tecnologia d’iniezione piezoelettrica e filtro antiparticolato. Rivisitazione radicale del propulsore. 2.993 cm3 (+/– 0). 170 kW/231 CV a 4.000 giri/min. (160 kW/218 CV, + 6 percento). 520 Nm 2.000–2.750 giri/min. (500 Nm, + 4 percento). 0–100 km/h 7,8 secondi (8,0 s, – 3 percento). Vmax 238 km/h. Consumo UE 8,2 l/100 km (8,5 l/100 km, – 3,5 percento), Euro 4 (Euro 3).

730i/Li. Nuovo motore a benzina sei cilindri in linea con il primo basamento del mondo realizzato in materiale bimetallico in lega di magnesio e lega di alluminio. 2.996 cm3 (+/– 0). 190 kW/258 CV a 6.600 giri/min. (170 kW/231 CV, + 12 percento). 300 Nm 2.500–4.000 giri/min. (300 Nm a 3.500 giri/min.). 0–100 km/h 7,8 secondi (8,0 s, – 3 percento). Vmax 244 km/h. Consumo UE 10,1 l/100 km (10,6 l/100 km, – 4,7 percento), Euro 4.

760i/Li. V12 con VALVETRONIC, doppio VANOS e iniezione diretta di benzina. Propulsore invariato. 5.972 cm3. 327 kW/445 CV a 6.000 giri/min. 600 Nm a 3.950 giri/min. 0–100 km/h 5,5 secondi. Vmax 250 km/h. Consumo UE 13,4 l/100 km. Euro 4.

Telaio. Rivisitato e ottimizzato. Tre varianti ex fabbrica: assetto di serie, assetto high-end «Adaptive Drive» e assetto Sport. Allargamento della carreggiata posteriore di 14 millimetri. A seconda del modello e dell’aumento di potenza, freni adattati.

Sicurezza. Luce dei freni a doppio stadio e fari allo xeno di serie.

Design. Esterno elegante dall’immagine inconfondibile. L’accento è posto su dinamicità e sportività: nel frontale, griglia del radiatore, gruppi ottici e spoiler anteriore rivisitati. Posteriore più marcato con un nuovo inserto cromato, luci posteriori e spoiler nuovi. Nuovo bordo di luce lungo i longheroni. Materiali ancora più nobili e superfici verniciate all’interno. Raggruppamento dei comandi con funzioni simili.

Comandi, comunicazione ed intrattenimento. 

Ottimizzazione dei dettagli iDrive – maggiore ergonomia. CD-changer con lettore MP3. Ricevitore TV digitale con DVB-T.
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3.
BMW 750i/Li e 740i/Li: 
aumento di potenza e consumi invariati

Rivisitazione radicale dei propulsori principali della BMW Serie 7
Nell’anno passato BMW ha introdotto una serie di innovativi motori a benzina e diesel sei cilindri in linea. I motori otto cilindri a V sono invece al centro dell’offensiva motori di quest’anno. I propulsori principali della Serie 7, che rappresentano su scala mondiale quasi il 65 percento delle motorizzazioni delle BMW Serie 7, sono stati sottoposti a una rivisitazione radicale e producono una spinta nettamente superiore, grazie a un aumento di cilindrata a 4,0/4,8 litri. Il potente V8 dal consumo invariato soddisfa la normativa antinquinamento americana ULEV II.

Una silenziosità senza pari e un sound perfetto fanno della BMW Serie 7 equipaggiata con i nuovi propulsori otto cilindri un’ammiraglia di lusso sovrana. Ma la 750i/Li e la 740i/Li si presentano anche come automobili sportive e dinamiche, con propulsori briosi ed efficienti. Le prestazioni dei nuovi modelli della BMW Serie 7 con propulsori otto cilindri a benzina – dunque potenza, consumo, prontezza di risposta e rotondità di funzionamento – la posizioneranno anche in futuro ai vertici del segmento di appartenenza. 

3.1
La nuova BMW 750i/Li con propulsore otto cilindri 4,8 litri

Netto miglioramento di tutti i parametri dinamici

Il propulsore BMW V8 potenziato della nuova 750i/Li ha una cilindrata di 4.799 cm3 ed eroga 270 kW/367 CV a 6.300 giri/min. La 750i accelera sportivamente da 0 a 100 km/h in 5,9 secondi (750Li: 6,0 s); a 3.400 giri/min. sono disponibili 490 Nm di coppia. Inoltre, soddisfa la normativa Euro 4.

Rispetto al precedente propulsore 4,4 litri, la potenza è incrementata del 10 percento (motore precedente 245 kW/333 CV), la coppia del 9 percento (motore precedente 450 Nm); l’accelerazione da 0–100 km/h è migliorata del 6 percento (motore precedente 6,3 s). Aumento di cilindrata, incremento sensibile di coppia e potenza, accelerazione ancora più sportiva – e, in più, gli ingegneri BMW sono riusciti a mantenere costante il consumo di 11,4l/100 km nel ciclo ECE. La nuova 750i/Li compie un importante balzo in avanti nel rispetto delle normative antinquinamento americane da LEV a ULEV II.

Best in class con 5,0 litri di cilindrata 

Grazie alle sue prestazioni convincenti, la 750i/Li dotata di VALVETRONIC e doppio VANOS assume una posizione ai vertici nel mercato delle ammiraglie di lusso nella fascia delle cilindrate di quattro/cinque litri. 270 kW/367 CV rappresentano un valore di punta, analogamente ad accelerazione ed elasticità.

Ma l’aspetto più interessante è il pacchetto che conferisce alla 750i/Li una posizione esclusiva sul mercato. La BMW 750i/Li ha un motore che gira ad elevati regimi in tutte le situazioni dinamiche con notevoli riserve di potenza che mette a disposizione prontamente e con la massima precisione. L’otto cilindri presenta un tipico comportamento BMW salendo rapidamente di giri come un motore turbocompresso e offrendo a guidatore e passeggeri un’esperienza di guida sportiva, agile e spontanea.

La BMW 750i/Li affronta qualsiasi situazione con sovranità: silenziosità, coppia elevata ai bassi regimi e la combinazione ottimale di comfort e sportività del telaio in alluminio fanno della 750i/Li l’ammiraglia più esclusiva nella classe dei cinque litri. Infatti, la BMW 750i/Li non è solo una quattro porte sportiva, ma è anche un’automobile elegante e di rappresentanza, in grado di soddisfare le massime esigenze di comfort e design. La 750i/Li è indubbiamente il prodotto che si aspetta la clientela di tutto il mondo: oltre il 50 percento delle Serie 7 viene ordinato con la motorizzazione più potente.

Dinamica efficiente: aumento della potenza del 29 percento
e diminuzione dei consumi del 9 percento in quattro anni

Un confronto dell’otto cilindri della BMW 740i con quello precedente, utilizzato fino al 2001, sottolinea il progresso nella motorizzazione della Serie 7: l’aumento di potenza è quasi del 29 percento (da 210 kW/286 CV a 270 kW/367 CV), l’incremento di coppia di oltre l’11 percento e, al contempo, i consumi e le emissioni sono stati ridotti del 9 percento.

3.2
La nuova BMW 740i/Li con propulsore otto cilindri 4,0 litri

Il modello dinamico ed efficiente di accesso ai modelli BMW V8
top di gamma

Il più piccolo dei due nuovi propulsori V8 BMW ha una cilindrata di 4.000 cm3 e corrisponde così precisamente alla nuova denominazione 740i/Li. La potenza disponibile è di 225 kW/306 CV a 6.300 giri/min., la coppia è di 390 Nm a 3.500 giri/min. La nuova 740i accelera da 0 a 100 km/h in 6,8 secondi (740Li: 6,9 s). Il consumo medio è di 11,2 l/100 km nel ciclo ECE, un valore moderato per una berlina V8 di questa categoria di potenza. La BMW 740i/Li soddisfa la normativa antinquinamento Euro 4.

Un aumento di potenza convincente

Anche nella 740i/Li la variazione dei dati prestazionali è impressionante, in particolare perché questi sono ottenuti senza aumentare il consumo (+ 0,9 percento). Rispetto al motore della 735i, la potenza della nuova 740i/Li è cresciuta del 13 percento (motore precedente 200 kW/272 CV), la coppia dell’8 percento (motore precedente 360 Nm), mentre l’accelerazione da 0 a 100 km/h è migliorata del 9 percento (motore precedente 7,5 s).

L’aumento di potenza, dinamicità ed efficienza conferiscono
alla BMW 740i/Li una posizione di punta

Grazie all’armonia delle sue prestazioni – risultato di un rapporto equilibrato tra potenza, elasticità, rotondità di funzionamento, dinamicità e consumi – la nuova BMW 740i/Li si conquista la posizione di punta nel segmento di appartenenza. Per offrire una vera dinamica efficiente, tutti i principali parametri sono stati ottimizzati in modo da offrire al cliente prestazioni percepibili. 

La 740i/Li non trova pari nel suo segmento sia a livello di prontezza di risposta che di coppia. Questo è il frutto della perfetta interazione tra VALVETRONIC e doppio VANOS. Infatti, già il V8 a benzina più piccolo della Serie 7 offre delle spiccate caratteristiche di cruising e la sonorità piena di un otto cilindri – qualità richieste dai clienti di automobili con motorizzazioni potenti. Al contempo, la 740i/Li si distingue per l’immediatezza dello spunto e per la leggerezza di avanzamento che conferiscono un significato nuovo al concetto BMW di «orientamento al guidatore»: la BMW Serie 7 nella versione 740i/Li è un’ammiraglia concepita in tutti gli aspetti per offrire al guidatore il massimo piacere di guida attiva.

Potenza e consumo coniugati con successo 

Fino al 2001 (modello precedente) il V8 a benzina BMW più piccolo erogava 175 kW/238 CV e 345 Nm con un consumo medio di 12,1 l/100 km. Nonostante l’aumento di potenza del 29 percento e della coppia del 13 percento, il consumo è calato del 7,4 percento a 11,2 l/100 km. 

3.3 Caratteristiche tecniche dei motori V8 a benzina BMW

Grazie al VALVETRONIC e al doppio VANOS sono i motori più moderni della loro categoria. Riduzione dei consumi di carburante
e delle emissioni fino al 10 percento

Una delle caratteristiche tecniche più importanti e distintive dei propulsori a benzina BMW è il sistema di alimentazione senza farfalla attraverso la distribuzione VALVETRONIC a regolazione completamente variabile delle valvole. La potenza del motore non è gestita più dalla valvola a farfalla, ma dalla durata di apertura delle valvole. Il vantaggio principale per il cliente è la netta riduzione di consumi ed emissioni. Il VALVETRONIC consente una sensibile riduzione dei consumi di carburante (fino al 10 percento) soprattutto a carico parziale, situazione più frequente nella guida normale.

Impressionante prontezza di risposta

Le automobili BMW equipaggiate con propulsori dotati di VALVETRONIC, come la 750i/Li e la 740i/Li, si distinguono per una incredibile prontezza di risposta; in diverse situazioni superano anche i propulsori high-performance con farfalle singole per ogni cilindro, utilizzati anche nelle automobili da corsa. Il VALVETRONIC trasmette «by wire» il comando del pedale impartito dal guidatore al motore, mentre l’attuazione avviene nella camera di combustione aumentando l’alzata delle valvole. Con il VALVETRONIC l’intervallo tra il comando del guidatore e l’erogazione effettiva della potenza è estremamente breve – il guidatore lo percepisce sotto forma di una prontezza di risposta molto spontanea.

Leadership tecnologica – utilizzabile in tutto il mondo

Per una Casa automobilistica presente in tutto il mondo come BMW è importante disporre con il VALVETRONIC di una tecnologia esclusiva di riduzione dei consumi, indipendente dalle condizioni esterne – per esempio la disponibilità di carburante povero in zolfo. La BMW Serie 7, che soddisfa i desideri e le esigenze dei clienti BMW di tutto il mondo, è in grado di offrire a tutti i clienti lo stesso elevato livello tecnologico.

Doppio VANOS: regolazione completamente variabile di tutte e 
32 le valvole. Ricambio preciso del carico, aumento di coppia e potenza
Mentre il VALVETRONIC interviene sul tempo di apertura delle valvole, il doppio VANOS regola in modo completamente variabile la fasatura della distribuzione, sul lato aspirazione e scarico. Il guidatore percepisce il doppio VANOS attraverso una coppia molto più piena a bassi regimi e una maggiore potenza ai regimi superiori.
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4.
BMW 745d e 730d: 
basamento interamente in alluminio, common rail di terza generazione
con tecnologia d’iniezione piezoelettrica e rispetto della normativa antinquinamento Euro 4 con filtro antiparticolato

4.1
La diesel V8 più sportiva di tutti 
i tempi: la BMW 745d

Motore diesel otto cilindri BMW 4,4 litri con 220 kW/300 CV 
e 700 Nm – il propulsore con le massime coppia e potenza del suo segmento

Il nuovo motore V8 diesel BMW rappresenta un salto tecnologico nel campo dei propulsori a gasolio. Il nuovo motore eroga 220 kW/300 CV a 4.000 giri/min. e una coppia massima di 700 Nm a 1.750–2.500 giri/min. Il nuovo diesel BMW ha una cilindrata di 4.423 cm3 e si posiziona così come il propulsore con le massime coppia e potenza tra le ammiraglie di lusso otto cilindri diesel.

La migliore dinamicità e il consumo più contenuto tra i diesel di lusso

La nuova BMW 745d accelera da 0 a 100 km/h in 6,8 secondi – un valore da automobile sportiva per una berlina di lusso otto cilindri diesel. Anche nella 745d la tipica dinamicità BMW è completata dalla tradizionale efficienza BMW: un consumo di carburante di solo 9,5 litri nel ciclo ECE posiziona la 745d al primo posto nel suo segmento. La velocità massima è di 250 km/h (autolimitata elettronicamente).

Lo straordinario potenziale della nuova BMW 745d non si esprime solo in cifre assolute. Rispetto al modello precedente 740d, i nuovi traguardi conquistati dalla 745d risultano ancora più evidenti: la potenza è aumentata di 30 kW/42 CV (+16 percento), la coppia di 100 Nm (+17 percento), l’accelerazione è migliorata di 0,6 secondi (– 8 percento). Nonostante il potenziamento impressionante di tutti i dati prestazionali e l’aumento di cilindrata del 13 percento, il consumo è di 9,5 l/100 km cioè inferiore a quello del modello precedente.

Il basamento interamente in alluminio riduce il peso del motore 
di 30 kg 

Una macchina concepita per la guida attiva non si esprime solo in valori misurati. Oltre al design, i clienti di tutto il mondo hanno apprezzato sempre nelle grandi berline BMW la loro dinamicità. La nuova 745d inaugura una nuova dimensione di agilità e dinamicità delle automobili diesel di lusso.

BMW utilizza l’alluminio per il basamento del nuovo diesel V8. Le canne in ghisa grigia vengono unite termicamente. Il nuovo basamento ha reso superflui gli inserti di rinforzo. Grazie al principio innovativo e al nuovo materiale, il peso del motore si è ridotto di 30 kg – nonostante l’aumento di cilindrata; il peso inferiore ha un impatto positivo sui consumi e sull’agilità dell’automobile.

Il nuovo benchmark in termini di agilità e dinamicità nel segmento delle ammiraglie diesel di lusso di grossa cilindrata

La riduzione di peso del motore si ripercuote positivamente sull’asse anteriore della nuova 745d e sulla ripartizione delle masse tra gli assi. La nuova 745d si presenta come la berlina più sportiva ed agile con propulsore diesel di grossa cilindrata: la 745d non offre solo i dati prestazionali di una sportiva, ma anche una guida attiva.

In termini di rotondità di funzionamento e comfort, la nuova 745d soddisfa tutti i criteri di un potente propulsore otto cilindri. Nel nuovo V8 diesel i motoristi BMW hanno messo a punto una sonorità quasi impossibile da distinguere da un moderno propulsore V8 a benzina. Il know-how motoristico perfezionato in decenni di lavoro e l’utilizzo innovativo delle ultime soluzioni tecnologiche creano un suono all’udito del guidatore in cui predomina l’acustica tipica dell’otto cilindri.

Il V8 diesel più sportivo di tutti i tempi è anche il V8 diesel più 
pulito di tutti i tempi. Anteprima mondiale sulla nuova BMW 745d: primo diesel V8 con filtro antiparticolato di serie

La nuova 745d è la prima automobile V8 diesel del mondo equipaggiata di serie con filtro antiparticolato. Il filtro antiparticolato è esente da manutenzione, come esige lo standard BMW, funziona con efficienza senza inutili additivi.

Sulla 745d il filtro antiparticolato è montato insieme al pre-catalizzatore in un carter vicino al motore. I gas di scarico arrivano al post-trattamento a una temperatura estremamente alta. Dopo l’avviamento della macchina, il catalizzatore raggiunge la temperatura di esercizio ottimale, e così la piena efficienza depurativa, in tempi molto brevi.

Questa è una prova ulteriore del ruolo di avanguardia delle automobili BMW in merito all’ecocompatibilità delle vetture di classe media e di lusso. Oltre ai due propulsori diesel della 745d e 730d, tutte le automobili diesel della Serie 5 e 7 sono equipaggiate di serie con un filtro antiparticolato e soddisfano la norma Euro 4.

Dall’anteprima mondiale a oggi: un confronto dei diesel
otto cilindri BMW 

BMW ha presentato nel 1999 la 740d, la prima berlina otto cilindri diesel del mondo. Il motore della 740d erogava 180 kW/245 CV a una coppia massima di 560 Nm. Attualmente, questi valori sono quasi eguagliati dal diesel sei cilindri in linea della 730d. Una conferma impressionante del progresso tecnologico nei motori diesel. Rispetto alla 740d del 1999, l’aumento di potenza della 745d è del 22 percento e della coppia massima del 25 percento. Al contempo, l’accelerazione da 0 a 100 km/h è migliorata del 19 percento. Il consumo è calato (– 3 percento).

4.2
Nuova era per la BMW 730d

Motore diesel tre litri rivisitato con tutte le innovazioni dell’ultima generazione diesel BMW: basamento interamente in alluminio, common rail di terza generazione con tecnica d’iniezione piezoelettrica e tecnologia Euro 4 con filtro antiparticolato

Grazie alla sua sintesi perfetta di potenza, silenziosità di funzionamento ed efficienza, il motore BMW 3,0 litri sei cilindri in linea diesel si è conquistato una posizione esclusiva sul mercato e viene considerato il punto di riferimento nel segmento dei 3 litri diesel. Il propulsore riunisce raffinatezza e robustezza, assolve percorsi veloci in autostrada con la stessa sovranità con cui offre viaggi rilassati e confortevoli. Partendo da questo alto livello, BMW ha inaugurato una nuova era per la 730d.

La coppia più elevata nel segmento delle ammiraglie sei cilindri diesel 

Il motore sei cilindri diesel della BMW 730d si presenta con la cilindrata invariata di 2.993 cm3. La coppia è aumentata a 520 Nm tra i 2.000 e i 2.750 giri/min., così che la BMW 730d offre la coppia più elevata nel segmento di appartenenza. Parallelamente, la potenza è aumentata a 170 kW/231 CV a 4.000 giri/min. Il nuovo propulsore fa accelerare la 730d da 0 a 100 km/h in soli 7,8 secondi, la velocità massima è di 238 km/h.

Peso ridotto, consumi ridotti, emissioni ridotte. Il basamento 
in alluminio alleggerisce il motore di 25 kg 

Rispetto al precedente tre litri diesel, la potenza è aumentata di 10 kW/13 CV (+ 6 percento) e la coppia di 20 Nm (+ 4 percento). L’accelerazione da 0 a 100 km/h è migliorata rispetto al motore precedente di 0,2 secondi (– 3 percento). Nonostante il potenziamento delle prestazioni, il consumo nel ciclo ECE è calato a 8,2 litri (– 3,5 percento); grazie all’equipaggiamento di serie con filtro antiparticolato, le emissioni sono diminuite sensibilmente, tanto da soddisfare la normativa antinquinamento Euro 4.

Il salto tecnologico nel motore della BMW 730d è rappresentato dall’introduzione del basamento costruito interamente in alluminio che sostituisce la costruzione in ghisa grigia. L’alluminio è un materiale leggero e riduce il peso del propulsore di 25 kg. Di conseguenza, diminuisce il peso sull’asse anteriore, con un impatto positivo sulla distribuzione delle masse tra gli assi e sulla dinamicità. Analogamente al diesel V8, anche il sei cilindri in linea diesel in alluminio non richiede inserti di rinforzo (che aumenterebbero il peso) e accoppiamenti a vite – nonostante le forze estreme generate in un propulsore diesel ad elevata compressione e l’enorme coppia.

Le canne dei cilindri sono in ghisa grigia e vengono unite termicamente.

I valori misurati svelano che la nuova versione della 730d è una sintesi ottimale tra piacere di guidare e massima efficienza nel segmento di lusso. Ma la 730d convince anche per la sua spontaneità e leggerezza di avanzamento che riflette in ogni situazione il livello di un’ammiraglia di lusso dalla motorizzazione sovrana.

BMW 730d estende la propria posizione di leader. Il più elevato rapporto peso-potenza di un motore diesel in alluminio nel segmento 3 litri 

Nel corso della rivisitazione del sei cilindri diesel tre litri sono stati introdotti numerosi componenti e innovazioni che conferiscono al nuovo propulsore diesel BMW V8 la sua esclusività. L’aumento di potenza e coppia è stato naturalmente un effetto positivo, ma gli obiettivi principali erano l’aumento delle prestazioni, la riduzione dei consumi di carburante e il rispetto della normativa antiquinamento Euro 4.

Il propulsore diesel conferma la leadership tecnologica della Serie 7 

L’introduzione del basamento di alluminio, l’implementazione del common rail di terza generazione con tecnologia d’iniezione piezoelettrica, la nuova generazione di compressori volumetrici, il perfezionamento della testata cilindri con aumento del diametro delle valvole, la tecnologia Euro 4 e il filtro antiparticolato di serie: indubbiamente, nel motore della 730d le innovazioni sono più numerose dei parametri invariati (corsa, alesaggio, distanza tra i cilindri). Che si parli di rivisitazione radicale o di motore nuovo – il propulsore della BMW 730d conferma nuovamente la leadership tecnologica della Serie 7 e offre al cliente esigente prestazioni equilibrate a un livello nuovo e molto elevato.

4.3
I nuovi motori diesel: 
novità e innovazioni in dettaglio 

Sistema common rail della terza generazione con iniettori piezoelettrici

In entrambi i motori diesel viene utilizzato il sistema d’iniezione common-rail della terza generazione con pressione d’iniezione di 1.600 bar e iniettori piezoelettrici. Restano invariati i tempi d’iniezione, ma aumenta il quantitativo di carburante iniettato, con conseguente aumento di potenza. Contemporaneamente la nebulizzazione più fine del carburante ottimizza l’intero processo di combustione.

Iniezione più precisa con iniettori piezoelettrici: 
vantaggi in termini di consumi, emissioni e acustica

Nei nuovi motori diesel BMW l’iniezione di carburante avviene tramite iniettori piezoelettrici. Il vantaggio principale sono la maggiore precisione d’iniezione rispetto ai tradizionali iniettori elettromagnetici e le dimensioni più contenute. Non appena è sotto tensione, l’elemento piezoelettrico dell’iniettore aumenta il proprio volume in modo predefinito e attiva la singola iniezione. I tempi di reazione estremamente brevi consentono di eseguire fino a cinque iniezioni per fase attiva. Inoltre, la singola iniezione è più precisa e il tempo di riempimento più breve.

La tecnologia piezoelettrica, utilizzata per la prima volta da BMW, offre al cliente dei vantaggi in termini di consumi, emissioni e acustica. Infatti, i quantitativi di carburante iniettati possono essere adattati con maggiore precisione alla richiesta di potenza e, grazie all’ottimizzazione della pre-iniezione e della post-iniezione, la già elevata rotondità di funzionamento dei motori diesel BMW viene ulteriormente migliorata.

La nuova generazione di compressori volumetrici assicura
un aumento di coppia e potenza e migliora ulteriormente
la prontezza di risposta

La nuova generazione di compressori volumetrici utilizzata per la prima volta da BMW nei due nuovi propulsori diesel è dotata di turbine con palette ottimizzate. E’ stato inoltre migliorato il rendimento della ruota del compressore: a parità di regime del compressore viene compresso un quantitativo superiore di aria. Queste soluzioni migliorano la prontezza di risposta, così che l’aumento di efficienza del compressore si traduce in un incremento di coppia e potenza.

Sensore livello olio anche nei motori diesel: 
controllare comodamente l’olio dal posto di guida

Con l’introduzione del sensore elettronico del livello olio, tutte le BMW Serie 7 sono equipaggiate di questa funzione comfort che comprende anche una spia di avviso a due stadi. Per verificare il livello dell’olio dalla posizione di guida è sufficiente premere un pulsante e leggere il valore sul monitor di bordo.

 «Micro-stampaggio»: l'innovazione BMW assicura stabilità

Al fine di gestire le enormi forze esercitate sull’albero a gomiti con un basamento in costruzione leggera, BMW utilizza l’innovativo «micro-stampaggio». Il coperchio dei cuscinetti di banco in ghisa grigia presenta sulla superficie di contatto con il basamento un profilo cuneiforme che si inserisce nell’alluminio leggermente più morbido del basamento e crea così un accoppiamento di forma.

Il «micro-stampaggio» aumenta nettamente la resistenza e previene efficientemente un movimento trasversale tra basamento e coperchio dei cuscinetti di banco. Non sono necessari degli elementi di rinforzo in ghisa grigia, che aumenterebbero il peso: inoltre, grazie al numero inferiore dei componenti, viene semplificato l’assemblaggio.

Accoppiamento termico delle canne cilindri in ghisa grigia 

Le canne dei cilindri sono in ghisa grigia e vengono inserite nel basamento attraverso un processo termico. Il riscaldamento e raffreddamento controllato del materiale determina una lieve variazione delle misure dei componenti che consente l’inserimento delle canne nel basamento. Il ripristino della temperatura normale genera un’unione a contatto tra canne e basamento.

Più stabile e leggera: la biella trapezoidale «fratturata» diventa
uno standard BMW

Analogamente a tutte le bielle BMW, anche le bielle dei nuovi motori diesel sono «fratturate». La frattura consiste nello spaccare l’occhio di biella inferiore che avvolge il perno di manovella. Le superfici fratturate sono irregolari e, nel montaggio sull’albero a gomiti, conferiscono al collegamento avvitato di cappello e testa di biella una resistenza nettamente superiore a quella degli accoppiamenti tradizionali.

Quando l’occhio di biella superiore visto di fianco ha una forma trapezoidale, si parla di biella trapezoidale. Questa soluzione consente un migliore assorbimento delle elevate forze generate in un motore diesel. Inoltre, lo snellimento della forma verso l’alto consente di risparmiare peso.

Costruzione leggera nei dettagli: albero a camme cavo, 
azionamento climatizzatore con cinghia elastica, coperchio testata cilindri in materiale sintetico

La netta riduzione di peso di un singolo componente come il basamento è una misura impressionante, ma anche l’esame critico dei potenziali di riduzione di peso e massa offerti dai componenti più piccoli contribuisce ad aumentare la dinamicità.

Nel nuovo BMW V8 diesel e nel sei cilindri in linea diesel gli alberi a camme non sono prodotti tramite colata, ma come cosiddetti alberi a camme costruiti: degli anelli a camme vengono avvolti su un tubo in acciaio a parete sottile e uniti ad esso tramite tecnica di formatura ad alta pressione interna. Le camme vengono sottoposte ad affilatura – con un grado di precisione di 1/1.000 di millimetro. L’utilizzo di alberi a camme costruiti consente un risparmio di peso di circa 600 grammi per albero, dunque una riduzione di peso di 1,2 kg nel sei cilindri in linea e di 2,4 kg nel V8.

L’azionamento del compressore del climatizzatore avviene attraverso una cinghia elastica. La soppressione del tendicinghia contribuisce a un ulteriore risparmio di peso. Il coperchio della testata cilindri in getto di alluminio è stato sostituito da un coperchio in materiale sintetico.

4.4
In BMW l’Euro 4 non inizia 
con il filtro antiparticolato

Emissioni esemplari grazie a interventi coerenti
su tutto il motore diesel

Nell’ambito della discussione attuale spesso si dimentica che il filtro antiparticolato da solo non consente di rispettare la normativa Euro 4. Ad esempio, non fornisce nessun contributo positivo alla riduzione delle emissioni degli NOx. L’obiettivo deve essere l’ottimizzazione del livello generale delle emissioni. In questo contesto, divengono importanti gli interventi sul motore come quelli realizzati sulle BMW 730d e 745d.

Anteprima nel motore V8: 
condotto di aspirazione a geometria variabile

Nel nuovo motore diesel BMW il tradizionale doppio condotto nella testata cilindri è stato sostituito da un unico condotto bistadio dell’aria aspirata che consente di chiudere due condotti di forma differente, a seconda dello stato di esercizio. Il nuovo BMW V8 diesel è equipaggiato nella fase di aspirazione di serrande di turbolenza a comando elettrico che influenzano positivamente la formazione della miscela e le emissioni nell’esercizio a carico parziale.

Iniettori piezoelettrici

Il funzionamento più preciso e i tempi di reazione estremamente contenuti degli iniettori piezoelettrici riducono il consumo e ottimizzano le emissioni.

Nuovi pistoni

I pistoni con testa cava ottimizzata migliorano la geometria della camera di combustione: la combustione è più completa. Lo stesso quantitativo di carburante produce maggiore potenza e minori emissioni.

Valvola elettrica di ricircolo gas di scarico

Il ricircolo dei gas di scarico non è comandato più da una valvola pneumatica, ma elettrica che funziona con maggiore precisione e velocità e offre maggiore efficienza anche in termini di inquinamento.

Catalizzatore

Entrambi i modelli montano nella fase di scarico un potente pre-catalizzatore che riduce efficientemente idrocarburi e monossidi di carbonio.

Filtro antiparticolato: di serie ed esente da manutenzione

Con l’introduzione sul mercato della seconda generazione di filtri antiparticolato, BMW ha adottato progressivamente questa tecnologia ecologica in tutti i motori diesel della Serie 5 e 7. Il sistema utilizzato da BMW funziona con un filtro a rivestimento catalitico e con una gestione adattata del motore. Questo intervento ha consentito di fare a meno di additivi, di un serbatoio supplementare e di un apposito dosatore. Il cliente della BMW Serie 7 dispone di un sistema di filtraggio impercettibile durante la guida, esente da manutenzione e dalla durata long-life – come un tradizionale silenziatore.
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5.
BMW 730i/Li: 
attualmente il motore a benzina 
più innovativo

Motore sei cilindri in linea tre litri con basamento in magnesio/alluminio offre la più elevata potenza specifica
e il più basso rapporto peso/potenza

Il più innovativo motore a benzina prodotto attualmente in grande serie, presentato recentemente sulla BMW Serie 6 e sulla nuova BMW Serie 3 berlina, è disponibile adesso anche per la Serie 7. Equipaggiata da un motore dall’esclusivo basamento in magnesio/alluminio e numerose innovazioni nei gruppi secondari, la BMW Serie 7 conferma nuovamente la propria posizione di avanguardia nel segmento delle ammiraglie di lusso.

Il nuovo propulsore di 2.996 cm3 della 730i/Li eroga 190 kW/258 CV a 6.600 giri/min. e supera il modello precedente di 20 kW/27 CV (+ 12 percento). La coppia massima di 300 Nm, in passato disponibile a 3.500 giri/min., viene erogata adesso permanentemente tra i 2.500 e i 4.000 giri/min. La 730i accelera con il nuovo propulsore da 0 a 100 km/h in 7,8 secondi (730Li 7,9 s), la velocità massima è di 244 km/h. Il consumo nel ciclo ECE è contenuto in 10,1 l/100 km e, nonostante l’aumento di prestazioni, risulta inferiore di 0,5 litri (– 4,7 percento) rispetto al modello precedente.

Più potente, più economico, più leggero: il sei cilindri in linea BMW
è migliorato in tutti i parametri. Il nuovo propulsore pesa 10 kg meno del modello precedente

L’utilizzo rivoluzionario della tecnologia magnesio/alluminio rappresenta una pietra miliare nella motoristica. Con il suo peso di 1,18 kW/kg il sei cilindri in linea definisce nuovi parametri di riferimento nel rapporto peso/potenza. Il nuovo motore BMW pesa 161 kg ed è il sei cilindri più leggero del mondo in questa categoria di potenza; inoltre, l’innovativo sei cilindri in linea definisce il benchmark in termini di potenza, consumi, silenziosità di funzionamento, prestazioni e nell’applicazione di tecnologie innovative.

Il primo basamento del mondo in magnesio/alluminio

È il basamento più leggero del mondo per un sei cilindri prodotto in grande serie: nella sua qualità di maggior singolo componente del motore, contribuisce in modo decisivo alla riduzione di peso di 10 kg rispetto al motore precedente. Il basamento è composto da un mantello di magnesio e un inserto di alluminio completo di canne dei cilindri e condotto di raffreddamento; questa combinazione soddisfa le massime esigenze di rigidità, acustica e longevità. BMW è il primo fabbricante a sfruttare i notevoli vantaggi di peso del magnesio in un motore a combustione interna raffreddato ad acqua.

Dallo sport alla produzione in serie: struttura «bedplate» di magnesio come elemento portante del motore

Il «bedplate» in magnesio, utilizzato in passato soprattutto nel mondo delle corse, aumenta notevolmente la rigidità strutturale del nuovo sei cilindri in linea. Il regime massimo del sei cilindri in linea è stato portato a 7.000 giri/min. (+ 500 giri/min.), così da offrire, qualora desiderato, una guida molto sportiva in una fascia utile molto ampia di regimi.

Il nuovo motore della 730i/Li supera già nella versione di base (190 kW/258 CV) la motorizzazione di punta della prima Serie 7 del 1980. Il 3,2 litri sei cilindri in linea sovralimentato della prima 745i erogava una potenza di 252 CV.

Il motore sei cilindri in linea: rotondità di funzionamento insuperata, paragonabile a quella di un motore turbocompresso

Da 71 anni la costruzione di motori sei cilindri in linea aspirati è una delle core competence di BMW. Già all’epoca, si optò a favore della soluzione in linea (rifiutando il V6). Il motore sei cilindri in linea si distingue per la sua rotondità di funzionamento, una caratteristica particolarmente importante, soprattutto per un’ammiraglia come la BMW Serie 7.
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6.
BMW 760i/Li: 
combinazione esclusiva d’iniezione diretta di benzina e VALVETRONIC

Da sempre, il motore dodici cilindri a benzina è un simbolo di esclusività, silenziosità di funzionamento e comfort. Per minimizzare le vibrazioni, nessun altro tipo di motore si avvicina maggiormente alla soluzione fisica ottimale di un dodici cilindri a V di 60°. Il dodici cilindri esprime lusso e sovranità. Il guidatore di un V12 comunica che il suo standard di vita è il lusso.

Il motore della BMW 760i/Li offre la tecnologia a quattro valvole per cilindro del VALVETRONIC, doppio VANOS e dell’iniezione diretta stechiometrica – una soluzione senza pari sul mercato mondiale. Il basso consumo a carico parziale è merito del VALVETRONIC. L’iniezione diretta aumenta ulteriormente la coppia e le prestazioni. La gestione stechiometrica dell’iniezione diretta di benzina della 760i/Li consente – indipendentemente dal tasso di zolfo del carburante – l’utilizzo dell’automobile in tutti i mercati, perché non è necessario il complesso catalizzatore DeNOx, ma è sufficiente il catalizzatore a tre vie.

Il motore V12 BMW di 5.972 cm3 eroga 327 kW/445 CV a 6.000 giri/min., la coppia massima di 600 Nm viene raggiunta a partire da 3.950 giri/min. 500 Nm sono disponibili nell’ampio arco tra i 1.500 e i 6.000 giri/min. Il motore soddisfa la normativa antinquinamento Euro 4 e LEV. La BMW 760i consuma nel ciclo ECE appena 13,4 l/100 km (760Li 13,6l/100 km). L’accelerazione da 0 a 100 km/h avviene in appena 5,5 secondi (760Li 5,6 s), mentre i 200 km/h li raggiunge in meno di 17 secondi; la velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h.
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7.
Piacere di guidare perfettamente scaricato a terra: 
il telaio della BMW Serie 7 offre 
una combinazione esclusiva
di comfort e sportività

7.1
BMW resta all’avanguardia nella costruzione di telai

Telaio interamente in alluminio assicura agilità, 
sportività e comfort

Dinamicità, lusso, immagine ed eleganza sono i valori essenziali che caratterizzano la Serie 7. Naturalmente anche il telaio soddisfa tutti i criteri richiesti dal cliente di un’ammiraglia di lusso. La BMW Serie 7 offre una combinazione unica di agilità, sportività e comfort. Il cliente può viaggiare comodamente oppure optare per una guida dinamica. La BMW Serie 7 con telaio in alluminio si distingue per la massima precisione di sterzo, per la straordinaria leggerezza di avanzamento e per la guida equilibrata.

Nella guida sportiva, la rivisitata cinematica degli assi e la carreggiata posteriore allargata di 14 millimetri hanno un impatto positivo sulle qualità dinamiche della BMW Serie 7. I ritocchi stilistici accentuano l’immagine sportiva ed elegante. Soprattutto nella vista posteriore si notano le ruote che donano alla Serie 7 un aspetto ancora più incisivo.

Il telaio della Serie 7 in alluminio si estende fino alle pinze flottanti dei freni a disco. BMW applica la costruzione leggera intelligente là dove offre dei vantaggi concreti al cliente, influenzando positivamente l’esperienza di guida. La riduzione delle masse non sospese e una maggiore prontezza di risposta dei componenti alleggeriti creano la base ideale per la leggerezza di avanzamento e la precisione dell’ammiraglia BMW.

I sistemi frenanti montati da BMW variano da un modello all’altro: la massima decelerazione è sempre assicurata. Le 740i/Li e 730d sono equipaggiate con l’impianto frenante della 745i, la 750i/Li monta all’asse anteriore un freno high-performance potenziato. Sulla 745d sono montati i freni della 760i/Li con cerchi di 18 pollici di serie.

BMW è l’unica Casa automobilistica ad offrire tre assetti ex fabrica nel segmento delle ammiraglie di lusso

Uno dei pilastri sui quali si fonda il successo mondiale della BMW Serie 7 è il ruolo di apripista di BMW nella costruzione di telai. Alla base c’è il sofisticato telaio di alluminio. Numerosi sistemi di regolazione come l’«EDC-K» e il «Dynamic Drive» conferiscono alla BMW Serie 7 prestazioni ineguagliate.

La ricca offerta di assetti è stata riorganizzata. In futuro verranno proposti un assetto di serie e due pacchetti con tarature differenti:

•
Assetto di serie: 
Telaio ottimizzato, offre il tipico equilibrio BMW tra comfort e dinamicità.

•
Adaptive Drive: 
Telaio high-end per un’inedita sintesi tra massima dinamicità e massimo comfort. Include i sistemi di regolazione ottimizzati «Dynamic Drive» e il sistema di regolazione continua degli ammortizzatori «EDC-K».

•
Pacchetto Sport: 
Il pacchetto Sport offre una combinazione di taratura sportiva e «Dynamic Drive» ed è focalizzato su una guida dinamica e sportiva. Il pacchetto include numerosi equipaggiamenti interni ed esterni che accentuano l’immagine sportiva.

7.2
L’assetto di serie della 
BMW Serie 7: equilibrio
tra dinamicità e comfort 

Già nella versione base il telaio della BMW Serie 7 offre uno standard estremamente elevato. Il telaio è stato ottimizzato in tutti i suoi dettagli, ritarato, e offre al guidatore un livello ancora più elevato del tipico equilibrio BMW tra dinamicità e comfort.

Inoltre, in Italia, le versioni Li della Serie 7, le versioni a passo corto Attiva, le 740i, 750i e  745d Futura e la 760i sono equipaggiate di serie di regolazione pneumatica del livello dell’asse posteriore.

7.3
L’assetto high-end «Adaptive Drive»: massima dinamicità
e massimo comfort

Due telai in uno

Nel pacchetto Adaptive Drive, il Dynamic Drive – l’innovativo sistema di regolazione dell’assetto della BMW Serie 7 è stato ottimizzato e abbinato al sistema di regolazione continua degli ammortizzatori EDC-K. Questa combinazione esclusiva offre un’inedita sintesi di dinamicità e massimo comfort. Adaptive Drive è stato sviluppato per i clienti che richiedono la massima dinamicità senza accettare compromessi a livello di comfort. È dunque adatto sia a persone che guidano personalmente la loro Serie 7 e che vogliono vivere il tipico «Piacere di guidare» BMW, sia alla guida con autista – il piacere di lasciarsi guidare. L’equipaggiamento di serie con Adaptive Drive del modello top di gamma della Serie 7 – la 760i/Li – ne sottolinea l’importanza.

L’innovazione BMW Dynamic Drive assicura un comportamento agile e sovrano della Serie 7 a qualsiasi velocità e una guida rilassata in curva. Gli stabilizzatori a variazione continua dell’asse anteriore e posteriore filtrano la maggior parte delle irregolarità del fondo stradale e sopprimono quasi interamente, a seconda della situazione dinamica, il coricamento laterale in curva. Inoltre, il Dynamic Drive influisce positivamente sul comportamento autosterzante, per esempio in caso di cambiamento improvviso di corsia o quando il guidatore tenta di evitare un ostacolo. Migliorano anche la precisione di sterzo e il comportamento nei transitori e, di conseguenza, la sicurezza attiva.

La riduzione notevole del rollìo viene apprezzata soprattutto dai passeggeri dei sedili posteriori che, di norma, non seguono molto il traffico e vengono sorpresi dalle reazioni della macchina. Dynamic Drive riduce il coricamento laterale in curva. Oltre il 50 percento dei clienti ordina la propria Serie 7 nella versione lunga. Dunque, viene utilizzata molto come macchina da autista e nella zona posteriore spesso si colloquia o si lavora e gli influssi di guida non sono particolarmente graditi.

In aggiunta al Dynamic Drive anche il sistema di regolazione continua degli ammortizzatori EDC-K offre un contributo prezioso all’incremento della dinamicità e del comfort. L’EDC-K adatta continuamente la regolazione degli ammortizzatori alle variazioni del fondo stradale, della guida e del carico – da confortevole a rigido-sportivo.

Di norma, la taratura di un ammortizzatore tradizionale costituisce sempre un compromesso tra due estremi. L’EDC-K risolve questo conflitto.

Inoltre, offre la possibilità d’impostare manualmente una taratura più sportiva degli ammortizzatori e dello sterzo attraverso il monitor di bordo.

La combinazione degli innovativi sistemi di regolazione del telaio Dynamic Drive ed EDC-K nel pacchetto Adaptive Drive offre nuove sensazioni di guida che soddisfano i più elevati criteri di comfort e dinamicità.

Il pacchetto Adaptive Drive può essere abbinato anche a una regolazione pneumatica del livello dell’asse posteriore.

7.4
Il pacchetto Sport della BMW Serie 7: focalizzato sulla dinamicità sportiva

Il telaio della Serie 7 con il pacchetto Sport è impostato chiaramente sulla dinamicità e soddisfa i clienti che desiderano godersi il piacere di una guida sportiva anche in una berlina di lusso.

La BMW Serie 7 con pacchetto Sport comprende il Dynamic Drive e un assetto ribassato (20 mm sull’asse anteriore, 10 mm sull’asse posteriore), una taratura più rigida del telaio e molle portanti più rigide con ammortizzazione adattata, stabilizzazione e una taratura sportiva dello sterzo. L’eccellente agilità e precisione di guida conferiscono alla Serie 7 la massima dinamicità e garantiscono al guidatore sportivo il maggior divertimento di guida.

Dall’esterno, il pacchetto Sport si riconosce dai cerchi di 19 pollici di serie e dalla Shadowline lucida. All’interno, l’ambiente sportivo si ritrova nei sedili Sport, nel volante sportivo a 3 razze e negli allestimenti esclusivi in pelle e legno.

[image: image9.png]Engine Torque [Nm]

850

800

750

700

650

600

550

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

0

327

kW @ 600

Omin-1

600 Nm @ 3950min-1

/[

/
/
N

-/

/

0 1000 2000

Engine speed [min-1]

3000

40

00 50

00

6000

340,0

320,0

300,0

280,0

260,0

240,0

220,0

200,0

180,0

160,0

140,0

120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

00,0

7000

Output [Kw]



8.
Lavoro minuzioso di design:
maggiore dinamicità e sportività in un’eleganza inconfondibile

Il design della BMW Serie 7 riflette da tutti i punti di vista il perfezionamento della sostanza del prodotto. L’aumento di dinamicità e sportività offerto dai nuovi motori è stato ripreso esteticamente attraverso un lavoro minuzioso di design eseguito sulla sezione anteriore, posteriore e lungo le fiancate. Lusso e immagine caratterizzano la carismatica ed elegante BMW Serie 7.

All’interno, la spaziosità lussuosa e rilassata è stata perfezionata intervenendo sui dettagli e la selezione di colori e materiali.

8.1
Design esterno

Vista davanti, la BMW Serie 7 si presenta sportiva e dinamica. La linea marcata del powerdome che nasce nel primo montante e sfocia, snellendosi, nella griglia sdoppiata del radiatore, genera un gioco di luci/ombre che dona all’anteriore della Serie 7 un aspetto muscoloso. Insieme alle griglie allargate e incassate più in alto nel paraurti, il powerdome accentua la maggiore potenza dei propulsori nascosti sotto il cofano.

I gruppi ottici – adesso con tecnologia allo xeno di serie – disegnano verso l’interno una linea cuneiforme, riprendendo le linee del powerdome. Lo sguardo viene diretto verso la strada. Degli anelli luminosi che avvolgono i proiettori donano alla Serie 7, anche al buio, un’immagine incisiva. Gli indicatori di direzione bianchi accentuano l’armonia dei gruppi ottici. Il nuovo disegno del paraurti riprende nella sezione superiore le forme nuove della griglia del radiatore e dei gruppi ottici.

Vista di fianco, si nota immediatamente la linea slanciata della Serie 7. L’effetto è dovuto al bordo di luce più marcato nella zona dei longheroni. Il cofano motore è rialzato di 20 millimetri all’altezza del parabrezza, mentre rispetto alla griglia del radiatore posizionata più verticalmente la linea si abbassa, così da rendere la Serie 7 ancora più slanciata. La vista di fianco sottolinea l’orientamento al guidatore e la dinamicità dell’automobile.

Vista da dietro, si nota immediatamente che tutte le superfici sono state accentuate. Il passaggio tra la fiancata e la coda si presenta a forma d’arco. La sezione posteriore larga e – nonostante l’innalzamento del cofano di 3 mm – apparentemente bassa accentua l’eleganza e la sportività. Inoltre, la larghezza della macchina si esprime attraverso le linee orizzontali dei gruppi ottici posteriori e l’inserto cromato. Quest'ultimo è montato sulla stessa linea dei proiettori posteriori. A richiesta (come parte dell’optional «Shadow Line») può essere ordinato anche in tinta con la carrozzeria. I due componenti dei proiettori posteriori integrati nel parafango e nel portellone posteriore formano un’unità armonica che sottolinea la larghezza anche di notte. Il moderato spoiler posteriore ottimizza l’aerodinamica e conferisce maggiore dinamicità alla coda.

I nuovi bordi di luce nella zona inferiore del portellone posteriore e nel paraurti conferiscono sportività al posteriore della BMW Serie 7. Nella parte inferiore del paraurti è stato ridisegnato il diffusore. Il bordo più bombato del paraurti nella zona del passaruota sottolinea la carreggiata maggiorata di 14 millimetri. Le ruote attirano maggiormente l'attenzione, conferendo alla Serie 7 un’immagine più incisiva, potente e sportiva.

Per la Serie 7 sono state create quattro nuove tinte di vernice esterna: blu Michigan metallizzato, rosso Barbera metallizzato, blu Monaco metallizzato e verde scuro metallizzato. La gamma cromatica comprende adesso 12 vernici esterne.

8.2
Design interno

L’abitacolo lussuoso e moderno della BMW Serie 7 si distingue per una generosa offerta di spazio e comfort. La creatività che caratterizza l’abitacolo è una conseguenza del sistema di comando iDrive. Le linee nitide orizzontali e verticali e le superfici impreziosite dal legno conferiscono all’arredamento interno un’atmosfera ordinata, favorevole alla guida concentrata.

La spaziosità lussuosa della Serie 7 è stata ulteriormente perfezionata. Gli elementi di copertura riprendono le linee orizzontali e verticali della plancia, generando armonia. Le modanature funzionali e le bocchette di ventilazione sono ricoperte con una vernice a struttura morbida in una tonalità di colore leggermente più chiara. L’interruttore a rotazione per il comando delle luci e del climatizzatore ha un inserto lucido cromato. L’impressione estetica e tattile rispecchia un ambiente raffinato.

Tutti i comandi di funzioni simili sono stati raggruppati sul cruscotto in un cosiddetto «design a isola» e propongono degli eleganti contrasti cromatici tra pulsante/manopola e pannello. 

L’ambiente lussuoso viene accentuato dalle modanature in «noce americana», offerte come allestimento di base in tutti i modelli (eccezione fatta per la 760i/Li) che sostituiscono le modanature «Black Cherry» chiaro/scuro.

Anche il Controller, il comando principale nella console centrale, è stato integrato nel design a isola. La sua forma è nuova, più massiccia, con la parte superiore rivestita in pelle. È stata migliorata anche la forma del Controller. Le modifiche sono state apportate anche al Controller posteriore (optional – disponibile insieme al monitor posteriore ribaltabile).

Dal model year 2004 il Controller viene completato da due pulsanti: a sinistra un pulsante «Menu» per passare rapidamente al menu principale e davanti, a destra, un pulsante a programmazione libera.

Il nuovo volante si integra perfettamente nell’ambiente più strutturato della plancia. La tripartizione della superficie interna lo rende compatto e maneggevole. Il pacchetto Sport include un volante sportivo che però può esser ordinato anche separatamente.

Per la personalizzazione della sua BMW Serie 7 il cliente può scegliere tra 23 abbinamenti cromatici interni e 5 modanature.
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9.
Comando iDrive:
perfezionato nei dettagli
e più ergonomico

iDrive: superiorità di comando

Introducendo il comando iDrive, nel 2001 BMW ha inaugurato un capitolo innovativo di comando e orientamento al guidatore: per attivare le numerose funzioni sono sufficienti solo pochi elementi, disposti in un nuovo ordine logico. Gli elementi veramente essenziali alla guida sono disposti intorno al volante, le funzioni di base utilizzate con frequenza si trovano al centro della plancia. Quasi tutte le altre funzioni sono attivabili con il Controller montato nella console centrale, a comando intuitivo, che dialoga con il Control Display posizionato centralmente sul cruscotto.

Nel frattempo, numerosi concorrenti hanno seguito la strada scelta da BMW, introducendo sul mercato dei sistemi di comando simili. Questa è una chiara conferma della validità del concetto e del ruolo pionieristico di BMW nel campo dell’ergonomia dei comandi.

Ma il sistema BMW resta l’unica soluzione offerta sul mercato che riduce al minimo lo spostamento dello sguardo dalla strada alla strumentazione. Il Controller è montato sul tunnel centrale, a portata di mano. Il guidatore può utilizzarlo in modo intuitivo, senza guardare. Il Control Display si trova in posizione rialzata, al centro della plancia, nel diretto campo visivo del guidatore.

Il voice-control opzionale completa il sistema di comando e consente di richiamare verbalmente oltre 200 funzioni.

Miglioramento coerente di numerosi dettagli per aumentare l’ergonomia

Entro la primavera 2005 si concluderà l’ottimizzazione dei dettagli del sistema di comando. Gli elementi centrali dell’aggiornamento del sistema iDrive della Serie 7 sono interfacce utente del Control Display ottimizzate, rappresentazione rivisitata dei menu e accesso diretto alle funzioni d’intrattenimento.

Sintesi delle principali modifiche:

•
il nuovo pulsante «Mode» nella sezione superiore della radio consente di cambiare direttamente la fonte audio (radio, CD, CD-changer, DVD-changer). 

•
Il nuovo pulsante «AM/FM» nella sezione superiore della radio consente di cambiare direttamente banda di frequenza.

•
La codifica a colori dei quattro menu principali (complessivamente otto menu, come in passato) facilita l’orientamento.

•
Ottimizzazione dei colori dello schermo e del contrasto per migliorare la lettura.

•
Tripartizione coerente del monitor con nuova strutturazione grafica che assiste la guida intuitiva dell’utente. 

•
Migliore riconoscibilità del cursore attraverso bordino e contrasto cromatico. 

•
Le funzioni attive sono chiaramente evidenziate. 

•
Il senso di rotazione del Controller viene rappresentato sullo schermo da un arco di cerchio con freccia.

•
Le superfici attive sono evidenziate attraverso una rappresentazione 3D.

•
Leggibilità ottimizzata delle linee di stato nel bordo inferiore del monitor, ma sempre in un’ottica non vistosa.

•
La struttura dei menu «Navigazione» e «Climatizzazione» è stata rivisitata.

•
La struttura migliorata e più uniforme dei menu li rende più semplici da utilizzare. 

•
Sono stati modificati alcuni nomi di funzioni e simboli.
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10.
Nuovi equipaggiamenti
per maggiore sicurezza,
comfort e personalizzazione
Fari allo xeno di serie

Nella BMW Serie 7 la luce allo xeno per i fari abbaglianti e anabbaglianti fa ora parte della dotazione di serie di tutti i modelli. L’Adaptive Light Control per l’illuminazione ottimale delle curve resta a disposizione come optional.

Luce dei freni a doppio stadio

Nella BMW Serie 7 la luce dei freni a doppio stadio fa ora parte dell’equipaggiamento di serie. I nuovi fari posteriori sono suddivisi in due parti: in caso di frenata di emergenza viene attivata una superficie luminosa supplementare. La luce dei freni a doppio stadio avverte il traffico che segue con maggiore efficienza – un contributo importante alla sicurezza attiva, a vantaggio del guidatore BMW e degli altri veicoli che lo seguono.

Funzione MP3 per il CD-changer

L’unità di riproduzione del CD-changer può ora riprodurre anche brani in formato MP3. La selezione musicale in automobile diviene molto più ricca: infatti, su un CD con dati musicali in formato MP3 si possono salvare fino a 30 ore di musica – con sei CD nel changer si può disporre complessivamente di 180 ore, vale a dire, di una settimana di piacere musicale non stop.

Ricezione televisiva digitale (DVB-T)

BMW offre per la Serie 7 un ricevitore unico per la televisione analogica e digitale. Il vantaggio della nuova televisione digitale per il cliente è una qualità superiore di immagini e audio. Quando si ordina il monitor per la zona posteriore (optional), è possibile guardare la televisione durante il viaggio (sullo schermo anteriore l’immagine televisiva viene spenta automaticamente, ma resta l’audio). Le regolazioni posso essere effettuate tramite Controller. Quando si esce da una zona di copertura, il sistema commuta automaticamente tra ricezione digitale e analogica. Per le automobili dell’attuale Serie 7 costruite prima del 2005 BMW offre un decoder per il postmontaggio del sistema di ricezione televisiva digitale. L’unità viene collegata direttamente al modulo video della funzione TV.

La televisione digitale (Digital Video Broadcast–Terrestrial, DVB-T) viene considerata la tecnologia TV del futuro, soprattutto in automobile. Infatti, offre un’elevata mobilità, accesso gratuito, qualità superiore e una selezione più ricca di programmi della televisione analogica. In alcuni agglomerati urbani tedeschi e in diversi paesi europei, come Italia, Finlandia, Norvegia, Gran Bretagna, Spagna, Svezia, Paesi Bassi, Francia e Portogallo, DVB-T è già in onda. In futuro, negli agglomerati urbani tedeschi si riceverà soltanto la TV DVB-T.

Tre nuovi cerchi

Due nuovi cerchi in lega da 18 pollici e un cerchio in lega da 19 pollici sono disponibili come optional:

· cerchio in lega da 19 pollici, «styling a raggi 176» con pneumatici misti (davanti: 245/45 R 19, dietro: 275/40 R19)

· cerchio in lega da 18 pollici «styling a raggi sdoppiati 174» 
(pneumatici: 245/50 R 18)

· cerchio in lega da 18 pollici «styling raggi a stella 175» 
(pneumatici: 245/50 R 18); cerchio di serie della BMW 745d.

BMW Assist e BMW Online forniti automaticamente con telefono veicolare e sistema di navigazione

In Italia, quando il cliente BMW Serie 7 ordina ex fabrica il telefono veicolare fisso e il sistema di navigazione, viene fornita automaticamente e senza sovrapprezzo la dotazione tecnica per l’utilizzo del servizio telematico «BMW Assist» e del portale Internet mobile «BMW Online». Tali servizi vengono offerti gratuitamente per il primo anno. Il servizio BMW ConnectedDrive viene a richiesta completato con il BMW Tracking che consente il rilevamento costante della posizione della vettura in caso di furto.

Il servizio telematico BMW Assist non trasmette solo la chiamata di soccorso (automatica in caso di incidenti), ma mette a disposizione del guidatore un servizio di assistenza e informazioni aggiornatissime sulla viabilità. Inoltre, il servizio di informazione BMW basato su operatori terzi fornisce numerose informazioni sulla zona in cui si trova il guidatore. Una particolarità: al momento della chiamata al Call Center BMW viene trasmessa automaticamente la posizione della vettura così da fornire immediatamente delle informazioni adatte. Informazioni sulla programmazione cinematografica, su ristoranti, alberghi o punti d’interesse – i dati di contatto richiesti vengono trasmessi direttamente dal Call-Center al sistema di navigazione o al telefono veicolare. BMW Online – disponibile dall’introduzione sul mercato della Serie 7 – consente di accedere a un portale Internet mobile BMW che fornisce al guidatore servizi esclusivi di mobilità. Ad esempio, il guidatore BMW può lasciarsi guidare al prossimo parcheggio con posti liberi. Il portale offre inoltre i seguenti servizi: informazioni con indirizzi di aziende, numeri di telefono, orari di aerei, farmacie, il bancomat più vicino, informazioni su alberghi e ristoranti dalla guida Michelin rossa, informazioni su viaggi e tempo libero dalla guida Michelin verde, notiziario e meteo con previsioni, notizie economiche e di borsa, ricerca titoli, quotazioni e grafici, watchlist, Mobile Office con casella di posta elettronica personale e agenda indirizzi. Analogamente a BMW Assist, anche BMW Online è collegato direttamente al telefono veicolare o al sistema di navigazione, così da scaricare direttamente gli indirizzi trovati.

Dati tecnici
730i, 730Li

Carrozzeria

730i
730Li



N. porte/posti


 
4/5
4/5



Lungh./larg./alt. (a vuoto)
mm
5.039/1.902/1.491
5.179/1.902/1.484



Passo
mm
2.990
3.128



Carreggiata ant./post.


mm
1.578/1.596
1.578/1.596



Diametro di volta
m
12,1
12,6



Capacità serbatoio
ca. l
88
88



Raffredd.to e riscald.to

l
l
12,0
12,0



Olio motore
l
6,5
6,5



Olio cambio
l


riempimento a vita
riempimento a vita



Olio differenziale
l
riempimento a vita
riempimento a vita



Peso a vuoto DIN/EU1
kg
1.805/1.880
1.835/1.910



Carico utile DIN
kg
580
580



Peso compl. ammesso DIN
kg
2.385
2.415 



Carico assale ant./post.
kg
1.105/1.340
1.120/1.360



Carico rimorchiabile2






frenato (12%)/non frenato
kg
2.000/750
2.000/750



Carico sul tetto/al gancio
kg
100/100
100/100



Capienza baule DIN 70020 
l
500
500



Resistenza aerodinamica
Cx x A
0,29 x 2,38
0,29 x 2,38



Motore






Tipo/n. cilindri/valvole
 
In linea/6/4
In linea/6/4



Gestione motore
 
MSV70
MSV70



Cilindrata
cmc
2.996
2.996



Alesaggio/corsa
mm
88,0/85,0
88,0/85,0



Compressione
:1 
10,7
10,7



Carburante3
NORM
95–98
91–98



Potenza
kW (CV)
190 (258)
190 (258)



a giri
giri/min
6.600
6.600



Coppia
Nm
300
300



a giri 
giri/min
2.500–4.000
2.500–4.000



Impianto elettrico 






Batteria/luogo
Ah/–
90/baule 
90/baule



Alternatore
A/W
180/2.520
180/2.520



Sospensioni






anteriori
 
A doppio snodo in alluminio; compensazione delle forze trasversali; antibeccheggio in frenata

posteriori

Multilink Integral IV in alluminio; sospensione a quadrilateri trasversali 

Antibeccheggio in partenza e frenata (sospensioni pneumatiche autolivellanti optional, di serie su versione a passo lungo)

Sistemi controllo stabilità

Programma di stabilità DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Electronic Damper control optional

Freni anteriori
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante)

Diametro
mm
324 x 30
324 x 30



Freni posteriori
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante)

Diametro
mm
324 x 20
324 x 20



Sterzo


 
Servoassistito, pignone e cremagliera con assistenza variabile (Servotronic)


Demoltiplicazione totale
:1 
 13,1
13,1



Cambio
 
Automatico a 6 rapporti con funzione Steptronic (ZF 6HP19)

Rapporti                 
I

  
:1 
4,17
4,17



                                  
II
:1 
2,34
2,34



                                  
III
:1 
1,52
1,52



                                  
IV
:1 
1,14
1,14



                                  
V
:1 
0,87
0,87



                                  
VI
:1
0,69
0,69



                                  
R
:1 
3,40
3,40



Rapporto al ponte
:1
4,10
4,10



Pneumatici 
 
245/55R17 102W
245/55R17 102W



Cerchi 
 
8J x 17 lega
8J x 17 lega



Prestazioni







Rapporto peso/potenza a DIN
kg/kW
9,5
9,7



Potenza specifica
kW/l
63,4
63,4



Accelerazione  0–100 km/h
sec
7,8
7,9



Velocità massima
km/h
244
244



Consumi ciclo Ece






Urbano
l/100 km
14,6
14,6



Extra urbano
l/100 km
7,5
7,5



Combinato
l/100 km
10,1
10,1



CO2 
g/km
241
242



Varie






Livello emissioni

EU4
EU4




Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.
2Aumenti possibili in determinate circostanze.
3I dati di potenza e rendimento si basano sul carburante a 98 NORM; i dati di consumo si basano su carburante a 95 NORM.

740i, 740Li, 750i, 750Li


Carrozzeria

740i
740Li
750i
750Li

N. porte/posti


 
4/5
4/5
4/5
4/5

Lungh./larg./alt. (a vuoto))
mm
5.039/1.902/1.491
5.179/1.902/1.484
5.039/1.902/1.491
5.179/1.902/1.484

Passo
mm
2.990
3.128
2.990
3.128

Carreggiata ant./post.
mm
1.578/1.596
1.578/1.596
1.578/1.596
1.578/1.596

Diametro di volta
m
12,1
12,6
12,1
12,6

Capacità serbatoio
ca. l
88
88
88
88

Raffredd.to e riscald.to

l
l
14,6
14,6
14,5
14,5

Olio motore
l
8,0
8,0
8,0
8,0

Olio cambio
l


         Riemp. a vita
Riemp. a vita
Riemp. a vita
Riemp. a vita

Olio differenziale
l
Riemp. a vita
Riemp. a vita
Riemp. a vita
Riemp. a vita

Peso a vuoto DIN/EU1
kg
1.895/1.970
1.935/2.010
1.910/1.985
1.950/2.025

Carico utile DIN
kg
580
580
580
580

Peso compl. ammesso DIN
kg
2.475
2.515 
2.490
2.530 

Carico assale ant./post.
kg
1.185/1.360
1.205/1.380
1.185/1.360
1.205/1.380

Carico rimorchiabile 2






frenato (12%)/non frenato
kg
2.100/750
2.100/750
2.100/750
2.100/750

Carico sul tetto/al gancio 
kg
100/100
100/100
100/100
100/100

Capienza baule DIN 70020 
l
500
500
500
500

Resistenza aerodinamica
Cx x A
0,29 x 2,38
0,29 x 2,38
0,29 x 2,38
0,29 x 2,38

Motore






Tipo/n. cilindri/valvole
 
V/8/4
V/8/4
V/8/4
V/8/4

Gestione motore
 
    ME9.2.2
    ME9.2.2
ME9.2.2
ME9.2.2

Cilindrata
cmc
4.000
4.000
4.799
4.799

Alesaggio/corsa
mm
84,1/87,0
84,1/87,0
88,3/93,0 
88,3/93,0

Compressione
:1 
10,5 
10,5 
10,5
10,5

Carburante3
NORM
91–983
91–983
91–983  
91–983  

Potenza
kW (CV)
225 (306) 
225 (306)
270 (367)
270 (367)

a giri
giri/min
6.300
6.300
6.300
6.300

Coppia
Nm
390                             390
390
490
490

a giri 
giri/min
3.500                           3500
3.500                           3500
3.400
3.400

Impianto elettrico 






Batteria/luogo
Ah/–
90/baule
90/baule
90/baule
90/baule

Alternatore
A/W
180/2.520
180/2.520
180/2.520
180/2.520

Sospensioni






anteriori
 
A doppio snodo in alluminio; compensazione delle forze trasversali; antibeccheggio in frenata

posteriori

Multilink Integral IV in alluminio; sospensione a quadrilateri trasversali 

Antibeccheggio in partenza e frenata (sospensioni pneumatiche autolivellanti optional, di serie su versione a passo lungo)

Sistemi controllo stabilità

Programma di stabilità DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Electronic Damper control optional

Freni anteriori
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante)

Diametro
mm
348 x 30
348 x 30
348 x 36 
348 x 36

Freni posteriori 
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante

Diametro
mm
345 x 24 
345 x 24
345 x 24
345 x 24

Sterzo
 
Servoassistito, pignone e cremagliera con assistenza variabile (Servotronic)

Demoltiplicazione totale
:1 
13,1
13,1 
13,1
13,1

Cambio
 
Automatico a 6 rapporti con funzione Steptronic (ZF 6HP19)

Rapporti                 
I

  
:1 
4,17
4,17
4,17
4,17

                                  
II
:1 
 2,34
2,34
2,34
2,34

                                  
III
:1 
 1,52
1,52
1,52
1,52

                                  
IV
:1 
 1,14
1,14
1,14
1,14

                                  
V
:1 
 0,87
0,87
0,87
0,87

                                  
VI
:1
0,69
0,69
0,69
0,69

                                  
R
:1 
 3,40
3,40
3,40
3,40

Rapporto al ponte
:1
 3,64
3,64
 3,38
3.,8

Pneumatici 
 
245/55 R17 102W
245/55 R17 102W
245/55 R17 102W
245/55 R17 102W

Cerchi 
 
8 J x 17 LM
8J x 17 LM
8 J x 17 LM
8J x 17 LM

Prestazioni







Rapporto peso/potenza a DIN
kg/kW
8,4
8,6
7,1
7,2

Potenza specifica
kW/l
56,3
56,3
56,3
56,3

Accelerazione  0–100 km/h
sec
6,8
6,9
5,9
6,0

Velocità massima
km/h
250
250
250
250

Consumi ciclo Ece






Urbano
l/100 km
16,3
16,3
16,9
16,9

Extra urbano
l/100 km
8,2
8,2
8,3
8,3

Combinato
l/100 km
11,2
11,2
11,4
11,4

CO2 
g/km
267
268
271
272

Varie






Livello emissioni

EU4
EU4
EU4
EU4


Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.
2Aumenti possibili in determinate circostanze.
3I dati di potenza e rendimento si basano sul carburante a 98 NORM; i dati di consumo si basano su carburante a 95 NORM.

760i, 760Li


Carrozzeria

760i
760Li



N. porte/posti


 
4/5
4/5



Lungh./larg./alt. (a vuoto)
mm
5.039/1.902/1.491
5.179/1.902/1.484



Passo
mm
2,990
3,128


Carreggiata ant./post. 
mm
1.578/1.596
1.578/1.596



Diametro di volta
m
12,1
12,6



Capacità serbatoio
ca. l
88
88



Raffredd.to e riscald.to

l
l
14,9
14,9



Olio motore


l
8,5
8,5



Olio cambio
l


Riempimento a vita
Riempimento a vita



Olio differenziale
l
Riempimento a vita
Riempimento a vita



Peso a vuoto DIN/EU1
kg
2.105/2.180
2.180/2.255



Carico utile DIN
kg
540
500



Peso compl. ammesso DIN
kg
2.645
2.680 



Carico assale ant./post.
kg
1.270/1.400
1.295/1.410



Carico rimorchiabile2






frenato (12%)/non frenato
kg
2.100/750
2.100/750



Carico sul tetto/al gancio 
kg
100/100
100/100



Capienza baule DIN 70020 
l
500
500



Resistenza aerodinamica
Cx x A
0,29 x 2,38
0,29 x 2,38



Motore






Tipo/n. cilindri/valvole 


 
V/12/4
V/12/4



Gestione motore
 
MED9
MED9



Cilindrata
cmc
5.972
5.972



Alesaggio/corsa
mm
80,0/89,0 
80,0/89,0



Compressione
:1 
11,3
11,3



Carburante3
NORM
91–98
91–98



Potenza
kW (CV)
327 (445)
327 (445)



a giri
giri/min
6.000
6.000



Coppia
Nm
600
600



a giri 
giri/min
3.950
3.950



Impianto elettrico 






Batteria/luogo
Ah/–
90/baule
90/baule



Alternatore
A/W
180/2.520
180/2.520



Sospensioni






anteriori
 
A doppio snodo in alluminio; compensazione delle forze trasversali; antibeccheggio in frenata

posteriori

Multilink Integral IV in alluminio; sospensione a quadrilateri trasversali antibeccheggio in partenza e frenata, sospensioni pneumatiche                        

Sistemi controllo stabilità

Programma di stabilità (DSC), ABS regolatore elettronico della forza frenante (EBV+CBC),  Dynamic Drive) Electronic Damper Control (EDC-K) 

Freni anteriori
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante)

Diametro
mm
374 x 36
374 x 36



Freni posteriori
 
A disco con pinza flottante a due pistoncini (autoventilante)

Diametro
mm
370 x 24
370 x 24



Sterzo
 
Servoassistito, pignone e cremagliera con assistenza variabile (Servotronic)

Demoltiplicazione totale
:1 
13,1
13,1



Cambio
 
Automatico a 6 rapporti con funzione Steptronic (ZF 6HP19)

Rapporti                 
I

  
:1 
4,17
4,17



                                  
II
:1 
2,34
2,34



                                  
III
:1 
1,52
1,52



                                  
IV
:1 
1,14
1,14



                                  
V
:1 
0,87
0,87



                                  
VI
:1
0,69
0,69



                                  
R
:1 
3,40
3,40



Rapporto al ponte
:1
3,15
3,15



Pneumatici
 
245/50R18 100W
245/50R18 100W



Cerchi 
 
8J x 18 LM
8J x 18 LM



Prestazioni







Rapporto peso/potenza a DIN
kg/kW
6,4
6,7



Potenza specifica
kW/l
54,8
54,8



Accelerazione  0–100 km/h
sec
5,5
5,6



Velocità massima
km/h
250
250



Consumi ciclo Ece






Urbano
l/100 km
20,2
20,5



Extra urbano
l/100 km
9,5
9,7



Combinato
l/100 km
13,4
13,6



CO2 
g/km
325
330



Varie






Livello emissioni

EU4
EU4




Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.
2Aumenti possibili in determinate circostanze.
3I dati di potenza e rendimento si basano sul carburante a 98 NORM; i dati di consumo si basano su carburante a 95 NORM.

730d; 745d


Carrozzeria

730d
745d



N. porte/posti


 
4/5
4/5



Lungh./larg./alt. (a vuoto)
mm
5.039/1.902/1.491
5.039/1.902/1.491



Passo
mm
2.990 
2.990 



Carreggiata ant./post.


mm
1.578/1.596
1.578/1.596



Diametro di volta
m
12,1
12,1



Capacità serbatoio
ca. l
88
88



Raffredd.to e riscald.to

l
l
9,7
10,5



Olio motore


l
8,3
10,8



Olio cambio
l


Riempimento a vita
Riempimento a vita



Olio differenziale
l
Riempimento a vita
Riempimento a vita



Peso a vuoto DIN/EU1
kg
1.900/1.975 
2.040/2.115



Carico utile DIN
kg
580
580



Peso compl. ammesso DIN
kg
2.480
2.620



Carico assale ant./post.
kg
1.190/1.360
1.275/1.400



Carico rimorchiabile2






frenato (12%)/non frenato
kg
2.100/750
2.100/750



Carico sul tetto/al gancio 
kg
100/100
100/100



Capienza baule DIN 70020 
l
500
500



Resistenza aerodinamica
Cx x A
0.29 x 2.38
0,29 x 2,38



Motore






Tipo/n. cilindri/valvole
 
In linea/6/4
V/8/4



Gestione motore
 
DDE6
DDE6



Cilindrata
cmc
2.993
4.423



Alesaggio/corsa
mm
90,0/84,0 
93.0/87.0



Compressione
:1 
17,0
17,0



Carburante3
NORM
Diesel
Diesel



Potenza
kW (CV)
170 (231)
220 (300)



a giri
giri/min
4.000
4.000



Coppia
Nm
520
700



a giri
giri/min
2.000–2.750
1.750–2.500



Impianto elettrico 






Batteria/luogo
Ah/–
90/baule
90/baule



Alternatore
A/W
180/2.520
180/2.520



Sospensioni






anteriori
 
A doppio snodo in alluminio; compensazione delle forze trasversali; antibeccheggio in frenata

posteriori

Multilink Integral IV in alluminio; sospensione a quadrilateri trasversali 

Antibeccheggio in partenza e frenata (sospensioni pneumatiche autolivellanti optional, di serie su versione a passo lungo)

Sistemi controllo stabilità

Programma di stabilità DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Electronic Damper control optional

Freni anteriori
 
730d: a disco con pinza flottante a pistoncino singolo (autoventilante)

745d: a disco con pinza flottante a due pistoncini  (autoventilante)

Diametro
mm
348 x 30
374 x 36



Freni posteriori 
 
730d: a disco con pinza flottante a pistoncino singolo (autoventilante)

745d: a disco con pinza flottante a due pistoncini  (autoventilante)



Diametro
mm
345 x 24
370 x 24



Sterzo
 
Servoassistito, pignone e cremagliera con assistenza variabile (Servotronic)
 

Demoltiplicazione totale
:1 
13,1
13,1



Cambio
 
Automatico a 6 rapporti con funzione Steptronic (ZF 6HP19)



ZF 6HP26
ZF 6HP32



Rapporti                 
I

  
:1 
4,17
4,17



                                  
II
:1 
2,34
2,34



                                  
III
:1 
1,52
1,52



                                  
IV
:1 
1,14
1,14



                                  
V
:1 
0,87
0,87



                                  
VI
:1
0,69
0,69



                                  
R
:1 
3,40
3,40



Rapporto al ponte
:1
2,81
2,93



Pneumatici
 
245/55R17 102W
245/50R18 100W 102W



Cerchi 
 
8 J x 17 LM
8 J x 18 LM



Prestazioni






Rapporto peso/potenza a DIN
kg/kW
11,2
9,3




Potenza specifica
kW/l
56,8
49,7



Accelerazione  0–100 km/h
sec
7,8
6,8



Velocità massima
km/h
238
250



Consumi ciclo Ece






Urbano
l/100 km
11,3
13,5



Extra urbano
l/100 km
6,4
7,2



Combinato
l/100 km
8,2
9,5



CO2 
g/km
216
251



Varie






Livello emissioni

EU4
EU4




Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.
2Aumenti possibili in determinate circostanze.
3I dati di potenza e rendimento si basano sul carburante a 98 NORM; i dati di consumo si basano su carburante a 95 NORM.

12.
Dimensioni esterne e interne

La BMW Serie 7 a passo normale


La BMW Serie 7 a passo lungo


13. 
Diagrammi di potenza e coppia

BMW 730i/Li

BMW 740i/Li

BMW 750i/Li

BMW 760i/Li

BMW 730d


BMW 745d





































