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La nuova BMW K 1200 R 
1.
Concezione e target

BMW Motorrad presenta la roadster più potente del mondo: la nuova 
K 1200 R. Equipaggiata della tecnologia di punta della K 1200 S, la K 1200 R si definisce a giusto titolo «Highend Muscle Bike» e siamo sicuri susciterà emozioni nel mercato motociclistico. Grazie all’innovativo motore quattro cilindri, dalla potenza di 120 kW (163 CV), una ciclistica tarata per assicurare la migliore dinamica e numerose innovazioni come la sospensione della ruota anteriore Duolever, la sospensione a regolazione elettronica ESA (optional) e la sofisticata rete di bordo, la K 1200 R ha l’ambizione di definire il benchmark nel segmento delle roadster sportive ad alte prestazioni.

Il design “estroverso” della K 1200 R accentua la nuova linea. Mentre la 
K 1200 S ha marcato il salto tecnologico, la K 1200 R sottolinea la nuova componente emotiva. La nuova K 1200 R abbina al fascino della tecnologia di punta di un motore a prestazioni superiori, la bellezza pura e tecnica che solo una motocicletta può offrire.

Naturalmente, BMW Motorrad non vuole essere solo «show-off», ostentato ed effimero; la K 1200 R offre, analogamente a tutte le motociclette BMW, un valore aggiunto di tecnologie innovative. 
Un programma di equipaggiamento e accessori su misura completa l’offerta, ampliandone le possibilità di utilizzo.

Un modernissimo impianto di depurazione dei gas di scarico, completo 
di catalizzatore regolato a tre vie, assicura una grande compatibilità ambientale. Mentre l’innovativo Integral ABS, abbinato a un impianto freni efficientissimo, mette a disposizione la massima sicurezza attiva: due componenti 
moderni che caratterizzano la K 1200 R e, naturalmente, anche tutte le altre motociclette BMW.

Il lancio sul mercato è previsto per l’estate 2005. Al fine di valorizzare 
le caratteristiche sportive, nel mese di maggio sarà inaugurata una serie professionale di gare con motociclette progettate sul modello K 1200 R. Analogamente alla BoxerCup, il nuovo campionato monomarca BMW avrà luogo nell’ambito del MotoGP in modo da offrire l’ambiente e l’attenzione adeguate alle caratteristiche high-tech della motocicletta e della marca: la BMW Motorrad Power Cup.

2.
Tecnica e design

Tecnicamente, la K 1200 R è derivata dalla sportiva K 1200 S, dalla quale 
sono stati ripresi la propulsione, la ciclistica, i freni e la rete di bordo, adattandone alcuni particolari. Grazie alla carrozzeria e all’equipaggiamento nuovi e al design estroverso e originale, è nata una motocicletta completamente nuova e autonoma. Il peso di 237 kg (peso a vuoto DIN, in ordine di marcia, senza ABS) promuove la maneggevolezza a basse velocità 
su strade stradali e in città – il campo da gioco principale della K 1200 R.

Propulsione

Il motore quattro cilindri in linea dalla forma compatta ha la stessa cilindrata della K 1200 S – 1.157 cm3. Anche gli altri parametri del motore sono simili. La potenza massima della roadster è leggermente più bassa: 120 kW 
(163 CV) a 10.250 giri/min; la coppia massima di 127 Nm viene erogata a 
8.250 giri/min.

Dal punto di vista meccanico, la K 1200 R è identica alla K 1200 S, inclusa 
la costruzione degli alberi a camme e la fasatura. È stato invece modificato il ciclo di aspirazione: nella K 1200 R l’aria raggiunge la scatola filtro attraverso un solo cornetto, montato a destra. Questa modifica apportata al ciclo di aspirazione determina un valore massimo di coppia e potenza leggermente inferiore. L’impianto di scarico e il rispettivo collettore sono ripresi dalla 
K 1200 S.

Anche il cambio è lo stesso della K 1200 S, non sono state apportate modifiche. Il rapporto di trasmissione finale della trasmissione cardanica è stato adattato alla velocità massima inferiore della «naked» che presenta una resistenza aerodinamica superiore di 2,91:1 (K 1200 S: 2,82). 

Ciclistica

La ciclistica ha subito solo una leggera modifica. Il Duolever è leggermente più verticale (0,4°) così che l’inclinazione del cannotto dello sterzo è di 61 gradi, mentre l’incidenza si riduce di 11 millimetri a 101 millimetri. La modifica della geometria della ciclistica è stata realizzata producendo meccanicamente 
i giunti del Duolever con un leggero spostamento di misura.

Un altro effetto positivo della geometria modificata è l’ulteriore ottimizzazione della maneggevolezza, soprattutto a basse velocità. La differenza teorica nella guida diritta alla velocità massima rispetto alla K 1200 S non si percepisce nella pratica ed è comunque irrilevante per una motocicletta senza carenatura con velocità massima più bassa.

La K 1200 R monta di serie i cerchi con il design della nuova R 1200 ST, presentata recentemente. Il cerchio anteriore è di 3,5" x 17, quello posteriore di 5,5" x 17; gli pneumatici sono delle dimensioni 120/70-ZR17 e 180/55-ZR17. In alternativa, sono disponibili come optional i cerchi sportivi 3,5" x 17 davanti e 6,0" x 17 dietro con pneumatico 190/50-ZR17.

A richiesta (optional a sovrapprezzo), è fornibile anche la «Sospensione a regolazione elettronica» ESA. Questa novità mondiale, introdotta nella K 1200 S, consente di regolare la sospensione premendo semplicemente un pulsante sul manubrio – anche durante la guida. La regolazione varia l’estensione sulla ruota anteriore e l’estensione e la compressione sulla ruota posteriore. Inoltre, a veicolo fermo, è possibile adattare elettroidraulicamente la precarica di molleggio. Una descrizione tecnica dettagliata è riportata nel comunicato stampa della K 1200 S. Le escursioni della K 1200 R sono identiche a quelle della motocicletta sportiva K 1200 S: 115 millimetri davanti e 135 millimetri dietro.

Freni – potente impianto frenante EVO e Integral ABS come optional
La K 1200 R è equipaggiata con l’impianto frenante EVO montato anche in tutti gli altri modelli boxer e della Serie K. La taratura e le dimensioni dell’impianto con dischi dal diametro di 320 mm davanti e 265 mm dietro sono identiche a quelle della K 1200 S. I tubi del freno hanno una guaina in acciaio. Il freno EVO di BMW – EVO è l’acronimo di «evolution» – si annovera tra gli impianti frenanti più sicuri ed efficienti offerti sul mercato.

A richiesta (optional a sovrapprezzo) il freno è fornibile con il famoso BMW Integral ABS, nella versione sportiva semi-integrale. Semi-integrale significa che il freno a mano attiva il freno della ruota anteriore e posteriore, mentre il freno a pedale agisce solo sul freno della ruota posteriore.

Anche quando si frena con la massima decelerazione, con la K 1200 R il pericolo di capottamento è quasi inesistente – merito del baricentro basso e della particolare combinazione tra geometria della ciclistica e cinematica del Duolever. La regolazione con ABS sfrutta l’aderenza massima degli pneumatici anche in caso di frenata a fondo, offrendo anche in situazioni estreme la massima sicurezza.

Comandi e strumentazione
Il manubrio e il ponte manubrio della K 1200 R sono nuovi. Rispetto alla K 1200 S il manubrio è più alto e più largo. La posizione del guidatore è tipica per questa classe: più eretta e spostata in avanti. I retrovisori ovali montati sul manubrio completano il design essenziale.

La tecnica e la forma della strumentazione combinata con tachimetro e contagiri sono ripresi dalla R 1200 GS, mentre i quadranti hanno un nuovo design.  Analogamente alla K 1200 S, l’Info-Flatscreen informa permanentemente sulla temperatura del liquido di raffreddamento, sul livello del carburante, sull’ora e sulla marcia inserita. Quando viene ordinato l’optional ESA, viene visualizzata anche la taratura della ciclistica. Altri dati disponibili sono il chilometraggio, il contachilometri parziale e l’autonomia residua.

Impianto elettrico ed elettronico
L’innovativa rete di bordo con tecnologia CAN-bus (Controller Area Network) è stata ripresa dalla sportiva K 1200 S. I vantaggi sono un numero nettamente superiore di funzioni rispetto alle reti di bordo tradizionali e un cablaggio semplificato, la soppressione dei fusibili tradizionali e la capacità di diagnosi totale. La sicurezza antiavviamento elettronica (EWS) integrata è montata di serie e funziona scambiando dei dati codificati e variabili tra la chiave della motocicletta (transponder) e l’elettronica di bordo. Il sistema EWS rappresenta attualmente la migliore soluzione antiavviamento offerta sul mercato, assicurando che il «Piacere di guidare» sia un’esclusiva dei legittimi proprietari.

Carrozzeria e design
Il design della K 1200 R è atletico ed estroverso. La concezione è «riduzione stilistica all’essenziale» ed «elevata emotività». Il minimalismo pone al centro dell’attenzione la tecnica visibile di propulsore e ciclistica, accentuando la leadership tecnologica ed innovativa di BMW. Già da ferma la K 1200 R si presenta muscolosa e maschile e anticipa in modo inequivocabile la dinamica e performance della roadster attualmente più potente del mondo.

Non sorprende che questo design venga discusso, perché creare una motocicletta di questo calibro in uno stile semplice, classico e piacevole non avrebbe soddisfatto i criteri di BMW Motorrad.

Indubbiamente, non è possibile negare la parentela con la sportiva K 1200 S. Ad esempio, le linee tese di serbatoio e sella si ritrovano in entrambi i modelli. Ma il linguaggio stilistico della K 1200 R va molto più avanti: le forme sono incisive e organiche, rendendola marcata, inconfondibile e autonoma. 

Il linguaggio formale prosegue nei fianchetti, all’altezza del serbatoio, che portano avanti la linea fino al modulo anteriore e il coperchio del radiatore dell’olio situato sotto il doppio proiettore. Sopra il proiettore è montato il cupolino il quale, nonostante le dimensioni modeste, riduce sensibilmente la pressione del vento durante la guida ad alta velocità.

I riflettori del doppio proiettore (2 x H7) sono realizzati in forma libera; le coperture sono in un leggero policarbonato trasparente, resistente a urti e graffi. Il colore «cromo opaco» accentua l’ispirazione tecnico-minimalista.

Il Duolever ha due coperture laterali in materiale sintetico che imitano la forma di base del portamozzo e le quali convogliano il flusso d’aria di raffreddamento sul radiatore a liquido di raffreddamento semicarenato.

I colori offerti esprimono un carattere forte e suggeriscono diverse ispirazioni. Dark grafite metallizzato valorizza la tecnica e la sua estetica, creando un forte contrasto con la catena cinematica e la ciclistica verniciate colore argento. 

La verniciatura whitealuminium metallizzato prevede la catena cinematica e la ciclistica in nero, così da invertire il gioco di contrasti. Questo abbinamento cromatico sottolinea le forme e la muscolosità della motocicletta. I cerchi sono verniciati in grigio metallizzato opaco. Particolarmente intenso è il colore giallo sun. La catena cinematica e la ciclistica sono nere, le ruote grigio metallizzato opaco. La sella è sempre nera.

Sella e serbatoio
Il serbatoio della K 1200 R è realizzato in un materiale sintetico nero, leggero e resiliente e offre un volume di 19 litri (inclusi 4 l di riserva). Il package della  K 1200 R ha consentito di inserire un serbatoio compatto con un appoggio delle gambe ottimale. La produzione attraverso un processo a rotazione offre la massima libertà di disegno, rendendo possibile la forma caratteristica della carena del serbatoio.

La forma di base della sella è simile a quella della K 1200 S, ma più stretta nella zona anteriore – per offrire una posizione di guida più inclinata in avanti – più «attiva». L’altezza geometrica assoluta della sella del guidatore è di 
820 millimetri (lunghezza dell’arco del cavallo 1.810 mm) e, a richiesta (optional senza sovrapprezzo), è fornibile una sella bassa di 790 mm (lunghezza dell’arco del cavallo 1.750 mm). Naturalmente, la sella bassa 
è disponibile anche in postmontaggio (accessorio speciale).

3.
Programma di equipaggiamento

Optional e accessori speciali – proposte di personalizzazione

Anche se il terreno preferito della K 1200 R è l’ambiente urbano e i dintorni delle città, come tutte le motociclette BMW anche la K 1200 R è adatta per affrontare viaggi e percorsi lunghi. Infatti, esistono dei motociclisti che preferiscono rinunciare alla carenatura per godersi le sensazioni originali di una motocicletta. Però richiedono una roadster con una soluzione adeguata 
per il bagaglio.

Le valigie sportive della K 1200 S vengono offerte anche per la K 1200 R. 
La loro concezione unisce un design sportivo a una grande funzionalità, così da inserirsi perfettamente nel carattere della nuova power-roadster. Il sistema di valigie è realizzato con materiali tessili e rigidi. Grazie al supporto quasi invisibile possono essere montate e smontate in pochi secondi. Il volume delle motovaligie è variabile da 17 litri nella posizione normale a 25 litri quando sono «estese».  Le valigie sono complete di borse impermeabili interne.

A tutti coloro che cercano una protezione maggiore contro il vento viene offerto il parabrezza «Sport», leggermente più alto e largo della versione di serie. Per un’ulteriore personalizzazione viene proposto come sempre un ricco programma. Gli optionals vengono forniti direttamente dallo stabilimento produttivo di Berlino, mentre gli accessori speciali possono essere post-montati dal cliente o dal concessionario BMW Motorrad, così da arricchire anche successivamente la propria motocicletta.

Optionals

•
BMW Motorrad Integral ABS.

•
ESA (Sospensione a regolazione elettronica).

•
Cerchi sportivi (ant. 3,50X17, post. 6,0X17; pneumatico ant. 120/70-17, post. 130/50-17)

•
Manopole riscaldate.

•
Cupolino «Sport».

•
Lampeggiatori direzionali bianchi.

•
Sella bassa (altezza 790 mm, lunghezza arco cavallo 1.750 mm).

•
Portapacchi.

•
Impianto antifurto.

Accessori speciali

•
Sella bassa (altezza 790 mm, lunghezza arco cavallo 1.750 mm).

•
Cavalletto centrale.

•
Manopole riscaldate.

•
Lampeggiatori direzionali bianchi.

•
Impianto antifurto.

•
Seconda presa corrente. 
•
Supporto valigie.

•
Set valigie sportive.

•
Zaino serbatoio impermeabile.

•
Borsa serbatoio impermeabile.

•
Piccolo softcase «Sport» impermeabile (per il portapacchi).

•
Portapacchi.

•
Predisposizione BMW Motorrad Navigator II.

•
BMW Motorrad Navigator II.

4.
Potenza motore e coppia

Dati tecnici
K 1200 R


K 1200 R




Motore






Cilindrata
cm3
1.157




Alesaggio/corsa
mm
79/59




Potenza
kW/CV
120/163




a 
giri/min
10.250




Coppia
Nm
127




a
giri/min
8.250




Tipo di costruzione

in linea




Numero cilindri

4




Compressione/carburante

13:1/S PLUS (98 ottani)




Comando valvole/

DOHC (double overhead  camshaft)




Valvole per cilindro

4




Ø Aspirazione/scarico
mm
32/27,5




Diametro farfalla  
mm
46




Alimentazione

Elettronica digitale motore con antibattito integrato BMS-K











Impianto elettrico






Alternatore
W
580




Batteria
V/Ah
12/14 esente da manutenzione




Proiettore
W
anabbagliante 1x H 7/55 W






abbagliante 1x H 7/55 W




Avviamento
kW
0,7











Trasmissione /cambio






Frizione

frizione a dischi multipli bagnati con olio Ø 151 mm               



Cambio

meccanico a 6 marce




Rapporto primario

1,559




Rapporti in 
I

2,521





II

1,842





III

1,455





IV

1,287





V

1,143




                                                 VI

1,015




Trasmissione posteriore

albero cardanico 




Rapporto

2,91











Ciclistica






Telaio


in alluminio con profilati estrusi ad alta pressione interna e componenti in getto a conchiglia



Guida ruota anteriore

BMW Duolever




Guida ruota posteriore

BMW Paralever




Escursione anteriore/posteriore
mm
115/135




Avancorsa
mm
101




Passo
mm
1.571




Angolo della testa del manubrio
°
61




Freni
anteriore
doppio disco Ø 320 mm





posteriore

monodisco Ø 265 mm 






a richiesta BMW Motorrad Integral ABS (semi-integrale)




Cerchi

cerchi in lega fucinati





anteriore
3,50 x 17 MTH 2





posteriore
5,50 x 17 MTH 2 

(a richiesta 6,00 x 17 MTH 2)




Pneumatici
anteriore
120/70-ZR17





posteriore
180/55-ZR17

(190/50-ZR17)











Dimensioni e masse






Lunghezza totale
mm
2.228




Larghezza totale con retrovisori
mm
856




Larghezza manubrio senza retrovisori
mm
785




Altezza sella
mm
820 (790)




Peso a vuoto in ordine di marcia
kg
237




Massa totale ammessa
kg
450




Volume serbatoio
l
19











Prestazioni 






Consumo carburante






90 km/h
l/100 km
4,7




120 km/h
l/100 km
5,5











Accelerazione
s
2,8




0–100 km/h
s
–




0–1000 m
km/h
>200




6.
I colori della K 1200 R

Colore
Propulsore e ciclistica
Cerchi

K 1200 R
Dark grafite metallizzato
argento
argento


Whitealuminium metallizzato
nero
grigio metallizzato opaco 


giallo sun 
nero
grigio metallizzato opaco





































