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1.
L’abbinamento perfetto di 
dinamica, funzionalità ed esclusività.
La nuova BMW X5.
(Versione riassuntiva)
Il modello precedente ha definito una categoria automobilistica completamente nuova. Adesso, la nuova BMW X5 innalza l’esperienza di guida vissuta in 
uno Sports Activity Vehicle (SAV) a un livello superiore. Dei potenti motori a sei e otto cilindri, un’architettura completamente nuova dell’autotelaio e la 
trazione integrale BMW xDrive ottimizzata offrono la massima dinamica di guida e agilità. Il nuovo motore V8 eroga 261 kW/355 CV, il nuovo sei cilindri in linea con basamento in magnesio/alluminio mette a disposizione una potenza 
di 200 kW/272 CV; il nuovo sei cilindri in linea diesel con basamento costruito interamente in alluminio e iniezione Common-rail della terza generazione 
eroga 173 kW/235 CV. L’abitacolo spazioso e versatile della nuova BMW X5 offre numerose possibilità di utilizzo e posto per sette occupanti. Grazie 
a una serie di equipaggiamenti innovativi e una lavorazione di alta qualità, la nuova BMW X5 offre all’interno un’esclusività al livello di un’ammiraglia 
di lusso. La nuova BMW X5 è il primo SAV equipaggiabile con Active Steering, AdaptiveDrive (stabilizzazione del coricamento laterale e ammortizzatori attivi), Head-Up-Display e monta di serie pneumatici di sicurezza del tipo runflat.

Grazie alla sua dinamica potenziata e alle prestazioni eccellenti, la nuova BMW X5 segue la scia di successo di un concetto automobilistico innovativo. 
Con il modello precedente BMW aveva creato un segmento completamente nuovo – quello dei SAV. Come veicolo premium spazioso, lussuoso, 
versatile e, al contempo, robusto, la BMW X5 non offre solo delle ottime prestazioni dinamiche, ma con la trazione integrale a comando elettronico anche le premesse ideali per una gita sullo sterrato. Questa universalità 
aveva procurato alla BMW X5 un successo strepitoso, confermato da oltre 
580.000 esemplari venduti in tutto il mondo.

La tipica dinamica di guida BMW – unica nel segmento SAV.

Il primo SAV del mondo ha potuto difendere il proprio status di benchmark per dinamica di guida durante l’intero ciclo di produzione. Nella nuova BMW X5 
gli ingegneri di propulsori e di autotelaio hanno elevato nuovamente il parametro di riferimento a livello di spiegamento di potenza, agilità, dinamica e comfort di molleggio. L’esperienza di guida resta caratterizzata dall’elevata postazione di guida e l’altezza da terra. Inoltre, sono stati conservati il principio di scocca autoportante, di ruote a sospensioni indipendenti e di trazione integrale permanente e variabile a regolazione elettronica. I motori a benzina 
e gasolio a otto o sei cilindri sono stati ampliamente rivisitati e ottimizzati 
nella potenza e rotondità di funzionamento. L’autotelaio è stato sviluppato completamente ex novo e scarica la potenza del motore con la massima precisione sia sul fondo stradale asfaltato che sullo sterrato. 

La nuova BMW X5 è l’unico modello nel segmento di appartenenza a offrire la combinazione di un avantreno a quadrilateri trasversali e un retrotreno 
Integral-IV. La sofisticata costruzione consente di realizzare delle accelerazioni trasversali particolarmente alte e assicura una guida estremamente stabile 
in rettilineo e un comfort di rotolamento esemplare. Un’altra novità è costituita dallo sterzo a pignone e cremagliera a demoltiplicazione variabile. 
Nel campo medio il sistema promuove la precisione di traiettoria mentre in presenza di angoli di sterzata più grandi, il guidatore percepisce una reazione più diretta dello sterzo. Come primo veicolo della categoria di appartenenza, 
la nuova BMW X5 è ordinabile a richiesta con Servotronic; la demoltiplicazione viene adattata alla velocità, così da aumentare ulteriormente l’agilità. 
A velocità elevate l’Active Steering assicura invece una guida in rettilineo più sicura. Nelle manovre di parcheggio sono sufficienti due giri di volante 
per realizzare un giro completo delle ruote. Inoltre, l’Active Steering della nuova BMW X5 contribuisce attivamente a stabilizzare il veicolo: ad 
esempio, quando si frena con le ruote su terreni differenziati ((-split), un impulso di controsterzo mirato previene lo sbandamento del veicolo.

Anteprima mondiale: AdaptiveDrive con transfer di dati via FlexRay.

La nuova BMW X5 è il primo SAV del mondo che offre come optional il sistema di controllo di stabilizzatori e ammortizzatori AdaptiveDrive. Attraverso una serie di sensori, AdaptiveDrive rileva permanentemente i dati 
sulla velocità, l’angolo di sterzata, l’accelerazione longitudinale e trasversale, l’accelerazione della sovrastruttura e delle ruote e le altezze. In base 
a queste informazioni vengono comandati gli attuatori degli stabilizzatori e le valvole elettromagnetiche degli ammortizzatori. Il coricamento laterale 
e l’ammortizzazione sono regolabili in qualsiasi momento. Grazie a AdaptiveDrive, la BMW X5 offre delle caratteristiche di guida mai raggiunte finora. Premendo semplicemente un tasto, il guidatore può scegliere 
tra un’impostazione più sportiva o confortevole di AdaptiveDrive.

Il coordinamento veloce e affidabile dei dati viene assolto in AdaptiveDrive per la prima volta dal sistema di trasmissione dati ad alta velocità FlexRay. 
Il sistema, sviluppato fino alla produzione di serie da un consorzio in cui BMW ha rivestito un ruolo di leader, è contraddistinto da una capacità di transfer 
di dati mai raggiunta in passato. I singoli sistemi di regolazione dell’assetto possono scambiarsi dei dati in tempi ancora più veloci. Gli interventi avvengono con maggiore precisione. La nuova BMW X5 è così la prima autovettura del mondo in cui viene applicata la tecnologia FlexRay.

Ancora più precisa: la trazione integrale intelligente BMW xDrive.

Nella nuova BMW X5 è aumentata anche la precisione del sistema di trazione integrale intelligente a comando elettronico BMW xDrive. Il sistema di 
trazione integrale intelligente introdotto da BMW migliora su fondi stradali non asfaltati sia la trazione che la dinamica di guida. In situazioni dinamiche normali, la coppia motrice viene ripartita tra asse anteriore e posteriore nel rapporto di 40 : 60. Non appena lo richiedono la situazione o il fondo 
stradale, xDrive assicura con delle reazioni estremamente veloci e precise una ripartizione variabile della forza motrice tra asse anteriore e asse posteriore. Attraverso un transfert con frizione a lamelle comandata elettronicamente, xDrive convoglia la forza motrice laddove può essere sfruttata con la maggiore efficienza. Il sistema di trazione integrale introdotto da BMW promuove 
la dinamica di guida della nuova BMW X5 perché previene sin dall’inizio la tendenza al sovrasterzo/sottosterzo in curva. Con la stessa efficienza 
viene supportato il desiderio di muoversi in avanti anche sullo sterrato. Anche su terreni critici viene assicurata sempre la massima trazione, perché 
il sistema convoglia la forza motrice in frazioni di secondo sulle ruote che presentano il maggiore coefficiente di attrito.

Integrated Châssis-Management assicura una regolazione ottimale.
Al fine di ripartire la coppia motrice in modo preciso e veloce, il sistema di trazione integrale xDrive, il Controllo dinamico di stabilità (DSC), la gestione motore e Active Steering sono collegati in rete attraverso l’Integrated 
Châssis-Management. Ad esempio, la ripartizione della forza motrice, gli interventi dei freni sulle singole ruote e la gestione motore sono tutti sintonizzati. Questa regolazione in rete dell’assetto genera il massimo livello 
di dinamica e di sicurezza attiva.

DSC con funzioni nuove.

La nuova BMW X5 è equipaggiata di un sistema DSC a performance maggiorata che è stato inoltre ottimizzato a livello di comfort e di funzionalità. Il DSC offre un contributo decisivo, grazie alle numerose funzioni supplementari, alla guida sicura e attiva. Le funzioni di base del sistema DSC comprendono il Sistema antibloccaggio (ABS), il Controllo automatico di stabilità (ASC), il Controllo di stabilità del rimorchio, l’Assistente di discesa Hill Descent Control (HDC) e il Controllo dinamico dei freni (DBC) che massimizza – quando viene richiesta una decelerazione particolarmente veloce – la pressione dei freni, così come l’Assistente di frenata in curva Cornering Brake Control (CBC). Quest’ultimo previene, in caso di frenate leggere in curva, l’indesiderata tendenza a chiudere della vettura. Infine, grazie al blocco elettronico del differenziale Automatic Differential Brake (ADB) viene realizzata una funzione di bloccaggio trasversale che frena automaticamente la ruota che tende 
a slittare.

Inoltre, il nuovo sistema DSC ottimizza l’efficacia dell’impianto high-performance. Ad esempio, compensa un eventuale calo dell’effetto decelerante a temperature dei freni estremamente alte attraverso un aumento mirato della pressione dei freni (funzione antifading). Oppure, formando una pressione moderata sui freni, viene aumentata la prontezza dei freni nelle situazioni che lasciano prevedere una decelerazione improvvisa. La funzione Freni asciutti ottimizza l’efficienza su fondi stradali bagnati asciugando regolarmente i dischi dei freni. L’Assistente di partenza facilita l’avviamento in salita. La nuova 
BMW X5 è dotata inoltre di un freno di stazionamento a funzionamento elettromeccanico e idraulico che può essere inserito/disinserito attraverso 
un tasto.

Il DTC consente un maggiore slittamento e aumenta la dinamica.

Per gestire l’elevato potenziale dinamico, la nuova BMW X5 è equipaggiata anche del Controllo dinamico della trazione (DTC), una modalità speciale del DSC, attivabile premendo un tasto sulla consolle centrale. Il sistema eleva 
le soglie d’intervento del motore e dei freni nella guida fuoristrada, così che la BMW X5 può essere avviata comodamente anche su fondi con neve fresca 
o sabbia, con un leggero slittamento delle ruote motrici. Il DTC supporta inoltre una guida attiva e sportiva. 

Primo SAV con pneumatici runflat di serie.

La nuova BMW X5 è la prima vettura della categoria di appartenenza equipaggiata di serie di pneumatici runflat. I pneumatici di sicurezza della quarta generazione sono montati su cerchi del tipo «extended hump» 
della nuova BMW X5. Grazie alle fiancate più rigide, essi riducono il rischio di un danno al pneumatico soprattutto sullo sterrato. Ma anche in caso 
di perdita totale dell’aria, i pneumatici runflat consentono di proseguire il viaggio. A una velocità di 80 km/h e veicolo carico è possibile percorrere ancora 150 chilometri, quando il peso è basso anche una distanza nettamente superiore. La nuova BMW X5 monta di serie cerchi in lega da 18 pollici 
con pneumatici dalle dimensioni 255/55. A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega da 19 e 20 pollici con pneumatici dalle dimensioni fino a 
275/40 davanti e 315/35 dietro. Anche questi pneumatici sono del tipo runflat. L’indicatore avaria pneumatici (RPA) informa il guidatore in caso di una perdita progressiva di pressione. Attraverso il confronto permanente del numero di giri delle ruote, il sistema registra delle variazioni rispetto allo stato normale. 
Un simbolo grafico sul display dello strumento combinato avvisa il guidatore.

Eccellente in ogni situazione: il motore a benzina V8.

Un SAV del segmento premium necessita motori adatti alle prestazioni, in grado di scaricare a terra la potenza in maniera ottimale e, al contempo, deve convincere per la massima rotondità di funzionamento. Per la nuova BMW X5 due motori a benzina e un motore a gasolio soddisfano questa richiesta. 

Soprattutto il motore a benzina a otto cilindri della BMW X5 4.8i la eleva a 
un nuovo livello di potenza. Il propulsore top di gamma ampliamente rivisitato eroga da una cilindrata di 4.799 ccm una potenza di 261 kW/355 CV e una coppia massima di 475 newtonmetri, disponibile tra i 3.400 e i 3.800 giri/min., e diviene così un simbolo perfetto di dinamica efficiente al massimo livello.

La BMW X5 4.8i dotata di questo motore accelera da 0 a 100 km/h 
in 6,5 secondi – un nuovo primato – e la velocità massima viene bloccata elettronicamente a 240 km/h. Nonostante l’aumento di potenza dell’
11 percento, il consumo di carburante è stato ridotto del 5 percento. Nel ciclo di prova UE il valore per 100 chilometri è di 12,5 litri. Il nuovo motore V8 
della BMW X5 4.8i soddisfa inoltre le norme antinquinamento Euro4 e la classifica USA ULEV II.

Brioso e leggero: il motore a benzina sei cilindri in linea.

Naturalmente, anche il motore a benzina sei cilindri in linea della nuova 
BMW X5 3.0si riflette lo stato dell’arte motoristica. Il propulsore da 3,0 litri si distingue sia per la sua briosità che per la rotondità e armonia di funzionamento. La potenza massima ammonta a 200 kW/272 CV, la coppia massima di 315 newtonmetri viene raggiunta a 2.750 giri/min.

Grazie a un basamento in magnesio/alluminio, il nuovo sei cilindri pesa solo 161 chilogrammi, dunque 10 chilogrammi in meno del motore precedente – un vantaggio che influenza positivamente anche la ripartizione equilibrata delle masse tra gli assi e l’agilità della vettura; infine si riducono i consumi 
di carburante. La BMW X5 3.0si accelera in 8,1 secondi a 100 km/h e la progressione termina a 225 km/h. Utilizzando dei pneumatici del 
tipo H la velocità massima è di 210 km/h. Il consumo medio di carburante è di 10,9 litri su 100 chilometri (valore provvisorio): un calo del 14 percento 
rispetto al modello precedente, accompagnato da un aumento della potenza del 18 percento. 
Elastico e grintoso: il diesel realizzato interamente in alluminio 
con Common-rail 3 e iniettori piezoelettrici.

Anche l’erogazione esemplare di potenza della variante diesel della 
nuova BMW X5 accentua il carattere del SAV premium. Il sei clindri in linea, 
con basamento realizzato interamente in alluminio che ha consentito 
di alleggerirlo di 25 chilogrammi rispetto al motore precedente eroga da una cilindrata di 3,0 litri una potenza di 173 kW/235 CV. La coppia massima 
di 520 Nm è disponibile tra i 2.000 e i 2.750 giri/min. La spinta disponibile già a bassi regimi viene generata dal turbocompressore a gas di scarico. 
Il compressore è stato concepito con una geometria variabile della turbina e regolazione elettrica. La sua elevata efficienza incrementa sia la coppia 


che la potenza massima del motore. Inoltre, con la terza generazione della tecnologia Common-rail il sei cilindri della BMW X5 3.0d dispone del sistema d’iniezione più moderno per motori diesel. Gli iniettori piezoelettrici iniettano 
il carburante nelle sei camere di combustione a una pressione di 1.600 bar con la massima efficienza e precisione. Il risultato: una combustione non solo particolarmente intensa ed efficiente ma anche pulita. Un filtro antiparticolato montato vicino al motore e un catalizzatore a ossidazione inserito nello 
stesso basamento consentono di depurare i gas combusti come richiesto dalla norma Euro4.

La nuova BMW X5 3.0d accelera da 0 a 100 km/h in 8,3 secondi, la velocità massima è di 216 km/h (210 con pneumatici H). Nel ciclo UE il consumo di carburante è di solo 8,7 litri di gasolio per 100 chilometri: un calo del 
7 percento rispetto al motore precedente – nonostante l’aumento della potenza del 8 percento.

Nuova trasmissione automatica a sei rapporti con passaggi 
di marcia più rapidi e maggiore comfort di cambiata.

Nella nuova BMW X5 la trasmissione di potenza viene realizzata attraverso 
una trasmissione automatica rivisitata a sei rapporti. Il nuovo cambio automatico a sei rapporti esegue le cambiate in tempi estremamente brevi, con la massima precisione ed efficienza. Attraverso un convertitore 
di coppia nuovo e un software particolarmente potente i tempi di reazione e di passaggio di marcia sono stati ridotti – rispetto ai cambi automatici 
tradizionali – fino al 50 percento. Grazie a un inserimento più diretto della marcia finale, le scalate di più marce non richiedono dei tempi supplementari. La straordinaria velocità di cambiata e il nuovo convertitore garantiscono 
nella nuova trasmissione automatica a sei rapporti una guida attiva e sportiva della nuova BMW X5. Inoltre, consente di viaggiare in modo confortevole 
e rilassato a bassi regimi, limitando il consumo di carburante.

Nuovo selettore elettronico delle marce.

La trasmissione automatica viene comandata attraverso un nuovo selettore elettronico delle marce, presentato per la prima volta nella nuova BMW X5. 
Lo schema di cambiata corrisponde alla configurazione classica di un cambio automatico; la posizione di parcheggio viene attivata attraverso il pulsante 
P nel selettore che ritorna dopo ogni attivazione alla posizione originale. 
Il comando del cambio non avviene meccanicamente ma attraverso dei segnali elettrici. Per attivare la selezione manuale delle marce è sufficiente spostare il selettore verso sinistra. Le marce possono essere inserite 
a mano in modo sequenziale. Il nuovo selettore di marcia consente dei percorsi di leva brevi ed ergonomici. Un ulteriore vantaggio: la consolle centrale offre dello spazio supplementare per vaschette portaoggetti 
e portabevande.

Carattere ed eleganza: il design.

Rispetto al modello precedente, la nuova BMW X5 è cresciuta in lunghezza 
di 18,7 centimetri e in larghezza di 6,1 centimetri. All’interno, la crescita si percepisce in un aumento sensibile del comfort e della funzionalità. 
Il design esterno della cinque porte è caratterizzato da un’eleganza atletica. 
I designer della scocca sono riusciti a sviluppare con cura le proporzioni 
del SAV e ad accentuare l’impressione di agilità della BMW X5. Questo è il risultato degli sbalzi anteriori e posteriori corti, delle grandi ruote e della 
breve distanza tra avantreno e plancia che crea un’armonia delle proporzioni 
e accenna direttamente alla trazione 4x4 della nuova BMW X5.

Grazie al passo allungato, la nuova BMW X5 vanta una maggiore stabilità. 
La fiancata allungata si conclude nel robusto quarto montante. 
La confluenza delle linee genera una linea del tetto più corta che sottolinea l’immagine elegante e slanciata. Vista di profilo, si nota immediatamente 
un classico stilema BMW: la nervatura leggermente ascendente verso il posteriore all’altezza dell’apriporta. La nervatura nasce dietro i passaruota anteriori e avvolge – senza soluzione di continuità nei fari posteriori – 
l’intero modulo posteriore.

Modulo anteriore espressivo, modulo posteriore muscoloso.

La forte bombatura del cofano motore, le asticelle del rene BMW scolpite tridimensionalmente e i gruppi ottici integrati nelle fiancate sono gli elementi che conferiscono al modulo anteriore la sua forte personalità. I proiettori rotondi sdoppiati sono leggermente intagliati nella zona superiore e donano al modulo anteriore uno sguardo fortemente concentrato. L’eleganza 
atletica si mette in mostra anche nel modulo posteriore della nuova BMW X5. L’alto bordo di luce del paraurti posteriore sottolinea la larghezza del SAV e, conseguentemente, la sua stabilità sulla strada. L’impressione viene rafforzata dalla struttura orizzontale dei fari posteriori nel tipico design a L di BMW 
che penetrano nel portellone posteriore. Quattro unità luminose a sviluppo orizzontale conferiscono alla nuova BMW X5 un marcato design notturno.

Il gioco tra superfici concave e convesse genera nei modelli SAV la tipica immagine BMW di eleganza atletica in un veicolo premium. I riverberi chiaro/scuro come simbolo di leggerezza conferiscono alle superfici una struttura ordinata e nitida. I muscolosi passaruota trasmettono 
un’impressione di stabilità e, insieme alla carreggiata larga, contribuiscono al carattere individuale della nuova BMW X5.

Aerodinamica, sicura e spaziosa: la scocca.

Una delle caratteristiche di qualità del design della scocca sono i valori di aerodinamica estremamente positivi della nuova BMW X5. La bassa portanza favorisce sia la dinamica di guida che la sicurezza. E con un coefficiente di aerodinamica di 0,33 (X5 3.0si) il veicolo si posiziona al primo posto del proprio segmento anche in questa disciplina. 

La nuova BMW X5 misura 4.854 millimetri in lunghezza e 1.933 millimetri in larghezza. La crescita delle dimensioni rispetto al modello precedente 
ha determinato un notevole guadagno di spazio e di versatilità all’interno. 
La nuova BMW X5 offre cinque posti a sedere completi e molto confortevoli che consentono di affrontare comodamente anche dei viaggi lunghi.

La massima flessibilità: due posti supplementari in terza fila.

Un’ulteriore conferma dell’elevata flessibilità è costituita dall’opzione di integrare una terza fila di sedili, disponibile ex fabbrica. I due posti supplementari possono accogliere comodamente due persone fino a un’altezza di 
1,70 metri. I due sedili sono equipaggiati di cinture automatiche a tre punti e di poggiatesta regolabili in altezza. Per accedere comodamente alla terza fila, 
la seconda fila viene ribaltata completamente in avanti – senza inclinare gli schienali. Delle maniglie di appiglio nel pannello interno del terzo montante facilitano l’accesso. Quando i posti supplementari non sono necessari, 
i sedili possono scomparire – singolarmente o insieme – nel piano del vano di carico. In più, i passeggeri della seconda fila della nuova BMW X5 hanno 
40 millimetri di spazio in più per le gambe rispetto al modello precedente.

Dietro il portellone posteriore bipartito resta sempre a disposizione un generoso bagagliaio la cui lunghezza è cresciuta di 100 millimetri. 
Nei veicoli senza terza fila di sedili, una vasca supplementare sotto il piano del bagagliaio offre un volume di 90 litri. Il volume totale del bagagliaio 
ha subito un netto aumento – misurato in base alla norma VDA – di 100 litri 
(+ 22 percento) e ammonta adesso a 620 litri nella versione a cinque posti della nuova BMW X5. Quando si ribalta completamente il divanetto posteriore, diviso asimmetricamente, il volume di carico aumenta a 1.750 litri 
(+ 200 litri/+13 percento rispetto al modello precedente). Anche con la terza fila di sedili montata, restano a disposizione 200 litri per il bagaglio.

Costruzione leggera intelligente: maggiore robustezza, 
peso quasi invariato.

Nonostante l’aumento delle dimensioni esterne, gli ingegneri sono riusciti a mantenere quasi costante il peso della nuova BMW X5 e, inoltre, 
a rendere la scocca ancora più resistente alle torsioni. Per potere creare dello spazio supplementare e incrementare la robustezza senza appesantire 

significativamente il SAV, i progettisti BMW hanno puntato con coerenza sulla costruzione leggera intelligente. Sia la selezione dei materiali che la configurazione di supporti, traverse e bracci sono basate su un concetto che offre la massima sicurezza in caso di crash e, in più, agilità. Rispetto al modello precedente, il valore di rigidità torsionale è stato incrementato del 15 percento circa, da 23.500 a 27.000 Nm/grado.

L’ottimizzazione della rigidità del modulo anteriore è stata affidata – senza alcun impatto sul peso – a dei sostegni montati in basso nella zona dei passaruota e ascendenti verso il centro della vettura, collegati direttamente al supporto del motore. Nella zona del terzo montante un anello di torsione chiuso incrementa ulteriormente la rigidità. Un contributo supplementare lo forniscono i cunei che fissano il portellone del bagagliaio tra i due quarti montanti. Il contatto tra gli elementi cuneiformi e le zone di appoggio a metà altezza dei due quarti montanti è assicurato dalla funzione Soft-Close del portellone posteriore. 

Soprattutto nella zona della coda della nuova BMW X5 vengono utilizzate delle qualità di acciaio ad alta e altissima resistenza che consentono di realizzare, con un basso quantitativo di materiale, la massima rigidità e protezione contro un crash posteriore. Nel modulo anteriore, l’alloggiamento molla in getto di alluminio determina un alleggerimento del peso e, al contempo, un’ottimizzazione della rigidità. Anche la costruzione delle fiancate anteriori e del supporto in materiale sintetico ha permesso di raggiungere vari obiettivi: 
in aggiunta al risparmio di peso e alla maggiore libertà per gli stilisti, è stata aumentata anche la protezione dei pedoni.

Abitacolo protettivo, ricco equipaggiamento di sicurezza.

L’elemento principale della sicurezza passiva della nuova BMW X5 è il suo  abitacolo protettivo. Le forze generate in caso di urto vengono deviate attraverso il supporto motore e l’autotelaio nei vari percorsi di carico, così da evitare delle sollecitazioni estreme su singole strutture portanti. All’interno della nuova BMW X5, l’equipaggiamento di serie comprende airbag frontali 
e per il bacino e il torace, come anche airbag laterali per la testa del tipo «curtain»; questi ultimi sono integrati nei pannelli di rivestimento del primo montante e nel cielo del tetto e proteggono gli occupanti delle prime due file. Tutti i sedili della nuova BMW X5 sono equipaggiati di cinture di sicurezza automatiche a tre punti. I sistemi di ritenuta del sedile di guidatore e passeggero sono completi di limitatore di sforzo e tendicintura. Infine, i fissaggi ISOFIX per i seggiolini dei bambini nella seconda fila sono di serie.

In caso di capottamento imminente, i sensori di Roll-over della nuova 
BMW X5 attivano i curtain-airbag e i tendicintura. Il collegamento in rete dei sensori con la regolazione dell’assetto DSC assicura un funzionamento 
veloce e adeguato del sistema. Grazie alla struttura della scocca e a un ricco equipaggiamento di serie, la nuova BMW X5 soddisfa tutte le premesse 
per raggiungere il massimo punteggio in tutte le principali prove di crash del mondo. 

L’abitacolo: funzionale ed elegante.

La straordinaria esperienza di guida che offre la nuova BMW X5 viene influenzata in modo decisivo dalla caratteristica postazione di comando. 
La postazione di guida elevata e la configurazione della plancia rivolta al guidatore garantiscono un controllo totale del veicolo. Nella zona di comfort – inserita centralmente – tutte le funzioni e visualizzazioni sono accessibili 
e leggibili comodamente anche per il passeggero anteriore. Nel campo visivo diretto di guidatore e passeggero si trovano il Control Display del sistema 
di comando iDrive, montato sul portastrumenti all’altezza della strumentazione rotonda.

La sua linea slanciata e l’inserimento armonico nei pannelli interni delle 
porte dona alla plancia un’immagine di potenza ed eleganza. Insieme al supporto della consolle centrale che dà l’impressione di sparire verso il basso, desta l’impressione di essere sospesa nel vuoto. L’ambiente lussuoso viene generato dalla raffinatezza del design e l’alta qualità dei materiali, dall’armonia degli abbinamenti cromatici, dal comfort dei sedili e dai poggiabraccio imbottiti. La spaziosità dell’abitacolo, le numerose soluzioni portaoggetti e una lavorazione solida riflettono il carattere di un modello SAV premium, utilizzabile in tanti modi diversi. All’interno della nuova BMW X5 lo stile esclusivo di una berlina di lusso è stato combinato con la versatilità e flessibilità di un SAV moderno. Quattro ambienti di colori per l’allestimento interno, sei colori per gli equipaggiamenti e modanature in cinque tinte differenti offrono, insieme 
a nove vernici esterne, ricche possibilità di personalizzazione. Dei listelli galvanizzati in «cromo perla-lucida» accentuano insieme alle superfici la preziosità ed eleganza dell’ambiente interno.

BMW iDrive con otto tasti Preferiti.

Al fine di gestire la funzioni navigazione, climatizzazione, entertainment 
e comunicazione, anche la nuova BMW X5 è equipaggiata dell’innovativo concetto di comando BMW iDrive. Le impostazioni di comfort e comunicazione vengono eseguite con il Controller dell’iDrive montato sulla consolle centrale; le funzioni e opzioni selezionate sono visualizzate sul Control Display. Il nuovo monitor antiriflesso con la luminosità che si adatta automaticamente alle condizioni di luce è incastonato nella plancia portastrumenti in modo ergonomicamente perfetto. Le informazioni 

visualizzate possono essere lette dal guidatore in qualsiasi momento senza che egli debba muovere la testa; è sufficiente che sposti solo brevemente lo sguardo dalla strada. Per semplificare ulteriormente i comandi, sono disponibili otto tasti Preferiti a programmazione libera. Premendo un tasto si possono caricare numeri telefonici utilizzati con frequenza, una destinazione di viaggio ricorrente e le stazioni radio preferite.

A richiesta, le informazioni importanti per il guidatore possono essere proiettate dal Head-Up-Display sul parabrezza in una posizione particolarmente ergonomica. La velocità di marcia, le informazioni relative alla navigazione, dati sulla regolazione della velocità e messaggi di avviso del sistema Check Control sono rappresentati nel campo visivo diretto del guidatore.

La visione ottimale: proiettori allo xeno, Adaptive Light Control 
e luce di svolta.

In abbinamento ai proiettori allo xeno, disponibili a richiesta, la nuova BMW X5 offre una soluzione attraente e pratica per sfruttare la luce diurna. Questa modalità d’illuminazione viene realizzata attraverso degli anelli luminosi inseriti nei doppi fari rotondi. Gli anelli dei due proiettori interni emettono una luce particolarmente intensa da una luminosità circa 100 volte superiore a quella della luce di posizione. In questo modo aumenta la riconoscibilità della vettura anche a distanza. Inoltre, il design della luce diurna identifica immediatamente la nuova BMW X5 come una vera BMW. 

Un aumento del comfort durante la guida notturna viene offerto dall’Assistente fari abbaglianti che può essere ordinato come optional della nuova BMW X5. 
Il sistema commuta automaticamente alla luce anabbagliante non appena è in vista del traffico incrociante o la distanza rispetto al veicolo che precede 
è inferiore a un valore predefinito. Inoltre, i fari fendinebbia assumono anche la funzione di luce di svolta. 

Un altro optional particolarmente attraente della nuova BMW X5 è la Regolazione di velocità con funzione frenante. Questa interviene sulla gestione motore, sulla selezione delle marce e sui freni, così da mantenere 
costante la velocità impostata. In base ai valori di accelerazione laterale rilevati permanentemente, la Regolazione di velocità con funzione frenante 
riconosce un eventuale rischio di sicurezza e comfort durante la guida in curva e interviene abbassando la velocità. Una discesa controllata viene facilitata anche con un intervento sui freni – anche quando si trasporta un rimorchio.

Optional innovativi.

Il comfort di viaggio della nuova BMW X5 è ulteriormente ottimizzabile con i sofisticati sistemi audio e di navigazione. Un sistema video DVD per la seconda fila, un CD/DVD-changer nascosto nel cassetto portaguanti e un innovativo sistema audio multicanale sono gli highlight dei sistemi di entertainment. Già la versione di base con il sistema audio di serie è composta da 6 altoparlanti, 
mentre il sistema HiFi Professional, concepito per la riproduzione di fonti audio multicanale, comprende 16 altoparlanti. Grazie alla presa d’ingresso AUX-IN 
è possibile ascoltare con gli altoparlanti della macchina anche la musica di fonti audio esterne, come un MP3-player. Inoltre, sono disponibili il portale Internet BMW Online e il servizio telematico BMW Assist.

Una novità della BMW X5 sono i BMW TeleServices. Attraverso il 
BMW TeleService Call, il veicolo trasmette al Service Partner BMW, in caso di necessità, tutte le informazioni importanti per un appuntamento in officina. 
Il cliente viene contattato per concordare la data e la durata dell’appuntamento. La telediagnosi BMW genera un’immagine «a raggi X» del veicolo. Così, 
già prima di arrivare al punto di servizio BMW, il Service Partner BMW riceve i dati della memoria delle centraline che gli consentono di eseguire una prima diagnosi. Il cliente riceve una proposta dei lavori da eseguire prima di recarsi in officina. In caso di avarie funzionali dell’elettronica, la telediagnosi BMW offre 
la consulenza e l’assistenza del cliente a distanza. Infatti, è possibile cancellare dei difetti registrati nella memoria delle centraline o eseguire un reset di una centralina «via etere». Spesso, questo intervento risolve numerosi piccoli problemi.

Nella nuova BMW X5 il sistema Park Distance Control (PDC) è stato completato da una telecamera di retromarcia. Il sistema video facilita le manovre di parcheggio in spazi ristretti e con scarsa visibilità. La telecamera di retromarcia viene attivata automaticamente insieme al PDC al momento d’inserimento della retromarcia o premendo un pulsante. Oltre a trasmettere  al Control Display un’immagine video a colori, a grandangolo e prospettiva ottimizzata, la telecamera di retromarcia offre una serie di funzioni supplementari. Delle linee di corsia interattive nell’immagine aiutano l’utente a trovare il percorso di manovra e di parcheggio ideale. Grazie a una funzione nuova, gli ostacoli rilevati dai sensori a ultrasuoni del PDC vengono marcati a colori nell’immagine reale della telecamera come grafica tridimensionale. 
Per facilitare l’agganciamento di un rimorchio, è disponibile una funzione di zoom della telecamera di retromarcia con un’ulteriore linea interattiva 
di aiuto che facilita il collegamento veloce con il timone del rimorchio. 

Delle tecnologie innovative, un ambiente premium al livello di un’automobile 
di alta classe, l’eleganza sportiva del design della scocca e la superiorità nella guida dinamica assicurano alla nuova BMW X5 una posizione del tutto particolare nel segmento di appartenenza. La nuova BMW X5 porta avanti la tradizione coniata dal suo predecessore, il primo Sports Activity Vehicle in assoluto, che ha definito una categoria automobilistica completamente nuova. Gli ingegneri della nuova BMW X5 sono riusciti ancora una volta a sviluppare un’automobile impareggiabile.

In un segmento automobilistico caratterizzato da una forte concorrenza, la nuova BMW X5 definisce nuovamente i parametri di riferimento di dinamica di guida ed agilità. Nessun altro autoveicolo abbina le tipiche caratteristiche 
di una BMW alle qualità affascinanti di un SAV versatile, elegante e incisivo. 
La nuova BMW X5 soddisfa così le esigenze degli automobilisti che desiderano esprimere – attraverso la scelta della loro automobile – uno stile di vita individuale ed indipendente e conquistare al contempo delle dimensioni nuove di esperienza di guida.
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2.
Identikit.

•
Seconda edizione dell’automobile di successo, venduta circa in 580 mila esemplari che ha creato il segmento degli Sports Activity Vehicle (SAV); sviluppo completamente nuovo che ha conservato il concetto della scocca e della trazione, rafforzando al contempo i principali pregi di dinamica, funzionalità ed esclusività.

•
Aumento decisivo della dinamica e dell’agilità: motori più potenti ed efficienti, scocca esente da torsioni, aerodinamica ottimizzata, 
esclusivo avantreno a quadrilateri trasversali e retrotreno Integral-IV, baricentro basso, ottimizzazione della trazione integrale BMW xDrive.

•
Prima vettura del segmento con Active Steering – per un incremento dell’agilità e del divertimento di guida; inoltre, maggiore sportività grazie all’AdaptiveDrive con stabilizzazione antirollío e ammortizzatori adattativi; unica vettura del segmento con pneumatici runflat di serie.

•
Trasmissione automatica a sei rapporti di serie: tempi di cambiata più brevi, comfort ottimizzato, consumi ridotti e selettore elettronico della marcia.

•
Abitacolo dalla funzionalità nettamente incrementata con maggiore spaziosità per gli occupanti, su richiesta terza fila di sedili, ampio vano di carico (volume massimo: 620–1.750 litri).

•
Sistema di comando iDrive perfezionato con otto pulsanti Preferiti 
per selezionare direttamente righe di navigazione, numeri telefonici e fonti audio; unica vettura nel segmento SAV con Head-Up-Display opzionale.

•
Design esterno dominato dall’armonia delle proporzioni, con andamento delle linee slanciato ed elegante: immagine sportiva e muscolosa.

•
Abitacolo esclusivo arredato con materiali pregiati, ottima qualità di lavorazione, optional innovativi: BMW Online, audio-system multicanale, sistema video DVD, videocamera di retromarcia.

•
Motorizzazioni:
BMW X5 4.8i:
motore a benzina V8, cilindrata 4.799 cm3, 
 

potenza: 261 kW/355 CV (+ 11 percento), 
 

coppia max.: 475 Nm (+ 8 percento), 
 

accelerazione (0–100 km/h): 6,5 secondi (– 7 percento),
 

velocità massima: 240 km/h, 
 

consumo medio UE: 12,5 litri/100 chilometri (– 5 percento).
BMW X5 3.0si:
motore a benzina sei cilindri, cilindrata: 2.996 cm3,
 

potenza: 200 kW/272 CV (+ 18 percento), 
 

coppia max.: 315 Nm (+ 5 percento), 
 

accelerazione (0–100 km/h): 8,1 secondi (– 8 percento), 
 

velocità massima: 225 km/h (210 km/h con pneumatici H), 
 

consumo medio UE (valore provvisorio): 
 

10,9 litri /100 chilometri (– 14 percento).
BMW X5 3.0d:
motore diesel sei cilindri, cilindrata: 2.993 cm3, 
 

potenza: 173 kW/235 CV (+ 8 percento), 
 

coppia max.: 520 Nm (+ 4 percento), 
 

accelerazione (0–100 km/h): 8,3 secondi (– 3 percento), 
 

velocità massima: 216 km/h (210 km/h con pneumatici H), 
 

consumo medio UE: 8,7 litri/100 chilometri (– 7 percento). 
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3.
Il concetto:
l’apripista di una nuova categoria automobilistica.

•
Superiorità a livello di dinamica di guida nel segmento SAV.

•
Massima funzionalità avvolta in un ambiente di lusso.

•
Esperienza di guida esclusiva grazie a numerosi optional innovativi.

L’eccellenza della nuova BMW X5 è il risultato di una combinazione di caratteristiche differenti mai realizzata finora in un’automobile. 
La seconda generazione dello Sports Activity Vehicle (SAV) si distingue per le sue qualità fuoristrada che le conferiscono sullo sterrato una trazione 
quasi infrenabile e sulla strada una dinamica di guida senza pari nel segmento di appartenenza. Una generosa offerta di spazio e delle funzionalità 
affidabili in ogni situazione sono abbinate a un elegante ed atletico design della carrozzeria, alla più alta qualità di lavorazione e a un abitacolo raffinato 
e lussuoso. Infine, l’esclusività della nuova BMW X5 viene completata 
da una serie di dettagli innovativi che aumentano la dinamica di guida, 
la funzionalità e il comfort del veicolo.

L’alta luce da terra, la trazione integrale e la postazione di comando di guida elevata che offre al guidatore una visione perfetta del traffico fanno parte degli elementi tipici delle automobili di questo segmento. La trazione integrale permanente a comando elettronico xDrive esalta le numerose caratteristiche di guida della nuova BMW X5. BMW xDrive non ottimizza solo la trazione ma promuove anche le prestazioni dinamiche in modo completamente differente, così che la BMW X5 apre delle dimensioni nuove anche in questa disciplina.

La massima versatilità la si ritrova anche nell’abitacolo della nuova BMW X5: questo si presenta confortevole, spazioso e pratico. L’alto livello di funzionalità è stato abbinato a un ambiente di lusso. Nella nuova BMW X5 la diversità 
dei dettagli crea un fascino del tutto speciale. La nuova BMW X5 soddisfa le esigenze più diverse e inaugura delle dimensioni di mobilità completamente nuove.

Dinamica: aumenta il vantaggio.

Conquistare nuovi segmenti è una tradizione per BMW. La presentazione 
della BMW X5 della prima generazione nel 1999 ha definito una categoria automobilistica assolutamente nuova. Per la prima volta la dinamica 
di guida tipica dei modelli BMW è stata abbinata ad eccellenti qualità allroad. La trazione integrale permanente, l’altezza da terra e la postazione di 
guida elevata venivano considerate già in passato le caratteristiche dei veicoli 

del cosiddetto segmento SUV (Sports-Utility Vehicle): ma la BMW X5 ha affascinato gli automobilisti anche con la sua eccellente dinamica di guida su strada. La conseguenza fu la definizione, da parte di BMW, del concetto automobilistico SAV (Sports Activity Vehicle). Nel frattempo, la popolarità del concetto viene dimostrata dal fatto che la BMW X5 è divenuta il modello 
per una serie di veicoli di altre case automobilistiche e che nel segmento SAV si è sviluppata una forte competizione. Va ricordato comunque che la BMW X5 della prima generazione è riuscita a difendere il proprio status di benchmark 
a livello di dinamica di guida durante l’intero ciclo di produzione.

La nuova BMW X5 eleva nuovamente il parametro di riferimento nel segmento SAV, con una maneggevolezza incredibilmente leggera per i veicoli della categoria, dei valori di accelerazione straordinari e delle alte velocità in curva. La superiorità nelle prestazioni dinamiche viene completata dall’eccellenza in altri campi – ad esempio dal sistema di trazione integrale xDrive perfezionato, dalle numerose innovazioni del Controllo dinamico di stabilità (DSC), 
da AdaptiveDrive con stabilizzazione antirollío – un optional esclusivo nella categoria di appartenenza – e dagli ammortizzatori adattativi.

Le numerose funzioni sono avvolte in un ambiente di lusso.

Anche all’interno, la nuova BMW X5 offre un’elevata versatilità. Le possibilità 
di utilizzo sono veramente numerose e includono anche l’integrazione di 
una terza fila di sedili, disponibile come optional. Nei due sedili supplementari trovano comodamente posto delle persone fino a un’altezza di 1,70 metri. 
Se invece viene richiesto maggiore spazio per il bagaglio, i sedili della terza fila sono ribaltabili separatamente e scompaiono nel pianale. Inoltre, anche la seconda fila di sedili è parzialmente o interamente ribaltabile. Questa versatilità nell’impostazione dell’abitacolo offre tutte le possibilità di vivere la propria mobilità in modo attivo e spontaneo. La nuova BMW X5 mette a disposizione delle capacità di trasporto adatte sia al bagaglio delle vacanze che all’equipaggiamento del tempo libero, inclusi attrezzi sportivi particolarmente ingombranti. Ovviamente, la BMW X5 può essere anche un ottimo veicolo 
da traino per un rimorchio.

Nella nuova BMW X5 la massima funzionalità è abbinata a un ambiente di lusso finora mai offerto nel segmento. L’abitacolo riflette lo stile di un’ammiraglia di alta classe. Il design interno sportivo-elegante, dei materiali pregiati selezionati con cura e l’alta qualità di lavorazione, riconoscibile in ogni dettaglio, sottolineano il carattere premium del nuovo SAV. L’equipaggiamento di serie e gli optional costituiscono in gran parte delle innovazioni mai offerte finora nel segmento SAV. A titolo di esempio siano citati l’Head-Up-Display, l’Active Steering e il sistema audio multicanale, disponibili a richiesta. 


Ma questo non è tutto: vengono presentati inoltre una serie di sviluppi 
nuovi di BMW come il sistema di comando iDrive con 8 tasti Preferiti e un nuovo Control Display, così come il selettore elettronico di marcia per 
il cambio automatico montato di serie in tutte le varianti della BMW X5.

La nuova BMW X5 si rivolge agli automobilisti che amano l’esclusività delle  automobili di lusso ma i quali considerano la mobilità anche come una parte del loro stile di vita attivo. Grazie alle caratteristiche allroad e alle numerose funzionalità, la nuova BMW X5 è un’automobile che offre un alto livello di libertà. Indipendentemente dall’utilizzo, il guidatore può contare sempre su un ambiente lussuoso, un’immagine elegante e un elevato comfort. Il fascino dell’esperienza di guida con la BMW X5 consiste naturalmente anche nel godersi le prestazioni dei suoi potenti propulsori e le sue innovazioni tecniche.

La versatilità ha creato il successo globale.

Il concetto della BMW X5 deve il suo successo internazionale al fatto che il SAV ha offerto delle qualità superiori alla media della categoria in numerosi settori. Con oltre 580.000 esemplari venduti, la prima generazione della 
BMW X5 si è trasformata in un modello di successo richiesto in tutto il mondo. L’eco positiva sia negli USA, un mercato SAV particolarmente importante, 
che in Europa e in altre regioni del mondo dimostra che la superiorità delle prestazioni dinamiche e le qualità premium sono delle caratteristiche di prodotto altamente apprezzate anche in questo segmento.

Inoltre, la BMW X5 ha rafforzato l’immagine della Casa di Monaco come produttore di veicoli di lusso a trazione integrale. Il sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive è disponibile nel frattempo anche per numerosi modelli di berline, Touring e per la nuova BMW Serie 3 Coupé. Il suo influsso positivo sulla dinamica di guida è percepibile in tutti i modelli. Questo 
è anche il pregio principale di BMW xDrive che ha elevato BMW nel 2005 a produttore di veicoli premium a trazione integrale di maggiore successo 
del mondo.

Il fascino che emette un veicolo che riunisce in sé la trazione integrale, 
un’alta luce da terra e una dinamica di guida eccellente è sempre molto forte. A ciò si aggiunge la possibilità di combinare una serie di funzioni sofisticate con l’ambiente di una berlina di lusso. La nuova BMW X5 è pronta per scrivere un nuovo capitolo di successi.
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4.
La dinamica di guida:
agilità impareggiabile, 
perfezione affascinante.

•
Esclusivo avantreno a quadrilateri trasversali.

•
Primo SAV con ActiveSteering e AdaptiveDrive.

•
DSC con funzionalità nuove per una maggiore dinamica di guida.

Il leitmotiv nello sviluppo della nuova BMW X5 era di conquistare una dimensione di dinamica nuova. Dei motori potenti, una scocca altamente resistente alle torsioni, un’aerodinamica ottimizzata e il sistema di 
trazione integrale permanente perfezionato BMW xDrive sono gli elementi fondamentali che hanno contribuito a superare il già alto livello del 
modello precedente di spiegamento di potenza, agilità, dinamica e comfort di guida. L’autotelaio che scarica in modo perfetto la potenza del motore 
sulla strada – o su fondi non asfaltati - è stato sviluppato completamente ex novo. La sua sofisticata costruzione viene completata da numerose innovazioni offerte per la prima volta nel segmento SAV, come AdaptiveDrive con stabilizzazione antirollío, disponibile a richiesta, oppure gli ammortizzatori adattativi.

Carreggiata larga, passo lungo – le misure ideali per la dinamica 
di guida.

Nella nuova BMW X5 sono stati conservati i principi di scocca autoportante,  sospensioni a ruote indipendenti e trazione integrale permanente. Rispetto al modello precedente, sono cresciute le dimensioni esterne mentre sono 
state rispettate le proporzioni e anche il peso è rimasto praticamente costante. Questi fattori conferiscono alla nuova BMW X5 le misure ideali per un 
ulteriore incremento della dinamica di guida, raggiunto soprattutto attraverso la carreggiata più larga e il passo allungato. La carreggiata della nuova BMW X5 ammonta davanti a 1.644 millimetri (+ 68 millimetri) e dietro a 1.650 millimetri (+ 74 millimetri). Il passo è aumentato di 113 millimetri a 2.933 millimetri.

La BMW X5 è la prima BMW con avantreno a quadrilateri trasversali. 
Questa costruzione offre le premesse ideali per un aumento del potenziale dinamico e consente delle elevate accelerazioni laterali, supporta inoltre 
la guida in rettilineo fino al campo di alta velocità, minimizza la trasmissione 
di vibrazioni sul volante e la tendenza al coricamento laterale della vettura; 
inoltre promuove un molleggio morbido dell’assale. Con questa dotazione, 
il nuovo avantreno a quadrilateri trasversali assicura il piacere di guida e, 
inoltre, anche un alto livello di sicurezza, un’idoneità eccellente all’uso giornaliero e una guida rilassata nei viaggi lunghi.

Contatto perfetto con il fondo stradale per raggiungere un’alta accelerazione laterale.

Queste doti esemplari sono il frutto di una serie di misure concatenate; 
ad  esempio, la cinematica dell’avantreno a quadrilateri trasversali adatta sempre la campanatura delle ruote anteriori al fondo stradale. In ogni situazione i pneumatici hanno il contatto ottimale con la strada e trasmettono delle maggiori forze laterali, dunque anche delle accelerazioni laterali più elevate rispetto agli avantreni tradizionali. Un altro effetto positivo: l’avantreno a quadrilateri trasversali ha un influsso stabilizzante quando si guida in 
rettilineo alla massima velocità. La configurazione particolare dei bracci di leva cinematici trasmette al volante solo una quota minima delle vibrazioni che si formano passando sopra degli asfalti irregolari, delle buche o altri fondi stradali sconnessi.

Nell’asse anteriore a quadrilateri trasversali l’ammortizzatore non deve 
guidare la ruota e dunque è esonerato dall’assorbire delle forze laterali, così da potere compensare con la massima precisione le irregolarità del fondo stradale. Inoltre, gli ingegneri BMW hanno collegato la barra stabilizzatrice al portamozzo per aumentarne l’efficienza. L’insieme di queste misure genera nella nuova BMW X5 un molleggio dosato alla perfezione; la tendenza 
al coricamento laterale viene minimizzata anche nelle curve percorse ad alta velocità.

Retrotreno Integral-IV promuove la trasmissione precisa della potenza.

Anche il retrotreno in costruzione leggera Integral-IV brevettato da BMW e ottimizzato per la BMW X5 contribuisce naturalmente alla dinamica di guida. L’architettura del retrotreno è stata adattata alle dimensioni della nuova 
BMW X5 e alla maggiore potenza dei suoi motori. Il principio costruttivo del retrotreno Integral-IV promuove sia la dinamica che il comfort di guida. 
Il portamozzo, il supporto del ponte posteriore e quattro bracci assorbono le forze dinamiche e la coppia motrice convogliate nelle sospensioni, così 
da ridurre il carico elastico sul portamozzo; al contempo dei morbidi cuscinetti dei bracci oscillanti assicurano il molleggio longitudinale della guida della 
ruota – determinante per il comfort di rotolamento.

L’ottimizzazione del molleggio longitudinale isola con efficacia i rumori di rotolamento e del motore, apportando così un contributo determinante alla silenziosità di funzionamento e al comfort acustico. Una regolazione dell’assetto comandata dagli ammortizzatori pneumatici del ponte posteriore assicura, indipendentemente dallo stato di carico della nuova BMW X5, un’altezza da terra e delle caratteristiche dinamiche costanti. Nella BMW X5 4.8i 
il sistema è parte dell’equipaggiamento di serie; per i modelli a sei cilindri è disponibile a richiesta.

Anteprima nel segmento SAV: Active Steering con Servotronic.

Il nuovo sterzo a pignone e cremagliera a demoltiplicazione variabile 
(tra i 55 e i 62 millimetri per giro di volante) funzionante in dipendenza dell’angolo di sterzata gestisce alla perfezione qualsiasi situazione 
dinamica. Sulle traiettorie rettilinee, grazie alla demoltiplicazione più indiretta, 
lo sterzo facilita il controllo della vettura fino alle più alte velocità. In curva 
lo sterzo è più diretto, promuovendo così uno stile di guida più dinamico.  

La nuova BMW X5 è la prima vettura nella categoria di appartenenza fornibile 
a richiesta con Active Steering. L’ Active Steering configurato appositamente per il modello SAV contribuisce in numerose situazioni a sfruttare meglio 
il potenziale dinamico del veicolo, perché mette a disposizione a qualsiasi velocità la demoltiplicazione ottimale. A velocità fino a 90 km/h circa, 
lo sterzo è molto diretto, così che il guidatore dispone di un angolo di sterzata relativamente piccolo, una caratteristica apprezzata soprattutto nella guida sportiva. Praticamente non è più necessario incrociare le braccia al volante. 
Un ulteriore vantaggio nella guida in città: nelle manovre di parcheggio sono sufficienti due giri di volante per eseguire un giro di ruote completo. 
A velocità superiori invece lo sterzo diviene gradualmente più indiretto, 
così da facilitare la guida in rettilineo e promuovere il comfort di viaggio.

Active Steering supporta la stabilità di guida.

Nella nuova BMW X5 l’Active Steering è stato abbinato al Servotronic. 
Il Servotronic definisce lo sforzo necessario al volante, mentre l’Active Steering regola l’angolo di sterzata; entrambi i sistemi funzionano in dipendenza 
della velocità e si completano alla perfezione – non solo a livello di dinamica ma anche di sicurezza. L’Active Steering non migliora solo in modo determinante la dinamica di guida ma stabilizza anche il veicolo nel caso di un sovrasterzo in curva. L’Active Steering emette immediatamente un controsterzo mirato – ma non percepibile dal guidatore – e stabilizza la vettura. Anche nelle frenate con le ruote che rotolano su fondi differenti (frenata 
(-split) un preciso e leggero controsterzo previene lo sbandamento e ripristina la stabilità del veicolo.

AdaptiveDrive per una precisione di guida che non trova pari nel segmento SAV.

Un’altra caratteristica che non trova pari nel segmento SAV è l’adattamento delle barre stabilizzatrici e degli ammortizzatori attraverso AdaptiveDrive, disponibile come optional. Il sistema combina la stabilizzazione attiva antirollío con la regolazione variabile degli ammortizzatori e crea così nella BMW X5 
un livello di sicurezza, comfort e agilità mai raggiunto finora nel segmento di appartenenza. AdaptiveDrive previene il coricamento laterale e movimenti 


di beccheggio della scocca nelle curve percorse ad alta velocità o quando 
si tratta di evitare un ostacolo improvviso. Il sistema riduce inoltre l’angolo di sterzata necessario e migliora il comfort di rotolamento, aumentando al contempo la dinamica di guida. Premendo un tasto, il guidatore può scegliere tra un’impostazione sportiva o più confortevole.

AdaptiveDrive misura permanentemente attraverso dei sensori l’accelerazione laterale e longitudinale, la velocità, la posizione del volante, l’accelerazione della sovrastruttura e delle ruote e l’altezza della carrozzeria. In base a questi dati AdaptiveDrive elabora i comandi per gli attuatori delle barre 
stabilizzatrici e delle valvole elettromagnetiche negli ammortizzatori. I due sistemi interagiscono tra di loro e prevengono così in frazioni di secondo 
il coricamento laterale della vettura. Il collegamento tra barre stabilizzatrici e ammortizzatori è una novità. Nella guida su traiettorie diritte le barre stabilizzatrici sono separate, così da prevenire un eventuale indurimento del molleggio di base in caso di compressione unilaterale delle molle.

Anteprima mondiale: transfer di dati via FlexRay.

Per trasmettere ed elaborare grandi quantitativi di dati in frazioni di secondo tra i sensori e le centraline, è stato sviluppato da un consorzio in cui BMW ha rivestito un ruolo centrale, un nuovo sistema di transfer di dati ad alta velocità – Flex Ray. La nuova BMW X5 è la prima autovettura del mondo nella quale viene applicata questa tecnologia.

Il sistema di transfer FlexRay viene utilizzato nella nuova BMW X5 esclusiva​mente per il controllo di AdaptiveDrive e funziona in parallelo all’affidabile struttura della rete di bordo. La particolarità del sistema FlexRay è la sua capacità di trasmettere dei quantitativi di dati incredibilmente grandi in tempi estremamente brevi. Per questo motivo è ideale per collegare in rete i componenti elettronici che fanno parte della gestione della dinamica verticale. Al fine di assicurare il funzionamento perfetto di AdaptiveDrive in qualsiasi momento, delle variazioni dello stato di guida e del fondo stradale vengono rilevate attraverso un grandissimo quantitativo di dati. L’angolo di sterzata, 
la velocità di crociera, l’accelerazione longitudinale e laterale, l’accelerazione della sovrastruttura e delle ruote e l’altezza vengono registrati simultanea​mente ed elaborati da un calcolatore centrale che descrive così un’immagine completa della situazione. In base a questi dati viene calcolata la reazione adatta e i relativi segnali vengono trasmessi alle barre stabilizzatrici e agli ammortizzatori. La rilevazione simultanea di grandi quantitativi di dati rende necessario un sistema di transfer particolarmente potente. Con FlexRay BMW dispone adesso di una soluzione che apre la strada verso dei sistemi di regolazione della dinamica di guida ancora più precisi.

DSC con funzioni supplementari.

Il progresso in questo campo si riflette anche nelle nuove funzioni del sistema di regolazione Controllo dinamico di stabilità (DSC) che aumentano sia il comfort che la dinamica e la sicurezza di guida. Le funzioni di base del DSC sono la stabilizzazione del veicolo attraverso un intervento sui freni e la riduzione della potenza del motore, il sistema antibloccaggio (ABS), il Controllo automatico di stabilità (ASC), l’Assistente di discesa Hill Descent Control (HDC), il Controllo di stabilità del rimorchio, il Controllo dinamico dei freni (DBC) che in caso di elevato fabbisogno di decelerazione massimizza automaticamente la pressione sui freni e l’Assistente dei freni in curva Cornering Brake Control (CBC). Nelle frenate leggere in curva questo sistema previene la tendenza del veicolo a sbandare. Attraverso il differenziale autobloccante Automatic Differential Brake (ADB) viene realizzata una funzione di bloccaggio trasversale che frena automaticamente la ruota che slitta.

Guida rilassata in discesa grazie a HDC.

I pregi del sistema intelligente di Assistenza in discesa HDC si manifestano soprattutto su terreni difficili. Infatti, una discesa ripida su un terreno sabbioso o scivoloso può essere critica anche per un veicolo a trazione integrale. 
Grazie a HDC, attivabile premendo un tasto, la nuova BMW X5 risolve con maestria anche queste situazioni. Senza che sia necessario un intervento 
del guidatore, il veicolo si muove a velocità costante verso valle – attraverso l’attivazione dei freni di tutte e quattro le ruote. Dato che gli interventi sui 
freni avvengono in millesimi di secondo, gli occupanti non percepiscono nessun calo del comfort di viaggio. HDC è utilizzabile fino ai 35 km/h. 
Non appena il guidatore supera questa velocità, il sistema passa alla modalità di stand-by. A 60 km/h HDC viene disattivato automaticamente. 
La velocità di discesa della BMW X5 viene definita dal guidatore ed è regolabile in continuo da 7 km/h fino a 25 km/h. Premendo il pedale 
del freno si termina la funzione HDC.

La massima sicurezza anche con il rimorchio.

I modelli a trazione integrale come la BMW X5 sono predestinati a trainare un rimorchio. Al fine di garantire la massima sicurezza anche in queste 
situazioni, il SAV è dotato di un innovativo Controllo di stabilità del rimorchio che sopprime pericolosi stati d’instabilità e previene un dondolamento 
non controllato. Il Controllo di stabilità riconosce per tempo ogni tendenza al pendolamento e stabilizza il rimorchio frenando immediatamente sia il 
veicolo trainante che il rimorchio. Al contempo, la coppia motore viene ridotta al minimo per un brevissimo periodo di tempo. Tutto avviene automaticamente senza che sia necessario un intervento del guidatore. Il Controllo di 
stabilità viene attivato automaticamente non appena il rimorchio è collegato 

con il veicolo trainante attraverso il cavo della corrente. La velocità minima d’intervento del sistema è di 65 km/h. La nuova BMW X5 è omologata per 
il trasporto di rimorchi con un peso massimo di 2.700 chilogrammi. 
Nei modelli BMW X5 3.0d e BMW X5 4.8i il carico massimo è elevabile 
fino a 3.500 chilogrammi.

Effetto frenante ottimale in ogni situazione.

Il nuovo DSC ottimizza l’efficacia dell’impianto frenante attraverso una serie d’interventi: innanzitutto compensa qualsiasi calo dell’effetto decelerante ad altissime temperature dei freni con un aumento mirato della loro pressione (funzione antifading). Inoltre, attraverso la formazione di una moderata pressione sui freni, viene incrementata la loro predisposizione in situazioni in cui è prevedibile una decelerazione improvvisa. La funzione Freni asciutti 
attiva a intervalli regolari i freni, asciugandoli, e ottimizzando quindi l’efficacia frenante sul bagnato. Questa modalità si inserisce automaticamente 
non appena il sensore pioggia registra del bagnato o si attivano i tergicristalli. L’Assistente di partenza invece facilita l’avvio del veicolo in salita. La nuova BMW X5 è equipaggiata di un freno di stazionamento che funziona sia a livello elettromeccanico che idraulico. Il sistema viene attivato e disattivato 
attraverso un tasto della consolle centrale.

Dato che anche i veicoli a trazione integrale possono sfruttare i loro vantaggi 
di trazione solo se la coppia motrice raggiunge effettivamente le ruote, l’Assistente di partenza è un complemento ideale del DSC. Questa funzione supplementare mantiene il veicolo fermo nella propria posizione per 
qualche secondo dopo avere aperto il freno, così da scongiurare il pericolo di un rotolamento indietro nelle partenze in salita.

Il DTC consente un maggiore slittamento e una dinamica più elevata.

La nuova BMW X5 dispone anche di un Controllo dinamico della trazione (DTC) adattato all’elevato potenziale dinamico; il DTC è una modalità speciale del DSC attivabile attraverso un tasto sulla consolle centrale. Per la guida fuoristrada il sistema aumenta le soglie d’intervento sul motore e sui freni, così che la BMW X5 può partire ad esempio anche sulla neve fresca o sulla 
sabbia con le ruote che slittano leggermente. Inoltre, il DTC consente una guida più sportiva sulla strada e un leggero drift controllato in curva.

L’impianto frenante ad alte prestazioni della nuova BMW X5 assicura in ogni situazione – supportato dalle numerose funzioni del nuovo DSC – dei valori di decelerazione eccellenti. L’energia frenante viene assorbita da freni a 
disco autoventilati montati su tutte le quattro ruote. Il diametro dei dischi della BMW X5 3.0si è di 348 millimetri davanti e di 320 millimetri dietro. 
Nella BMW X5 4.8i essi misurano 365 e 345 millimetri.

Regolazione automatica della velocità con funzione frenante.

Per la nuova BMW X5 è disponibile come optional anche una regolazione 
della velocità con funzione frenante. Il sistema mantiene costante la velocità impostata dal guidatore e riduce anche la velocità, qualora richiesto dalla situazione.

La funzione primaria della regolazione della velocità con funzione frenante – attiva a partire da 30 km/h – è di conservare la velocità impostata dal guidatore indipendentemente dal fondo stradale. A questo scopo, il sistema aumenta automaticamente la potenza motore oppure, in alternativa, sfrutta il rilascio del motore per ridurre la velocità attraverso un cut-off e una scalata di marcia. Qualora queste misure dovessero risultare insufficienti – ad esempio in discesa 
o quando viene trainato un rimorchio – il sistema interviene anche sulla gestione dei freni.

In più, se lo dovesse richiedere la situazione dinamica, la regolazione della velocità con funzione frenante riduce attraverso un «Curve-Speed-Limiter» la velocità in curva a un valore inferiore alla velocità impostata. Il sistema rileva la necessità d’intervento analizzando i valori dei sensori di accelerazione laterale. Quando viene raggiunto un valore critico, viene adattata la velocità di crociera. All’uscita dalla curva, la BMW X5 accelera nuovamente alla velocità desiderata.

Il guidatore imposta la regolazione della velocità attraverso una leva sul piantone dello sterzo. Non appena viene raggiunta la velocità minima di 30 km/h, 
tirando o spingendo la leva egli può impostare la velocità del momento come velocità desiderata e, naturalmente, modificarla successivamente. 
La disattivazione della regolazione della velocità con funzione frenante avviene attraverso la leva oppure premendo il pedale del freno. Premendo 
il tasto «Resume» il sistema riattiva l’ultima velocità memorizzata. Il «Comfort-Dynamic-Systen» consente inoltre al guidatore di accelerare nella 
cosiddetta modalità di «leva del gas a mano» utilizzando la leva di comando: l’accelerazione avviene con la massima costanza in due stadi 
dinamici senza che sia necessario schiacciare il pedale dell’acceleratore.
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5.
La trazione integrale:
maggiore precisione 
per un maggiore 
divertimento di guida.

•
Ancora più precisa: la trazione integrale intelligente BMW xDrive.

•
Trazione integrale intelligente con ripartizione variabile della coppia motrice.

•
Integrated Chassis-Management con regolazione ottimizzata.

Una delle caratteristiche principali della nuova BMW X5 sono le sue prestazioni eccellenti in ogni situazione e su ogni sfondo stradale. 
Questo pregio lo deve soprattutto alla trazione integrale intelligente e permanente BMW xDrive. Il sistema di trazione integrale a comando elettronico assicura – attraverso una ripartizione variabile della coppia motrice tra asse anteriore e asse posteriore – la trazione ottimale in ogni situazione 
e aumenta anche la dinamica di guida come nessun sistema offerto in passato. Le reazioni precise e veloci di BMW xDrive a ogni cambiamento del fondo stradale incrementano così l’agilità, la stabilità e il comfort di guida. BMW xDrive abbina così i vantaggi di dinamica offerti dalla trazione posteriore ai vantaggi di trazione del sistema a 4 ruote motrici. Il successo del 
concetto ha posizionato BMW come la casa automobilistica di veicoli 4x4 di maggiore successo nel segmento premium.

Al fine di realizzare una ripartizione veloce e precisa della coppia motrice, 
il sistema di trazione integrale xDrive, il Controllo dinamico di stabilità (DSC) 
e la gestione motore sono collegati in rete attraverso l’Integrated Chassis-Management (ICM). La distribuzione della forza motrice, l’intervento sui freni di singole ruote e la gestione motore sono soggetti a un processo 
di adattamento continuo. Quando viene ordinato anche l’Active Steering, disponibile a richiesta, viene integrata nel sistema anche questa regolazione. 
In presenza di sovrasterzo in curva o di frenate su fondi stradali irregolari (frenata (-split), un mirato e leggero controsterzo previene lo sbandamento del veicolo e ripristina la stabilità di guida. Il risultato di questa interazione è il più alto livello di dinamica di guida e di sicurezza attiva.

Una nuova struttura di regolazione dell’ICM incrementa la precisione.

Il collegamento in rete tra BMW xDrive e il sistema di regolazione DSC consente anche di ripartire la potenza del motore in modo continuo e variabile tra asse anteriore e posteriore e, inoltre, di concentrare, in caso di necessità, 
la potenza sulle due ruote di un assale, realizzando così un bloccaggio trasversale. La ruota che slitta senza trasmettere della potenza viene frenata elettronicamente dal DSC. Il differenziale trasmette più potenza alla ruota opposta.

La nuova struttura di regolazione dell’Integrated Chassis-Managemet 
assicura un adattamento ancora più veloce e preciso tra xDrive e DSC. Mentre in passato la gestione motore e dei freni influenzavano il comportamento autosterzante del veicolo escludendo la gestione della coppia longitudinale, adesso nella nuova BMW X5 i tre circuiti di regolazione funzionano in parallelo. Adesso, la gestione della coppia longitudinale controlla la ripartizione della coppia motrice tra asse anteriore e asse posteriore; la gestione freni interviene a sua volta su singole ruote per ottimizzare la trazione e la dinamica di guida. Qualora necessario, la gestione motore è in grado di ridurre o aumentare 
la coppia motrice. Attraverso un collegamento in rete con il DSC, il sistema di trazione integrale xDrive della nuova BMW X5 è in grado di reagire con maggiore velocità e precisione a variazioni del fondo stradale, promuovendo così la dinamica di guida.

Trazione integrale permanente, ripartizione variabile della coppia.

Nella nuova BMW X5, nella guida in rettilineo la coppia motrice è ripartita tra asse anteriore e asse posteriore nel rapporto di 40 : 60, così da 
tutelare i vantaggi di dinamica e l’esperienza di guida tipica di una trazione 
standard BMW. Ma vi sono delle situazioni che richiedono una configurazione differente: per questo motivo il flusso di coppia viene modificato in modo continuo e variabile tra asse anteriore e asse posteriore: tra 0 : 100 e 50 : 50 percento sono possibili tutti i rapporti. 
Nel caso estremo, ad esempio quando l’asse posteriore non è in 
grado di scaricare potenza sulla strada, la BMW X5 funziona per un brevissimo periodo di tempo con una trazione integrale completamente bloccata. Questo accoppiamento rigido è identico a un bloccaggio longitudinale totale nei sistemi tradizionali di trazione integrale.

Il trasferimento velocissimo, variabile e preciso della coppia motrice è compito delle centraline del ripartitore di coppia e della regolazione DSC. 
Il DSC calcola la coppia di frizione necessaria in base a una serie di parametri come angolo di sterzata, posizione del pedale dell’acceleratore, regime del motore e velocità. Attraverso la centralina del ripartitore 
viene definita la coppia di frizione ottimale, cioè la ripartizione ideale di potenza tra asse anteriore e asse posteriore. Il ripartitore di coppia, 
inserito direttamente dietro il cambio, ripartisce la coppia motrice rigidamente all’asse posteriore attraverso il proprio albero principale. Sull’albero principale è montata la frizione a lamelle a comando 
elettronico, la quale trasmette la coppia all’asse anteriore attraverso un 
albero secondario. Il tutto avviene al massimo in 100 millisecondi. 

Ripartizione ottimale della potenza in ogni situazione dinamica.

Il guidatore della nuova BMW X5 trae permanentemente profitto dalle capacità impareggiabili di xDrive. Quando si avvia la marcia a condizioni normali, la frizione a lamelle resta chiusa fino a 20 km/h e la ripartizione 
di potenza avviene nel rapporto di 50 : 50. Il sistema distribuisce successivamente la coppia motrice in base alla situazione dinamica e alle condizioni del fondo stradale. Nelle accelerazioni particolarmente 
scattanti o in mancanza di aderenza delle ruote di un asse, la ripartizione di potenza viene modificata immediatamente, così da assicurare sempre 
una spinta in avanti ottimale.

In inverno o sullo sterrato la situazione di partenza viene gestita in modo completamente diverso: se ad esempio la BMW X5 deve uscire da un parcheggio innevato su una strada pulita e hanno aderenza solo le ruote anteriori, in solo 0,1 secondi quasi il 100 percento della coppia motrice viene spostato sull’asse anteriore. I sistemi tradizionali prevedono invece un intervento dei freni dell’asse posteriore con conseguente perdita 
di potenza. La BMW X5 parte invece con spontaneità, agilità e sicurezza.

Agile e stabile in curva e in fase di accelerazione.

In curva, il sistema xDrive della nuova BMW X5 riduce sia la tendenza al sovrasterzo che al sottosterzo, ripartendo velocemente e con precisione la potenza tra asse anteriore e asse posteriore: quando la coda tende 
a puntare verso l’esterno (sovrasterzo), la frizione a lamelle si chiude di più e convoglia così una maggiore potenza alle ruote anteriori. 
Le ruote posteriori possono formare una maggiore forza laterale e il veicolo si stabilizza. Attraverso la combinazione con il DSC, il sistema riconosce 
la tendenza al sovrasterzo già nella sua fase iniziale e interviene ancora prima che il guidatore registri la situazione. 

In caso di sottosterzo il veicolo tende a uscire dalla curva attraverso l’asse anteriore. Le informazioni registrate dal DSC consentono di riconoscere tempestivamente anche questa tendenza. Il sistema riduce immedia​tamente la coppia motrice dell’asse anteriore – nel caso estremo fino a una trazione posteriore del 100 percento. Solo se un sovrasterzo/sottosterzo non sono compensabili attraverso la ripartizione variabile della forza motrice, il DSC stabilizza il veicolo intervenendo sui freni.

La nuova BMW X5 è particolarmente agile nel risalire i passi di montagna. Nell’accelerazione dinamica all’uscita da un tornante, la ruota posteriore sul lato interno della curva tende di norma a slittare; grazie a xDrive, una 
parte della potenza viene ritirata in frazioni di secondo dalle ruote posteriori e convogliata all’asse anteriore. In questo modo, ogni kilowatt messo a disposizione dal motore viene trasformato effettivamente in spinta in avanti.

Comportamento di guida equilibrato.

Il sistema di trazione integrale xDrive compensa elegantemente anche 
i cambi improvvisi di carico, così che il guidatore non nota la variazione di ripartizione della coppia motrice. Mentre tra la pressione esercitata sul pedale dell’acceleratore e la formazione della coppia motore trascorrono almeno 200 millisecondi, la frizione a lamelle si apre e chiude completamente in 100 millisecondi. La conseguenza è un comportamento di guida equilibrato e regolare in ogni situazione.

In salita o su sfondi scivolosi, come ghiaccio o neve, l’effetto di bloccaggio tra asse anteriore e asse posteriore previene lo slittamento di singole ruote. Il DSC interviene così solo a condizioni stradali molto più critiche, riducendo la coppia motore o frenando singole ruote. Inoltre, proseguendo la marcia, l’effetto bloccante riduce il rischio di una perdita della forza longitudinale o laterale di singole ruote. Il guidatore percepisce questo intervento sotto forma di una guida sicura e agile.

Le manovre di parcheggio: facili e precise grazie a xDrive.

Infine, xDrive elimina un noto effetto indesiderato dei sistemi a trazione integrale rigidi: dato che gli assi vengono separati completamente, 
nelle manovre di parcheggio xDrive si trasforma in una pura trazione posteriore – senza che il guidatore debba intervenire. Egli nota solo la mancanza delle  fastidiose tensioni nella catena cinematica e di 
influssi indesiderati nello sterzo.

6.
I motori:
produttori di potenza 
al massimo livello.

•
Motori a potenza ed efficienza maggiorate.

•
Il lancio: la nuova BMW X5 parte con motore a benzina V8, motore a benzina sei cilindri in linea e motore sei cilindri diesel costruito interamente in alluminio.

•
Motore diesel con iniezione Common-rail della 3. generazione.

Uno Sports Activity Vehicle (SAV) della categoria premium richiede naturalmente una fonte di potenza di prima qualità con un’elasticità esemplare e una rotondità di funzionamento perfetta. La nuova BMW X5 soddisfa 
questi criteri al massimo livello. Due motori a benzina e un propulsore diesel offrono un campo di potenza tra i 173 kW/235 CV e i 261 kW/355 CV. Nonostante l’aumento di potenza, il consumo di carburante del V8 e del motore a benzina sei cilindri in linea è inferiore a quello del modello precedente. E anche il nuovo diesel sei cilindri costruito interamente in alluminio consente di penetrare in una dimensione nuova di dinamica efficiente. La nuova BMW X5 non è membro della categoria premium solo per la sua rotondità di funzionamento: il potenziale dinamico si manifesta anche nelle reazioni spontanee a ogni comando del pedale dell’acceleratore e offre al guidatore del SAV il massimo divertimento di guida nella fase di accelerazione. L’aumento di efficienza dei nuovi propulsori ha anche un impatto positivo 
sui valori delle emissioni che sono state abbattute, analogamente al consumo di carburante. Infine, anche la rotondità di funzionamento della nuova 
BMW X5 è, naturalmente, premium.

Massima potenza e dinamica: il motore a benzina V8.

Nella sua categoria, il motore a benzina V8 rappresenta un livello di potenza nuovo, risultato di una cilindrata di 4.799 ccm e una potenza di 261 kW/
355 CV. Il propulsore top di gamma della BMW X5 raggiunge una coppia massima di 475 newtonmetri nella fascia di regime tra i 3.400 gir/min. 
e i 3.800 giri/min. Il potente otto cilindri accelera in solo 6,5 secondi da 0 a 100 km/h. La velocità massima è stata limitata elettronicamente a 240 km/h. Nonostante l’aumento di potenza di 26 kW/35 CV (11 percento) rispetto 
al modello precedente, il consumo di carburante è stato ridotto del 5 percento. Il motore si posiziona così al vertice del suo segmento anche a livello di efficienza. Il consumo della BMW X5 4.8i ammonta nel ciclo UE a 12,5 litri per 100 chilometri. Il nuovo motore V8 soddisfa inoltre le norme antinquinamento sia della norma Euro4 che della classifica valida negli USA ULEV II.

Per il suo impiego nella nuova BMW X5 4.8i, il propulsore top di gamma è stato ampliamente rivisitato. Il V8 è equipaggiato adesso non solo della regolazione variabile degli alberi a camme Doppio VANOS e della regolazione interamente variabile dell’alzata valvole VALVETRONIC, ma anche di una gestione motore più potente. Inoltre, per raggiungere gli ambiziosi obiettivi di performance, è stato sviluppato un impianto di aspirazione regolabile a 
doppio stadio. I canali e le valvole di aspirazione sono stati aerodinamicamente ottimizzati per assorbire delle portate maggiori. Al fine di minimizzare 
le perdite di pressione sul lato aspirazione, il condotto dell’aria è bistadio. Completamente nuovo è anche l’impianto di scarico del tipo 4 in 1. Questo pacchetto di misure ha determinato un aumento della potenza e una 
riduzione dei consumi. In più, è migliorata la progressione del motore ed è stata  potenziata la dinamica, conservando l’ottima rotondità di funzionamento. 

Elevata rotondità di funzionamento grazie al VALVETRONIC.

Costruendo il comando valvole interamente variabile VALVETRONIC, 
gli ingegneri BMW hanno marcato una pietra miliare nella motoristica. Infatti, 
il VALVETRONIC è divenuto la caratteristica tecnica principale dei propulsori 
a benzina BMW. Questo comando valvole completamente variabile consente una gestione del carico esente da strozzature: la potenza del motore non viene controllata dalla valvola a farfalla ma dalla durata di apertura delle valvole. Il VALVETRONIC ha consentito di ridurre notevolmente il consumo di carburante e le emissioni – soprattutto a carico parziale. Il motore presenta una migliore prontezza di risposta. Il VALVETRONIC è montato sia nel motore 
V8 che nel propulsore sei cilindri in linea della nuova BMW X5. L’effetto si percepisce fortemente in entrambi i modelli. Il motore reagisce perfettamente ai comandi dell’acceleratore.

Rotondità di funzionamento e consumo ridotto: il motore a benzina 
sei cilindri in linea.

La nuova BMW X5 3.0si viene azionata dalla variante più moderna del motore sei cilindri in linea BMW che si distingue per la briosità e rotondità di funzionamento più famose del mondo. La potenza massima 
del propulsore 3,0 litri ammonta a 200 kW/272 CV, la coppia massima di 315 newtonmetri viene raggiunta a 2.750 giri/min. La nuova BMW X5 3.0si richiede solo 8,1 secondi per accelerare da 0 a 100 km/h. La spinta in avanti termina solo a una velocità di 225 km/h. Quando vengono utilizzati dei pneumatici della categoria di velocità H la progressione è limitata 
ex fabbrica a 210 km/h. Il consumo medio di carburante della nuova 
BMW X5 3.0si ammonta in base al ciclo UE a 10,9 litri per 100 chilometri (valore provvisorio). Il consumo è calato dunque del 14 percento rispetto 
al modello precedente – mentre la potenza è cresciuta del 18 percento.

La potenza supplementare del nuovo sei cilindri in linea viene realizzata anche attraverso il comando valvole interamente variabile VALVETRONIC e la regolazione variabile degli alberi a camme Doppio VANOS. Rispetto 
al modello precedente il valore è cresciuto di 30 kW/41 CV. Inoltre, il nuovo sei cilindri in linea si distingue per una progressione straordinaria e un funzionamento molto regolare, così da definire il parametro di riferimento anche a livello di rotondità di esercizio.

Rispetto al modello precedente è stato ridotto anche il peso del motore. Grazie al basamento realizzato interamente in magnesio/alluminio, la fonte di potenza si è alleggerita di circa 10 chilogrammi. Il nuovo sei cilindri in 
linea pesa solo 161 chilogrammi. Il basamento è composto da un mantello di magnesio e un inserto di alluminio completo di canne dei cilindri e condotti 
del liquido di raffreddamento. Questa costruzione offre le premesse ideali per la rigidità, la rotondità di funzionamento e la lunga vita del motore. 
Inoltre, la riduzione di peso nella zona dell’asse anteriore ha un impatto positivo sull’agilità della BMW X5 3.0si. In più, un contributo supplementare alla gestione economica del sei cilindri proviene adesso dalla pompa dell’acqua del sistema di raffreddamento, azionata esclusivamente in dipendenza del fabbisogno effettivo.

Elasticità ed efficienza: il motore diesel sei cilindri in linea.

La variante diesel della nuova BMW X5 convince per la sua perfetta erogazione 
di potenza e la sua rotondità di funzionamento esemplare e per un consumo di carburante particolarmente parsimonioso. Il sei cilindri in linea 3,0 litri eroga una potenza di 173 kW/235 CV; la coppia massima di 520 newtonmetri è disponibile tra i 2.000 e i 2.750 giri/min., così da garantire un’elasticità notevole già dai bassi regimi. La spinta generata già a bassi numeri di giri è dovuta al nuovo turbocompressore a gas di scarico. Il compressore a regolazione elettrica dispone di una turbina a geometria variabile; le pale della turbina sono state ottimizzate e in più è stato potenziato il rendimento del compressore. 
Il turbocompressore interviene prontamente e senza ritardi: la sua efficienza incrementa sia la coppia che la potenza massima del motore.

La nuova BMW X5 3.0d accelera da 0 a 100 km/h in 8,3 secondi. La sua velocità massima è di 216 km/h (210 km/h con pneumatici del tipo H). 
Il consumo di carburante è stato ridotto nel ciclo di prova UE a 8,7 litri di gasolio per 100 chilometri ed è dunque del 7 percento inferiore rispetto 
al modello precedente. Il risultato è ancora più rimarchevole se si considera l’aumento di potenza di 13 kW/17 CV (8 percento).

Un highlight tecnico del motore diesel sei cilindri in linea della nuova 
BMW X5 3.0d è il basamento costruito interamente in alluminio 
che sostituisce il monoblocco in ghisa grigia. L’alluminio, noto per essere un materiale leggero, riduce il peso del propulsore di 25 chilogrammi. 
La resistenza richiesta soprattutto da un propulsore diesel è stata raggiunta senza elementi di rinforzo o giunzioni a vite. Anche le canne dei cilindri 
sono realizzate in alluminio e vengono inserite termicamente nel monoblocco di alluminio.

Massima efficienza: iniezione Common-rail con iniettori piezoelettrici.

Inoltre, la nuova BMW X5 3.0d monta la terza generazione della tecnologia Common-rail, dunque il sistema d’iniezione più moderno disponibile per 
i motori diesel. Gli iniettori piezoeletrici spruzzano il carburante con efficienza 
e precisione a una pressione di 1.600 bar nelle camere di combustione. 
I nuovi iniettori estremamente compatti consentono un dosaggio preciso del carburante con quantitativi di pre-iniezione estremamente bassi. 
La combustione non è solo molto potente ed economica ma anche pulita. 
Un filtro antiparticolato montato vicino al motore e un catalizzatore 
a ossidazione integrato nello stesso involucro depurano i gas di scarico 
come previsto dalla norma Euro4.

7.
Il cambio automatico:
il comfort si unisce alla prontezza 
di risposta.

•
Cambio automatico a sei rapporti con tempi di cambiata ridotti 
del 50 percento.

•
Collegamento diretto al motore, comfort ottimizzato, 
efficienza incrementata.

•
Ergonomico ed elegante: il selettore di marcia elettronico.

Tutte le versioni della BMW X5 sono equipaggiate di serie di un cambio automatico ottimizzato a sei rapporti. La nuova trasmissione è dotata 
di una sofisticata elettronica di controllo e raggiunge dei tempi di reazione e di cambiata che definiscono dei parametri nuovi nella guida sportiva. 
Rispetto alle trasmissioni automatiche tradizionali, i tempi di reazione e di passaggio di marcia sono stati ridotti fino al 50 percento. La nuova 
tecnologia del convertitore di coppia attua un collegamento più diretto al motore, supportando così la progressione dinamica della nuova BMW X5. 
Un sistema elettronico d’inserimento della marcia realizza le cambiate 
con la massima precisione. Grazie ai suoi passaggi di marcia morbidi, il nuovo cambio automatico non offre solo un guadagno a livello di dinamica ma 
anche il più alto comfort di guida. Il comando avviene attraverso il selettore di marcia elettronico ad ergonomia ottimizzata che affascina inoltre per il suo design elegante.

Il cambio automatico dispone di una tecnologia nuova nel convertitore 
di coppia la quale sopprime lo slittamento superfluo che a sua volta è fonte di perdite di potenza. La trasmissione automatica viene costruita in due 
varianti, adattate al potenziale di coppia del motore sei cilindri a benzina/sei cilindri diesel e otto cilindri a benzina. Entrambe le varianti sono dotate 
di sistemi di ammortizzatori standard perfezionati. La versione per il motore V8 e il diesel è in grado di trasmettere 650 newtonmetri, quella del motore 
sei cilindri a benzina 400 newtonmetri. Il nuovo cambio automatico consente di ridurre il consumo di carburante nel ciclo di prova UE del 3 percento 
circa. Qualora desiderato, è possibile inserire la marcia anche manualmente con selezione sequenziale del rapporto. Per gli appassionati della guida dinamica è stato integrato un programma Sport.

Nuovo selettore di marcia elettronico.

Il comando del cambio automatico avviene attraverso il selettore di marcia elettronico che viene presentato per la prima volta nella nuova BMW X5. L’eleganza sobria del design e la sua forma ergonomica non costituiscono solo 

un piacere per la vista e l’impressione tattile ma assicurano anche una presa sicura in qualsiasi situazione. Lo schema delle marce è quello classico 
delle trasmissioni automatiche, ma dopo ogni attivazione il selettore ritorna 
alla propria posizione originale. Il comando del cambio non è meccanico 
ma avviene atraverso dei segnali elettrici.

La posizione di parcheggio viene innestata premendo il tasto P situato nella parte superiore del selettore. Per attivare la selezione manuale dei rapporti 
è sufficiente premere il pulsante verso sinistra: le marce si lasciano inserire in modo sequenziale. Per aumentare la marcia il selettore viene tirato leggermente indietro, per scalarla viene spinto in avanti. Un display nel selettore e una visualizzazione nello strumento combinato indicano il rapporto selezionato. Il nuovo selettore di marcia consente delle escursioni della 
leva brevi ed ergonomiche. Un altro vantaggio: sulla consolle centrale resta dello spazio sufficiente per depositare degli oggetti e integrare i portabevande.

Potente elettronica di controllo assicura delle reazioni veloci.

I passaggi di marcia del nuovo cambio automatico sono veloci e precisi. 
La cambiata avviene elettronicamente, via «shift-by-wire», un metodo che consente una guida molto sportiva. Questa tecnologia non richiede 
nessun contatto meccanico con il cambio e sostituisce il sistema Steptronic.

Una sofisticata elettronica di controllo assicura un funzionamento del nuovo cambio automatico in sintonia perfetta con la posizione del pedale dell’acceleratore. Nella modalità Automatic, adesso il guidatore può controllare meglio le cambiate premendo il pedale dell’acceleratore. Se preme il 
pedale destro a fondo, il veicolo accelera dinamicamente. Quando opta invece a favore di uno stile di viaggio rilassato, il cambio automatico seleziona 
il rapporto più alto possibile. Un computer misura la pressione esercitata sul pedale dell’acceleratore e la traduce con precisione nella progressione desiderata. Per eseguire un’analisi esatta, il computer di bordo elabora anche 
i dati relativi alla velocità, al regime del motore e all’angolo di sterzata. 
Inoltre, considera se il veicolo viaggia in rettilineo, in salita o in discesa. Tutti questi fattori determinano la selezione di un rapporto ottimale per le 
condizioni di marcia. Per ridurre il consumo carburante, il sistema raggiunge automaticamente il campo di regime più basso. Grazie all’inserimento 
diretto della marcia finale, la scalata di più marce non richiede del tempo supplementare. Il risultato è un altissimo livello di precisione e di velocità 
di reazione. Il guidatore non deve perdere più del tempo a selezionare 
il rapporto giusto.

Convertitore di coppia con nuova tecnica e slittamento ridotto.

Il nuovo cambio automatico a sei rapporti della BMW X5 trasmette un’esperienza di guida incredibilmente dinamica – non solo per la sua elevata spontaneità e precisione ma anche per il collegamento diretto al motore 
che ne consente un maggiore sfruttamento della potenza. Per raggiungere questo effetto, il motore e il cambio sono stati accoppiati in modo così 
diretto come mai in passato. L’agilità di guida è essenzialmente il risultato della nuova tecnica del convertitore di coppia.

Nel convertitore di coppia sono stati integrati dei potenti sistemi a doppi ammortizzatori che assicurano un isolamento ottimale delle vibrazioni. 
La nuova tecnica di convertitore di coppia evita così in quasi tutte le situazioni di guida fenomeni di slittamento superfluo che causano delle perdite 
di potenza. I passaggi di marcia risultano inoltre più stabili e confortevoli.

Immediatamente dopo l’avviamento viene chiusa la frizione del convertitore. Questo processo garantisce il collegamento diretto del cambio automatico 
a sei rapporti al motore e l’impressione di guida è quella di una trasmissione 
di potenza realizzata tramite un cambio manuale. Un ulteriore parastrappi montato sul convertitore di coppia compensa efficacemente eventuali irregolarità di torsione nella catena cinematica. L’antivibratore torsionale della turbina consente un funzionamento a convertitore di coppia chiuso anche 
a regimi inferiori a quelli applicati in passato. Il risultato è una riduzione delle perdite di efficienza del cambio automatico e un aumento netto della dinamica.

8.
Il design:
mettere in mostra la grandezza, conservare l’eleganza.

•
L’armonia delle proporzioni mette in mostra potenza, 
carattere ed eleganza.

•
Le linee orizzontali sottolineano la dinamica.

•
Le fiancate allungate segnalano la crescita all’interno.

Potenza, eleganza e carattere caratterizzano l’immagine della nuova BMW X5. Rispetto al modello precedente, la cinque porte è cresciuta di 18,7 centimetri in lunghezza e di 6,1 centimetri in larghezza. Ma grazie alla raffinatezza del design della scocca, le nuove misure creano un insieme elegante e distinto. Le proporzioni del modello precedente sono state sviluppate con cura, 
così da ottenere delle dimensioni armoniche. Il passo allungato di 
11,3 centimetri marca un equilibrio estetico tra il modulo anteriore e posteriore. L’agilità che emette la BMW X5 è stata ulteriormente accentuata.

L’immagine moderna della nuova BMW X5 combina alla perfezione il 
carattere potente di uno Sports Activity Vehicle (SAV) con l’immagine elegante di un’automobile del segmento di lusso. L’incisivo linguaggio formale svela 
un gioco di proporzioni, superfici e dettagli che non assicura la superiorità solo a livello on-road ma mette a disposizione anche il potenziale necessario 
per la guida fuoristrada. La presenza solida e, al contempo, dinamica della BMW X5 simbolizza già esteticamente una variante particolarmente affascinante del tipico piacere di guida BMW.

Il modulo frontale: linee pulite, sguardo concentrato.

Nel modulo frontale della nuova BMW X5, il look caratteristico della famiglia BMW è stato realizzato con molta espressività. Le linee disegnate dalle fessure del marcato cofano motore convergono nei bordi delle unità dei gruppi ottici. Qui si evolvono lungo le cornici dei vetri trasparenti dei proiettori. 
I proiettori sdoppiati, tagliati nella zona superiore, destano l’impressione di uno sguardo nitido e concentrato e accentuano il design del modulo 
anteriore che esprime un desiderio quasi infrenabile di muoversi in avanti.

Nella nuova BMW X5 balza immediatamente agli occhi il nuovo 
rene sdoppiato. Le robuste asticelle del rene si inarcano con tensione verso l’esterno, manifestando la potenza e forza del veicolo. I grandi fendinebbia, montati alle estremità, aumentano l’impressione di larghezza della BMW X5. Una stretta fascia nera in materiale sintetico nella zona del paraurti e 
della minigonna simbolizza il carattere SAV e rende il veicolo agile e leggero.

Delle linee orizzontali continue creano una dinamica slanciata.

Grazie al passo allungato, la nuova BMW X5 si presenta più solida ed 
elegante. Il baricentro estetico è stato spostato leggermente in avanti – un segnale che accenna alla trazione integrale montata nella BMW X5. 
Lo spazio supplementare guadagnato nella zona della coda viene occupato dalle fiancate allungate, limitate a loro volta nella coda da un quarto 
montante quasi verticale. Tutti i montanti sono angolati e convergono verso l’alto. L’andamento delle linee conferisce al veicolo un’immagine compatta, risultato anche della linea del tetto accorciata. I passaruota dalla forma 
quasi quadrata e le labbra parapolvere sporgenti completano l’affascinante design.

Una caratteristica centrale della BMW X5 è l’andamento orizzontale delle 
linee, senza soluzione di continuità. Il lungo cofano motore, dall’evoluzione  leggermente ascendente, trova il proprio proseguimento estetico nella elegante linea di cintura. All’altezza degli apriporte si presenta un classico elemento di design BMW, la nervatura leggermente ascendente verso 
il posteriore. Questa nasce dietro i passaruota anteriori e avvolge – senza interruzione nemmeno nella zona dei fari posteriori – l’intero modulo posteriore. Lo sviluppo orizzontale delle linee viene portato avanti anche negli specchietti retrovisori bicolore. Nonostante le dimensioni maggiori, 
richieste dalle norme della legge, essi non danno troppo all’occhio. Anche le maniglie delle porte sono state integrate con armonia nel design.

I migliori valori di aerodinamica.

La coerenza dell’evoluzione orizzontale delle linee riduce esteticamente l’altezza del veicolo che si presenta più basso e dinamico. Questa impressione viene confermata dai valori di aerodinamica estremamente positivi per un modello SAV: un coefficiente di resistenza aerodinamica di 0,33 (BMW X5 3.0si) eleva la nuova BMW X5 al vertice del segmento di appartenenza anche in questa disciplina.

Un elemento classico del design BMW è la nervatura leggermente ascendente verso il posteriore. Insieme alla muscolosa linea dei longheroni nasce così una forma cuneiforme che esprime fortemente la dinamica della BMW X5. Un altro elemento caratteristico è il gioco di superfici concave/ convesse lungo la scocca del pacchetto di potenza. I caratteristici riverberi luce/ombra accentuano la statura muscolosa e l’immagine marcata della 
BMW X5 come veicolo premium.

Le ampie superfici vetrate formano un’unità e garantiscono una visione perfetta all’interno. La sezione vetrata dell’abitacolo, la cosiddetta «greenhouse», accentua inoltre l’orizzontalità della BMW X5. Il tema di design delle incisive linee orizzontali viene ripreso sul muso delle due barre trasversali nelle prese d’aria inferiori.

Coda muscolosa.

Nella vista posteriore si riconosce particolarmente bene la struttura orizzontale. L’andamento delle linee sottolinea in questa zona la larghezza e la stabile tenuta di strada del veicolo. Le linee trasversali si concentrano nell‘alto bordo di luce del paraurti posteriore e trovano la loro evoluzione nelle linee 
orizzontali dei fari posteriori che penetrano profondamente nel portellone posteriore. Dietro i vetri di copertura trasparenti quattro elementi LED a evoluzione orizzontale creano un suggestivo design notturno. La grafica dei fari posteriori con la tipica forma a L di BMW enfatizza anche nei suoi 
dettagli il carattere e l’espressività della BMW X5.

9.
La carrozzeria e la sicurezza:
concetti intelligenti di solidità 
e peso ottimizzato.

•
Elevata rigidità della scocca per aumentare la sicurezza 
e la dinamica di guida.

•
Abitacolo indeformabile offre un’alta protezione.

•
Primo SAV con pneumatici di sicurezza runflat.

La scocca della nuova BMW X5 offre un alto grado di sicurezza grazie alla elevata resistenza alla torsione e a un abitacolo ampliato. Al fine di guadagnare più spazio – anche per la terza fila di sedili – e una solidità superiore, gli ingegneri hanno puntato con coerenza sulla costruzione leggera intelligente e su una geometria specializzata con traverse, supporti e centine. Il risultato 
è una rigidità torsionale eccellente che è stata migliorata nella nuova BMW X5 rispetto al modello precedente del 15 percento circa, da 23.500 a 
27.000 newtonmetri/grado. Questo incremento di rigidità non promuove 
solo la sicurezza ma anche l’eccellente dinamica di guida.

Inoltre, i progettisti hanno ottimizzato la cosiddetta qualità della costruzione leggera: questo criterio definisce il valore di rigidità torsionale in relazione alla superficie di appoggio e al peso del veicolo. In più, la nuova BMW X5 manifesta il proprio straordinario livello qualitativo anche nel fatto che in base alle dimensioni della vettura essa offre il più alto livello di solidità ed agilità attualmente realizzabile. Il montaggio del tetto panoramico in vetro, disponibile come optional, non ha praticamente nessun impatto sulla rigidità della carrozzeria.

Nel confronto con il modello precedente, la scocca della nuova BMW X5 
è cresciuta di dimensioni: di 18,7 centimetri in lunghezza e di 6,1 centimetri 
in larghezza. Il peso a vuoto della nuova BMW X5 3.0si è aumentato 
invece solo di 30 chilogrammi e ammonta a 2.125 chilogrammi in base alla norma UE. Nella nuova BMW X5 3.0d si è addirittura riusciti a conservare 
il peso al livello del modello precedente di 2.180 chilogrammi.

Costruzione leggera intelligente e alta rigidità.

Una delle misure che ha contribuito al raggiungimento dell’eccellente rigidità della scocca è il montaggio di sostegni molto in basso nei passaruota. 
Queste strutture di supporto sono ondulate verso il centro del veicolo e unite in modo antitorsionale al telaietto di supporto del motore. Un ulteriore aumento della rigidità torsionale è stato realizzato dagli ingegneri collegando questi sostegni alla traversa del paraurti attraverso delle centine diagonali. Entrambi gli interventi ottimizzano la rigidità del modulo frontale della scocca senza richiedere però un numero superiore di componenti.

Un esempio di costruzione leggera intelligente è anche il supporto molla in alluminio pressofuso montato nel modulo frontale della nuova BMW X5; rispetto alla costruzione tradizionale in acciaio è stato possibile abbattere il peso del 50 percento circa. Il supporto molla in alluminio pressofuso, 
al quale sono fissati l’ammortizzatore e il braccio trasversale, assorbe le forze del telaio e le convoglia nella scocca. La costruzione non aumenta 
solo la stabilità della carrozzeria ma ottimizza anche la dinamica di guida.

Nella zona del terzo montante un anello antitorsione chiuso incrementa la stabilità. L’anello è composto dalla traversa del tetto, il terzo montante, 
i longheroni laterali e le traverse della zona del pianale. Un altro contributo alla rigidità torsionale lo apportano i cunei sul portellone posteriore che fissano 
il portellone del bagagliaio tra i due quarti montanti. Il contatto tra gli elementi cuneiformi e i rispettivi alloggiamenti a metà altezza dei quarti montanti è assicurato dalla funzione Soft-Close che blocca automaticamente il portellone posteriore con precisione nella serratura.

L’aerodinamica ideale per ottenere una maggiore dinamica di guida.

Nello sviluppo della scocca è stata dedicata particolare attenzione a un’ottima aerodinamica. Nonostante l’ingrandimento dei retrovisori esterni che offrono adesso una vista posteriore migliorata, la nuova BMW X5 3.0si definisce – con un coefficiente aerodinamico di 0,33 – dei nuovi parametri di riferimento. 
Già il modello precedente aveva raggiunto nella fase finale di produzione la posizione di migliore veicolo della categoria di appartenenza. I bassi valori 
di portanza contribuiscono in modo importante alla dinamica e sicurezza di guida.

Questo eccellente valore è il risultato di un sottoscocca quasi completamente carenato, di labbri parapolvere montati davanti alle ruote e di una serie 
di interventi di aerodinamica sul posteriore. Le coperture del sottoscocca migliorano inoltre l’acustica e proteggono i condotti e altri componenti 
da colpi di sassi e dallo sporco.

La nuova BMW X5 è la prima vettura di serie del mondo a disporre di uno spoiler sul tetto con labbri aerodinamici laterali che riducono la resistenza aerodinamica e la portanza. Questi componenti si integrano con armonia nella linea sportiva ed elegante del tetto. In aggiunta allo spoiler del tetto anche 
i fari posteriori montano dei labbri che ottimizzano il distacco del flusso aerodinamico.

Protezione perfetta grazie a un abitacolo stabile.

La massima protezione per i passeggeri – questo era il compito che dovevano soddisfare gli ingegneri nello sviluppo dell’abitacolo. Grazie all’architettura della scocca e all’ampia dotazione di sicurezza, la nuova BMW X5 soddisfa tutte 
le premesse per raggiungere il massimo punteggio in tutte le principali prove di crash del mondo. L’abitacolo offre agli occupanti un altissimo livello 
di sicurezza passiva. Le forze che si formano in caso di incidente vengono deviate dal supporto del motore e dell’autotelaio lungo i cosiddetti percorsi 
di carico, in modo da proteggere le singole strutture portanti contro delle sollecitazioni estreme. Una particolarità è costituita dall’innovativo sistema di crash del piantone dello sterzo, composto da un «crash-adapter» e un tubo 
di crash. In caso di incidente, l’energia d’urto viene ridotta progressivamente attraverso l’apertura programmata del tubo di crash. Contemporaneamente, 
la sezione inferiore e centrale del piantone dello sterzo si spezza in base 
a un modello predefinito, così da evitare una penetrazione nell’abitacolo. 
Per proteggere i pedoni, la struttura anteriore della scocca è stata abbassata. Lo spazio intermedio è stato riempito da una struttura portante in materiale sintetico che accoglie la fiancata, anche essa in materiale sintetico. I criteri di cedevolezza – d’importanza primaria per proteggere i pedoni – e di rigidità della scocca sono soddisfatti nella nuova BMW X5 in modo ideale.

Protezione anticapottamento attraverso un sensore di roll-over.

All’interno della nuova BMW X5 la più moderna tecnica di sicurezza protegge con efficienza i passeggeri. Questa è composta da airbag anteriori e laterali 
e da airbag per la testa del tipo «curtain». Questi ultimi si gonfiano uscendo dal rivestimento del primo montante e dal cielo del tetto e proteggono gli occupanti delle prime due file di sedili da lesioni. In tutti i posti – anche nella terza fila – la nuova BMW X5 è equipaggiata di cinture di sicurezza automatiche a tre punti, montate all’altezza dei poggiatesta regolabili. Inoltre, nei sedili di guidatore e passeggero sono stati integrati dei limitatori di 
sforzo e dei tendicintura. Nella seconda fila di sedili sono previsti dei fissaggi ISOFIX per i seggiolini dei bambini.

In caso di capottamento imminente, i sensori di roll-over offrono 
una protezione supplementare. Il sistema riconosce automaticamente delle situazioni critiche che potrebbero concludersi in un capottamento e 
attiva automaticamente gli airbag «curtain» e i tendicintura. Il collegamento in rete dei sensori roll-over con il Controllo dinamico di stabilità (DSC) 
garantisce un’attivazione veloce e adatta alla situazione specifica. Il sensore di roll-over misura l’angolo e la velocità d’angolo lungo l’asse longitudinale 
del veicolo e i dati di accelerazione. In base a questi valori e a una serie di dati della regolazione di dinamica del veicolo DSC, il sistema calcola se il SAV 
si trova in una situazione critica. In caso affermativo, vengono attivati gli airbag «curtain» e i tendicintura.

Al fine di prevenire dei tamponamenti, la nuova BMW X5 è equipaggiata 
inoltre di una luce dei freni a due stadi. Quando il guidatore frena in modo particolarmente forte e si attiva la funzione dell’ABS, si amplia la superficie illuminata della luce dei freni. Questo segnale ottico invita il veicolo che segue a decelerare immediatamente.

Pneumatici di sicurezza runflat: anteprima nel segmento SAV.

La nuova BMW X5 è il primo veicolo della categoria di appartenenza a essere equipaggiata di serie di cosiddetti pneumatici runflat. Le fiancate rinforzate 
li rendono particolarmente robusti e li proteggono, soprattutto fuori dalle strade asfaltate, da possibili danneggiamenti. Anche in caso di perdita totale di pressione è possibile proseguire il viaggio, così da evitare degli incidenti 
o delle sostituzioni pericolose dei pneumatici al buio lungo il bordo della strada. L’autonomia massima varia tra i 50 (a vettura completamente carica) 
e i 250 chilometri (a basso carico); la velocità raccomandata è di 80 km/h. 
In caso di perdita lenta di pressione, cioè la causa dell’80 percento di tutti i danni ai pneumatici, l’autonomia massima è di circa 2.000 chilometri. 
L’ABS e il DSC restano sempre funzionanti. Al contempo, AdaptiveDrive, disponibile come optional, sposta automaticamente il peso del veicolo 
sulle ruote con la pressione ottimale. In questo modo si minimizza il carico sulla ruota senza aria e si raggiunge una durata più lunga del pneumatico.

Il sistema runflat è composto dai pneumatici, dai cerchi del tipo Extended Hump e dal sistema di visualizzazione avaria pneumatici (RPA). 
Le caratteristiche di emergenza dei pneumatici vengono realizzate attraverso dei rinforzi nelle fiancate e l’utilizzo di mescole termoresistenti. La forma particolare del profilo del cerchio previene il detallonamento del pneumatico anche in caso di perdita improvvisa di pressione. Così aumenta la sicurezza, soprattutto nella guida ad alta velocità o su percorsi tortuosi. La visualizzazione avaria pneumatici controlla la pressione confrontando permanentemente il numero di giri delle ruote. In caso di variazione di oltre il 30 percento rispetto al valore ideale, il guidatore viene informato da una spia. Il sistema runflat 
non offre solo maggiore sicurezza ma anche vantaggi di peso e d’ingombro dato che non è necessaria la ruota di scorta. 

La nuova BMW X5 è equipaggiata di serie di cerchi in lega da 18 pollici che calzano pneumatici dalle dimensioni 255/55. Come optional sono fornibili anche cerchi in lega da 19 e 20 pollici e pneumatici fino a 275/40 davanti e 315/35 dietro.

Intenso programma di prova: preparata ad affrontare tutte 
le situazioni.

La scocca della nuova BMW X5 è stata sottoposta a severi test sia sui 
banchi di prova che di guida permanente, al centro dei quali vi erano le prove anticorrosione e di ermeticità contro l’acqua e la polvere. La prova di corrosione dinamica ad esempio simula le sollecitazioni che deve affrontare nella guida giornaliera: sulla scocca viene spruzzata una nebbia di sale; successivamente l’automobile viene introdotta in una camera climatica ad un alto livello di umidità dell’aria. A condizioni di guida reali, la scocca deve resistere inoltre al pietrisco, alla sabbia, alla ghiaia, al fango di sale e all’acqua salata. 

Nella prova della polvere viene verificata la protezione del sistema di aerazione contro la polvere e fino a che punto le guarnizioni delle parti mobili 
proteggono contro la penetrazione di sporco. Infine, nel passaggio attraverso l’acqua a una profondità massima di 50 centimetri viene controllata 
l’integrità del sottoscocca e l’ermeticità all’acqua dell’abitacolo e del bagagliaio. Nell’ambito di queste prove vengono percorsi migliaia di chilometri in 
poche settimane e simulate delle situazioni decisamente più critiche di quelle che deve superare il SAV durante una vita normale di automobile.
10.
L’abitacolo:
versatile ed esclusivo.

•
Elevata funzionalità in un ambiente esclusivo.

•
Posto per sette persone grazie alla terza fila di sedili, 
disponibile come optional.

•
Materiali di lusso e massima qualità di lavorazione.

Un elemento tipico dei modelli BMW X è la superiorità dell’esperienza di guida nella categoria degli Sports Activity Vehicles (SAV). Il cockpit della nuova 
BMW X5 intensifica l’impressione attraverso una combinazione particolar​mente riuscita di funzionalità, armonia e strutture ottimali. La priorità nella fase di sviluppo era stata dedicata all’utilizzo intuitivo dei comandi da parte 
del guidatore. Tutti gli strumenti e comandi sono stati concepiti per gestire in modo sicuro e semplice un’automobile potente e versatile. La postazione 
di guida elevata e la plancia rivolta al guidatore trasmettono una sensazione di controllo assoluto e di piacere di guida in qualsiasi situazione dinamica. L’ergonomia della strumentazione dedicata al guidatore che contraddistingue tutte le BMW viene supportata anche dal nuovo selettore di marcia elettronico.

Ma anche il passeggero anteriore può comodamente leggere e attivare tutte le informazioni e visualizzazioni che lo interessano, grazie alla zona di 
comfort centrale. Nel campo visivo diretto di guidatore e passeggero si trova il Control Display del sistema di comando iDrive che è stato incastonato all’altezza degli strumenti rotondi che indicano la velocità e il numero di giri.

Un cockpit elegante con un cassetto portaguanti molto più spazioso.

Il disegno della strumentazione dell’abitacolo è caratterizzato dal linguaggio formale tipico delle BMW. L’elegante tensione di un nastro attorcigliato 
lungo il cruscotto e l’unione armonica con i pannelli di rivestimento delle porte conferiscono al cockpit un ambiente sportivo ed elegante. La consolle centrale emerge, come elemento portante, dalla zona sotto la plancia. 
I riverberi di luce/ombra danno l’impressione di una plancia sospesa sopra la consolle centrale.

Il cassetto portaguanti è integrato con armonia nella sezione superiore del cockpit. I due sportelli ad apertura in direzioni opposte (apertura a farfalla) sono collegati tra di loro e si aprono automaticamente premendo un pulsante che attiva un sistema elettrico. La chiusura avviene manualmente. Al momento di chiusura del veicolo si blocca anche la serratura del cassetto portaguanti. 
Il volume del cassetto è nettamente cresciuto rispetto al modello precedente. 

Questo è stato possibile spostando verso l’alto l’airbag del passeggero che si trova adesso in una posizione migliore anche a livello di protezione. 
Come optional sono disponibili per la nuova BMW X5 un lettore per 6 DVD o per 6 CD. Entrambi i player vengono integrati, per motivi di ergonomia, 
nella zona superiore del cassetto portaguanti.

La consolle centrale: un design elegante arricchito di funzionalità.

Nella consolle centrale, in posizione ergonomicamente ideale, si trovano 
il Controller del sistema di comando iDrive, il selettore elettronico di marcia 
e il comando per il freno di stazionamento. Le vaschette portaoggetti e i portabevande coperti della consolle centrale sono comodamente accessibili, come anche il portacenere e l’accendisigari, disponibili come optional, 
il regolatore di aerazione per la seconda fila di sedili e il sistema DVD con schermo per i passeggeri posteriori, fornibili anche come optional. 
Nella nuova BMW X5 i passeggeri dei sedili posteriori accedono più facilmente al box portaoggetti nella consolle centrale. Il nuovo sistema di apertura 
«a farfalla» offre soprattutto un maggiore comfort di utilizzo. I due coperchi sono apribili separatamente premendo un pulsante. Anche dopo 
avere aperto un coperchio, il secondo può essere utilizzato come bracciolo.

Nella spaziosa vaschetta della consolle centrale è montata di serie una presa  d’ingresso AUX-IN per collegare un apparecchio audio esterno. A richiesta 
è integrabile un pacchetto portaoggetti illuminato con una presa da 12 Volt. Un altro optional è la predisposizione telefono con ejectbox ripiegabile. 
Le raffinate modanature laterali che attraversano la consolle centrale senza soluzione di continuità sono realizzate nella versione di serie in materiale sintetico laccato. Come optional sono fornibili anche in legno o alluminio.

Adesso su sette posti: maggiore spazio e molto comfort.

Nella nuova BMW X5 dei sedili comodi con braccioli imbottiti offrono le premesse ideali per viaggiare rilassati in un ambiente elegante. La regolazione in lunghezza dei sedili di guidatore e passeggero è manuale. La regolazione 
in altezza e dell’inclinazione sono comandate elettricamente attraverso un tasto integrato nei sedili stessi. A richiesta sono disponibili anche dei sedili a comando elettrico con funzione di memoria per il lato guidatore. La gamma 
di optional viene completata da sedili Sport e Comfort a regolazione elettrica, con ventilazione e riscaldamento dei sedili.

Nella seconda fila di sedili la nuova BMW X5 vanta un’offerta di spazio 
e di comfort decisamente superiore al modello precedente. Lo spazio per le gambe dei passeggeri della seconda fila è aumentato di 40 millimetri. Ribaltando e abbassando i sedili nel pianale del veicolo si ottiene una grande superficie per il bagaglio completamente piatta e passante.

Pratici e versatili: due posti in terza fila.

Nella nuova BMW X5 viene offerta per la prima volta una terza fila di sedili. 
In caso di necessità, essa può essere affondata completamente nel pianale del veicolo. Spostando la seconda fila di sedili o inclinando gli schienali, 
la capacità di carico è variabile secondo le esigenze personali. I sedili della terza fila, apribili singolarmente, sono adatti per persone fino a una statura 
di 1,70 metri. Anche essi sono dotati di cinture automatiche a tre punti e di poggiatesta regolabili in altezza. I poggiabraccio sono integrati nei pannelli 
di rivestimento laterali. Insieme ai quarti montanti a protezione anticrash ottimizzata e alla struttura ad assorbimento di energia dell’isolamento interno, il sistema di cinture e i poggiatesta sono configurati per offrire una 
protezione ottimale degli occupanti. Nella consolle centrale della terza fila sono stati integrati due portabevande e le bocchette di aerazione per il riscaldamento e la ventilazione.

Nella versione a sette posti della nuova BMW X5 la seconda fila è regolabile in lunghezza di 80 millimetri. L’inclinazione degli schienali è variabile in quattro posizioni, complessivamente di 12 gradi. Nella consolle centrale della terza fila sono stati intergrati due portabevande e le bocchette di aerazione e di ventilazione. L’accesso alla zona posteriore viene facilitato dalla funzione easy-entry. Azionando una leva viene sbloccato il bordo posteriore della seconda 
fila di sedili, così da liberare l’accesso alla terza fila. Inoltre, nel terzo montante sono integrate delle maniglie di appiglio per facilitare l’entrata a bordo.

Nella progettazione dei rivestimenti interni delle porte e delle maniglie 
di appiglio nella zona della terza fila, gli ingegneri si sono avvalsi di un aiuto esterno del tutto particolare. Le prime bozze dell’abitacolo sono state giudicate su un prototipo della nuova BMW X5 insieme a dei bambini. 
Il giudizio dei piccoli passeggeri in merito alla posizione ottimale dei braccioli e delle maniglie di appiglio è stato considerato nella fasi di sviluppo successive.

Spazioso e versatile: il bagagliaio. 

Indipendentemente dal numero dei posti a sedere utilizzati, nella nuova 
BMW X5 dietro al portellone posteriore ad apertura bipartita resta sempre a disposizione un grande bagagliaio. Le sue dimensioni sono cresciute di 
100 millimetri rispetto al modello precedente. Il volume totale è aumentato in base alla norma tedesca VDA di 110 litri – cioè del 22 percento – e ammonta adesso a 620 litri nella versione a cinque posti della nuova BMW X5. 
Un vano supplementare sotto il pianale del bagagliaio nei modelli senza terza fila di sedili ha una capacità di 90 litri. Quando il divanetto divisibile asimmetricamente della seconda fila viene ribaltato completamente, il volume di carico aumenta a 1.750 litri. Il volume massimo del bagagliaio della 
nuova BMW X5 è incrementato così del 13 percento – cioè di 200 litri – rispetto al modello precedente. Anche con la terza fila di sedili montata resta sempre a disposizione un bagagliaio di 200 litri.

Nuove modanature per un ambiente esclusivo.

Un concetto armonico di materiali e colori conferisce alla nuova BMW X5 
un fascino del tutto particolare. L’automobile combina infatti l’eleganza 
di un’ammiraglia di lusso alla versatilità e alla funzionalità di un SAV. Quattro varianti di equipaggiamenti, sei colori per gli allestimenti e modanature 
in cinque versioni differenti offrono – con nove vernici esterne – una grande libertà di abbinamento.

Questa ricca offerta di personalizzazione contribuisce in modo decisivo al fascino della nuova BMW X5. Infatti, oggi un’automobile rappresenta molto di più di un oggetto d’uso quotidiano – essa diventa sempre di più una parte 
del nostro ambiente di vita. Conseguentemente, aumentano anche le esigenze nei confronti dell’atmosfera a bordo. BMW propone per la prima volta in un’automobile – in alternativa alle classiche impiallacciature di legno nobile – una modanatura interna in bambù lucidato e laccato in marrone. Il bambù è un legno nobile ma anche un materiale grezzo e da costruzione ideale, 
grazie alle sue eccellenti caratteristiche e al basso peso; inoltre presenta un’alta resistenza alla pressione, alla trazione e alla flessione e si lascia facilmente trasformare. La lavorazione di sottili fogli di bambù impiallacciato avviene tradizionalmente quasi tutta a mano, così da garantire un carattere veramente esclusivo.

Materiali pregiati, design armonico.

L’alta qualità e l’armonia di tutti gli elementi creano all’interno della nuova BMW X5 un ambiente altamente esclusivo. L’abitacolo si presenta aperto e sportivo – un effetto dell’orientamento fortemente orizzontale della plancia. 
La pelle stampata della plancia e l’utilizzo raffinato di vistose cuciture decorative accentuano il carattere elegante del veicolo. La combinazione con un secondo listello decorativo, dalla struttura differente, esalta la superficie nobile della plancia.

Anche la configurazione dei comandi si integra perfettamente in questa composizione. Una serie di accenti la crea l’utilizzo del metallo 
«cromo perla  lucido». Questo materiale molto attraente sia dal punto di vista estetico che tattile viene utilizzato negli apriporte, nelle manopole di regolazione e negli anelli decorativi che incorniciano le bocchette di aerazione.

11.
Il sistema di comando iDrive 
con otto tasti Preferiti:
ottimizzato e ancora più intuitivo.

•
Attivazione delle funzioni preferite premendo un tasto.

•
Tasti sensibili alla pressione a programmazione libera.

•
Antiriflesso e brillante: il nuovo Control Display.

Il sistema di comando iDrive – di serie nella nuova BMW X5 – offre un vero aumento di comfort e sicurezza. Il sistema ulteriormente ottimizzato facilita il controllo di varie funzioni come la climatizzazione, la navigazione, l’entertainment e la comunicazione e si distingue inoltre per un concetto di comando altamente intuitivo. Le impostazioni avvengono attraverso l’iDrive Controller della consolle centrale. Grazie alla posizione ergonomicamente ottimale e al feedback tattile, il guidatore non deve spostare lo sguardo sul Controller. Le funzioni selezionate e le opzioni di menu vengono visualizzate a colori dal Control Display ad alta risoluzione. Con il nuovo iDrive, BMW offre 
il massimo livello di facilità di utilizzo e di ergonomia. Il sistema abbina in modo perfetto un utilizzo semplice a un’ampia offerta di funzionalità. 
La configurazione strutturata delle varie funzioni trasforma iDrive in un prezioso compagno di viaggio del guidatore.

Un’innovazione realizzata per la prima volta nell’iDrive della nuova BMW X5 sono gli otto tasti Preferiti a programmazione libera posizionati sotto il 
CD- drive che supportano un utilizzo veloce e sicuro del sistema. Le funzioni usate con maggiore frequenza – come la stazione radio preferita, 
dei numeri telefonici composti spesso e destinazioni di navigazione frequenti – sono memorizzabili con questi tasti. Inoltre, è possibile selezionare direttamente varie fonti di entertainment – come emittenti radio o CD. 
I tasti consentono di attivare direttamente la funzione desiderata, 
saltando diverse sequenze di comando e di risparmiare così del tempo.

Utilizzo facile per un maggiore comfort.

I nuovi tasti Preferiti di iDrive possono essere programmati secondo le preferenze personali e consentono di accedere velocemente durante il viaggio alle funzioni preferite. Il comando dei tasti Preferiti è facilissimo: la memorizza​zione avviene tenendo premuto il tasto, l’attivazione della funzione premendo brevemente il tasto. Inoltre, i tasti sono sensibili al tatto: il guidatore 
riconosce già toccando leggermente il tasto quale funzione ha memorizzato, cioè ancora prima di attivarla.

Considerato il crescente numero di funzioni disponibili, l’utilizzo di BMW iDrive libera il guidatore dal dovere affrontare un numero eccessivo di pulsanti e manopole. Ovviamente, l’accesso alle funzioni di maggiore utilizzo è sempre disponibile anche in modo tradizionale. Ad esempio, per la regolazione 
della temperatura dell’abitacolo, del riscaldamento del lunotto o del volume dell’impianto audio sono sempre disponibili dei comandi separati. 
La diffusione dell’aria è regolabile anche direttamente attraverso una manopola nell’unità di comando del climatizzatore. Con otto tasti 
Preferiti a programmazione libera, il guidatore dispone adesso della possibilità di definire ulteriori funzioni da attivare direttamente.

Control Display ottimizzato.

L’eccellente ergonomia di BMW iDrive viene supportata anche dal nuovo display a colori di 6,5 pollici, sviluppato apposta per la nuova BMW X5. 
Nel confronto con il modello precedente, il modernissimo schermo della nuova BMW X5 è posizionato meglio nel campo visivo del guidatore, 
al centro del cruscotto, all’altezza dell’indicatore di velocità e del contagiri. Quando il guidatore getta uno sguardo al display tiene sotto controllo 
anche quello che succede sulla strada e non si distrae. Anche la grafica del Control Display è stata migliorata; i colori e i pittogrammi dello schermo 
si adattano a qualsiasi condizione di luce, offrendo un’ottima leggibilità e un contrasto perfetto.

La superficie dell’ultima generazione di display è dotata della nuova 
tecnologia transriflettente. Questa tecnologia riflette la luce del giorno che penetra all’interno dell’abitacolo e che normalmente rende difficilmente leggibili gli schermi tradizionali. Grazie alla riflessione passiva della luce diurna nel Control Display, la rappresentazione è più brillante. A condizioni di luce precarie o al buio, la retroilluminazione dell’intero schermo assicura un’ottima leggibilità. Inoltre, il nuovo Control Display è munito di un riscaldamento 
che gli consente di raggiungere velocemente la temperatura di esercizio ottimale anche a basse temperature esterne. La risoluzione massima ammonta a 640 x 240 pixel con una risoluzione dei colori di 16 bit. A richiesta, il Control Display è disponibile, in abbinamento al sistema di navigazione Professional, con un sistema di ricezione TV anche nelle dimensioni di 8,8 pollici. 

BMW iDrive – la storia di un successo.

Dalla sua introduzione cinque anni fa, l’innovativo concetto di comando 
BMW iDrive ha trovato il proprio posto fisso nel mondo delle automobili. 
BMW iDrive è divenuto il precursore di una nuova generazione di 
sistemi di comando che vengono montati nel frattempo anche nelle vetture di altre case automobilistiche. Ma BMW iDrive resta l’unico concetto di 
comando ad offrire un equilibrio ideale tra semplicità di utilizzo e alta funzionalità.
12.
Gli equipaggiamenti:
innovazioni e ambiente di lusso.

•
Proiettori allo xeno, Assistente fari abbaglianti, luce di svolta.

•
Primo SAV con Head-Up-Display.

•
Videocamera di retromarcia con corsie interattive e funzione zoom.

Ma il fascino della nuova BMW X5 non è solo il frutto dell’esperienza di guida. La sua immagine elegante e l’ambiente di lusso all’interno svelano che 
si tratta di un’offerta di alta classe nel segmento dei SAV premium. Una serie di dettagli integrati nel lussuoso e funzionale abitacolo rappresentano 
delle soluzioni innovative di allestimento ergonomico e orientato al comfort. 
La gamma di optional comprende una serie di novità disponibili per la 
prima volta in un modello del segmento SAV. L’offerta include ad esempio delle innovazioni tecniche che hanno consentito di compiere dei progressi importanti nel campo del comfort, della funzionalità e della sicurezza e sottolinea il carattere della nuova BMW X5 come un veicolo che definisce dei benchmark nuovi a livello di dinamica di guida e di esclusività nella categoria 
di appartenenza.

Proiettori allo xeno con luce diurna, luce di svolta e 
Adaptive Light Control.

Insieme ai proiettori allo xeno, fornibili come optional, per la nuova BMW X5 vengono offerte varie tecniche d’illuminazione innovative. Adaptive Light Control, la luce di svolta e la luce diurna assicurano l’illuminazione ottimale della carreggiata in ogni situazione e una migliore riconoscibilità di giorno. 

La modalità luce diurna viene generata dagli anelli a corona dei fari rotondi sdoppiati. Gli anelli dei proiettori abbaglianti interni emettono una luce particolarmente intensa, cento volte più luminosa della luce di posizione. Quando viene attivata la luce di posizione, tutti i quattro anelli dei fari 
rotondi sdoppiati brillano con la stessa intensità. La luce diurna aumenta la riconoscibilità del veicolo, soprattutto a distanza, incrementando così 
la sicurezza. Rispetto a una luce anabbagliante tradizionale, il consumo di energia si riduce di oltre la metà. Il disegno della luce diurna è tipico per 
il marchio e aumenta ulteriormente il valore della funzione, perché il veicolo non solo è riconoscibile prima ma è anche immediatamente identificabile come BMW.

L’Adaptive Light Control adatta l’illuminazione della carreggiata all’angolo di sterzata. I proiettori seguono l’andamento della curva, migliorando così la visione nella zona davanti al veicolo. Insieme all’Adaptive Light Control viene offerta anche la luce di svolta, integrata nei fari fendinebbia. In una manovra 
di svolta viene attivato automaticamente il fendinebbia sul lato interno della curva che illumina, attraverso un diaframma supplementare, la strada 
nella direzione di marcia. La luce di svolta amplia così la funzione Adaptive Light Control che offre un campo d’illuminazione di 15 gradi, a un campo 
di illuminazione massimo di 90 gradi.

L’Assistente fari abbaglianti assicura la visione ottimale di notte.

L’Assistente fari abbaglianti, disponibile come optional per la nuova BMW X5, offre un comfort supplementare nei viaggi notturni. Il sistema spegne automaticamente i fari abbaglianti non appena è in vista del traffico incrociante oppure la distanza rispetto al veicolo che precede è inferiore a un 
valore predefinito oppure la strada è sufficientemente illuminata – ad esempio all’interno di una località. La commutazione da luce anabbagliante ad abbagliante avviene automaticamente. Il sistema viene comandato da una videocamera integrata nel retrovisore interno che monitora la luminosità 
e il traffico incrociante. Un’unità di elaborazione trasmette gli impulsi a un modulo che accende o spegne i fari. La funzione di assistenza viene 
attivata automaticamente con i fari abbaglianti e può essere disattivata attraverso la leva comando sterzo, così che il guidatore gode sempre 
della possibilità di gestire manualmente la luce abbagliante o anabbagliante. L’automatizzazione dell’Assistente fari abbaglianti aumenta la sicurezza, 
dato che il guidatore può concentrarsi esclusivamente sul traffico mentre 
il suo Assistente si occupa autonomamente della sicurezza.

Anteprima nel segmento SAV: Head-Up-Display per la BMW X5.

A richiesta, per la nuova BMW X5 è disponibile un Head-Up-Display. 
Le informazioni principali sulla guida come velocità o i dati relativi alla navigazione vengono proiettati sul parabrezza, nel campo visivo diretto del guidatore, dunque in una posizione ergonomicamente perfetta. 
Le informazioni da rappresentare vengono selezionate attraverso il Control Display. Delle impostazioni personali come la luminosità e la posizione dell’immagine sul parabrezza sono memorizzabili nella Car Key Memory. L’intensità di proiezione si adatta automaticamente alle condizioni 
di luce esterne. Attraverso il sistema BMW iDrive è possibile regolare la posizione dell’immagine. Il Head-Up-Display aumenta la sicurezza di 
guida, dato che mette a disposizione del guidatore delle informazioni importanti senza che egli debba distogliere lo sguardo dal traffico. 
La guida risulta meno faticosa dato che gli occhi non devono cambiare 
spesso il punto focale.

Videocamera di retromarcia: tutto sotto controllo.

Nella nuova BMW X5 viene offerta per la prima volta una videocamera di retromarcia che integra il Park Distance Control (PDC). La videocamera 
è montata quasi invisibile sopra la targa posteriore e offre una visione 
a grandangolo della coda sul display centrale del veicolo. Il sistema facilita 
le manovre di parcheggio, soprattutto in zone strette o a scarsa visibilità. 

La videocamera di retromarcia viene attivata automaticamente insieme al 
PDC inserendo la retromarcia oppure manualmente con il tasto di parcheggio del Cockpit. Il Control Display visualizza al guidatore, attraverso una rappresentazione a colori a prospettiva ottimizzata, la zona dietro la vettura. 
I grafici sovrapposti all’immagine della videocamera lo aiutano a 
parcheggiare. Ad esempio, delle linee di corsia interattive indicano lo spazio necessario calcolato e la rotta ottimale. Questi elementi grafici vengono aggiornati permanentemente, in dipendenza della posizione del volante e del veicolo. Delle linee statiche marcano inoltre il diametro di sterzata più 
stretto possibile sulla carreggiata, un aiuto prezioso soprattutto nelle manovre di parcheggio trasversale. Dei simboli a colori nell’immagine reale della videocamera basati sui segnali a ultrasuoni del PDC visualizzano gli ostacoli e aiutano il guidatore ad evitarli o a manovrare in punti particolarmente stretti.

Una funzione speciale funzionante in dipendenza della velocità ingrandisce 
a schermo intero il campo rappresentato. A bassa velocità è rappresentabile una zona dal paraurti posteriore fino all’orizzonte, mentre ad alta velocità 
il margine inferiore della rappresentazione si trova circa a un metro sopra il livello del suolo, quello superiore invece sopra l’orizzonte.

La videocamera di retromarcia è molto utile anche quando si aggancia un rimorchio. La funzione di zoom ingrandisce la sezione d’immagine nella 
zona del gancio da traino, mentre delle linee statiche nell’immagine aiutano 
a stimare la distanza. Una «linea di aggancio» interattiva, abbinata al movimento dello sterzo, facilita l’avvicinamento del gancio da traino al rimorchio. A temperature sotto lo zero, l’obiettivo della videocamera 
viene riscaldato automaticamente, così da restare libero da neve e ghiaccio.

Il volante multifunzione assicura la velocità di comando.

In un’automobile, la corona del volante è l’interfaccia tra il guidatore e il veicolo e trasmette un feedback diretto sulle caratteristiche del fondo stradale e il comportamento della vettura. Per evitare che il guidatore venga distratto dalla guida mentre attiva l’impianto audio o telefona, la nuova BMW X5 è equipaggiata di serie di un volante multifunzione. Il volante di base è realizzato in un design a tre razze, con una corona in pelle altamente grippabile 


e pulsanti multifunzione con due tasti a programmazione libera in aggiunta 
a  quelli del telefono e dell’impianto audio. Inoltre, a richiesta è disponibile 
un volante Sport di diametro inferiore, rivestito in pelle con eleganti 
inserti. Entrambi i volanti sono fornibili anche con riscaldamento integrato.

Climatizzatore automatico a 4 zone per il benessere personale.

L’equipaggiamento di serie della nuova BMW X5 comprende anche 
un climatizzatore automatico. Per incrementare ulteriormente il comfort, 
il climatizzatore automatico è disponibile in due versioni: a 2 o a 4 zone. 
Il climatizzatore a 2 zone offre la regolazione separata della temperatura sul lato guidatore e passeggero. Il controllo della diffusione dell’aria avviene 
a destra e a sinistra sia automaticamente che manualmente. Inoltre, 
sono disponibili vari livelli di climatizzazione – leggera, media o intensa. 
Il climatizzatore automatico a 4 zone con comando separato estende 
le possibilità di regolazione anche alla zona posteriore. Le bocchette di aerazione dei secondi montanti completano il sistema e assicurano 
una distribuzione omogenea dell’aria nella zona posteriore.

Al fine di potere offrire lo stesso comfort di riscaldamento delle versioni a benzina anche a bordo della variante a gasolio, il potere di riscaldamento della BMW X5 3.0d viene ottimizzato da un’unità supplementare di riscaldamento elettrica.

Aerazione attiva dei sedili anteriori.

Quando fa molto caldo, l’aerazione attiva dei sedili anteriori garantisce un benessere supplementare e contribuisce inoltre a una maggiore sicurezza, dato che la temperatura giusta del sedile riduce l’affaticamento del guidatore. 
Il sistema di comando BMW iDrive prevede tre livelli di regolazione dell’intensità di raffreddamento e la ripartizione dell’aria tra superficie di seduta e dello schienale. Nella zona imbottita dei sedili sono integrati dei ventilatori che distribuiscono l’aria dell’abitacolo, trasportandola verso l’esterno attraverso lo strato permeabile intermedio del riscaldamento sedili e il rivestimento 
forato. Il riscaldamento dei sedili integrato viene attivato automaticamente, così da evitare un raffreddamento eccessivo.

Pacchetto d’illuminazione crea un ambiente esclusivo.

Un nuovo concetto d’illuminazione interna offre al guidatore della BMW X5 un ambiente piacevole ed esclusivo anche nei viaggi al buio. Di serie sono installate due unità d’illuminazione nella zona gambe e a richiesta sono disponibili due luci supplementari per la zona posteriore. Quando è accesa la luce anabbagliante, le quattro conche che accolgono gli apriporta sono illuminate da una luce indiretta. In più, un nastro luminoso integrato nei pannelli di rivestimento delle porte avvolge la zona delle tasche interne in una calda luce soffusa.

Infine, l’illuminazione della zona che circonda la vettura è stata ottimizzata attraverso l’installazione di diodi LED nei rivestimenti delle porte e 
nelle maniglie esterne. Quando si apre una porta, viene illuminata in modo omogeneo la zona di accesso alla vettura. Le luci sono attivabili già sbloccando la serratura della macchina, così da facilitare l’accesso al buio.

Comfort Access: partire senza prendere in mano la chiave.

La funzione Comfort Access disponibile a richiesta consente al guidatore 
della nuova BMW X5 di aprire la sua vettura e avviare il motore senza dovere prendere in mano la chiave. È sufficiente ad esempio avere la chiave del veicolo nella tasca della giacca o nella cartella portadocumenti. La chiusura centralizzata apre le porte non appena viene impugnata una maniglia. 
Il meccanismo si attiva quando il trasmettitore di segnale intergrato nella chiave della vettura si trova a 1,5 metri dalla maniglia della porta e questa 
è stata premuta. Per avviare il veicolo è sufficiente che la chiave sia nell’abitacolo; dunque, non è più necessario inserire la chiave a radiocomando nell’alloggiamento vicino al volante. L’avviamento del motore avviene premendo il pedale del freno e contemporaneamente il pulsante Start/Stop. L’automobile non può essere chiusa quando la chiave si trova nell’abitacolo.

La chiave salva i profili personali.

Al momento di consegna della vettura, il proprietario di una nuova BMW X5 riceve una chiave a radiocomando nella quale egli può memorizzare i 
profili personali e le impostazioni di comfort dei diversi utenti della macchina e caricarli al momento di apertura delle porte. Le seguenti preferenze 
personali sono memorizzabili nella chiave: le impostazioni del suono del sistema audio, stazioni radio, radio settings, programmazione dei tasti 
Preferiti di BMW iDrive, la lingua delle visualizzazioni del Control Display, impostazioni dell’impianto di climatizzazione (temperatura, diffusione 
dell’aria), dei sedili, degli specchietti e del piantone dello sterzo, illuminazione, chiusura centralizzata, videocamera di retromarcia e configurazione 
dell’Head-Up-Display.

Quando si esce dal veicolo, le centraline memorizzano le ultime impostazioni delle funzioni nella chiave a radiocomando. Quando viene riutilizzata 
la chiave, vengono attivate le impostazioni salvate. Delle modifiche delle impostazioni apportate durante la guida vengono memorizzate automaticamente nella chiave al momento in cui il guidatore scende dalla macchina.

Tetto panoramico in vetro: aria fresca e una nuova sensazione 
di spaziosità.

Il tetto panoramico in vetro, disponibile come optional per la nuova BMW X5, offre una sensazione di libertà del tutto particolare. La sua apertura assai grande trasmette un’impressione di spaziosità completamente nuova sia ai passeggeri anteriori che posteriori. Il tetto è realizzato come unità alzabile 
e scorrevole montata all’interno e composta da due vetri e due cieli scorrevoli. Il tetto di vetro, il cielo scorrevole e il deflettore sono azionabili elettricamente tramite i tasti situati nella consolle di comando dietro al retrovisore interno. L’afflusso di aria fresca è dosabile con la massima precisione. Il deflettore attivo in dipendenza della velocità offre due altezze differenti che riducono eventuali rumori disturbanti sia a basse che ad alte velocità.

Sistemi di intrattenimento: un programma completo, 
la massima qualità del suono.

L’elevato comfort di viaggio nella nuova BMW X5 è potenziabile con i sofisticati sistemi audio. Come optional viene offerto anche un sistema video DVD 
per la seconda fila di sedili, come anche un CD-changer o DVD-changer nel cassetto portaguanti e un sistema audio multicanale.

Già il sistema di base fornito di serie è composto da sei altoparlanti. 
I componenti del sistema stereo sono un lettore CD al centro della plancia, 
un basso centrale sotto ogni sedile anteriore e un altoparlante dei toni 
medi e acuti sotto ognuno dei quattro pannelli di rivestimento delle portiere. Nella variante HiFi offerta come optional il sistema audio è composto 
da 12 altoparlanti. L’impianto include un equalizzatore digitale che adatta gli altoparlanti a sonorità ottimizzata alle condizioni particolari dell’abitacolo. 
La pressione acustica raggiungibile senza disturbi ammonta al doppio di quella del sistema stereo. Inoltre, nella plancia portastrumenti sono integrati 
due center speaker supplementari (toni medi e acuti). L’amplificatore digitale 
a 7 canali emette una potenza di 205 Watt (5 x 25 Watt + 2 x 40 Watt).

Innovazione: sistema audio multicanale.

Il sistema HiFi Professional, fornibile come optional, è stato concepito per la riproduzione di fonti audio multicanale e comprende 16 altoparlanti. Il sistema riproduce le informazioni di sorround del segnale stereo nel formato 
7.2 (7 canali di toni medi e acuti e 2 canali di bassi centrali). Inoltre, per la prima volta in una vettura di serie viene introdotto un metodo di equalizing ripreso dagli ambienti professionali. La sofisticata elaborazione dei 
segnali produce, insieme al sistema di altoparlanti ottimizzato, un suono molto più differenziato rispetto ai sistemi HiFi tradizionali. La pressione acustica raggiungibile senza disturbi è stata raddoppiata. L’amplificatore digitale con nove canali offre una potenza di 600 Watt (7 x 50 Watt + 2 x 125 Watt). 

L’influsso dei rumori di guida viene compensato con precisione nel campo 
dei bassi dall’equalizing funzionante in dipendenza della velocità. Gli occupanti si godono con questo sistema un’alta qualità di riproduzione e un 
piacere musicale adattato in modo ottimale alla posizione di seduta individuale.

Tutti i CD-drive leggono anche il formato MP3.

Nella nuova BMW X5 per la prima volta tutti i CD-drive sono in grado di leggere anche il formato MP3. La presa di serie AUX-IN integrata nella consolle centrale offre un collegamento supplementare di fonti audio esterne. La presa d’ingresso AUX-IN è selezionabile come fonte di entertainment attraverso il sistema di comando BMW iDrive, così che il programma salvato in un player MP3 o un’altra fonte audio esterna è riproducibile dal sistema audio dell’automobile.

Sistema video DVD per la seconda fila di sedili.

Per l’intrattenimento dei passeggeri della seconda fila di sedili, nella nuova BMW X5 è disponibile come optional un sistema video DVD dedicato. 
Il sistema è un’unità indipendente e viene comandato dalla fila posteriore: 
è composto da un monitor a colori da 8 pollici montato posteriormente 
sulla consolle centrale. Qualora necessario per il trasporto di oggetti, 
lo schermo è facilmente ribaltabile in avanti. Il drive per riprodurre DVD audio, video o di fotografie oppure CD è integrato nella sezione inferiore della consolle centrale. Inoltre è disponibile un’interfaccia per cuffie con cavo, cuffie a infrarossi e una presa d’ingresso AUX-IN per il collegamento di fonti 
video esterne (ad esempio una consolle di giochi o una videocamera). 
Il sistema è comandabile inoltre attraverso un radiotelecomando.

BMW TeleServices: mobilità e sicurezza.

Il programma multimediale della nuova BMW X5 viene completato dal portale mobile Internet BMW Online e dal servizio di telematica BMW Assist. 
Per la prima volta vengono offerti nella BMW X5 i BMW Teleservices con i quali BMW Group mette a disposizione dei propri clienti un’offerta di servizi universale. Per usufruire dei servizi, il veicolo deve essere equipaggiato di un telefono e di un sistema di navigazione. In caso di necessità, il veicolo trasmette con il BMW Teleservice Call tutte le informazioni importanti per un appuntamento in officina al Service Partner BMW. Il cliente viene richiamato  per concordare un appuntamento in officina i lavori da eseguire. 
In questo modo sono soddisfatte tutte le premesse per la telediagnosi BMW. Nel prossimo futuro sarà possibile effettuare, a richiesta del cliente, 
una «radiografia» del veicolo. I dati di memoria delle centraline letti già prima dell’appuntamento in officina consentiranno al Service Partner BMW di effettuare immediatamente una diagnosi differenziata. Il cliente riceverà prima 

della visita un’offerta dei servizi dettagliata. Inoltre, piccoli difetti dell’elettronica potranno essere riparati «via etere»: ad esempio sarà possibile eseguire un reset di una centralina senza dovere obbligare il cliente a raggiungere un’officina.

Sistema di navigazione Professional con display più grande 
e comando vocale a parole complete.

A richiesta, per la nuova BMW X5 è fornibile una generazione completamente nuova del sistema di navigazione Professional. Il sistema di navigazione 
della BMW X5 ha un Control Display più grande (8,8 pollici) e, come optional, è integrabile della funzione di comando vocale. Per inserire una destinazione 
il guidatore può pronunciare la parola completa; sono memorizzati i nomi di circa 80.000 località di tutta la Germania.

Accessori attraenti per la personalizzazione.

Un completamento attraente del ricco equipaggiamento di serie e degli optional disponibili ex fabbrica viene offerto dal programma di accessori BMW. Ad esempio, il carattere impareggiabile della nuova BMW X5 può essere accentuato da un look fortemente personalizzato. L’offerta include cerchi in lega da 21 pollici, una robusta protezione del sottoscocca e un pacchetto aerodinamico. Il pacchetto aerodinamico include vari componenti per lo spoiler anteriore e posteriore laccati nel colore della carrozzeria ed è facilmente montabile.

Anche all’interno l’ambiente di lusso può essere integrato da una nota personale. Dei brancardi illuminati in acciaio inox lucidato e rivestiti con una resistente pellicola elettroluminescente oppure un inserto in legno nobile 
per il volante multifunzione creano ulteriore eleganza. Per aumentare la versatilità della nuova BMW X5 sono state sviluppate numerose soluzioni di trasporto e utilizzo del bagagliaio. Ad esempio, sono fornibili soluzioni di fissaggio sicuro per vari oggetti nel bagagliaio. La selezione comprende delle cinture di fissaggio e un box ripiegabile. Un supporto di base facilmente montabile, sul quale si inseriscono ad esempio i ganci di fissaggio BMW per gli sci o lo snowboard e un portabiciclette chiudibile per il gancio di traino completano il programma. 

Maggiore intrattenimento, maggiore sicurezza.

Per arricchire ulteriormente il programma d’intrattenimento, nella nuova 
BMW X5 è stata integrata un’interfaccia per l’Apple iPod con la quale 
è possibile collegare in modo rapido e semplice tutti i modelli del famoso MP3 player alla rete di bordo e al sistema audio. La musica salvata nell’iPod 
viene riprodotta dal sistema audio; contemporaneamente viene caricato l’iPod. Il sistema DVD Advanced comprende degli schermi integrati negli schienali del sedile di guidatore e passeggero i quali offrono ai passeggeri posteriori un 

piacere video illimitato. In alternativa, nei veicoli senza tetto panoramico può essere selezionato il sistema DVD Portable con un lettore DVD portatile. 
La docking station integrata nel cielo del tetto accoglie in modo sicuro il lettore di DVD durante la guida.

In aggiunta alla videocamera di retromarcia, per la nuova BMW X5 vengono offerti per la prima volta gli accessori Round Vision e Top View. Round Vision comprende, in aggiunta alla videocamera di retromarcia, anche una videocamera frontale che consente di seguire meglio il traffico trasversale, 
ad esempio quando si esce da un passo carrabile o si parcheggia. 
Tutte le videocamere sono comandabili con l’iDrive Controller centrale. 
Top View è composto da videocamere supplementari integrate nei 
retrovisori esterni e facilita il parcheggio. Il sistema rappresenta la zona anteriore laterale del veicolo che di norma offre una visione alquanto limitata.

Tutte le opzioni di accessori sono adattate nei materiali e nell’estetica in modo perfetto alla nuova BMW X5 e soddisfano gli elevati standard di qualità 
e sicurezza di BMW Group. Gli accessori possono essere acquistati presso le succursali e concessionarie BMW che eseguono anche i relativi lavori di montaggio.

Viaggi-avventura speciali con training di guida.

Per offrire ai clienti di una BMW X5 la possibilità di apprezzare ancora meglio 
i pregi della loro vettura, guidarla con maggiore sicurezza e godere in modo ancora più intenso il piacere di guida, BMW offre dei viaggi-avventura speciali con training di guida. Gli automobilisti sportivi possono perfezionare le 
loro capacità al volante della nuova BMW X5 e, inoltre, godersi un’avventura indimenticabile con la loro BMW X5 nei posti più esotici del mondo. Sotto la guida di istruttori esperti e qualificati, i partecipanti apprendono a conservare 
il controllo del loro veicolo in varie situazioni, in modo da agire sempre nel modo giusto nel traffico giornaliero.

Il programma di eventi prevede due highlight rivolti espressamente ai clienti 
di una BMW X5: un training invernale ad Arjeplog in Svezia e una spedizione in Namibia.

Nella primavera del 2006, BMW Group ha inaugurato ad Arjeplog una base di collaudo. Il centro di prove situato a circa 55 chilometri dal circolo polare non offre solo agli ingegneri le condizioni perfette per un lavoro intenso e integrato su componenti e modelli nuovi, ma la zona di Arjeplog garantisce anche 
le condizioni climatiche ideali per un training invernale del tutto particolare, 
nel corso del quale i partecipanti possono apprendere anche delle manovre 

estreme. Anche il viaggio di otto giorni in Africa attraverso la Namibia ha come obiettivo di training l’apprendimento di tecniche di guida sicura anche a condizioni stradali molto critiche. I partecipanti attraversano con la BMW X5 il deserto del Namib e le montagne Erongo su sentieri di pietrisco e di 
sabbia. Oltre alla guida sicura sullo sterrato, il corso prevede anche un training di navigazione con roadbook e GPS.

13.
La produzione:
una forte rete globale.

•
Dal 1999 sono state vendute oltre 580.000 BMW X5 fabbricate negli USA.

•
Lo stabilimento BMW di Spartanburg produce per il mercato mondiale.

•
La produzione secondo gli standard BMW offre sempre 
l’abituale alta qualità.

Analogamente al modello precedente, la nuova BMW X5 sarà prodotta nello stabilimento BMW di Spartanburg, nella Carolina del Sud/USA. Le più moderne tecniche di produzione assicurano la massima precisione e qualità. La produzione della scocca avviene con oltre 300 robot. Soprattutto 
il processo di saldatura è stato automatizzato quasi al 100 percento. La scocca della BMW X5 è composta nelle zone principali da acciai altamente resistenziali. La lavorazione di questo materiale richiede la massima precisione. Questo è anche il motivo per cui viene utilizzata una sofisticata tecnologia basata su robot. Le macchine altamente tecnologiche, sorvegliate da sistemi di controllo ottici, applicano ad esempio con il più alto grado di precisione 
la colla necessaria per garantire la massima resistenza. I cordoni di saldatura e d’incollaggio vengono controllati con apparecchi ad ultrasuoni, senza 
alcun contatto diretto. Al fine di rispettare tutte le tolleranze della scocca della 
BMW X5, vengono utilizzati degli «inline-laser» e delle videocamere 
di misurazione. Queste soluzioni riducono i tempi di processo e generano 
un’alta sicurezza qualitativa.

Robotica – la base per il successo del «matrimonio».  

Nel cosiddetto «matrimonio» il motore e il cambio vengono montati nella scocca della BMW X5. Anche questo processo è stato quasi interamente automatizzato nello stabilimento BMW di Spartanburg. In questa fase 
di lavorazione, il controllo permanente di qualità viene assicurato da dieci sistemi ottici di verifica che confrontano i dati di riferimento predefiniti 
con i dati effettivi dell’assemblaggio. 

Alto livello di automazione nel montaggio dei cristalli.

Il montaggio dei cristalli nella BMW X5 avviene attraverso due posti di lavoro robotizzati che servono contemporaneamente due veicoli. Un sistema 
di misurazione ad alta precisione comandato da una videocamera controlla l’applicazione del cordone di colla e il posizionamento dei cristalli. 


Nel primo ciclo del processo un robot applica della colla lungo i bordi del lunotto e dei cristalli laterali e monta il lunotto. Il secondo robot pone 
la colla sul parabrezza e lo inserisce. Solo i cristalli laterali vengono montati 
a mano. Il tempo di ciclo e stato più che dimezzato. 

Alta priorità all’ergonomia.





       I posti di lavoro nella produzione della BMW X5 sono stati migliorati a livello di ergonomia. Numerose possibilità di rotazione del veicolo che consentono 
di girarlo nella posizione di lavoro ottimale offrono un contributo importante a un assemblaggio più semplice dei vari componenti.

BMW X5 – il modello di successo proveniente dall’America.

La prima pietra per la costruzione dello stabilimento BMW di Spartanburg è stata posata nel 1992. Nell’anno 1995 iniziò la produzione della 
BMW Z3 Roadster nella Carolina del Sud. Finora, BMW Group ha investito 
più di 2,7 miliardi di dollari USA nello stabilimento dove attualmente lavorano 
circa 4.500 persone. Dall’inizio della produzione dello stabilimento 
di Spartanburg, il volume di vendita di BMW Group negli USA si è quasi quadruplicato, passando da 84.501 esemplari nel 1994 a 307.020 vetture nell’anno 2005.

Nel settembre del 1999 la prima BMW X5 è uscita dalle linee di montaggio dello stabilimento americano di BMW. Già nel giugno del 2005 a Spartanburg è stata costruita la 500.000ma BMW X5. Nel frattempo sono stati consegnati oltre 580.000 esemplari ai clienti. Il modello di successo nel segmento 
SAV viene esportato in oltre 120 paesi del mondo. Anche la nuova BMW X5 sarà costruita per il mercato mondiale – secondo le richieste dei 
clienti – esclusivamente nello stabilimento BMW di Spartanburg.

Dati tecnici BMW X5.
3.0si; 4.8i; 3.0d.
	Carrozzeria

Anzahl Türen / s
	
	3.0si
	4.8i
	3.0d
	

	Numero porte/posti
	
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	

	Lungh./largh./alt. (vuota) 
	mm
	4.854/1.933/1.7665
	4.854/1.933/1.7665
	4.854/1.933/1.7665
	

	Passo
	mm
	2.933
	2.933
	2.933
	

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.644/1.650
	1.644/1.650
	1.644/1.650
	

	Diametro sterzata
	m
	12,8
	12,8
	12,8
	

	Capacità serbatoio
	circa l
	85
	85
	85
	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	10,6
	14,7
	10,4
	

	Olio motore
	l
	6,5
	8,0
	7,5
	

	Olio cambio 
	l
	long-life
	long-life
	long-life
	

	Olio differenziale 
	l
	long-life
	long-life
	long-life
	

	Massa a vuoto UE 1
	kg
	2.125 
	2.245 
	2.180 
	

	Carico utile DIN
	kg
	630 (770)3
	615 (750)3
	635 (770)3
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	2.680 (2.900)3
	2.785 (3.000)3
	2.740 (2.955)3
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	1.245/1.535 (1.250/1.735)3
	1.345/1.540 (1.350/1.740) 3
	1.295/1.545 (1.300/1.745)3
	

	Carico trainabile 2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	2.700/750
	2.7002/750
	2.7002/750
	

	Carico sul tetto/sul timone
	kg
	100/120
	100/120
	100/120  
	

	Capacità bagagliaio (VDA)
	l
	620–1750
	620–1750
	620–1750  
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,33 x 2,87
	0,35 x 2,87
	0,34 x 2,87
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole 


	
	linea/6/4
	V/8/4
	linea/6/4
	

	Gestione motore
	
	MSV80
	ME 9.2.3
	DDE 6.2.6
	

	Cilindrata
	cm³
	2.996
	4.799
	2.993
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	85,0/88,0
	93,0/88,3
	84,0/90,0
	

	Compressione 


	: 1
	10,7
	10,5
	17,0 
	

	Carburante 
	ROZ
	91–98
	91–98
	diesel
	

	Potenza
	kW/CV
	200/272
	261/355
	173/235
	

	a giri
	giri/min.
	6.650
	6.300
	4.000
	

	Coppia
	Nm
	315
	475
	520
	

	a giri
	giri/min
	2.750
	3.400–3.800
	2.000–2.750
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/sede
	Ah/–
	70/bagagliaio
	90/bagagliaio
	90/bagagliaio
	

	Alternatore
	A/W
	180/2.520 
	180/2.520
	170/2.380
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	a doppi bracci trasversali; braccio a terra negativo, dispositivo antibeccheggio;

	Sospensione posteriore
	
	asse Integral; sospensione con dispositivo antibeccheggio

	Freni anteriori
	
	a disco, stantuffo unico flottante (4.8i a disco, a doppio stantuffo flottante)

	Diametro
	mm
	348, ventilati


	365, ventilati


	348, ventilati
	

	Freni posteriori
	
	a disco, a stantuffo unico flottante



	Diametro
	mm
	320, ventilati
	345, ventilati
	320, ventilati
	

	Sistema di stabilità
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, DTC, Controllo stabilizzazione rimorchio)

	Sterzo
	
	a pignone e cremagliera

	Rapporto di demoltiplicazione 
	:1
	19,5
	19,5
	19,5
	

	Cambio
	
	a 6 rapporti con Steptronic

	Rapporti 
I

  
	: 1
	4,171
	4,171
	4,171
	

	
II
	: 1
	2,340
	2,340
	2,340
	

	
III
	: 1
	1,521
	1,521
	1,521
	

	
IV
	: 1
	1,143
	1,143
	1,143
	

	
V
	: 1
	0,867
	0,867
	0,867
	

	
VI
	: 1
	0,691
	0,691
	0,691
	

	
R
	: 1
	3,403
	3,403
	3,403
	

	Rapporto finale
	: 1
	4,44
	3,91
	3,64
	

	Pneumatici anteriori (posteriori)
	
	255/55 R18 109V XLRSC4
	255/55 R18 109V XLRSC
	255/55 R18 109V XLRSC4
	

	Cerchi anteriori/posteriori
	
	8,5 J x 18 lega
	8,5 J x 18 lega
	8,5 J x 18 lega
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	10,3
	8,3
	12,4
	

	Potenza specifica
	kW/l
	66,8
	54,4
	56,8
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,1
	6,5
	8,3
	

	
0–1000 m
	s
	28,9
	26,6
	29,4
	

	in 4.            
80–120 km/h
	s
	–
	–
	–
	

	Velocità massima
	km/h
	225 (210)7
	240 (242)8
	216 (210)7
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km 
	
	17,5
	11,3
	

	extraurbano
	l/100 km 
	
	9,6
	7,2
	

	complessivo
	l/100 km 
	10,9 (provvisorio)
	12,5
	
8,7
	

	CO2 
	g/km
	260 (provvisorio)
	299
	231
	

	Varie
	
	
	
	
	

	Emissioni 
	
	Euro4 
	Euro4 
	Euro4 
	

	Classe assicurazione (D)
	KH/VK/TK
	
	
	
	

	Altezza di guado (a 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Angolo di attacco/uscita
	°
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	

	Angolo di dosso
	°
	19,7
	19,7
	19,7
	

	Luce di terra tra gli assali (vuota)
	mm
	212
	212
	212
	

	Trazione integr. perm., ripartizione della coppia motrice
	
	variabile
	variabile
	variabile
	


Dati tecnici validi per l’Europa (ECE)/dati di omologazione in parte validi solo per la Germania (pesi).

1Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.    2Opzionale fino a 3.500 kg.

3Con terza fila di sedili.    4Valido per la Germania (in alcuni paesi pneumatici H).

5Altezza senza antenna sul tetto 1.729 mm.    6Quantitativo ricambio olio.    7Con pneumatici H.     8Con pacchetto Sport.

15.
Dimensioni esterne e interne. 



16.

Diagrammi di potenza e di coppia. 

BMW X5 3.0si.
BMW X5 4.8i.
BMW X5 3.0d.




































