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La nuova BMW Serie 5
La scheda
•
Una completa definizione del carattere dinamico, innovativo e di alta qualità della BMW Serie 5, interessanti variazioni nel design, maggiore qualità degli interni, i consumi più contenuti di tutta la concorrenza per ogni motore, esemplare ampliamento della dotazione di comfort e di sicurezza, rafforzamento del suo ruolo di leader del segmento: la BMW Serie 5 Berlina come sinonimo di piacere di guida nella classe Business, 
la BMW Serie 5 Touring come originale combinazione fra dinamica e versatilità.
•
Una dinamica efficiente come mai, significativa riduzione dei consumi di tutti i motori, motori a sei cilindri in linea a benzina con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), sensibile aumento della potenza con ottimizzazione dell’economia di esercizio, motori a sei cilindri Diesel turbocompressi ed iniezione Common-Rail di terza generazione, notevole riduzione dei pesi tramite un basamento in alluminio massiccio, un motore della BMW 535d con Variable Twin Turbo (VTT) che 
conferma tale vettura essere il sei cilindri Diesel più sportivo del mondo, cambio automatico a sei marce con dinamica di cambio marcia 
ottimizzata e collegamento direttamente al motore con un cambio automatico sportivo disponibile a richiesta.
•
Accenti più eleganti e più sportivi sul design esterno: fari anteriori 
e posteriori in vetro trasparente di alta qualità tecnica, sedi cromate portalampade con luci di posizione ad anello anteriori, indicatori di direzione a LED e cinque optoconduttori posteriori, presa dell’aria di nuova sagomatura slanciata verso l’alto, doppio rene BMW ad elementi 
singoli sullo stesso piano del fascione anteriore, aspetto potente grazie ad una maggiore suddivisione orizzontale e a spigoli ottici aggiuntivi in 
coda, rimarcato spigolo ottico nel sottoporta per una maggiore eleganza del profilo laterale, interessante ampliamento del programma di cerchi 
in lega disponibili, nuove colorazioni esterne aggiuntive.
•
Maggiore comfort di marcia e di comando grazie a materiali particolarmente pregiati e uno stile più raffinato all’interno dell’abitacolo; le linee, i colori 
e la struttura dei materiali generano un ambiente calmo caratterizzato da qualità e da stile; pannellatura delle portiere in due colori con raccordo volante con il cruscotto, tasche portacartine integrate con maggior 

 
capienza, braccioli e maniglie portiera imbottite, selettore elettronico delle marce del cambio automatico con originali qualità ottiche, ergonomiche 
e funzionali, sistema di comando iDrive con otto nuovi tasti «preferenziali» liberamente programmabili.
•
Quattro colori per il mondo degli interni, sei materiali per i sedili, sei varianti di modanatura, ampie possibilità di personalizzazione che rispecchiano le infinite sfaccettature dell’aspetto della BMW Serie 5, nuova combinazione stoffa-pelle di carattere particolarmente sportivo, allestimenti in pelle con nuovi colori e cuciture. 
•
Numerose innovazioni per la dinamica di marcia, per la sicurezza ed il comfort, unica vettura del suo segmento dotata di regolatore di velocità con funzione frenante, regolatore attivo della velocità con funzione Stop & Go per la regolazione della distanza nel traffico normale e a passo d’uomo, avvisatore di fuoricorsia con vibrosegnalatore integrato nel volante, Head-Up-Display, Night Vision, assistente per fari abbaglianti e sterzo attivo, sistemi di navigazione a grafica ottimizzata e comando vocale a piene parole per 80.000 città, luce diurna, luce adattativa in curva, fari addizionali di sterzata.
•
Assale alleggerito con puntoni di trazione a doppio snodo in alluminio anteriore ed asse posteriore in alluminio Integral-IV, Controllo Dinamico di Stabilità (DSC) con funzioni supplementari, impianto frenante elettroidraulico, sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive 
con gestione ancor più precisa della ripartizione variabile della forza fra l’asse anteriore e quello posteriore. 
•
Varianti motore della BMW Serie 5 Berlina:
BMW 550i: motore a benzina a 8 cilindri con VALVETRONIC e doppio VANOS, cilindrata: 4.799 cm3, potenza: 270 kW/367 CV, 
coppia max.: 490 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 5,2 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 10,9 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 10,3 litri).

BMW 540i: motore a benzina a 8 cilindri con VALVETRONIC e doppio VANOS, cilindrata: 4.000 cm3, potenza: 225 kW/306 CV, 
coppia max.: 390 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 6,1 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 10,5 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 9,7 litri).
 
BMW 530i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), 
cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 200 kW/272 CV, 
coppia max.: 320 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 6,3 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,7 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 7,5 litri).

BMW 530xi: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), 
cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 200 kW/272 CV, coppia max.: 320 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 6,6 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 8,2 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 8,1 litri).

BMW 525i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), 
cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 160 kW/218 CV, coppia max.: 270 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 7,1 secondi, 
velocità massima: 248 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,4 litri/100 chilometri.

BMW 525xi: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 160 kW/218 CV, coppia max.: 270 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 7,9 secondi, 
velocità massima: 240 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 8,1 litri/100 chilometri.

BMW 523i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), cilindrata: 2.497 cm3, potenza: 140 kW/190 CV, coppia max.: 235 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 8,2 secondi, 
velocità massima: 237 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,3 litri/100 chilometri.
BMW 535d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e Variable Twin Turbo (VTT), cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 210 kW/286 CV, coppia max.: 580 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,4 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,8 litri/100 chilometri.
BMW 530d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 173 kW/235 CV, coppia max.: 500 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,8 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,4 litri/100 chilometri.
BMW 530xd: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 173 kW/235 CV, coppia max.: 500 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,6 secondi, 
velocità massima: 242 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,9 litri/100 chilometri.
BMW 525d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 145 kW/197 CV, coppia max.: 400 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 7,6 secondi, 
velocità massima: 237 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,2 litri/100 chilometri.
BMW 520d: motore Diesel a 4 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 1.995 cm3, 
potenza: 120 kW/163 CV, coppia max.: 340 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 8,6 secondi, 
velocità massima: 223 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 5,9 litri/100 chilometri.
•
Varianti motore della BMW Serie 5 Touring:
BMW 550i: motore a benzina a 8 cilindri con VALVETRONIC e doppio VANOS, cilindrata: 4.799 cm3, potenza: 270 kW/367 CV, 
coppia max.: 490 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 5,3 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 11,2 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 10,7 litri).

BMW 530i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 200 kW/272 CV, coppia max.: 320 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,5 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,9 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 7,7 litri).
 
BMW 530xi: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), 
cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 200 kW/272 CV, coppia max.: 320 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 6,9 secondi, 
velocità massima:246 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 8,5 litri/100 chilometri 
(versione automatica: 8,4 litri).

BMW 525i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 160 kW/218 CV, coppia max.: 270 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 7,4 secondi, 
velocità massima: 243 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,7 litri/100 chilometri.

BMW 525xi: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), 
cilindrata: 2.996 cm3, potenza: 160 kW/218 CV, coppia max.: 270 Nm, accelerazione (0–100 km/h): 8,2 secondi, 
velocità massima: 233 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 8,4 litri/100 chilometri.

BMW 523i: motore a benzina a 6 cilindri in linea con iniezione diretta di seconda generazione (High Precision Injection), cilindrata: 2.497 cm3, potenza: 140 kW/190 CV, coppia max.: 235 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 8,5 secondi, 
velocità massima: 230 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,7 litri/100 chilometri.
BMW 535d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e Variable Twin Turbo (VTT), cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 210 kW/286 CV, coppia max.: 580 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,5 secondi, 
velocità massima: 250 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,0 litri/100 chilometri.
BMW 530d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 173 kW/235 CV, coppia max.: 500 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,9 secondi, 
velocità massima: 245 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,6 litri/100 chilometri.
BMW 530xd: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 173 kW/235 CV, coppia max.: 500 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 6,8 secondi, 
velocità massima: 235 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 7,2 litri/100 chilometri.
BMW 525d: motore Diesel a 6 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 2.993 cm3, 
potenza: 145 kW/197 CV, coppia max.: 400 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 7,8 secondi, 
velocità massima: 232 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,4 litri/100 chilometri.
BMW 520d: motore Diesel a 4 cilindri in linea con iniezione 
Common-Rail e turbocompressione VTG, cilindrata: 1.995 cm3, 
potenza: 120 kW/163 CV, coppia max.: 340 Nm, 
accelerazione (0–100 km/h): 8,9 secondi, 
velocità massima: 218 km/h (limitata elettronicamente), 
consumo medio secondo ciclo EU: 6,1 litri/100 chilometri.
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Design ed innovazione:
La nuova BMW Serie 5
(Versione breve)
Più di qualsiasi altra vettura della sua classe, la BMW Serie 5 riesce ad unire una presenza di alta qualità con delle prestazioni da sportiva. L’aspetto, 
la guida ed il comfort di marcia subiscono infatti un ulteriore miglioramento. Delle modificazioni mirate sulla linea esterna e le variazioni non solamente ottiche ma anche palpabili dello stile degli interni sottolineano il 
carattere sportivo-elegante e di alta qualità della BMW Serie 5 Berlina e della BMW Serie 5 Touring. L’ambiente Premium all’interno dell’abitacolo è caratterizzato da materiali di particolare qualità, da interessanti colori e dalla ridefinizione degli elementi interni e delle unità di comando. L’ampia gamma 
di motori della BMW Serie 5 viene completata da unità motrici ancora più potenti e dallo straordinario rendimento. In tutte le classi di potenza, i motori Diesel e benzina, noti per il loro temperamento e per le loro curate caratteristiche di funzionamento, si portano ora al comando della classifica anche in fatto di economia di esercizio. 
Ciò permette alla BMW Serie 5 di raggiungere una nuova dimensione di efficienza dinamica, risultato ottenuto grazie all’adozione di numerosi provvedimenti atti alla riduzione dei consumi e delle emissioni nell’ambito del motore e soprattutto sui motori a sei cilindri in linea equipaggiati con il 
nuovo sistema di iniezione diretta a benzina High Precision Injection. Fra i nuovi sviluppi nel settore della trasmissione va segnalato anche il cambio automatico a sei marce a comando rapido e preciso come anche il nuovo cambio automatico sportivo. Grazie al collegamento diretto al motore e alla precisione di comando della selezione delle marce, le versioni con cambio automatico dei tre più potenti modelli a benzina vantano dei consumi minori rispetto ai corrispondenti modelli con cambio manuale. Anche nelle nuove BMW Serie 5 è possibile combinare tre varianti di motorizzazione con la trazione integrale permanente e variabile BMW xDrive. In questo intelligente sistema di trazione integrale, un’elettronica di gestione ottimizzata offre delle reazioni ancora più spontanee ed esatte ad eventuali e repentine variazioni della situazione di marcia.
Inoltre, la BMW Serie 5 tiene in serbo un gran numero di innovazioni nel campo dei sistemi di assistenza al conducente e del comfort di marcia. Come unica vettura nel suo segmento è possibile equipaggiare la BMW Serie 5 
con un assistente per i fanali abbaglianti, con il sistema BMW Night Vision, con un Head-Up-Display ed inoltre, da oggi, anche con un regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go e con un avvisatore di fuoricorsia. In aggiunta, 


il sistema di comando iDrive montato di serie e dotato ora di otto tasti «preferenziali» liberamente programmabili come anche il sistema opzionale di navigazione a comando vocale a tutta parola migliorano ulteriormente il 
comfort sui lunghi tragitti della BMW Serie 5, rendendolo davvero unico nel suo genere. 
Il design degli esterni: un carattere sportivo con rinnovata eleganza
Degli interventi mirati sul design fanno sì che sia nella BMW Serie 5 Berlina che nella BMW Serie 5 Touring il carattere sportivo e l’eleganza di alta qualità della vettura si sposino con perfezione ancor maggiore. Le unità portafari dal caratteristico disegno sono realizzati in una nuova ottica in vetro trasparente. Delle strutture lamellari nascondono gli indicatori di direzione, mentre delle sedi cromate sottolineano il carattere altamente tecnico e qualitativo dei fanali tondi. Il doppio rene BMW si trova ora sullo stesso piano delle superfici 
del fascione anteriore. L’aspetto gioviale e simpatico del frontale della vettura viene perfezionato dalla presa dell’aria, il cui slancio verticale lungo il 
bordo laterale va a corrispondere con il profilo dei fari. Un listello decorativo orizzontale disposto in posizione centrale sottolinea inoltre la larga 
carreggiata della vettura.
Uno spigolo ottico supplementare per il sottoporta fa apparire sia la carrozzeria della Berlina che quella della Touring più slanciata, se viste dal lato. Posteriormente, l’aspetto potente della vettura è caratterizzato dalla dominanza delle linee orizzontali. Analogamente ai fari anteriori, anche i fanali posteriori sono stati realizzati con un’ottica in vetro trasparente di alta qualità e sono ora dotati di indicatori di direzione a LED. Inoltre, nella nuova BMW Serie 5 Berlina la sede per la targa è definita in maniera ancora più precisa.
Alta qualità stilistica nell’abitacolo
Un maggiore comfort di comando, un nuovo design e i materiali particolarmente preziosi usati per le superfici degli interni portano la qualità della nuova BMW Serie 5 a livelli sia visibili che palpabili, generando sia 
nel conducente che nei passeggeri una sensazione di benessere duratura. 
Il prezioso design in cromo-perla, la pratica gommatura degli elementi di comando come anche la comoda imbottitura dei braccioli delle pannellature delle portiere e della consolle centrale impreziosiscono l’atmosfera dell’abitacolo. Una maggiore funzionalità viene ottenuta grazie a nuovi spazi portaoggetti. Il nuovo stile che regna negli interni è visibile soprattutto 
nelle pannellature in due colori delle portiere. I parapetti neri delle portiere, 
la pannellatura inferiore nel colore degli interni e le eleganti modanature richiamano l’ottica e la selezione dei materiali usata per il cruscotto. I pulsanti per gli alzacristalli e la regolazione dei retrovisori sono stati integrati nei braccioli, mentre anche le maniglie delle portiere sono state ottimizzate dal punto di vista dell’ergonomia. Le tasche delle portiere, integrate otticamente ancor più nelle pannellature, offrono un maggior spazio di stivaggio.
Con il suo interessante aspetto e la sua ideale forma ergonomica, il nuovo selettore elettrico delle marce per il cambio automatico si integra alla perfezione negli eleganti interni. Anche l’uso del sistema di comando iDrive è stato ulteriormente ottimizzato. Tramite il Controller posizionato sulla consolle centrale ed il Control Display centralizzato integrato nel cruscotto è possibile comandare le funzioni di climatizzazione, di navigazione, di Entertainment e di comunicazione. Oltre alla guida a menu ottimizzata e ad una grafica più dettagliata, il comando è stato reso ancora più intuitivo mediante i nuovi tasti «preferenziali». Questi otto tasti liberamente programmabili permettono 
di accedere in maniera rapida alle funzioni più importanti. Con una semplice pressione di pulsante è possibile per esempio richiamare una meta 
di navigazione memorizzata, chiamare un numero di telefono di uso parti​colarmente frequente o sintonizzare un’emittente radio preferita. 
I motori: una nuova dimensione di dinamica efficiente
Per l’introduzione sul mercato della BMW Serie 5 sono disponibili nove motori, alcuni dei quali sono di concezione completamente nuova, mentre altri sono versioni profondamente rielaborate. Tutte le varianti di motore si presentano con dei consumi notevolmente ridotti che le porta in ognuno dei relativi settori al primo posto in fatto di economia di esercizio. A seconda della variante di motore, i modelli della nuova BMW Serie 5 possiedono sistemi differenti per la riduzione dei consumi e delle emissioni. Fra tali soluzioni vi sono il sistema Brake Energy Regeneration, con il quale la generazione di corrente per la rete di bordo viene concentrata alle fasi di spinta e di frenata, un indicatore 
di cambio marcia che favorisce la riduzione dei consumi nelle versioni con cambio manuale della nuova BMW Serie 5, come anche il controllo attivo 
delle farfalle dei freni e dell’aria di raffreddamento per il miglioramento dei valori aerodinamici. La pompa elettrica del refrigerante a controllo attivo della 
nuova BMW Serie 5 richiede una potenza notevolmente minore rispetto ad una pompa tradizionale e fa sì che il motore raggiunga prima la propria temperatura di esercizio. Con la pompa per servosterzo Varioserv, tramite la regolazione dell’anello a curve in funzione della pressione e della portata 
è possibile evitare le perdite di trasmissione legate all’aumentare del numero di giri del motore. Se il climatizzatore non viene utilizzato, il compressore viene scollegato minimizzando così il suo momento di trascinamento.
Nei motori di punta, grazie alla gestione ottimizzata del motore e a numerosi provvedimenti per la riduzione dei consumi, i due aggregati ad otto 
cilindri raggiungono un’efficienza esemplare in questa categoria di potenza. 
La BMW 550i, con il suo motore V8 da 4,8 litri e 270 kW/367 CV 
di potenza, accelera in 5,2 (Berlina) o in 5,3 secondi (Touring) da zero a 100 km/h. La sua velocità massima viene limitata elettronicamente a 
250 km/h. Il consumo medio misurato in ciclo di prova UE è di soli 10,9 litri 

(Berlina) o di 11,2 litri per 100 chilometri (Touring), mentre nelle vetture 
con cambio automatico il consumo di carburante scende a 10,3 litri per la Berlina e a 10,7 litri per il modello Touring. 
Con una potenza di 225 kW/306 CV e con una cilindrata di 4,0 litri, anche il motore ad otto cilindri della BMW 540i offre prestazioni davvero sportive. 
Per l’accelerazione trascorrono 6,1 secondi, la velocità massima viene limitata a 250 km/h. Anche in questa variante di motore, la dinamica di guida si unisce ad una straordinaria economia di esercizio: il consumo medio della versione con cambio manuale della berlina è di 10,5 litri per 100 chilometri, mentre 
il consumo della BMW 540i con cambio automatico è di 9,7 litri. 
Sei cilindri in linea con High Precision Injection
La gamma dei motori a sei cilindri in linea disponibili sulla BMW Serie 5 offre tre varianti di potenza. Due di esse dispongono di una cilindrata di 3,0 litri, 
la terza è un motore da 2,5 litri. L’elemento comune più importante è l’iniezione diretta della seconda generazione che permette una miscela magra lungo un ampio arco di esercizio come anche a numero di giri elevato, 
cosa che garantisce un’efficienza molto maggiore anche nell’uso quotidiano. Questo risultato viene raggiunto grazie all’uso di iniettori piezoelettrici 
disposti fra le valvole che spruzzano il carburante nelle dirette vicinanze della candela. Questo posizionamento, realizzato dai motoristi BMW nonostante 
le spazialità ridotte, è la prerogativa per il nuovo processo di combustione guidata a getto. Esso permette un’iniezione particolarmente precisa in grado di evitare le perdite di carburante tipiche dei processi di combustione tradizionale legata alla distribuzione del carburante sulle superfici interne delle pareti. 
Nella 530i, il motore sei cilindri a benzina da 3,0 litri possiede 200 kW/272 CV sportivi. Per l’accelerazione da zero a 100 km/h, alla berlina sono sufficienti 6,3 secondi, mentre alla BMW 530i Touring servono 6,5 secondi. In entrambe le vetture, la velocità massima viene limitata elettronicamente a 250 km/h. 
Il consumo di carburante rilevato in ciclo di prova UE è di 7,7 litri per 
100 chilometri (Berlina) e di 7,9 litri (Touring) ed è dunque del 12 percento minore rispetto ai consumi dei modelli precedenti. Ancor di più sono 
stati ridotti i consumi delle versioni con cambio automatico, che ora si accontentano di 7,5 litri (Berlina) e di 7,7 litri (Touring). 
Sotto il cofano della BMW 525i, il motore a sei cilindri in linea da 3,0 litri sviluppa una potenza di 160 kW/218 CV. Ciò permette alla Berlina di accelerare sino a 100 km/h in 7,1 secondi, mentre la velocità massima è di 248 km/h. La BMW 525i Touring accelera in 7,4 secondi sino a 100 km/h 
e raggiunge una velocità massima di 243 km/h. Il consumo medio secondo norma UE è di 7,4 litri (Berlina) o di 7,7 litri per 100 chilometri (Touring). 
Come terzo aggregato a sei cilindri con sistema High Precision Injection, 
il motore da 2,5 litri della BMW 523i sviluppa 140 kW/190 CV. Con tali valori, anche questa variante di motore è cresciuta di 10 chilowatt e di 5 Newton​metri rispetto all’aggregato del modello precedente. Ciò permette alla 
BMW 523i Berlina di accelerare sino a 100 km/h in 8,2 secondi, mentre la velocità massima è cresciuta a 237 km/h. La BMW 523i Touring accelera 
in 8,5 secondi sino a 100 km/h. La sua velocità massima è di 230 km/h. 
Il consumo medio, con 7,3 litri (Berlina) e con 7,7 litri per 100 chilometri (Touring), è minore del 12 percento rispetto a quello dei modelli precedenti. 
Motori Diesel potenti ed economici
Con una spinta impressionante ed un’altissima efficienza, le varianti Diesel BMW 535d, BMW 530d e BMW 525d attirano sicuramente l’attenzione su di sé. I loro motori a sei cilindri in linea hanno in comune non solo la cilindrata 
di 3,0 litri ma anche la turbosovraalimentazione e l’iniezione Common-Rail della terza generazione. La maestosa erogazione della potenza e l’eccezionale tranquillità di marcia accoppiate alla sua economia di esercizio sono le caratteristiche salienti dei motori Diesel a sei cilindri della BMW. Ognuno dei nuovi aggregati Diesel possiede un basamento in alluminio massiccio 
che ne riduce notevolmente il peso. Questo effetto non va solo a vantaggio 
dei consumi. Grazie al minore carico sull’asse anteriore viene contemporanea​mente migliorata notevolmente l’agilità delle vetture. Un notevole miglioramento è stato apportato anche alle emissioni. Un filtro di particelle di nuova generazione ed un catalizzatore ad ossidazione sono integrati in un alloggiamento comune. 
Un affascinante esempio di efficienza dinamica è la nuova esecuzione del motore a sei cilindri da 3,0 litri con Variable Twin Turbo (VTT) montato nella BMW 535d. Nella sovraalimentazione VTT, a basso numero di giri si attiva dapprima un piccolo turbocompressore. Grazie al suo basso momento di inerzia, egli entra in azione in maniera spontanea e senza alcun ritardo. 
Con l’aumentare del numero di giri inizia a lavorare anche il secondo turbo​compressore di dimensioni maggiori. Ciò permette di ottenere la coppia massima di 580 Newtonmetri già a 1750 min–1. Il motore più sportivo 
del mondo nella sua categoria ha potuto aumentare la propria potenza di 10 kW, passando a 210 kW/286 CV. La BMW 535d accelera in 6,4 secondi 
da zero a 100 km/h (Touring: 6,5 secondi). La velocità massima viene limitata elettronicamente a 250 km/h. Valori da record vengono anche raggiunti in 
fatto di economia di esercizio. Il consumo medio rilevato in ciclo di prova UE della nuova BMW 535d è di soli 6,8 litri (Berlina) o di 7,0 litri per 
100 chilometri (Touring), cosa che significa una riduzione del 15 percento rispetto al modello precedente.
Ottimizzato: motore Diesel da 3,0 litri con turbina a geometria variabile
La potenza del motore montato sulla nuova BMW 530d è cresciuta a 173 kW/235 CV. In questa variante del motore da 3,0 litri, un sistema di sovraalimentazione con turbina a geometria variabile (VTG) adatta l’erogazione della potenza ad ogni situazione di marcia in maniera potente ma allo 
stesso tempo armonica. Anche questa unità di trasmissione raggiunge la propria coppia massima – in questo caso 500 Newtonmetri – già a 
1.750 min–1. Ciò permette alla Berlina di accelerare in 6,8 secondi, alla Touring invece in 6,9 secondi da zero a 100 km/h. La velocità massima della 
nuova BMW 530d è rispettivamente di 250 e di 245 km/h. Il consumo medio secondo la norma UE è di 6,4 litri (6,6 litri) per 100 chilometri e del 
12 percento minore rispetto ai valori del modello precedente.
La terza variante del sei cilindri da 3,0 litri genera una potenza di 
145 kW/197 CV ed una coppia massima di 400 Newtonmetri. Ciò permette alla BMW 525d Berlina di accelerare a 100 km/h in 7,6 secondi, alla Touring 
in 7,8 secondi. La velocità massima della Berlina è di 237 km/h, quella della Touring di 232 km/h. Il consumo medio secondo norma UE è rispettivamente di 6,2 litri (Berlina) o di 6,4 litri (Touring), e a seconda del tipo di cambio 
della vettura è stato ridotto di sino a 17 percento rispetto ai modelli precedenti. 
Anche per la nuova BMW Serie 5, la gamma inizia dal motore diesel a quattro cilindri da 2,0 litri di cilindrata, ben conosciuto per la sua grinta e la sua economia di esercizio, e dotato di iniezione Common-Rail e turbocompressore VTG. Con una potenza di 120 kW/163 CV e con una coppia massima di 
340 Nm, anche il motore della BMW 520d è in grado di offrire prestazioni sportive. La Berlina accelera in 8,6 secondi, la Touring in 8,9 secondi da 
zero a 100 km/h, mentre la velocità massima è rispettivamente di 223 e di 218 km/h. Il consumo medio è di 5,9 litri (6,1 litri) per 100 chilometri.
Su richiesta: cambio automatico a sei marce e cambio automatico sportivo
Per tutte le varianti di modello della BMW Serie 5 è disponibile, come optional ed alternativamente al cambio a sei marce manuale, un cambio automatico a sei marce. La BMW 535d possiede questo cambio di serie. Oltre al collegamento diretto al motore, un impianto idraulico progredito, un innovativo convertitore di coppia ed un software di controllo ancora più potente 
non permettono solamente delle reazioni ancora più spontanee ad ogni movimento del pedale del gas, ma anche una selezione rapidissima 
della marcia ottimale. Rispetto alle versioni precedenti dei cambi automatici è stato possibile ridurre i tempi di reazione del 40%, riducendo della metà il tempo di cambio marcia vero e proprio. Grazie al dispositivo di determinazione della marcia giusta, è possibile cambiare anche più di una marcia senza alcun maggiore ritardo. 
Il comando del cambio automatico avviene mediante un selettore elettronico di marcia. Il suo schema di cambio corrisponde alla disposizione tipica. 
Questo nuovo selettore, dopo il suo azionamento, ritorna nella sua posizione iniziale. Il controllo del cambio non avviene meccanicamente ma tramite 
dei segnali elettrici. 
Come alternativa supplementare al cambio manuale, nei modelli BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d e BMW 530d vede la luce il nuovo cambio automatico sportivo a sei marce. Il cambio automatico sportivo offre il comfort tipico della nuova generazione di cambi automatici, permettendo inoltre una forma ancora più sportiva di selezione delle marce in modalità manuale. Esso permette 
al conducente di scegliere le marce in maniera sequenziale o con la leva di selezione delle marce concepita esclusivamente per questa variante di cambio, oppure con delle leve del cambio sul volante. Premendo il pulsante Sport, il conducente può rendere la guida ancora più dinamica. I comandi 
di cambio marcia impartiti tramite i Paddles vengono ora eseguiti in maniera ancora più spontanea. Inoltre viene modificata la progressione del pedale 
del gas, al fine di fornire le condizioni ottimali per accelerazioni dinamiche.
Comfort di marcia unico grazie allo sterzo attivo
Grazie al dispositivo di serie Servotronic, l’intensità di intervento del servosterzo viene regolata in funzione della velocità. Opzionalmente, e come unica vettura della sua categoria, la BMW Serie 5 può essere equipaggiata con uno sterzo attivo che varia l’angolo di sterzata in funzione della velocità della vettura. A bassa velocità, ruotando il volante di uno stesso angolo, 
viene così ottenuto un raggio di sterzo minore rispetto alle alte velocità. 
Ciò permette al conducente di manovrare la vettura con minore sforzo, 
per esempio durante le operazioni di parcheggio, e di godere di una 
maggiore direzionalità durante la marcia ad alta velocità. 
Nei modelli della BMW Serie 5, l’efficacia dei freni a pinze flottanti con dischi ventilati viene ora comandata da un sistema elettroidraulico. La pressione 
dei freni viene dunque regolata individualmente su tutte e quattro le ruote. 
Se la centralina elettronica del freno elettroidraulico riconosce il tentativo del conducente di una frenata di emergenza, allora essa fa in modo che la pressione venga generata in maniera estremamente rapida. La frenata diventa dunque più confortevole, mentre grazie ai ridotti spazi di frenata viene aumentata la sicurezza di marcia. La BMW Serie 5 è equipaggiata di serie con un indicatore continuo di usura che fornisce costantemente dei dati sullo 
stato di usura delle pastiglie.
Il controllo dinamico di stabilità DSC con nuove funzioni
L’efficacia dell’impianto frenante viene aumentata anche dalle innovative funzioni supplementari del controllo dinamico di stabilità DSC. In primo luogo, il sistema DSC ha il compito di contenere la tendenza al sottosterzo ed al sovrasterzo nelle curve tramite la frenatura delle singole ruote o l’intervento nella gestione del motore. Inoltre il sistema si occupa della regolazione 
di frenata del sistema ABS, il controllo automatico della stabilità (ASC), 
un assistente di frenata e il sistema CBC (Cornering Brake Control). Inoltre, 
il sistema DSC della nuova BMW Serie 5 offre un dispositivo antifading ed un assistente alla partenza. L’attivazione regolare dei freni preserva l’ottimale effetto frenante in caso di fondo bagnato o di pioggia. Con il preavvicinamento delle pastiglie, l’operatività dei freni in caso di intense frenate viene migliorata. 
Ancora più preciso: il sistema di trazione integrale BMW xDrive
per la BMW Serie 5
Una trazione senza precedenti viene offerta dal sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive disponibile alternativamente alla trasmissione standard. La distribuzione permanente e variabile della forza non solo permette 
ai modelli BMW 530xd, BMW 530xi e BMW 525xi di ottenere massime prestazioni anche su fondo impegnativo. Esso distribuisce la potenza del motore attraverso una frizione a lamelle a controllo elettronico in maniera variabile su tutte e quattro le ruote e favorisce dunque anche le qualità dinamiche di marcia della Berlina e della Touring. Per permettere un controllo ancora più preciso, i processori del sistema DSC e del sistema xDrive sono stati intercollegati in maniera innovativa. 
Regolatore di velocità con funzione frenante
Opzionalmente, per la BMW Serie 5 è disponibile un regolatore di velocità con funzione frenante. Esso viene attivato per permettere al conducente di mantenere la velocità desiderata – almeno 30 km/h – indipendentemente dal profilo della strada. A seconda della necessità, viene aumentata autonoma​mente la potenza di trasmissione o viene ridotta la velocità. Al contrario della convenzionale funzione Tempomat, il nuovo sistema è in grado di ridurre 
la velocità non solo tramite il momento di trascinamento del motore e tramite cambio delle marce in veicoli con cambio automatico, ma anche tramite l’intervento dei freni. Ciò permette di mantenere costante la velocità anche durante percorsi in discesa o durante la marcia con rimorchio. Inoltre il 
sistema è in grado di ridurre la velocità nelle curve, se la situazione dinamica 
di marcia lo dovesse richiedere. 
Regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go
Un aiuto ancor maggiore per il conducente viene offerto dal regolatore attivo di velocità con funzione Stop & Go. Questo sistema innovativo, disponibile per 
la prima volta nella nuova BMW Serie 5 quale opzione per vetture con cambio automatico, dispone anche di una regolazione automatica della distanza. 
Essa permette una comoda marcia sia in autostrada che su strade normali mantenendo anche nelle fasi di traffico intenso a velocità ridotta la corretta distanza dal veicolo che precede. 
Il sistema sfrutta sensori radar dell’ultima generazione caratterizzati da un campo di rilevazione maggiore. Il conducente può scegliere fra quattro stadi di distanza. Se la distanza dal veicolo che precede scende sotto al valore impostato dal conducente, il sistema adatta la velocità alla situazione del traffico intervenendo sulla centralina di trasmissione e la generazione 
di pressione frenante. Non appena la carreggiata si libera, la velocità viene nuovamente adattata alla velocità desiderata impostata dal conducente. 
Se il traffico lo richiedesse, il sistema è anche in grado di ridurre la velocità sino alla fermata della vettura in maniera completamente autonoma. In questo 
caso, la vettura viene frenata fino alla fermata e tenuta ferma. La decelerazione massima offerta dal regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go può raggiungere 4 m/s². Dovesse rendersi necessario l’intervento del conducente, a causa di una brusca frenata del veicolo che precede, egli viene invitato a 
tale operazione tramite segnali ottici ed acustici.
Nel traffico Stop-and-go, il sistema aiuta il conducente permettendo di rispettare e mantenere una distanza idonea dal veicolo che precede. Così, per esempio, il conducente viene esonerato dal dover eseguire le numerose frenate tipiche delle lunghe code stradali. La responsabilità non gli viene comunque tolta, in quanto se la fermata della vettura dovesse durare più di tre secondi egli deve dare il comando di ripartenza premendo leggermente l’acceleratore o premendo il pulsante «Resume». Il conducente è comunque in grado di influire di persona sulla velocità della vettura anche a sistema attivato, semplicemente frenando o dando gas. Attivando i freni durante la marcia, 
il sistema viene disattivato. 

Sempre sulla strada giusta: l’allarme fuoricorsia
Per favorire la concentrazione del conducente, nei modelli della nuova BMW Serie 5 è montato un innovativo sistema di assistenza che contribuisce a fare in modo che la vettura non esca fuori dalla sua corsia di marcia. 
Questo sistema, denominato allarme fuoricorsia, riconosce se la vettura cambia la sua traiettoria e lo segnala al conducente in maniera discreta 
ma chiaramente palpabile sul punto più sensibile della guida, il volante. 
Il sistema di allarme fuoricorsia è composto da una telecamera installata 
nella zona dello specchietto retrovisore interno, da una centralina per la comparazione dei dati e da un trasmettitore di segnale. 
Head-Up-Display ed assistente di guida in caso di visibilità ridotta
Come unica vettura della sua categoria, la BMW Serie 5 può essere dotata di un Head-Up-Display. All’attivazione di questa funzione, le informazioni più importanti per la guida vengono proiettate sul parabrezza. Così, per esempio, le informazioni sulla velocità o i dati di navigazione vengono proiettate direttamente nel campo visivo del conducente. 
In combinazione con i fari opzionali allo xeno, la nuova BMW Serie 5 dispone di una funzione di luci diurne realizzata usando la corona luminosa dei 
doppi fari tondi. Inoltre, per la nuova BMW Serie 5 è disponibile opzionalmente la luce adattativa Essa garantisce un’illuminazione della carreggiata corrispondente all’andamento delle curve. La direzione di inclinazione dei fari si orienta alla rotazione dello sterzo, all’angolo di imbardata e alla velocità della vettura. A ciò si aggiunge la funzione di fari addizionali di sterzata, che adatta la direzione di illuminazione a velocità inferiori a 40 km/h. 
Opzionalmente, come unica vettura della sua categoria, la nuova BMW Serie 5 può essere dotata di un assistente per i fari abbaglianti. Il sistema spegne automaticamente i fari abbaglianti non appena si incrociano altri veicoli, se la distanza da un veicolo che precede scende sotto ad un determinato valore 
o se la strada è illuminata in maniera sufficiente, come per esempio all’interno di centri urbani.
Un grado ancor maggiore di sicurezza durante la marcia notturna viene offerto dal sistema opzionale BMW Night Vision. Questo sistema, unico nel segmento della BMW Serie 5, è composto da una telecamera ad infrarossi in grado 
di rilevare persone, animali ed oggetti sulla strada e lungo i suoi margini già ad una distanza di 300 metri e di trasmettere al Control Display utilizzato anche dal sistema di navigazione un’immagine dall’ottimo contrasto.
Sistemi audio e di navigazione di prima qualità
Con sistemi audio e funzioni telematiche di alta qualità è possibile aumentare ancor più il comfort di marcia ed il piacere di guida nella nuova BMW Serie 5. Un eccezionale esperienza sonora viene garantita soprattutto dall’innovativo sistema audio BMW Individual High End System. Il cuore del sistema è rappresentato dalla modernissima elaborazione del segnale DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator). L’amplificatore digitale a 9 canali con Digital Signal Processing (DSP) genera una potenza massima di uscita di 825 Watt. Un’ulteriore possibilità di collegamento per fonti audio esterne è offerta 
dalla boccola di serie AUX-In. Inoltre, opzionalmente, è disponibile anche un’interfaccia USB. Ciò permette di integrare nel sistema audio della BMW Serie 5 tutti i modelli dell’Apple iPod.
Un optional particolarmente comodo per la BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring sono i sistemi di navigazione di ultima generazione. 
Una nuova guida a menu ed una rappresentazione grafica ottimizzata 
nel Control Display aumentano sia l’attraenza come anche la funzionalità dei sistemi comandati mediante il BMW iDrive. Il sistema di navigazione Professional può essere ampliato opzionalmente con un nuovo sistema 
di comando vocale a tutta parola particolarmente affidabile disponibile esclusivamente per le vetture BMW in grado di riconoscere i nomi di ca. 80 000 città in Germania.
Confortevole, spazioso, pratico: l’abitacolo
I comodi sedili e gli ampi spazi offerti dagli interni fanno sia della Berlina che del modello Touring della BMW Serie 5 un’automobile ideale per qualsiasi tipo di viaggio. Per un piacere di guida ancor maggiore è disponibile opzionalmente un tettuccio apribile in vetro ad azionamento elettrico per la Berlina e, 
di dimensioni ancor maggiori, il tetto panoramico della BMW Serie 5 Touring. Esso è composto da due lastre di vetro oscurato con una superficie totale trasparente di 0,68 metri quadri. 
Con un volume del bagagliaio di 520 litri (540 litri senza la ruota d’emergenza), la Berlina offre molto spazio per lo stivaggio di oggetti. La BMW Serie 5 Touring, grazie al suo bagagliaio che a schienale posteriore ribaltato è in grado di raggiungere una capienza di sino a 1.650 litri, si rivela essere un talento del trasporto. Entrambe le varianti della BMW Serie 5 possono inoltre essere dotate come uniche vetture della loro categoria con un gancio di traino ad estrazione completamente elettrica. Dopo l’estrazione, il nuovo dispositivo non deve più essere arrestata manualmente, cosa che ne facilita notevolmente l’uso.
[image: image4.png]Torque [Nm]

400

360

320

280

240

200

160

120

80

40

320 Nm @ 2750 min™]

200 kW @ 6700 min~1 —1

-

/

0 1000
Engine Speed [min~ ]

2000

3000

4000

5000

6000

225,0

200,0

- 1735,0

- 150,0

L1250

- 100,0

- 75,0

- 90,0

- 25,0

0,0

7000

Output [kW]



Affascinante ed innovativa:
La nuova BMW Serie 5
(Versione dettagliata)
•
BMW Serie 5 Berlina e BMW Serie 5 Touring con interessanti accenti di design, motori più potenti, interni dall’atmosfera elegante e nuovi equipaggiamenti. 
•
Nuovi esterni dalla linea più elegante e dinamica.
•
Maggiore raffinatezza nella qualità del design e nella scelta dei materiali per gli interni. 
•
Tutte le varianti di motore con consumi notevolmente ridotti.
•
Motorizzazione di punta: a otto cilindri da 4,8 litri con 270 kW/367 CV.
•
Motori a sei cilindri con iniezione diretta a benzina.
•
Motori Diesel in alluminio massiccio con iniezione Common-Rail.
•
Cambio automatico a sei marce con dinamica di cambio marcia ottimizzata e selettore elettronico di marcia.
•
Cambio automatico sportivo opzionale.
•
Innovazioni: regolatore di velocità con funzione frenante, regolatore attivo della velocità con funzione Stop & Go.
•
Sistema di assistenza del conducente con avvisatore di fuoricorsia.
•
BMW iDrive con otto tasti preferenziali liberamente programmabili.
Come perfetto connubio fra sportività e tranquillità, la BMW Serie 5 fa 
sognare gli automobilisti di tutto il mondo. Ora, la BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring svelano le proprie qualità in maniera ancor più convincente. I motori più potenti e ancor più efficienti, gli accenti ottici ben soppesati, il più raffinato stile degli interni ed un grande numero di affascinanti innovazioni rendono la guida di una BMW Serie 5 un’esperienza ancor più affascinante. Tutte le varianti di motore vantano i consumi più ridotti nella loro categoria. Grazie all’iniezione diretta High Precision Injection, tutti i motori 
a sei cilindri in linea a benzina raggiungono un nuovo livello di dinamica efficiente. In tutti i motori Diesel a sei cilindri, il basamento in alluminio massiccio del motore garantisce un peso ottimizzato ed una maggiore agilità. Le due varianti ad otto cilindri a benzina,punta della gamma di motori, forniscono inoltre massima potenza, massima tranquillità di funzionamento 
e massima economia di esercizio. 
Il nuovo cambio a sei marce con selettore elettronico di marcia garantisce inoltre una dinamica di marcia ancor maggiore e dei consumi ancor più ridotti. Con dei tempi di cambio marcia e di reazione estremamente ridotti e grazie 
al collegamento diretto al motore, esso garantisce una trasmissione ancora più efficiente della potenza alle ruote motrici. Nelle tre più potenti varianti dei motori a benzina della nuova BMW Serie 5 vengono ottenuti, in abbinamento al nuovo cambio automatico, dei consumi minori rispetto ai corrispondenti modelli con cambio manuale. Per la prima volta, inoltre, la BMW Serie 5 offre un cambio automatico sportivo che permette un cambio marcia particolarmente dinamico per mezzo di levette sul volante. L’eccezionale comfort sui lunghi tragitti della nuova BMW Serie 5 viene raggiunto grazie 
ad optionals innovativi quali il regolatore di velocità con funzione frenante, 
la regolazione attiva della velocità con funzione Stop & Go e l’allarme fuoricorsia. Nel segmento della BMW Serie 5, queste novità sono uniche come lo sono anche il Head-Up-Display, l’assistente per i fari abbaglianti, 
il sistema BMW Night Vision e lo sterzo attivo. Inoltre, una funzionalità sino ad oggi mai raggiunta viene offerta dalla nuova generazione di sistemi di navigazione a comando vocale con immissione a tutta parola per 80.000 città tedesche.
Un aspetto deciso e risoluto
Tre anni e mezzo dopo il lancio del prodotto, la BMW Serie 5 si presenta con nuovi accenti di design che mettono in risalto ancor più il carattere 
sportivo ed elegante come anche l’alta qualità del modello Berlina e Touring. Dal punto di vista dell’aspetto, dell’eleganza e dell’atmosfera degli interni, 
la BMW Serie 5 cementa ulteriormente il suo ruolo leader nel suo segmento. 
Sul frontale della vettura, i fari nella nuova ottica in vetro trasparente richiamano l’attenzione dell’osservatore. La caratteristica forma esterna slanciata 
delle unità portafari è rimasta invariata. Il materiale trasparente mette in mostra i doppi fari tondi, la cui forma dona al frontale della vettura un aspetto decisamente risoluto. Questa apparenza viene rimarcata anche da coperture lamellari che celano sul loro retro gli indicatori di direzione. Otticamente, 
essi concentrano i componenti interni dei fari sullo sguardo in avanti. 
Le lamelle si estendono sino sui lati, demarcando dunque la larghezza della vettura e riprendendo dunque le linee degli esterni. Inoltre caratterizzano anch’esse l’aspetto individuale della BMW Serie 5. Le sedi circolari dei fari risplendono in cromo e donano all’insieme un aspetto di alto significato tecnico. Balza all’occhio la barra optoconduttrice inserita in uno schermo opaco nella zona superiore dei fari che sottolinea il loro aspetto focalizzante.
Il frontale: le linee orizzontali sottolineano la larga carreggiata
Notevolmente modificata, la presa dell’aria della BMW Serie 5 Berlina e della BMW Serie 5 Touring è stata allargata otticamente mediante un nuovo listello decorativo orizzontale centrale al fine di sottolineare la larga carreggiata 
sportiva della vettura. Il profilo rastremantesi verso le estremità laterali della presa dell’aria è rivolto verso l’alto e verso i marcati passaruota – cosa che accentua maggiormente la larghezza della vettura. Con questo slancio laterale e verticale della presa dell’aria viene creata inoltre anche una relazione con lo slancio laterale dei fari. L’aspetto complessivo del frontale diventa così più armonico ed amichevole. La tematica stilistica delle linee viene così sottolineata in maniera ancor più marcata. 
I fari fendinebbia sono ora situati dietro a vetro trasparente. Una griglia sottile in corrispondenza della presa dell’aria riduce la sua trasparenza e guida lo sguardo direttamente sui fari e sul doppio rene BMW.
Nella BMW Serie 5, il frontale è fonte di linee scorrevoli che terminano solo sul retro della vettura. Il fascione anteriore è stato leggermente tranquillizzato otticamente, mentre il doppio rene BMW non è più arretrato in corrispondenza dell’estremità inferiore, ma si trova su di un unico piano con le superfici 
del fascione anteriore stesso. Grazie a questo posizionamento indipendente, 
il doppio rene BMW si trasforma in un chiaro elemento di identificazione. 
Un maggior splendore le viene donato in tutti i modelli ad otto e a sei cilindri della nuova BMW Serie 5 dalla ricopertura cromata delle nervature longitudinali.
Leggerezza ed eleganza come elementi predominanti della vista laterale
Viste dal lato, la BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring hanno un aspetto elegante e sportivo. Questa apparenza viene ottenuta mediante una chiara accentuazione delle linee orizzontali della carrozzeria. Il sottoporta ha ottenuto un nuovo e marcato spigolo ottico, in cui le linee inferiori provenienti dal fascione anteriore e posteriore trovano un seguito ottico. Grazie al gioco 
di luci e di ombre, l’uso poco demarcato di superfici convesse e concave dona alla Berlina e alla Touring un’ulteriore profilatura. Il loro aspetto prezioso viene accentuato maggiormente da un’ampia gamma di ruote: sono infatti disponibili sei nuovi cerchi in lega con i quali il conducente ha la possibilità di mettere in risalto tutte le sfaccettature della BMW Serie 5 – dalla potente sportività alla leggera eleganza ed innovativa estetica della vettura.
Bordi luce orizzontali in coda
La BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring si presentano modificate in maniera discreta ma efficace anche sul retro della vettura. Come successo 
per i fari anteriori, anche i fanali posteriori sono stati incastonati in un gruppo in vetro trasparente. Il nuovo design mette in vista anche qui l’aspetto 
tecnico delle luci e segnala in tale maniera chiarezza e precisione. Particolare attenzione richiamano gli indicatori di direzione a LED. I cinque conduttori ottici alimentati da LED sottolineano soprattutto di notte l’appartenenza alla famiglia BMW. Posteriormente dettano legge le linee orizzontali che nel 
nuovo paraurti della Berlina vengono ora messe in risalto da bordi luce. Grazie a questa leggera modifica, la carrozzeria viene allargata otticamente anche nella zona posteriore. Inoltre, nella nuova BMW Serie 5 Berlina la sede per la targa è definita in maniera ancora più precisa.
Nuovi accenti e maggiore qualità negli interni 
L’intercambiarsi di linee e di superfici è stato accentuato ancor di più negli interni della BMW Serie 5 Berlina e nella BMW Serie 5 Touring. La sensazione di benessere dei passeggeri viene migliorata sia grazie alla maggior comodità d’uso che grazie all’elaborata ottica e all’applicazione della scienza del tatto alle superfici. Il design in cromo-perla degli elementi di comando trasmette 
più luce alle superfici, mentre una pratica gommatura facilita la manipolazione degli elementi di comando.
Un aspetto particolarmente prezioso possiedono le nuove pannellature delle portiere. Nelle loro eleganti modanature slanciate trovano seguito forma e materiale degli elementi decorativi del cruscotto. Con la stessa armonia è stata implementata la doppia colorazione delle pannellature delle portiere. I parapetti neri delle portiere vengono combinati qui con le zone inferiori di pannellatura nei vari colori degli interni. Il profilo e l’andamento del bracciolo sottolineato dal cambio di colore ricordano l’andamento dinamico di un’onda. Le fluide 
linee ed i dolci raggi dominano inoltre il campo caratterizzando i pannelli degli apriportiera e delle tasche delle portiere. I pulsanti per gli alzacristalli e la regolazione dei retrovisori sono stati integrati nei braccioli, mentre anche le maniglie delle portiere sono state ottimizzate dal punto di vista dell’ergonomia. Le tasche delle portiere, integrate otticamente ancor più nelle pannellature, offrono un maggior spazio di stivaggio. 
La capienza dei vani portaoggetti è stata aumentata anche nella consolle centrale della nuova BMW Serie 5 Berlina e della nuova BMW Serie 5 Touring. Qui, ora, al posto del portacenere spostato nella zona del Center-Stack al 
di sotto del supporto del cruscotto, si trova un vano portaoggetti aperto. 
La forma fluente del nuovo selettore delle marce per il cambio automatico si 

integra anch’essa in maniera armonica nel design degli interni. La sua schietta eleganza ne fa un punto di richiamo, mentre la sua forma ergonomicamente ideale carezza i sensi garantendo inoltre una presa sicura in qualsiasi situazione di marcia.
Un uso ancor più intuitivo del sistema di comando iDrive
Dei progressi sia di forma che funzionali caratterizzano anche il sistema di comando rielaborato BMW iDrive montato nella nuova BMW Serie 5. 
Il controller posizionato in maniera ottimale sulla consolle centrale permette l’attivazione ed il controllo sicuri e comfortevoli delle funzioni di climatizzazione, di navigazione, di entertainment e di comunicazione. 
La visualizzazione del menu di comando avviene sul Control Display centrale nel supporto del cruscotto, dove il conducente lo può meglio riconoscere, senza che la sua attenzione venga distratta dal traffico. 
Grazie alla sua alta definizione e alla sua nuova grafica, il Control Display si adatta in qualsiasi situazione alla luminosità ambientale. La luce diurna viene riflessa, in maniera da aumentare la brillantezza dei colori. In caso di scarsa visibilità o di oscurità, la retroilluminazione trasparente offre un’ottima visibilità e lettura delle indicazioni. 
Il Controller, grazie alla combinazione di pelle e di cromo-perla, lega con l’ottica dei nuovi regolatori girevoli per la climatizzazione. L’anello in gomma dura facilita inoltre il comando preciso del sistema. Per un uso ancora più intuitivo, il sistema di comando iDrive della nuova BMW Serie 5 è dotato di otto tasti preferenziali liberamente programmabili. I tasti, posizionati nella consolle centrale al di sotto del drive CD, permettono una programma​zione individuale a seconda dei propri desideri e dunque un rapido accesso durante la marcia alle funzioni usate più frequentemente. Così, con una semplice pressione di pulsante, è possibile per esempio richiamare una meta di navigazione memorizzata, chiamare un numero di telefono di uso particolarmente frequente o sintonizzare un’emittente 
radio preferita. L’uso dei tasti preferenziali è chiaramente facilissimo: 
la memorizzazione avviene premendo a lungo il tasto, mentre il richiamo della funzione mediante una pressione breve. Allo stesso tempo i 
tasti sono concepiti in maniera tattile-sensitiva. Ciò fa sì che il conducente riconosca in un’anteprima la regolazione salvata in tale tasto prima di attivare del tutto la funzione vera e propria.
Anche gli elementi di regolazione girevoli del climatizzatore automatico a funzionalità estesa sono dotati di tasti supplementari. Essi permettono l’accesso diretto a programmi automatici per la distribuzione dell’aria e per la modalità di climatizzazione.
Head-Up-Display: la strada nel mirino, i dati più importanti sempre 
in vista 
Come unica vettura della sua categoria, la nuova BMW Serie 5 può essere dotata opzionalmente di un Head-Up-Display. Esso permette di proiettare le informazioni più importanti per la marcia o i dati di navigazione direttamente nel campo visivo del conducente e dunque nel punto ergonomicamente più ottimale. Le informazioni desiderate vengono selezionate tramite l’iDrive. 
Le impostazioni personali come per esempio la luminosità di rappresentazione ed i contenuti da visualizzare possono essere salvati nella Key-/Car-Memory. L’intensità della proiezione si adatta automaticamente alla luminosità esterna. 
Il Head-Up-Display aumenta la sicurezza di marcia, in quanto permette di apprendere informazioni importanti senza distogliere lo sguardo dalla strada. La guida è meno faticosa, dovendo gli occhi focalizzare molto meno frequentemente.
Ampio programma di colori e di materiali
In sintonia con l’alta qualità di prodotto, la BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring offrono un’ampia gamma di colori e di materiali. 
Le nuove colorazioni metallizzate grigio platino, bronzo platino e grigio 
spaziale donano alla vettura un aspetto elegante, mentre il blu marino metallizzato sottolinea il carattere sportivo della Berlina e della Touring. 
L’ampia gamma di materiali di alta qualità per i sedili, le modanature 
e i colori degli interni è possibile personalizzare le numerose sfaccettature della BMW Serie 5.
La selezione dei rivestimenti per i sedili è stata ampliata con la combinazione stoffa-pelle Reflex, arricchendosi così di una variante sportiva. Per la versione in pelle Dakota è possibile scegliere fra tre nuovi colori. Un colore particolarmente moderno è il chiaro beige crema in tono con l’omonimo colore per gli interni. Abbinato al colore degli interni nero, il marrone naturale crea 
un ambiente caldo, mentre il blu scuro sottolinea maggiormente l’eleganza. Nella variante in pelle esclusiva Nappa, il nuovo più morbido materiale con nuove cuciture nei colori nero e tabacco dona all’allestimento interno un tocco di raffinatezza.
Il programma dei colori viene completato da due nuove modanature che sottolineano gli aspetti qualitativi sia della BMW Serie 5 Berlina che 
della BMW Serie 5 Touring. Il nuovo listello verniciato a lucido in un’esclusiva sfumatura grigia ed il secondo listello di base nero, anch’esso ad alta 
lucidità, dimostrano classe ed eleganza. Se si desidera eleganza pura, allora il listello opzionale tipo legno con struttura in Bambù antracite ad andamento orizzontale è la scelta giusta. 
La selezione dei motori: una dinamica efficiente in grande varietà 
Nella nuova BMW Serie 5, all’aspetto elegante degli esterni e degli interni si unisce una gamma di motori sicuramente interessante. L’aumento della potenza, l’ottimizzazione dei pesi ed un maggiore rendimento fanno in modo che la gamma di motori della BMW Serie 5 Berlina e della BMW Serie 5 Touring si orienti ancor più all’obiettivo di una dinamica efficiente. Tutte le varianti di motore si presentano con dei consumi notevolmente ridotti che le porta in ognuno dei relativi settori al primo posto in fatto di economia di esercizio.
Per l’introduzione sul mercato della BMW Serie 5 sono disponibili nove motori, alcuni dei quali sono di concezione completamente nuova, mentre altri sono versioni profondamente rielaborate. Tre aggregati a sei cilindri e due aggregati ad otto cilindri a benzina soddisfano appieno qualsiasi desiderio della clientela. Per la prima volta, nei nuovi motori a sei cilindri in linea trova applicazione l’iniezione diretta a benzina in esercizio magro. Nell’innovativa High Precision Injection presentata dalla BMW, dei piezoiniettori garantiscono un’iniezione particolarmente precisa che permette di mantenere sempre magra la miscela in un ampio campo di esercizio, risparmiando così del carburante. 
Grazie a questa tecnica, l’iniezione diretta a benzina permette di ridurre i consumi anche durante l’uso quotidiano della vettura. Il tutto senza che 
ciò vada a scapito delle qualità tipiche delle BMW, quali l’erogazione dinamica della potenza, l’elasticità del motore e alta tranquillità di funzionamento. 
I nuovi motori a sei cilindri con High Precision Injection vengono offerti in tre classi di potenza con cilindrate di rispettivamente 3,0 e 2,5 litri. 
L’affascinante miglioramento dell’efficiente dinamica e la riduzione 
delle emissioni di gas di scarico dei motori Diesel vengono ottenuti grazie all’iniezione Common-Rail di terza generazione insieme a numerose innovazioni apportate al sistema di sovraalimentazione ed al sistema di scarico. Fra tutti, spicca in maniera particolare il motore a sei cilindri in linea da 
3,0 litri con Variable Twin Turbo (VTT). Il motore Diesel a sei cilindri più sportivo del mondo produce una potenza di eccezionali 210 kW/286 CV, dunque 10 kW/14 CV in più rispetto al suo predecessore. Con il nuovo aggregato della BMW 535d, la BMW Group cementa ulteriormente il proprio vantaggio 
sulla concorrenza in questa classe di motori. La gamma di motori Diesel viene completata con due ulteriori motori a sei cilindri da 3,0 litri e da un motore 
a quattro cilindri da 2,0 litri di cilindrata. 
Efficiente: il sistema Brake Energy Regeneration e l’indicatore
di cambio marcia
Grazie ad un grande numero di provvedimenti atti a migliorare l’efficienza dei motori, i propulsori, oltre che disporre di maggior potenza, sono in grado di vantare anche minori consumi e minori emissioni. Alcune di queste innovazioni trovano applicazione dapprima su modelli selezionati, altre invece su 
tutti i modelli. Così, per esempio, con il sistema Brake Energy Regeneration, disponibile su tutte le varianti a sei e ad otto cilindri della nuova BMW Serie 5, viene applicata una gestione intelligente del flusso di energia che concentra 
la generazione di corrente per la rete di bordo sulle fasi di spinta e di frenata della vettura. In tale maniera viene caricata la batteria della vettura senza 
dover ricorrere alla potenza del motore e dunque all’energia contenuta nel carburante. Durante le fasi di trazione del motore, il generatore rimane invece solitamente scollegato. Oltre ad una generazione particolarmente efficiente della corrente, questa soluzione permette anche di disporre di maggior forza motrice in fase di accelerazione, e dunque di ottimizzare la dinamica di marcia.
Per favorire una guida economica, i modelli con cambio manuale a sei e ad otto cilindri della nuova BMW Serie 5 sono inoltre dotati di un indicatore 
di cambio marcia. La centralina del motore calcola in funzione della situazione di marcia il momento ideale per il cambio di marcia dal punto di vista 
dei consumi. Un indicatore di cambio marcia – rappresentato da una simbolo luminoso a forma di freccia e dall’indicazione della marcia raccomandata – indica al conducente nello strumento combinato il momento più idoneo per cambiare la marcia. 
Lo scollegamento meccanico degli aggregati secondari risparmia energia
Altri provvedimenti atti a risparmiare carburante vengono attuati indipendentemente dal conducente. Così, a seconda della variante di motore montata, la nuova BMW Serie 5 dispone di un controllo attivo delle serrande per l’aria dei freni o per l’aria di raffreddamento. Quando l’impianto frenante ed il motore non necessitano di particolare raffreddamento, le serrande 
vengono chiuse, con un notevole miglioramento dell’aerodinamica della vettura e dunque con un’ulteriore riduzione dei consumi. Inoltre, la trasmissione 
a cinghia del compressore del climatizzatore è dotata di un giunto. 
Quando il climatizzatore viene spento, il compressore viene scollegato. 
Così facendo il momento di trascinamento del compressore viene minimizzato. 
Tramite la pompa elettrica del refrigerante, il sistema di gestione calore del motore adatta la capacità refrigerante indipendentemente dal numero 
di giri del motore. Mentre le pompe convenzionali consumano sino a 2 kW, l’assorbimento di potenza in caso di uso mirato si riduce a 200 Watt. 


Grazie a ciò e poiché il motore raggiunge prima la sua temperatura di esercizio si ottiene una notevole riduzione dei consumi. Con la pompa per servosterzo Varioserv, tramite la regolazione dell’anello a curve in funzione della pressione e della portata è possibile evitare le perdite di trasmissione legate all’aumentare del numero di giri del motore. Inoltre, nel servosterzo della nuova BMW Serie 5 viene usato un liquido idraulico con una viscosità maggiore. Essa contribuisce a ridurre l’attrito all’interno del sistema di sterzo. Inoltre, 
un sistema ottimizzato di gestione del calore per il differenziale posteriore 
fa in modo che dopo la partenza della vettura la resistenza dovuta all’attrito si riduca rapidamente. 
Potenti e calmi: i motori ad otto cilindri della BMW Serie 5
Le varianti ad otto cilindri della BMW Serie 5 Berlina e Touring soddisfano 
i massimi requisiti in fatto di piacere di guida. Un’eccezionale tranquillità 
di funzionamento, un’erogazione generosa della potenza lungo un ampio arco di funzionamento come anche l’esemplare efficienza dei motori sono caratteristiche salienti dei due propulsori V8 in alluminio. Sia il motore da 
4,8 litri della BMW 550i che quello da 4,0 litri della BMW 540i sono equipaggiati con il controllo valvole senza farfalla VALVETRONIC, con il controllo variabile dell’albero a camme Doppio-VANOS per il lato di aspirazione e di scarico come anche con un impianto di aspirazione a due stadi. 
Grazie a queste raffinatezze tecniche, ad una nuova gestione del motore ed ai numerosi provvedimenti per la riduzione dei consumi, i propulsori ad 
otto cilindri non solo impressionano il conducente grazie alla loro sensibilità ai comandi e alla generosa curva di coppia, ma anche grazie alla loro alta economia di esercizio e ai ridotti valori di emissione. I due motori V8, come anche tutte le varianti a sei cilindri della BMW Serie 5, soddisfano i valori 
della norma Euro 4.
Sotto il cofano della BMW 550i, l’attuale variante del motore a otto cilindri da 4,8 litri sviluppa una potenza di 270 kW/367 CV. La coppia massima di 
questo eccezionale propulsore è di 490 Newtonmetri. Ne derivano prestazioni che alzano sia la Berlina che la Touring ai livelli di una vettura sportiva. 
La BMW 550i Berlina accelera in 5,2 secondi da zero a 100 km/h, mentre la BMW 550i Touring impiega 5,3 secondi.In entrambi i modelli, la velocità massima viene limitata elettronicamente a 250 km/h. Va però detto che non solo la dinamica, ma anche l’economia di esercizio di questo otto cilindri raggiunge livelli da primato. Il consumo medio in ciclo UE è di 10,9 litri per 
100 chilometri per la Berlina e di 11,2 litri per la Touring. In abbinamento con il nuovo cambio automatico, i consumi della 550i scendono rispettivamente a 10,3 litri (Berlina) e 10,7 litri (Touring). 
Una guida dinamica e tranquilla è possibile anche con il motore ad otto cilindri da 4,0 litri montato sulla BMW 540i Berlina. Questo propulsore eroga 225 kW/306 CV ed una coppia massima di 390 Newtonmetri. Ciò permette alla BMW 540i di accelerare sino a 100 km/h in soli 6,1 secondi, mentre 
la velocità massima viene limitata anch’essa a 250 km/h. Grazie alla modifica della gestione del motore e ai numerosi provvedimenti per la riduzione dei consumi, anche questo otto cilindri da 4,0 litri è diventato il punto di riferimento in fatto di efficienza nella sua categoria di potenza. Il consumo medio secondo ciclo UE della nuova BMW 540i ha potuto essere ridotto a 10,5 litri per 100 chilometri. Il consumo di carburante è ancora più ridotto 
nella versione con cambio automatico. Il suo valore medio è di 9,7 litri per 
100 chilometri. A confronto con il modello precedente si ha dunque una riduzione dei consumi fino a 7%.
Sensibile riduzione dei consumi grazie alla High Precision Injection
La gamma dei motori a sei cilindri in linea disponibili sulla BMW Serie 5 offre tre varianti di potenza. L’elemento comune di maggiore importanza dei tre propulsori è l’iniezione diretta a benzina di terza generazione. Al contrario dell’iniezione diretta della prima generazione, che non trovò applicazione alla BMW a causa degli svantaggi sistematici che la caratterizzavano, 
la High Precision Injection permette di mantenere magra la miscela in un ampio campo di funzionamento e anche ad un numero di giri elevato. 
Questo risultato viene raggiunto grazie all’uso di innovativi iniettori disposti fra le valvole che spruzzano il carburante nelle dirette vicinanze della candela. Questo posizionamento, realizzato dai motoristi BMW nonostante le spazialità ridotte, è la prerogativa per il nuovo processo di combustione guidata a 
getto. Esso permette un’iniezione particolarmente precisa in grado di evitare le perdite di carburante tipiche dei processi di combustione tradizionale 
legata alla distribuzione del carburante sulle superfici interne delle pareti. 
I nuovi piezoiniettori convogliano il carburante con una pressione di sino a 200 bar nei cilindri e garantiscono dunque una miscelazione particolarmente fine. Le quantità iniettate vengono adattate in maniera precisa alla potenza richiesta dalla vettura, e tengono anche in considerazione una pre- ed una post-iniezione ottimizzate. Grazie a questa innovazione, gli ingegneri non sono solo in grado di migliorare l’efficienza del motore ma anche di migliorare le 
sue reazioni ai comandi. 
L’iniezione diretta con miscela magra permette ai nuovi motori a sei cilindri della BMW Serie 5 a raggiungere un’economia di esercizio esemplare. L’iniezione a miscela magra, denominata anche carica stratificata, permette di ottenere una potenza maggiore con una minore quantità di carburante. Durante l’esercizio a miscela magra, nella camera di combustione si formano stratificazioni differenti di miscela carburante-aria. Solo nelle dirette vicinanze 

della candela si ha uno strato di miscela sufficientemente grassa per permetterne l’accensione. Non appena essa si accende, bruciano anche gli strati a composizione magra che si trovano a distanza maggiore. 
Grazie a questa nuova tecnologia viene ridotto anche del 10 percento il consumo di carburante in ciclo di prova UE rispetto al noto e di per sé 
già efficiente motore del modello precedente dotato di comando valvole completamente variabile. Poiché la High Precision Injection permette di mantenere un esercizio magro anche con carico maggiore, si ottiene 
una notevole riduzione dei consumi anche durante la guida quotidiana. 
Tre motori a sei cilindri con iniezione diretta a benzina
La gamma di motori della nuova BMW Serie 5 propone tre aggregati a sei cilindri dotati della nuova iniezione diretta a benzina. Due di esse dispongono di una cilindrata di 3,0 litri, la terza è un motore da 2,5 litri.
Nella BMW 530i, il motore a sei cilindri a benzina da 3,0 litri eroga 200 kW/272 CV, dunque 10 kW in più rispetto al motore precedente con trattamento tradizionale della miscela. La sua coppia massima è di 320 Newtonmetri. Per l’accelerazione da zero a 100 km/h, alla berlina sono sufficienti 6,3 secondi, mentre alla BMW 530i Touring servono 6,5 secondi. 
In entrambe le vetture, la velocità massima viene limitata elettronicamente 
a 250 km/h. Il consumo di carburante rilevato in ciclo di prova UE della 
BMW 530i è di 7,7 litri per 100 chilometri per il modello Berlina e di 7,9 litri per il modello Touring, ed è dunque del 12 percento minore rispetto ai consumi dei modelli precedenti. Ancor di più sono stati ridotti i consumi delle versioni con cambio automatico, che ora si accontentano di 7,5 litri (Berlina) e di 
7,7 litri (Touring). 
Sotto al cofano della BMW 525i, il sei cilindri da 3,0 litri genera una potenza 
di 160 kW/218 CV ed una coppia massima di 270 Newtonmetri. 
Con questa variante del nuovo motore ad iniezione diretta, la Berlina è in grado di accelerare sino a 100 km/h in 7,1 secondi, con una velocità massima 
di 248 km/h. La BMW 525i Touring accelera in 7,4 secondi sino a 100 km/h e raggiunge una velocità massima di 243 km/h. Il consumo medio secondo norma UE è rispettivamente di 7,4 litri (BMW 525i Berlina) e di 7,7 litri 
(BMW 525i Touring) per 100 chilometri. 
Come terzo propulsore a sei cilindri dotato della High Precision Injection, il motore da 2,5 litri della BMW 523i eroga una potenza di 140 kW/190 CV 
ed una coppia massima di 235 Newtonmetri. Con tali valori, anche questa variante di motore è cresciuta di 10 chilowatt e di 5 Newtonmetri rispetto all’aggregato del modello precedente. Ciò permette alla BMW 523i Berlina di accelerare sino a 100 km/h in 8,2 secondi contro agli 8,5 secondi del modello 

precedente. La sua velocità massima è cresciuta a 237 km/h. La nuova 
BMW 523i Touring accelera in 8,5 secondi sino a 100 km/h. La sua velocità massima è di 230 km/h. Il consumo di carburante in ciclo UE è di 7,3 litri (BMW 523i Berlina) e di 7,7 litri (BMW 523i Touring) per 100 chilometri, ed è dunque minore del 12 percento rispetto a quello dei modelli precedenti. 
Erogazione sportiva della potenza anche nei motori Diesel
Con una spinta impressionante ed un’altissima efficienza, le varianti Diesel BMW 535d, BMW 530d e BMW 525d attirano sicuramente l’attenzione su di sé. I loro motori a sei cilindri in linea hanno in comune non solo la cilindrata 
di 3,0 litri ma anche la turbosovraalimentazione e l’iniezione Common-Rail della terza generazione. La maestosa erogazione della potenza e l’eccezionale tranquillità di marcia accoppiate alla sua economia di esercizio sono le caratteristiche salienti dei motori Diesel a sei cilindri della BMW. In tutte e tre le varianti, il peso ridotto, la potenza ottimizzata e la maggiore economia di esercizio sono bilanciate in maniera perfetta, a tutto vantaggio dell’obiettivo di dinamica efficiente ricercato dai progettisti. Delle differenze sono invece riscontrabili nelle curve di potenza. Mentre il motore della nuova BMW 525d rappresenta un ingresso potente ma particolarmente economico nel programma dei motori Diesel a sei cilindri, il propulsore con Variable Twin Turbo montato sulla nuova BMW 535d cementa ulteriormente la propria posizione 
di motore Diesel più sportivo del mondo.
Ognuno dei nuovi aggregati Diesel possiede un basamento in alluminio massiccio che ne riduce notevolmente il peso. Il propulsore della nuova 
BMW 535d è di 20 kg più leggero rispetto al suo predecessore. Il minore peso non va solo a vantaggio dei consumi. Grazie al minore carico sull’asse anteriore viene contemporaneamente migliorata notevolmente l’agilità delle vetture. 
Negli aggregati Diesel trova applicazione la generazione più recente dell’iniezione Common-Rail con iniettori piezoelettrici. Essa garantisce 
una iniezione ancora più precisa e dunque più efficiente del carburante, 
in grado di influire positivamente sia sull’economia di esercizio che sull’erogazione della potenza. Un notevole miglioramento è stato apportato anche alle emissioni. Un filtro di particelle di nuova generazione ed 
un catalizzatore ad ossidazione sono integrati in un alloggiamento comune. L’elemento di trattamento dei gas di scarico è posizionata direttamente 
sul motore. Essa raggiunge la sua temperatura di esercizio direttamente dopo l’avviamento del motore raggiungendo la massima efficacia molto rapidamente. Il filtro per i particolati funziona senza alcuna manutenzione 
e si rigenera autonomamente grazie alla combustione delle particelle Diesel. La funzione di filtraggio ha luogo in tutti i campi di velocità e di carico senza alcuna influenza negativa sui consumi.
Dinamica esemplare con il Variable Twin Turbo
Un affascinante esempio di efficienza dinamica è la nuova esecuzione del motore a sei cilindri da 3,0 litri con Variable Twin Turbo (VTT) montato 
nella BMW 535d. Il motore Diesel più sportivo della sua categoria ha potuto aumentare la propria potenza di 10 kW a 210 kW/286 CV e la sua coppia 
di 20 Nm ad un valore di 580 Newtonmetri. Allo stesso tempo è stato possibile ridurre il suo peso DIN a 194 chilogrammi. Con ciò, il nuovo Diesel ad alte prestazioni pesa ca. 50 chilogrammi in meno rispetto ad un motore 
ad otto cilindri di potenza equivalente – prerogative ideali per nuove prestazioni da primato.
Un espressione di maggiore agilità è fra l’altro la migliore accelerazione. 
La BMW 535d accelera in 6,4 secondi da zero a 100 km/h (Touring: 6,5 secondi). La velocità massima viene limitata elettronicamente a 250 km/h. Valori da record vengono però anche raggiunti in fatto di economia di esercizio. Il consumo medio rilevato in ciclo di prova UE della nuova BMW 535d è di soli 6,8 litri (Berlina) o di 7,0 litri per 100 chilometri (Touring), cosa che significa una riduzione del 15 percento rispetto al modello precedente.
Tecnica a turbocompressore ottimizzata
L’impressionante rendimento è da ricondursi principalmente alle ottimizzazioni effettuate sul sistema Variable Twin Turbo. Nella sovraalimentazione VTT, 
a basso numero di giri si attiva dapprima un piccolo turbocompressore. Grazie al suo basso momento di inerzia, egli dispiega il suo pieno effetto già alla minima pressione dell’acceleratore in maniera spontanea e senza alcun ritardo. Con l’aumentare del numero di giri inizia a lavorare anche il secondo turbocompressore di dimensioni maggiori. Ciò permette di ottenere la coppia massima di 580 Newtonmetri già a 1.750 min–1. La coattivazione di entrambi 
i turbocompressori viene gestita da una centralina motore particolarmente sofisticata. 
Ottimizzato: motore Diesel da 3,0 litri con turbina a geometria variabile
La generazione più recente dell’iniezione Common-Rail ed il basamento del motore in alluminio massiccio caratterizzano anche il motore Diesel a sei cilindri della nuova BMW 530d, in grado di erogare una maggiore potenza di 173 kW/235 CV. In questa variante del motore da 3,0 litri, un sistema di sovraalimentazione con turbina a geometria variabile (VTG) adatta l’erogazione della potenza ad ogni situazione di marcia in maniera potente ma allo 
stesso tempo armonica. Anche questa unità di trasmissione raggiunge la propria coppia massima – in questo caso 500 Newtonmetri – già a 
1. 750 min–1. Ciò permette alla Berlina di accelerare in 6,8 secondi, alla Touring invece in 6,9 secondi da zero a 100 km/h. La velocità massima della 


nuova BMW 530d è rispettivamente di 250 e di 245 km/h. Il consumo 
medio secondo norma UE è di 6,4 litri (6,6 litri) per 100 chilometri, dato che sottolinea l’efficienza di questa variante di motore. Rispetto ai modelli precedenti, anch’essa può vantare una riduzione dei consumi ca. del 12 per​cento a seconda del tipo di cambio montato.
Il motore della nuova BMW 525d valorizza in maniera ancora più economica 
la potenzialità dei moderni motori Diesel. La terza variante del sei cilindri 
da 3,0 litri equipaggiata anch’essa di iniezione Common-Rail, basamento in alluminio massiccio e turbocompressore VTG eroga una potenza di 145 kW/197 CV ed una coppia massima di 400 Newtonmetri. Ciò permette alla BMW 525d Berlina di accelerare a 100 km/h in 7,6 secondi, alla 
BMW 525d Touring in 7,8 secondi. La velocità massima della Berlina è di 237 km/h, quella della Touring di 232 km/h. Il consumo medio secondo 
norma UE è rispettivamente di 6,2 litri per la BMW 525d Berlina e di 6,4 litri per la 525d Touring, e a seconda del tipo di cambio della vettura è stato 
ridotto di sino a 17 percento rispetto ai modelli precedenti. 
Anche per la nuova BMW Serie 5, la gamma inizia dal motore diesel a quattro cilindri da 2,0 litri di cilindrata, ben conosciuto per la sua grinta e la sua economia di esercizio, e dotato di iniezione Common-Rail e turbocompressore VTG. Con una potenza di 120 kW/163 CV e con una coppia massima 
di 340 Nm, anche il motore della BMW 520d è in grado di offrire prestazioni sportive. La Berlina accelera in soli 8,6 secondi, la Touring in 8,9 secondi 
da zero a 100 km/h, mentre la velocità massima è rispettivamente di 223 e di 218 km/h. Nonostante il carattere dinamico che caratterizza anche questa variante della nuova BMW Serie 5 il consumo medio della BMW 520d in ciclo UE è di soli 5,9 litri (6,1 litri) per 100 chilometri.
I motori Diesel della BMW Serie 5 offrono una valida combinazione fra 
sportiva dinamicità e alta economia di esercizio. Con lo sviluppo di aggregati 
Diesel particolarmente coltivati, leggeri e dall’alta coppia, la BMW ha contribuito in maniera sostanziale all’accettazione e alla divulgazione di questo concetto motoristico fra gli automobilisti. I requisiti sempre maggiori posti 
dai conducenti vengono soddisfatti alla perfezione con i nuovi propulsori Diesel a sei cilindri della BMW Serie 5. Una volta ancora, la BMW conferma 
il proprio ruolo di leader nel settore dei propulsori.
Nuovo cambio automatico: maggior dinamica, minor consumo
Per tutte le varianti di modello della BMW Serie 5 è disponibile, come optional ed alternativamente al cambio a 6 marce manuale, un cambio automatico 
a 6 marce. Esso soddisfa i massimi requisiti in fatto di comfort, ma allo stesso tempo anche la richiesta della clientela di tramutare in maniera dinamica 


la potenza del motore in piacere di guida vero e proprio. Sulla BMW 535d, il cambio automatico è montato di serie. Oltre al collegamento diretto al motore, un impianto idraulico progredito, un innovativo convertitore di coppia ed 
un software di controllo ancora più potente non permettono solamente delle reazioni ancora più spontanee ad ogni movimento del pedale del gas, 
ma anche una selezione rapidissima della marcia ottimale. Nella nuova BMW Serie 5, rispetto alle versioni precedenti dei cambi automatici, 
è stato possibile ridurre i tempi di reazione ca. del 40%, riducendo della 
metà il tempo di cambio marcia vero e proprio.
Grazie al dispositivo di determinazione della marcia giusta, è possibile cambiare anche più di una marcia senza alcun maggiore ritardo. 
Ciò fa in modo che un segnale di Kickdown, per esempio, in cui il conducente con una decisa pressione del pedale dell’acceleratore segnala alla vettura 
il fabbisogno di massima dinamica, provochi un cambio marce immediato di sino a quattro stadi. Complessivamente, la vettura passa in meno di un secondo da una situazione di viaggio da crociera ad una situazione di grintosa accelerazione. Il conducente ottiene l’impressione di una reazione intuitiva 
del nuovo cambio automatico a sei marce unita ad una marcata sensazione di guida sportiva.
La caratteristica dinamica che viene trasmessa dal nuovo cambio automatico deriva soprattutto dal collegamento diretto al motore. Ciò viene reso possibile grazie ad una nuova tecnica di convertitore di coppia con ammortizzatore 
di torsione integrato, che evita qualsiasi inutile slittamento e dunque perdite di potenza. La frizione del convertitore viene chiusa immediatamente dopo 
la partenza. In tale maniera si ottiene una sensazione di guida e di trasmissione della potenza simile a quella che si ha in vetture con cambio manuale. 
I vantaggi del nuovo cambio automatico si ripercuotono positivamente anche sull’economia di esercizio della vettura. 
Nuovo selettore elettronico di marcia
Il comando del cambio automatico avviene mediante un selettore elettronico di marcia. In esso si riuniscono l’eleganza, una forma ergonomica ed un’innovativa funzionalità. Lo schema di cambio delle marce corrisponde alla disposizione tipica. Questo nuovo selettore, dopo il suo azionamento, 
ritorna nella sua posizione iniziale. Il controllo del cambio non avviene meccanicamente ma tramite dei segnali elettrici. 
La posizione di parcheggio viene inserita premendo sul pulsante P sul lato superiore dell’interruttore. Per attivare la selezione manuale delle marce, 
è sufficiente premere l’interruttore verso sinistra. Successivamente è possibile commutare le marce a mano in maniera sequenziale. Un display 

nell’interruttore ed un indicatore nel quadro strumenti indicano la marcia attualmente inserita. L’innovativo selettore di marcia permette dei percorsi di azionamento brevi ed ergonomici. Un ulteriore vantaggio, oltre alla comodità d’uso, è che sulla consolle centrale rimane posto per ulteriori ripiani. 
Cambio automatico sportivo: dinamica ancor maggiore e leve
di cambio marcia sul volante
Come alternativa supplementare al cambio manuale, nella BMW Serie 5 
vede la luce il cambio automatico sportivo a sei marce. Esso è disponibile per 
i modelli BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d e BMW 530d. Il cambio automatico sportivo offre il comfort tipico della nuova generazione di cambi automatici, permettendo inoltre una forma ancora più sportiva di selezione delle marce in modalità manuale. Esso permette al conducente di scegliere le marce in maniera anch’essa sequenziale o con la leva di selezione delle 
marce concepita esclusivamente per questa variante di cambio, oppure mediante delle leve del cambio sul volante. Anche la leva di selezione marcia del cambio automatico sportivo trasmette i suoi segnali in maniera elettrica. L’attivazione di questa modalità di cambio marcia manuale avviene premendo la leva di selezione marcia verso sinistra. Alternativamente è sufficiente agire su una delle levette di comando sul volante. In tale maniera, il conducente è in grado di intervenire manualmente anche per brevi periodi senza dover staccare le mani dal volante. Premendo su uno dei due Paddles si scalano le marce, mentre tirando si cambia su di una marcia superiore.
Se il conducente dovesse avere anche premuto il pulsante Sport posizionato accanto alla leva di selezione delle marce, godrà di una sensazione di guida dinamica senza eguali. I comandi di cambio marcia impartiti tramite i Paddles vengono ora eseguiti in maniera ancora più spontanea. Inoltre, dopo aver premuto il pulsante Sport, viene modificata la progressione del pedale del gas, al fine di fornire le condizioni ottimali per accelerazioni dinamiche. Oltre ai 
brevi tempi di cambio marcia, il conducente ottiene di ritorno un segnale ben chiaro che lo aiuta a concludere ogni cambio al numero di giri giusto del motore per la marcia successiva. I movimenti spontanei della lancetta del contagiri stanno poi a comprovare ulteriormente la dinamicità ed il temperamento dell’accelerazione. 
Autotelaio in alluminio per una maggiore agilità, sicurezza e comfort
Il comportamento su strada sicuro è elemento sostanziale del marchio BMW anche nella Serie 5. Grazie a potenti motori, alla trasmissione della potenza alle ruote posteriori, ad una bilanciata distribuzione del carico sugli assi e ad un moderno autotelaio in alluminio massiccio l’agilità, la sicurezza ed il comfort sono garantiti in qualsiasi situazione di marcia. Nella costruzione dell’autotelaio, 
il principio della costruzione alleggerita funzionale conduce ad una massima 

stabilità con contemporanea minimizzazione delle masse non molleggiate. Così, per esempio, l’asse anteriore a tirante e gamba di molleggio è composto completamente in alluminio, fatta eccezione per un numero limitato di componenti ad alta sollecitazione quali le barre di accoppiamento, i cuscinetti delle ruote o i perni snodabili. Anche l’asse posteriore Integral-IV è costruito quasi completamente in alluminio. Per ottimizzare la direzionalità ed il comfort della vettura, i quattro bracci che guidano l’asse posteriore non vengono 
fissati direttamente alla carrozzeria ma montati in maniera elastica all’interno 
di un apposito supporto. 
Unico nel suo genere: lo sterzo attivo per un maggior comfort 
a qualsiasi velocità
Per un ulteriore miglioramento del comfort di sterzata è disponibile un dispositivo opzionale di sterzo attivo unico nel suo genere nel segmento della BMW Serie 5. Mentre il dispositivo Servotronic di serie va ad agire sulla 
forza necessaria alla sterzata, lo sterzo attivo varia l’angolo di sterzo in funzione della velocità. A bassa velocità, ruotando il volante di uno stesso angolo, 
viene così ottenuto un raggio di sterzo minore rispetto alle alte velocità. 
Ciò permette al conducente di manovrare la vettura con minore sforzo, 
per esempio durante le operazioni di parcheggio, e di godere di una maggiore direzionalità durante la marcia ad alta velocità. 
La trasmissione del movimento di sterzo viene eseguita tramite un riduttore sovrapposto. L’angolo di sterzo impostato dal conducente viene modificato con l’ausilio di un motore elettrico, mentre il grado di adattamento varia in funzione della velocità e dell’accelerazione trasversale della vettura, che viene tenuta in considerazione da un dispositivo di regolazione d’imbardata. 
Tramite la regolazione d’imbardata, lo sterzo attivo stabilizza la vettura anche durante le frenate o su fondi sconnessi (( frenata su ghiaia). Tramite un impulso di controsterzo mirato e discreto, il dispositivo cerca di evitare che la vettura sbandi su di un fondo di differente aderenza. 
Percorsi e tempi di frenata minori
L’efficacia delle pinze dei freni ad alte prestazioni con dischi dei freni 
ventilati viene ora comandata nei modelli della BMW Serie 5 da un sistema elettroidraulico. Tramite un sistema a sensori è possibile determinare rapidamente le intenzioni del conducente già durante la frenata. Esso viene convertito in una centralina mediante un algoritmo software in una pressione nominale che viene applicata immediatamente e per via idraulica ai freni delle singole ruote. La pressione dei freni viene dunque regolata individualmente 
su tutte e quattro le ruote. Se la centralina elettronica del freno elettroidraulico riconosce il tentativo del conducente di una frenata di emergenza, allora 
essa fa in modo che la pressione venga generata in maniera estremamente rapida. La frenata diventa dunque più confortevole, mentre grazie ai ridotti spazi di frenata viene aumentata la sicurezza di marcia.
La BMW Serie 5 è equipaggiata di serie con un indicatore continuo di usura che fornisce costantemente dei dati sullo stato di usura delle pastiglie. 
Sulla base dei dati evinti dai sensori viene calcolata e mostrata al conducente sul display del cockpit la percorrenza residua sino alla loro sostituzione. 
Ciò permette di tenere le pastiglie dei freni in uno stato sempre ottimale per poter affrontare qualsiasi situazione di frenata, evitando inoltre interventi di manutenzione inutili. 
Il controllo dinamico di stabilità DSC con nuove funzioni
L’efficacia dell’impianto frenante viene aumentata inoltre dalle innovative funzioni supplementari del controllo dinamico di stabilità DSC. In primo luogo, il sistema DSC ha il compito di contenere la tendenza al sottosterzo ed 
al sovrasterzo nelle curve tramite la frenatura delle singole ruote o l’intervento nella gestione del motore. Inoltre il sistema gestisce la regolazione dei freni ABS e il controllo automatico di stabilità (ASC), in grado di evitare lo slittamento delle ruote motrici su fondo sconnesso o scivoloso, un assistente alla frenata 
e l’assistente di frenata in curva CBC (Cornering Brake Control). 
Inoltre, il sistema DSC della nuova BMW Serie 5 compensa qualsiasi riduzione dell’effetto frenante a temperature estremamente elevate dei freni (compensazione antifading). Inoltre, l’attivazione regolare dei freni preserva l’ottimale effetto frenante in caso di fondo bagnato o di pioggia. 
Nelle situazioni in cui per esempio l’attivazione repentina del pedale del freno sta ad indicare l’imminenza di una frenata di emergenza, il preavvicinamento delle pastiglie aumenta la disponibilità alla decelerazione. In abbinamento 
al regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go, una intensa richiesta di decelerazione viene registrata con debito anticipo con l’ausilio di sensori 
radar di questo sistema. In questo caso il sistema frenante viene precondizionato riducendo le soglie di attivazione dell’assistente idraulico alla frenata. Inoltre, con l’immediata generazione della pressione nel sistema frenante, le pastiglie vengono avvicinate ai dischi dei freni evitando qualsiasi ritardo di intervento. Nel caso di una frenata di emergenza, grazie a 
questo provvedimento viene raggiunta molto prima la massima decelerazione possibile. In tale maniera viene ridotto notevolmente lo spazio di arresto, 
con un considerevole aumento delle riserve di sicurezza. La gamma di innovazioni viene completata da un assistente alla partenza.
Come sottofunzione del sistema, la modalità DTC (Dynamic Traction Control) attivabile con un pulsante permette un innalzamento delle soglie di reazione DSC. Ciò permette per esempio alla vettura di partire nella neve profonda con le ruote in leggero slittamento. Inoltre, la modalità DTC permette un’accelerazione trasversale ancor maggiore sino pure alla sbandata controllata. 
Il conducente ha comunque la possibilità di disattivare il sistema DSC anche del tutto. 
Regolatore di velocità con funzione frenante
Opzionalmente, per la BMW Serie 5 è disponibile un regolatore di velocità con funzione frenante. Esso viene attivato per permettere al conducente di mantenere la velocità desiderata – almeno 30 km/h – indipendentemente dal profilo della strada. A seconda della necessità, viene aumentata autonoma​mente la potenza di trasmissione o viene ridotta la velocità. Al contrario della convenzionale funzione Tempomat, questo sistema è in grado di ridurre 
la velocità non solo tramite il momento di trascinamento del motore e tramite cambio delle marce in veicoli con cambio automatico, ma anche tramite l’attivazione dei freni. Ciò permette di mantenere costante la velocità anche durante percorsi in discesa o durante la marcia con rimorchio. Inoltre il 
sistema è in grado di regolare la velocità della vettura in curva al di sotto della velocità desiderata, se lo stato dinamico di marcia lo dovesse richiedere. 
A tale scopo il sistema è collegato alla controllo dinamico di stabilità DSC, i cui sensori forniscono dati sull’accelerazione trasversale e sull’angolo di sterzata. In caso di necessità, la velocità della vettura viene ridotta in maniera tale 
da garantire un livello di accelerazione trasversale accettabile e confortevole. 
In uscita dalla curva, la BMW Serie 5 riaccelera sul valore preimpostato dal conducente. 
Il conducente comanda il regolatore di velocità mediante il braccio di 
comando dello sterzo. Tirando o premendo egli può accettare la velocità attuale come velocitá desiderata e poi modificarla successivamente a piacere. 
La disattivazione del sistema avviene tramite il braccio di comando oppure azionando il pedale del freno. Questa velocità può poi essere riattivata 
sul valore precedentemente impostato tramite il pulsante «Resume». Inoltre, 
il conducente ha la possibilità di usare il braccio di comando dello sterzo 
per accelerare in modalità cosiddetta di acceleratore manuale. In due stadi dinamici è possibile aumentare o ridurre la velocità senza intervenire sul pedale del freno.
Regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go
Un aiuto ancor maggiore per il conducente viene offerto dal regolatore attivo 
di velocità con funzione Stop & Go. Questo sistema innovativo, disponibile 
per la prima volta nella nuova BMW Serie 5 quale opzione per vetture con 
cambio automatico, dispone anche di una regolazione automatica della distanza che permette una comoda marcia sia in autostrada che su strade normali mantenendo anche nelle fasi di traffico intenso a velocità ridotta 
la corretta distanza dal veicolo che precede. L’uso di questo sistema nelle fasi di traffico intenso e a basse velocità rende la permanenza del conducente nella vettura molto più confortevole nonostante il disagio creato da una simile situazione del traffico. 
Il conducente può scegliere fra quattro stadi di distanza. Se la distanza 
dal veicolo che precede scende sotto al valore impostato dal conducente, 
il sistema adatta la velocità alla situazione del traffico intervenendo sulla centralina di trasmissione e la generazione di pressione frenante. Non appena la carreggiata si libera, la velocità viene nuovamente adattata alla velocità desiderata impostata dal conducente. Ciò permette di viaggiare sulla nuova BMW Serie 5 a velocità di crociera in maniera particolarmente confortevole. Grazie all’espletamento intelligente di vari compiti, il conducente può concentrarsi maggiormente sulla guida vera e propria, vincendo in sicurezza e tranquillità. Se il traffico lo richiedesse, il sistema è anche in grado di ridurre 
la velocità sino alla fermata della vettura in maniera completamente autonoma. In questo caso, la vettura viene frenata fino alla fermata e tenuta ferma.
La decelerazione massima offerta dal regolatore di velocità attivo con 
funzione Stop & Go può raggiungere 4 m/s². Dovesse rendersi necessario 
l’intervento del conducente, a causa di una brusca frenata del veicolo che precede, egli viene invitato a tale operazione tramite segnali ottici ed acustici. 
Il regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go sfrutta sensori radar dell’ultima generazione caratterizzati da un campo di rilevazione maggiore ed è in grado di sorvegliare in gran parte tutta la zona che si trova davanti alla vettura. A tale scopo, un sensore a lungo raggio con un raggio di azione di sino a 150 metri viene combinato con sensori a corto raggio che rilevano i 
veicoli che precedono ad una distanza di sino a 20 metri. I sensori radar sono integrati in maniera impercettibile nelle linee del frontale della vettura.
Nel traffico Stop-and-go, il sistema aiuta il conducente permettendo di rispettare e mantenere una distanza idonea dal veicolo che precede. 
Così, per esempio, il conducente viene esonerato dal dover eseguire le numerose frenate tipiche delle lunghe code stradali. La responsabilità 
non gli viene comunque tolta, in quanto se la fermata della vettura dovesse durare più di tre secondi egli deve dare il comando di ripartenza premendo leggermente l’acceleratore o premendo il pulsante «Resume». Il conducente 
è comunque in grado di influire di persona sulla velocità della vettura anche 
a sistema attivato, semplicemente frenando o accelerando. Attivando i freni durante la marcia, il sistema viene disattivato. Premendo leggermente 
più a lungo sull’interruttore a bilancino per la definizione della distanza egli può inoltre commutare fra il regolatore di velocità con funzione frenante 
e il regolatore di velocità attivo con funzione Stop & Go. 
Sicurezza di serie: pneumatici Runflat e indicatore di bucatura
Di serie, la BMW Serie 5 è equipaggiata con cerchi in lega da 16 pollici, mentre i modelli BMW 550i, BMW 540i, BMW 530i, BMW 535d e 
BMW 530d escono di serie con cerchi in lega da 17 pollici. Inoltre, è possibile scegliere opzionalmente fra una vasta gamma di interessanti cerchi in lega 
da 17 e da 18 pollici. Tutti i cerchi disponibili opzionalmente sono in grado di vestire pneumatici con caratteristiche di emergenza. Questi pneumatici, denominati Runflat, permettono di procedere sino ad un’officina anche in caso di completa perdita della pressione dell’aria: inoltre l’indicatore di bucatura 
dei pneumatici (RPA) controlla in maniera permanente la pressione dell’aria ed avvisa con un segnale ottico nel quadro strumenti non appena il valore della pressione scende oltre il 30% al di sotto del valore ideale.
Ancora più preciso: il sistema di trazione integrale BMW xDrive 
per la BMW Serie 5
Una trazione senza precedenti viene offerta dal sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive disponibile alternativamente alla trasmissione standard. La distribuzione permanente e variabile della forza non solo per​mette ai modelli BMW 530xd, BMW 530xi e BMW 525xi di ottenere 
massime prestazioni anche su fondo impegnativo. BMW xDrive distribuisce la potenza del motore attraverso una frizione a lamelle a controllo elettronico 
in maniera variabile su tutte e quattro le ruote e favorisce dunque anche le qualità dinamiche di marcia della Berlina e della Touring. 
Su strade asfaltate e in condizioni di marcia normali, la trasmissione della potenza avviene per il 60 percento tramite l’asse posteriore e per il 40 percento attraverso l’asse anteriore. Nella nuova BMW Serie 5, il sistema BMW xDrive garantisce delle reazioni ancora più esatte e spontanee alla variazione delle condizioni di marcia. A tale scopo, i processori del sistema DSC e del sistema xDrive sono stati intercollegati in maniera innovativa. 
Tale soluzione garantisce la distribuzione della potenza del motore sulle quattro ruote in maniera da permettere la migliore trazione possibile anche in caso di velocità elevata in curva o di manovre di sterzo o di accelerazione repentine o veloci.
Sempre sulla strada giusta: l’allarme fuoricorsia
Per favorire la concentrazione del conducente, nei modelli della nuova BMW Serie 5 è montato un innovativo sistema di assistenza che contribuisce a fare in modo che la vettura non esca fuori dalla sua corsia di marcia. 
Questo sistema, denominato allarme fuoricorsia, riconosce se la vettura cambia la sua traiettoria e lo segnala al conducente in maniera discreta ma chiaramente palpabile sul punto più sensibile della guida, il volante. 


Il sistema di allarme fuoricorsia è composto da una telecamera installata 
nella zona dello specchietto retrovisore interno, da una centralina per 
la comparazione dei dati e da un trasmettitore di segnale, che genera una vibrazione discreta ma chiaramente percettibile del volante. Se il conducente ha provveduto a segnalare il cambio di direzione inserendo l’indicatore lampeggiante, l’avvisatore fuoricorsia lo tiene in considerazione e fa in modo che il segnale di avviso venga soppresso.
La telecamera del sistema rileva la segnaletica orizzontale su almeno un lato della carreggiata e la sua posizione rispetto alla vettura. La centralina elabora 
i segnali e distingue, tramite un confronto con la traiettoria del veicolo, fra deviazioni potenzialmente pericolose o meno. Il sistema è stato programmato in maniera preventiva, in maniera da permettere al conducente di poter effettuare le manovre necessarie con il debito anticipo. La telecamera a tecnologia CMOS dispone di una risoluzione particolarmente alta e di 
una notevole precisione d’immagine. Essa è in grado di guardare avanti ca. 
50 metri e permette anche un suo uso notturno, non appena vengono 
accesi i fari. 
Inoltre, l’avvisatore fuoricorsia si contraddistingue per il suo funzionamento adattivo in funzione della velocità. A velocità elevate, il sistema funziona con tolleranze più ristrette. La distanza minima necessaria dalla linea di separazione della corsia, il cui superamento provoca l’emissione del segnale, viene in tal caso impostato automaticamente su di un valore più alto. 
Questo sistema è concepito per i lunghi tragitti e può essere attivato a partire da una velocità di 70 km/h. Il segnale vibrante scompare automaticamente 
non appena la traiettoria della vettura è stata corretta.
Assistenza del conducente in caso di cattiva visibilità
In combinazione con i fari opzionali allo xeno, la nuova BMW Serie 5 dispone di una funzione di luci diurne realizzata usando la corona luminosa dei 
doppi fari tondi. Inoltre, la nuova BMW Serie 5 può essere equipaggiata con la luce adattiva in curva. Essa garantisce un’illuminazione della carreggiata corrispondente all’andamento delle curve. La direzione di inclinazione dei fari si orienta alla rotazione dello sterzo, all’angolo di imbardata e alla velocità 
della vettura. A ciò si aggiunge la funzione dei fari addizionali di sterzata che a velocità minori di 40 km/h variano la direzione di illuminazione in funzione dell’angolo di sterzo del volante, permettendo dunque di illuminare la strada nella direzione di marcia allo stesso modo della luce adattiva in curva.
Per un comfort ancora maggiore sono stati previsti dei sensori che registrano 
la presenza di condizioni di visibilità ridotta a causa di oscurità o di pioggia. 
Il sensore della pioggia riconosce tramite misurazione ottica la presenza 
e l’intensità di eventuali precipitazioni. Se il sensore della pioggia è acceso, 

esso attiva automaticamente i tergicristalli e regola la loro frequenza all’intensità delle precipitazioni stesse. Anche il dispositivo di accensione automatica dei fari rende ancor più sicura la guida in caso di condizioni 
esterne variabili. Con questa funzione, l’elettronica di bordo controlla mediante due sensori situati nel parabrezza le condizioni di luminosità esterna accendendo autonomamente i fari anabbaglianti non appena ciò si dovesse rendere necessario – per esempio durante l’attraversamento di un tunnel 
o in caso di imminente oscurità crepuscolare.
Opzionalmente, come unica vettura della sua categoria, la nuova BMW Serie 5 può essere dotata di un assistente per i fari abbaglianti. Il sistema spegne automaticamente i fari abbaglianti non appena si incrociano altri veicoli, se la distanza da un veicolo che precede scende sotto ad un determinato valore 
o se la strada è illuminata in maniera sufficiente, come per esempio all’interno di centri urbani. Anche la commutazione fra i fari anabbaglianti e i fari abbaglianti avviene in maniera automatica. Il sistema viene pilotato tramite una telecamera integrata nello specchietto retrovisore interno che sorveglia costantemente la luminosità ed il traffico. La funzione di assistenza viene attivata con l’accensione dei fari abbaglianti e può essere disattivata intervenendo sul braccio di comando dello sterzo, in maniera da permettere al conducente di accendere e spegnere i fari anabbaglianti ed abbaglianti 
in maniera manuale. Grazie a questa automazione, l’assistente per le luci abbaglianti offre però una maggiore sicurezza. 
Un grado ancor maggiore di sicurezza durante la marcia notturna viene offerto dal sistema opzionale BMW Night Vision. Questo sistema, unico nel segmento della BMW Serie 5, è composto da una telecamera ad infrarossi in grado 
di rilevare persone, animali ed oggetti sulla strada e lungo i suoi margini già ad una distanza di 300 metri e di trasmettere al Control Display utilizzato 
anche dal sistema di navigazione un’immagine dall’ottimo contrasto. Così, il conducente viene informato sulla presenza di situazioni pericolose che non 
è in grado di riconoscere ad occhio nudo. 
Per un piacere di ascolto ai massimi livelli: i sistemi audio
Con sistemi audio e funzioni telematiche di alta qualità è possibile aumentare ancor più il comfort di marcia ed il piacere di guida nella nuova BMW Serie 5. Un eccezionale esperienza sonora viene garantita soprattutto dall’innovativo sistema audio BMW Individual High End System. Il cuore del sistema è rappresentato dalla modernissima elaborazione del segnale DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator). L’amplificatore digitale a 9 canali con Digital Signal Processing (DSP) genera una potenza massima di uscita di 825 Watt. Questo sistema, completato dalla regolazione del volume in funzione della velocità (GAL) e dall’equalizzatore in funzione della velocità (GAE) come anche 

da complessivamente 16 altoparlanti, diventa il nuovo punto di riferimento 
per la riproduzione sonora. La sua brillante qualità di riproduzione 
audio garantisce il massimo piacere di ascolto su tutti i posti della nuova BMW Serie 5.
Un’ulteriore possibilità di collegamento per fonti audio esterne è offerta dalla boccola di serie AUX-In. Opzionalmente è inoltre disponibile un’interfaccia USB che permette di usare all’interno della vettura in maniera particolarmente semplice dei riproduttori MP3. È così possibile integrare completamente nel sistema audio della BMW Serie 5 tutti i modelli dell’Apple iPod e 
di comandarne le funzioni attraverso il sistema iDrive o tramite i tasti multifunzionali sul volante.
Il programma multimediale viene completato dal portale mobile Internet 
BMW Online come anche dal servizio telematico BMW Assist. Inoltre, per la nuova BMW Serie 5 sono disponibili i servizi BMW TeleService con cui il 
BMW Group offre ai propri clienti un’offerta di servizi universale. Ciò a condizione che la vettura sia equipaggiata con telefono e con sistema di navigazione. Nel caso del BMW Teleservice Call, la vettura trasmette automaticamente in caso di necessità al BMW Service Partner tutte le informazioni di rilievo per poter concordare un appuntamento in officina.
Adattamento alle nuove generazioni di telefonia mobile
Grazie alla predisposizione per telefono cellulare con interfaccia Bluetooth è possibile collegare senza fili con l’elettronica della BMW Serie 5 Berlina e BMW Serie 5 Touring dei telefoni cellulari con tecnologia Bluetooth. Grazie a tale soluzione è possibile utilizzare in maniera confortevole e sicura i 
telefoni cellulari all’interno della vettura attraverso l’impianto vivavoce ed i tasti multifunzionali del volante. La rubrica, le liste delle chiamate ed altri dati vengono comparati automaticamente con il sistema di bordo. Un adattatore Snap-in collega il telefono cellulare con l’antenna della vettura e contemporaneamente provvede a ricaricarlo.
Sistema di navigazione Professional con immissione vocale 
a tutta parola
Un optional particolarmente comodo per la BMW Serie 5 Berlina e la BMW Serie 5 Touring sono i sistemi di navigazione di ultima generazione. 
Una nuova guida a menu ed una rappresentazione grafica ottimizzata nel Control Display aumentano sia l’attraenza come anche la funzionalità 
dei sistemi comandati mediante il BMW iDrive. Oltre al pilotaggio tramite dei simboli a freccia, il sistema di navigazione Business offre ora anche una rappresentazione grafica che facilita l’orientamento. Il sistema di navigazione Professional offre sul Control Display di maggiori dimensioni (8,8 pollici) una maggiore superficie informativa o la possibilità di visualizzare le informazioni 

con dimensioni maggiori. Il sistema di navigazione Professional può 
essere opzionalmente ampliato con un sistema di comando vocale disponibile esclusivamente per le vetture BMW e particolarmente affidabile. Per la determinazione della meta esso offre la possibilità di immissione vocale a tutta parola che permette di immettere i nomi di ca. 80. 000 città tedesche.
Confortevole, spazioso, pratico: l’abitacolo
I comodi sedili e gli ampi spazi offerti dagli interni fanno sia della Berlina che del modello Touring della BMW Serie 5 un’automobile ideale per qualsiasi tipo di viaggio. Sui sedili posteriori, i lunghi tragitti sono altrettanto confortevole come sui sedili anteriori. Per un piacere di guida ancor maggiore è disponibile opzionalmente un tettuccio apribile in vetro ad azionamento elettrico per la Berlina e, di dimensioni ancor maggiori, il tetto panoramico della BMW Serie 5 Touring. Esso è composto da due lastre di vetro oscurato con una superficie totale trasparente di 0,68 metri quadri. Entrambe le lastre di vetro si lasciano inclinare posteriormente per permettere una ventilazione ottimale, 
mentre quella anteriore permette anche di essere aperta completamente. Così, i passeggeri godono su tutti i posti di una vista celestiale e di una ventilazione ben dosabile. 
Con un volume del bagagliaio di 520 litri (540 litri senza la ruota d’emergenza), la Berlina offre molto spazio per lo stivaggio di oggetti. La BMW Serie 5 Touring, grazie al suo bagagliaio che a schienale posteriore ribaltato è in grado 
di raggiungere una capienza di sino a 1 650 litri, si rivela essere un talento del trasporto. Entrambe le varianti della BMW Serie 5 possono inoltre essere dotate come uniche vetture della loro categoria con un gancio di traino ad estrazione completamente elettrica. Dopo l’estrazione, il nuovo dispositivo non deve più essere arrestata manualmente, cosa che ne facilita notevolmente l’uso. 
La BMW Serie 5 – da 35 anni grandezza di riferimento nella 
sua categoria
La nuova BMW Serie 5 è caratterizzata da motori affascinantemente potenti 
e allo stesso tempo esemplarmente efficienti, da interventi raffinati sul caratteristico design e da un grande numero di innovazioni che rendono la guida ancor più confortevole e sicura. 35 anni dalla nascita della prima generazione della BMW Serie 5, sia il modello Berlina che il modello Touring si presentano in gran forma. La BMW Serie 5 soddisfa il desiderio di tutti 
quegli automobilisti che anche nel traffico quotidiano desiderano godere il piacere della guida. Il suo design è caratterizzato da una inconfondibile dinamica allo stesso modo del suo comportamento di marcia, della sua tecnica innovativa e della sua qualità Premium, mentre il suo aspetto, la sua grazia e l’atmosfera dei suoi interni sottolineano la sua sportiva eleganza. 


La BMW Serie 5 Berlina è diventato così sinonimo del piacere di guidare 
nella classe Business, confermandosi di continuo al primo posto della categoria. La BMW Serie 5 Touring si conferma più che mai come perfetta unità fra dinamica e variabilità. Questa cinque porte sportiva cela la propria versatilità sotto delle forme particolarmente attraenti. Più preparata che mai, si propone per operazioni di trasporto sia durante il lavoro che il tempo libero, 
per espletare tali compiti con la massima disinvoltura ed il massimo piacere. 
Dati tecnici BMW Serie 5 Berlina
523i, 525i, 530i, 540i, 550i
	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	523i
	525i
	530i
	540i

	Numero porte/Posti a sedere
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Interasse
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581

	Diametro di sterzata
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Olio motore
	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Olio differenziale/ Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.575 (1.600) 
	1.585 (1.605)
	1.605 (1.615)
	1.725 (1.735)

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	560
	560
	560
	560

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.060 (2.085) 
	2.070 (2.090)
	2.090 (2.100)
	2.210 (2.220) 

	Carico assiale ammesso anteriore/posteriore
	kg
	980/1.170
	980/1.180
	980/1.180
	1.070/1.230

	Carico rimorchiabile ammesso2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.600 (1.800)/750
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,28 (0,27) x 2,26

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	V90/8/4

	Miscelazione del carburante
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cilindrata effettiva
	cm³
	2.497
	2.996
	2.996
	4.000

	Corsa/Alesaggio
	mm
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	84,1/87,0

	Rapporto di compressione
	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Carburante
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Potenza
	kW/CV
	140/190
	160/218
	200/272
	225/306

	al numero di giri
	min–1
	6.300
	6.100
	6.700
	6.300

	Coppia
	Nm
	235
	270
	320
	390

	al numero di giri
	min–1
	3.500
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	3.500

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	80/Bagagliaio
	80/Bagagliaio
	80/Bagagliaio
	90/Bagagliaio

	Alternatore
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; 
compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata


	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale 
con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	348 x 30, ventilato
	348 x 30, ventilato

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato
	345 x 24, ventilato
	345 x 24, ventilato

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo
	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapp. di trasmiss. del cambio
I
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	
II
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	
III
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,192 (1,143)

	
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)

	
VI
	: 1
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)                        0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,872 (0,691)

	
R
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Rapporto di trasmissione sull’asse posteriore
	: 1
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)
	3,23 (3,64)
	3,08 (3,38)

	Pneumatici 
	
	225/55 R16 95V
	225/55R16 95 W
	225/50 R17 94W
	225/50 R17 94W

	Cerchi 
	
	7J x 16 lega leggera
	7J x 16 lega leggera
	7,5J x17 lega leggera
	7,5J x 17 lega leggera

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	10,7 (10,9)
	9,4 (9,6)
	7,7 
	7,3 (7,4)

	Potenza specifica
	kW/l
	56,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,7)
	7,1 (7,7)
	6,3 (6,5)
	6,1 (6,2)

	                       
0–1.000 m
	s
	28,6 (29,2)
	27,2 (27,8)
	25,9 (26,2)
	25,7 (25,8)

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	9,0/– (–) 
	7,8/– (–)
	6,6 (–)
	6,2/– (–)

	Velocità massima
	km/h
	237 (236)
	248 (246)
	2504
	2504

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	10,1 (10,3)
	10,3 (10,4)
	10,9 (10,8)
	15,8 (14,4)

	extraurbano
	l/100 km
	5,7 (5,9)
	5,7 (5,8)
	5,8 (5,6)
	7,4 (6,9)

	complessivo
	l/100 km
	7,3 (7,5)
	7,4 (7,5)
	7,7 (7,5)
	10,5 (9,7) /)645675675675675)

	CO2
	g/km
	174 (178)
	176 (178)
	182 (178)
	250 (232)

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Classificazione assicurativa (classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	18/21/21
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/24


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni. 


3I dati relativi alle prestazioni ed ai consumi si riferiscono a carburante ROZ 98.


4Con limitazione elettronica.
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Numero porte / s
	
	550i
	
	
	

	Numero porte/Posti a sedere
	
	4/5
	
	
	

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota) 

)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	
	
	

	Interasse
	mm
	2.888
	
	
	

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	
	
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,4
	
	
	

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	
	
	

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento
	ll
	13,8 (14,2)
	
	
	

	Olio motore
	l
	8,0
	
	
	

	Olio per cambio
	l
	Carica eterna
	
	
	

	Olio differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	
	
	

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.735
	
	
	

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	560
	
	
	

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.220 
	
	
	

	Carico assiale ammesso anteriore/posteriore
	kg
	1.070/1.235
	
	
	

	Carico rimorchiabile ammesso2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	2.000/750
	
	
	

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90 
	
	
	

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	520
	
	
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26
	
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	V90/8/4
	
	
	

	Miscelazione del carburante
	
	ME9.2.3.
	
	
	

	Cilindrata effettiva
	cm³
	4.799
	
	
	

	Corsa/Alesaggio
	mm
	88,3/93,0
	
	
	

	Rapporto di compressione
	: 1
	10,5
	
	
	

	Carburante
	
	ROZ 91–983
	
	
	

	Potenza
	kW/CV
	270/367
	
	
	

	al numero di giri
	min–1
	6.300
	
	
	

	Coppia
	Nm
	490
	
	
	

	al numero di giri
	min–1
	3.400
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	90/Bagagliaio
	
	
	

	Alternatore
	A/W
	180/2.520
	
	
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio;  compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata

	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	348 x 36, ventilato
	
	
	

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	345 x 24, ventilato
	
	
	

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo


	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	13,7
	
	
	

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapp. di trasmiss. del cambio
I

  
	: 1
	4,055 (4,171)
	
	
	

	
II
	: 1
	2,396 (2,340)
	
	
	

	
III
	: 1
	1,582 (1,521)
	
	
	

	
IV
	: 1
	1,192 (1,143)
	
	
	

	
V
	: 1
	1,0 (0,867)
	
	
	

	
VI
	: 1
	0,872 (0,691)
	
	
	

	
R
	: 1
	3,677 (3,403)
	
	
	

	Rapporto di trasmissione sull’asse posteriore
	: 1
	2,93 (3,38)
	
	
	

	Pneumatici 
	
	225/50 R 17 94W
	
	
	

	Cerchi 
	
	8 J x 17 lega leggera
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	6,1
	
	
	

	Potenza specifica
	kW/l
	56,3
	
	
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	5,2 (5,3)
	
	
	

	                       
0–1.000 m
	s
	24,1 (24,3)
	
	
	

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	5,1/– (–)
	
	
	

	Velocità massima
	km/h
	2504
	
	
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	16,6 (15,5)
	
	
	

	extraurbano
	l/100 km
	7,6 (7,2)
	
	
	

	complessivo
	l/100 km
	10,9 (10,3)


	
	
	

	CO2
	g/km
	260 (246)
	
	
	

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4
	
	
	

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	20/27/24
	
	
	


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


 Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2 Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni.


3 I dati relativi alle prestazioni ed ai consumi si riferiscono a carburante ROZ 98.


4Con limitazione elettronica.
Dati tecnici BMW Serie 5 Berlina
520d, 525d; 530d, 535d
	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	520d
	525d
	530d
	535d

	Numero porte/Posti a sedere
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Interasse
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581

	Diametro di sterzata
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Olio motore
	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Olio differenziale/Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.585 (1.595)
	1.655 (1.670)
	1.665 (1.675)
	1.735 

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	540
	560
	560
	560

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.050 (2.060)
	2.140 (2.155)
	2.140 (2.160)
	2.220 

	Carico assiale ammesso anteriore/posteriore
	kg
	990/1.170
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.070/1.220

	Carico rimorchiabile ammesso2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.800/750
	2.000/750
	2.000/750
	2.000/750 

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,27 x 2,26
	0,27 x 2,26
	 0,28 (0,27) x 2,26 
	0,27 x 2,26

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	In linea/4/4
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	In linea/6/4

	Miscelazione del carburante
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6

	Cilindrata effettiva
	cm³
	1.995
	2.993
	2.993
	2.993

	Corsa/Alesaggio
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Rapporto di compressione
	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	17,0

	Carburante
	
	Diesel
	Diesel
	Diesel
	Diesel

	Potenza
	kW/CV
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	al numero di giri
	min–1
	4.000
	3.750
	4.000
	4.400

	Coppia
	Nm
	340
	400
	500
	580

	al numero di giri
	min–1
	2.000–2.750
	1.300–3.250
	1.750–3.000
	1.750–2.250

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	80/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio

	Alternatore
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; 
compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata

	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	ventilato, 310 x 24
	ventilato, 324 x 30
	ventilato, 324 x 30
	ventilato, 348 x 36

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	ventilato, 320 x 20
	ventilato, 320 x 20
	ventilato, 320 x 20
	ventilato, 345 x 24

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive

	Sterzo
	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapp. di trasmiss. del cambio
I
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	
II
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	
III
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	
IV
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	0,867

	
VI
	: 1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,691

	
R
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Rapporto di trasmissione 
sull’asse posteriore
	: 1
	2,64 (3,23)
	2,47 (2,65)
	2,47 (2,65) 
	2,65

	Pneumatici 
	
	225/55 R16 95V
	225/55 R 16 95W
	225/50 R 17 94W
	225/50 R17 94W

	Cerchi 
	
	7J x 16 lega leggera
	7J x 16 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera 
	7,5 J x 17 lega leggera

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	12,6 (12,7)
	10,9 (11,0)
	9,1 (9,2) 
	7,9

	Potenza specifica
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,6 (8,7)
	7,6 (7,7)
	6,8
	6,4

	                        
0–1.000 m
	s
	29,5 (29,7)
	28,0 (28,1)
	26,7 (25,6)
	25,6    

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	7,0/– (–)
	6,5/– (–)
	5,1/– (–)
	(–) 

	Velocità massima
	km/h
	223
	237 (235)
	2503 (248)
	2503

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	8,0 (9,3)
	8,2 (8,5)
	8,6 (9,1)
	9,2

	extraurbano
	l/100 km
	4,7 (5,5)
	5,0 (5,3)
	5,1 (5,2)
	5,4

	complessivo
	l/100 km
	5,9 (6,9)
	6,2 (6,5)
	6,4 (6,6)
	6,8 

	CO2
	g/km
	158 (185)
	165 (172)
	170 (176)
	182

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4/Filtro di particolato
	
	
	

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/23/25
	20/27/26
	20/27/25


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni.
3Con limitazione elettronica.


Dati tecnici BMW Serie 5 Berlina
525xi, 530xi; 530xd

	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	525xi
	530xi
	530xd
	

	Numero porte/Posti a sedere
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	

	Interasse
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento     

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Olio motore

Olio per cambio


	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Olio differenziale/Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.700 (1.720)
	1.710 (1.730)
	1.760 (1.780)
	

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	560
	560
	560
	

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.185 (2.205)
	2.195 (2.215)
	2.245 (2.265)
	

	Carico assiale ammesso anteriore/posteriore
	kg
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.090/1.220
	

	Carico rimorchiabile ammesso2
	             
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750
	

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	520
	520
	520
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,29 (0,28) x 2,28
	0,29 (0,28) x 2,28
	 0,29 x 2,28 
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	

	Miscelazione del carburante
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.2.6
	

	Cilindrata effettiva
	cm³
	2.996
	2.996
	2.993
	

	Corsa/Alesaggio
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Rapporto di compressione
	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0
	

	Carburante
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	Diesel
	

	Potenza
	kW/CV
	160/218
	200/272
	173/235
	

	al numero di giri
	min–1
	6.100
	6.700
	4.000
	

	Coppia
	Nm
	270
	320
	500
	

	al numero di giri
	min–1
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	1.750–3.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	80/Bagagliaio
	80/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	

	Alternatore
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; 
compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata


	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato
	

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo


	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapp. di trasmiss. del cambio
I
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	
II
	: 1
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	
III
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	
VI
	              : 1
	0,851 (0,691)                        0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,835 (0,691)
	

	
R
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Rapporto di trasmissione sull’asse posteriore
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,23 (3,73)
	2,56 (2,65) 
	

	Pneumatici 
	
	255/50 R17 94W
	225/50 R17 94W
	225/50 R 17 94W
	

	Cerchi 
	
	  7,5 J x 17 lega leggera
	    7,5J x17 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera 
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	10,2 (10,3)
	8,2 (8,3) 
	9,7 (9,9) 
	

	Potenza specifica
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	7,9 (8,2)
	6,6 (6,8)
	6,6 (6,8)
	

	                           
0–1.000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,5 (26,7)
	27,0 (27,2)
	

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	8,7/– (–)  
	7,1/– (–)
	5,5/– (–) 
	

	Velocità massima
	km/h
	240 (234)
	250
	242 (240)
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	11,3 (11,2)
	11,5 (11,6)
	9,2 (9,6)
	

	extraurbano
	l/100 km
	6,2 (6,3)
	6,2 (6,0)
	5,5 (5,5)
	

	complessivo
	l/100 km
	                8,1 
	8,2 (8,1)
	6,9 (7,0)
	

	CO2
	g/km
	193
	194 (193)
	183 (186)
	

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4
	
	
	

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/26
	


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni.
3I dati relativi alle prestazioni ed ai consumi si riferiscono a carburante ROZ 98. 


Dati tecnici BMW Serie 5 Touring
523i, 525i, 530i, 550i

	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	523i
	525i
	530i
	550i

	Numero porte/Posti a sedere
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	 4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491

	Interasse
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	2.886

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581

	Diametro di sterzata
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento     

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Olio motore
	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Olio differenziale/Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.665 (1.695) 
	1.680 (1.705) 
	1.695 (1.705) 
	1.835

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.190 (2.220) 
	2.205 (2.230) 
	2.220 (2.230) 
	2.320

	Carico assiale ammesso anteriore/ posteriore
	kg
	980/1.290
	980/1.300
	980/1.300
	1.070/1.300

	Carico rimorchiabile ammesso2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	    1.600 (1.800)/750 
	1.800 (2.000)/750
	           2.000/750 
	              2.000/750

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	500–1.6505
	500–1.6505
	500–1.6505
	500–1.6505

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 x 2,26

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	V90/8/4

	Miscelazione del carburante
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cilindrata effettiva
	cm³
	2.497
	2.996
	2.996
	4.799

	Corsa/Alesaggio
	mm
	78,8/82,0
	88,8/85,0
	88,0/85,0
	88,3/93,0

	Rapporto di compressione
	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Carburante
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Potenza
	kW/CV
	140/190
	160/218
	200/272
	270/367

	al numero di giri
	min–1
	6.300
	6.100
	6.700
	6.300

	Coppia
	Nm
	235
	270
	320
	490

	al numero di giri
	min–1
	3.500
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	3.400

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio

	Alternatore
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; 
compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata


	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale 
con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	348 x 30, ventilato
	    348 x 36, ventilato

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato
	345 x 24, ventilato 
	    345 x 24, ventilato

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo
	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapporto di trasmissione del cambio
I
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	                                  
II
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	                                  
III
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,23 (1,143)
	1,192 (1,143)

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,00 (0,867)
	1,0 (0,867)

	                                  
VI
	              : 1
	  0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,691)      0,8510,
	 0,872 (0,691)

	                                   
R
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Rapporto di trasmissione sull’asse posteriore
	: 1
	3,38 (3,91)
	3,23 (3,64)
	2,23 (3,73)
	2,93 (3,38)

	Pneumatici 
	
	 225/55 R16 95 W
	 225/55 R16 95 W
	 225/50 R17 94Y
	  225/50 R17 94Y

	Cerchi 
	
	7J x 16 lega leggera 
	 7J x 16 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera
	8J x 17 lega leggera

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	11,4 (11,6)   
	10,0 (10,2)
	8,1 (8,2)
	6,5

	Potenza specifica
	kW/l
	56,1

,,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,5 (9,1)
	7,4 (7,9)
	6,5 (6,8)
	5,3 (5,4)

	                           
0–1.000 m
	s
	29,3 (29,7)
	27,7 (28,2)
	26,3 (26,5)
	24,3 (24,5)

	80 –120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	9,2/– (–) 
	8,1/– (–) 
	7,0/– (–) 
	5,3/– (–)

	Velocità massima
	km/h
	230 (229)
	243 (241)
	2504 (2504)
	2504

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	10,6 
	10,8 (10,7)
	11,1 (11,0)
	17,0 (16,1)

	extraurbano
	l/100 km
	6,0
	5,9 (6,0)
	6,0 (5,8) 
	7,8 (7,5)

	complessivo
	l/100 km
	7,7 
	7,7
	7,9 (7,7)
	11,2 (10,7)

	CO2
	g/km
	183 (184)
	183 (184)
	187 (184)
	267 (254)

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/23/24
	18/24/24
	20/27/24


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni. 


3I dati relativi alle prestazioni ed ai consumi si riferiscono a carburante ROZ 98.


4Con limitazione elettronica.
5Con pneumatici Runflat.

Dati tecnici BMW Serie 5 Touring
520d, 525d, 530d, 535d

	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	520d
	525d
	530d
	535d

	Numero porte/Posti a sedere
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491

	Interasse
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	2.886

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581

	Diametro di sterzata
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Olio motore
	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Olio differenziale/Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.675 (1.695)
	1.735 (1.765) 
	1.735 (1.775)
	1.853 

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.200 (2.220)
	2.260 (2.290) 
	2.260 (2.300)
	2.320 

	Carico assiale ammesso anteriore/ posteriore
	kg
	990/1.300
	1.050/1.300
	1.050/1.300
	1.070/1.300

	Carico rimorchiabile ammesso2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.800/750
	              2.000/750
	2.000/750
	              2.000/750 

	Carico su tetto ammesso/Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	500–1.6504
	500–1.6504
	500–1.6504
	500–1.6504

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	R/4/4
	R/6/4
	R/6/4
	         In linea/6/4

	Miscelazione del carburante
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6

	Cilindrata effettiva
	cm³
	1.995
	2.993
	2.993
	2.993

	Corsa/Alesaggio
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Rapporto di compressione
	: 1
	17,0
	17,0 
	17,0 
	17,0 

	Carburante
	
	Diesel
	                      Diesel
	Diesel
	                      Diesel

	Potenza
	kW/CV
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	al numero di giri
	min–1
	4.000
	3.750
	4.000
	4.400

	Coppia
	Nm
	340
	400
	500
	580

	al numero di giri
	min–1
	2.000–2.750
	1.300–3.250
	1.750–3.000
	1.750–2.250

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	90/Bagagliaio

	Alternatore
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; 
compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata


	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	Ventilato/310 x 24
	Ventilato/324 x 30
	Ventilato/324 x 30
	Ventilato/348 x 36

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	Ventilato/320 x 20
	Ventilato/320 x 20
	Ventilato/320 x 20
	Ventilato/345 x 24

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo
	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapporto di trasmissione del cambio
I
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	                                  
II
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	                                  
III
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	                                  
IV
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	0,867

	                                  
VI
	          : 1
	    0,831 (0,691)
	 0,835 (0,691)
	  0,835 (0,691) 
	0,691

	                                   
R
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Rapporto di trasmissione sull’asse posteriore
	: 1
	2,65 (3,23)
	2,56 (2,65)
	2,56 (2,65)
	2,65

	Pneumatici 
	
	 225/55 R16 95 W
	 225/55 R16 95 W
	225/50 R17 94Y
	225/50 R17 94Y

	Cerchi 
	
	 7J x 16 lega leggera
	7J x 16 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera 
	7,5 J x 17 lega leggera

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	13,3 (13,5)
	11,4 (11,7)
	9,6 (9,8)
	8,4

	Potenza specifica
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,9 (8,9)
	7,8 (7,9)
	6,9 (7,0)
	6,5

	                           
0–1.000 m
	s
	30,1 (30,0)
	   28,4 (28,5)
	27,0 (27,2)
	 25,9    

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	7,5/– (–)
	6,8/– (–) 
	5,2/–  (–) 
	(–) 

	Velocità massima
	km/h
	218
	232
	245 (243)
	2503

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	                      8,3 (9,6)
	8,4 (8,6)
	     8,8 (9,3)
	9,4

	extraurbano
	l/100 km
	4,8 (5,6)
	5,2 (5,4)
	5,3 
	5,6

	complessivo
	l/100 km
	6,1 (7,1)
	6,4 (6,6)
	6,6 (6,8)
	7,0 

	CO2
	g/km
	162 (189)
	171 (176)
	176 (180)
	186

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	
	EU4/Filtro di particolato
	

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/24/25
	20/26/26
	20/26/26


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni. 


3Con limitazione elettronica.

4Con pneumatici Runflat.

Dati tecnici BMW Serie 5 Touring Trazione Integrale.
525xi, 530xi, 530xd

	Carrozzeria

fsdfd

d

Numero porte / s
	
	525xi
	530xi
	530xd
	

	Numero porte/Posti a sedere
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Lunghezza/Larghezza/Altezza (vettura vuota)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	 4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	

	Interasse
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	1.558–1.581
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacità serbatoio
	ca.l
	70
	70
	70
	

	Sistema di raffreddamento incl. riscaldamento
	ll
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Olio motore
	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Olio differenziale/Differenziale posteriore
	l
	Carica eterna
	Carica eterna
	Carica eterna
	

	Peso a vuoto secondo UE1
	kg
	1.795 (1.815) 
	1.800 (1.810) 
	1.845 (1.855)
	

	Carico ammesso secondo DIN
	kg
	600
	600
	580
	

	Peso massimo consentito secondo DIN
	kg
	2.320 (2.340) 
	2.325 (2.335) 
	2.350 (2.360)
	

	Carico assiale ammesso anteriore/posteriore
	kg
	1.050/1.300
	1.050/1.300
	1.090/1.300
	

	Carico rimorchiabile ammesso2
	             
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.800 (2.000)/750
	           2.000/750 
	2.000/750
	

	Carico su tetto ammesso/
Carico ammesso sul timone
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Volume del bagagliaio secondo DIN 70020
	l
	500–1.6504
	500–1.6504
	500–1.6504
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,31 (0,30) x 2,28
	0,31 (0,30) x 2,28
	0,31 x 2,28
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/N° cilindri/Valvole per cilindro
	
	In linea/6/4
	In linea/6/4
	R/6/4
	

	Miscelazione del carburante
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.2.6
	

	Cilindrata effettiva
	cm³
	2.996
	2.996
	2.993
	

	Corsa/Alesaggio
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Rapporto di compressione
	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0 
	

	Carburante
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	Diesel
	

	Potenza
	kW/CV
	160/218
	200/272
	173/235
	

	al numero di giri
	min–1
	6.100
	6.700
	4.000
	

	Coppia
	Nm
	270
	320
	500
	

	al numero di giri
	min–1
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	1.750–3.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/Posizione
	Ah/–
	80/Bagagliaio
	80/Bagagliaio
	90/Bagagliaio
	

	Alternatore
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	Asse McPherson con braccio tirante a doppio snodo in alluminio; compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio di frenata


	Sospensioni posteriori
	
	Asse multisterzo Integral-IV in alluminio, sospensione ad effetto spaziale con compensazione del beccheggio di partenza e di frenata

	Freni anteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	324 x 30, ventilato
	   

	Freni posteriori
	
	Freni a pinza flottante monopistoncino

	Diametro
	mm
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato
	320 x 20, ventilato 
	

	Sistemi di stabilità di marcia
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opzionale: Dynamic Drive
	

	Sterzo
	
	Sterzo a cremagliera Servotronic; Opzionale: sterzo attivo
	

	Rapporto di trasmissione totale dello sterzo
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Cambio
	
	Cambio a 6 marce (cambio automatico a 6 marce con Steptronic)

	Rapporto di trasmissione del cambio
I
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	                                  
II
	: 1
	2,496 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	                                  
III
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	                                  
VI
	              : 1
	          0,851 (0,691)      0,8510,
	          0,851 (0,691)      0,8510,
	 0,835 (0,691)
	

	                                   
R
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Rapporto di trasmissione sull'asse posteriore
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,38 (3,73)
	2,56
	

	Pneumatici 
	
	 225/55R17 94Y
	 225/50R17 94Y
	225/50R17 94Y
	

	Cerchi 
	
	7,5 J x 17 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera
	7,5 J x 17 lega leggera 
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Peso specifico secondo DIN
	kg/kW
	10,8 (10,9)
	8,6 (8,7)
	10,2 (10,3)
	

	Potenza specifica
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,5)
	6,9 (7,1)
	6,8 (7,0)
	

	                           
0–1.000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,9 (27,1)
	27,3 (27,5)
	

	80–120 km/h in 4a/5a marcia
	s
	9,2/– (–) 
	7,4/– (–) 
	5,6/–  (–) 
	

	Velocità massima
	km/h
	233 (230)
	246 (244)
	235 (233)
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	11,8 (11,7)
	12,0 (12,1)
	     9,6 (9,9)
	

	Extraurbano
	l/100 km
	6,4 (6,5)
	6,4 (6,3) 
	5,8 (5,6) 
	

	Complessivo
	l/100 km
	8,4
	8,5 (8,4)
	7,2
	

	CO2
	g/km
	201
	203 (201)
	192
	

	Altre
	
	
	
	
	

	Categoria di emissione
	
	EU4
	EU4
	EU 4
	

	Classificazione assicurativa (Classific. tedesca)
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/24/24
	20/26/26
	


I valori fra parentesi valgono per la versione con cambio automatico.


Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per conducente e bagagli.


2Eventuali maggiorazioni sono possibili in particolari condizioni. 


3I dati relativi alle prestazioni ed ai consumi si riferiscono a carburante ROZ 98.


4Con pneumatici Runflat.
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Dimensioni esterne e interne 

BMW Serie 5 Berlina
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BMW Serie Touring
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Diagrammi di potenza e di coppia
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BMW 540i
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