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1. La Serie 3 nel model year 2003.
Le nuove BMW coupé e cabrio.
(Presentazione breve)
Monaco. Una novità assoluta in BMW: un diesel come «cuore» di un coupé! Quello che fino a poco tempo fa era ancora inconcepibile, è divenuto realtà nella nuova Serie 3 coupé: sotto il cofano della BMW 330Cd «pulsa» il nuovo motore diesel 3.0 litri a sei cilindri.

Il risultato della simbiosi è impressionante: il motore diesel eroga 150 kW/ 
204 CV a 4.000/min–1, una potenza estrema, accoppiata a una forza enorme, dispiegata sull’intera fascia di regime. Infatti, la coppia massima di 410 newton​metri è disponibile già a 1.500/min–1 e resta costantemente a questo elevato valore fino a 3.000/min–1. In abbinamento al cambio meccanico a 6 velocità la potenza si raggiungono un’altissima economicità e rotondità di funzionamento.

Il coupé diesel riunisce in sé una guida sportiva ed economica.

La 330Cd trasmette la potenza del motore diesel con tanta sovranità sull’autostrada, sulla strada di campagna o sul tortuoso passo alpino da potere fungere da parametro di dinamica di guida e sportività. Questo si rispecchia anche nei dati prestazionali: 7,2 secondi per scattare da 0 a 100 km/h. Velocità massima 242 km/h. Ancora più impressionante è la ripresa da 80 a 120 km/h che riflette la tipica manovra di sorpasso di ogni giorno: il coupé diesel marca i 120 km/h già dopo 6,1 secondi – accontentandosi di un consumo di carburante, secondo il Nuovo ciclo di prova europeo (NEFZ), esemplare, 
di solo 6,6 litri di gasolio su 100 chilometri. 

Sei marce per un divertimento di guida grandioso e consumi ridotti.

In passato, in BMW i cambi meccanici a sei velocità erano riservati a pochissimi modelli; adesso anche il coupé diesel può vantarsi di questo pregio. I vantaggi sono duplici: da un lato il guidatore può richiedere 
una coppia elevata a praticamente qualsiasi regime o velocità, dall’altro il coupé può essere guidato «alla comoda», cioè senza cambiare troppo 
spesso le marce e senza perdere troppa agilità. La prima marcia punta sulla trazione e migliora così l’accelerazione da fermo e da basse velocità. 
Le altre cinque marce – la velocità massima viene messa a disposizione in sesta – offrono al guidatore il rapporto giusto ad ogni coppia oppure velocità. 

BMW 330Cd – mai è stato più bello essere razionali.

Naturalmente, l’impressionante pacchetto di potenza è avvolto in una accattivante carrozzeria. La 330Cd si presenta con l’aspetto che ci si attende da un coupé, offre le prestazioni di guida che si pretendono da una BMW e resta una diesel con tutti i relativi pregi. Questo permette alla BMW 330 Cd di soddisfare tutte le aspettative dei vecchi e dei nuovi amanti deli coupé. 
La nuova diesel coupé definisce, nel il mercato delle diesel europeo che vive attualmente una crescita dinamica, dei parametri nuovi in termini di divertimento di guida, di styling e di razionalità.

BMW 330Ci – l’atleta modello tra i coupé.

Anche il coupé top 330Ci con motore a benzina ha della potenza da regalare: il sei cilindri in linea eroga 170 kW/231 CV e si posiziona così come uno 
dei propulsori più potenti della sua classe. Analogamente al coupé diesel e alla 325Ci, anche la 330Ci è equipaggiata di un cambio meccanico a sei velocità 
e può essere ordinata, per la prima volta (come la 325Ci 2,5 l a benzina), con un cambio manuale automatizzato SMG. Il cambio manuale automatizzato 
(in tedesco: Sequenziell geschaltetes Manuelles Getriebe) (SMG) offre al guidatore la possibilità di cambiare marcia in una frazione di secondo, utilizzando la leva selettrice centrale oppure i due paddles del volante. 
Questa soluzione tecnica gli permette di concentrarsi completamente sulla guida e di non dover lasciare il volante. Il cambio SMG aiuta soprattutto i guidatori d’ispirazione sportiva, rendendo più facili le cambiate che avvengono con la massima precisione e regolarità in solo 150 millisecondi. Il pedale della frizione non serve più.

Il design si presenta ancora più dinamico.

Per definizione, un coupé vuole essere elegante e sportivo e così deve anche presentarsi. I designer BMW sottolineano con il nuovo coupé la straordinaria performance di questa automobile. La leggera rivisitazione del modello accentua gli attributi di sportività e dinamismo che sono anche i punti forti del marchio BMW. Visto di davanti, il coupé dà l’impressione di essere ancora più presente e potente, grazie ai nuovi gruppi ottici, ai reni allargati, al powerdome ridisegnato e allo spoiler anteriore allargato. Ma anche la coda si è rivalutata, con il listello della maniglia del portellone più largo, dei nuovi fari posteriori in tecnologia LED e un nuovo spoiler posteriore. Ed, dulcis in fundo, la parte 
più bella del BMW coupé, la silhouette, con i lampeggiatori integrati più in alto e le fiancate dalla bombatura muscolosa, presenta l’atleta, snello e 
con tanta velocità da offrire, su nuovi cerchioni con styling a stella da 17´´.
Safety first.

Il dinamismo, l’agilità e il carattere sportivo del coupé si basano sull’assetto sportivo modificato della Serie 3 che offre adesso una maneggevolezza perfezionata. Anche il coupé trae profitto dalla ripartizione più equilibrata dei pesi fra gli assi, con un comportamento di guida più armonico e delle velocità sostenute anche in curva. La trazione posteriore si rivela nuovamente come 
la soluzione ideale: lo sterzo è esente da influssi negativi del gruppo motore, così da garantire al guidatore un’elevata precisione di guida e un feedback diretto. I coupé dispongono di tutti i dispositivi di sicurezza della Serie 3, come ABS, CBC e il nuovissimo sistema di stabilità di guida DSC III con assistenza alla trazione, differenziale autobloccante elettronico e riconoscimento di frenata di emergenza.

Il coupé BMW si presenta dunque come la variante più sportiva della Serie 3, sia dal punto di vista estetico che tecnico – e vuole essere anche guidato così. Il coupé percorre le strade tortuose con maggiore velocità, maggiore sicurezza e maggiore stabilità. Quando si guida il nuovo coupé si ha l’impressione 
di essere un velocista che lascia tutti dietro di sé. La sua personalità è duplice: da un lato forte nella velocità e con grandi capacità di spunto, dall’altro bello 
ed elegante.

BMW cabrio: simply the best!

Il successo della BMW cabrio dura ormai 20 anni eppure il suo segreto è semplice – simply the best! Questo vale per il design – sia a capote aperta che chiusa. Questo vale per la performance tecnica che è – tipicamente BMW – improntata soprattutto sulla dinamica di guida e sulla potenza. Questo vale per la sua idoneità all’uso con qualsiasi tempo, 365 giorni all’anno. La BMW cabrio rivisitata si presenta più innovativa e sportiva che mai – in tutti i campi.

Desiderabile da tutti i punti di vista.

Vista di davanti, anche la cabrio è cresciuta. Vista di fianco, il parabrezza appiattito accentua l’ispirazione sportiva e snella della BMW aperta. A capote alzata il tetto di stoffa ben teso, con il piccolo lunotto, imita un largo terzo montante, che ricorda quello di un coupé, e mette in rilievo la coda dall’aspetto muscoloso. I fari posteriori realizzati con LED segnalano in modo univoco: questa è la nuova BMW cabrio!

Le innovazioni rendono la cabrio ancora più perfetta.

Delle importanti innovazioni assicurano che la nuova BMW cabrio rispecchi 
lo stato dell’arte anche dal punto di vista tecnologico: analogamente al coupé, anche la cabrio capostipite BMW 330Ci è equipaggiata di un cambio meccanico a sei velocità. A richiesta è disponibile per le cabrio 325Ci e 330Ci il cambio a sei velocità come cambio manuale automatizzato (SMG). 

Tutte le cabrio della Serie 3 vengono offerte di serie con capote ad apertura 
e chiusura completamente automatica comandata dal cockpit. Questo arricchimento della dotazione viene completato dall’apertura standard della capote con il radiotelecomando.

Optional per coupé e cabrio: la Luce adattativa in curva.

La tecnologia intelligente d’illuminazione «Luce adattativa in curva» di BMW rivoluziona la tecnologia dei proiettori: la luce dei proiettori illumina al guidatore la carreggiata in curva – come se guidata da una mano invisibile – e aumenta così sensibilmente la sicurezza su strada. La Serie 3 coupé e cabrio sono 
i primi modelli BMW in cui viene introdotta questa straordinaria innovazione.

La Luce adattativa in curva è un controllo dei proiettori adeguato alla situazione di guida. L’illuminazione «pre-vedente» della carreggiata è resa possibile da un sistema di sensori e computer. La Luce adattativa in curva punta due proiettori modulari bi-xeno mobili sulla strada che sta per percorrere la macchina. Il guidatore che sta per imboccare una curva gode di una migliore e più affidabile visibilità della strada innanzi a lui. 

I fari posteriori LED con luce dei freni a reazione veloce.

Una novità assoluta di coupé e cabrio sono i fari posteriori e la terza luce 
di stop realizzati in tecnica tridimensionale brillante a LED. Il principale vantaggio offerto dai diodi emettitori di luce (LED) è che non sono soggetti ad usura e non richiedono manutenzione. Il controllo dei proiettori avviene elettronicamente, dunque in tempi più brevi di quelli delle tradizionali lampadine ad incandescenza, e ciò determina una reazione più immediata della luce dei freni. Gli automobilisti che seguono possono riconoscere più tempestivamente la frenata.

La tecnologia LED permette di migliorare anche la sicurezza attiva di coupé 
e cabrio: l’indicazione dinamica dell’intensità di frenata «Luce dei freni a 
due stadi» varia la superficie e l’intensità della luce dei freni a seconda della decelerazione del veicolo e avverte, ad esempio, il guidatore che segue che 
è stata effettuata una frenata a fondo. Questa soluzione tecnica contribuisce 
a ridurre il rischio di tamponamenti. La luce dei freni a due stadi sarà introdotta inizialmente nelle versioni USA di coupé e cabrio. Negli altri mercati, la luce dei freni a due stadi sarà introdotta non appena ottenuta la relativa omologazione nazionale.

Un nuovo slancio per berlina, touring e compact.

Sei su dieci automobili vendute con la sigla BMW sono delle Serie 3. 
La rivisitazione di coupé e cabrio offre dunque un’ottima occasione per conferire nel model year 2003 uno slancio nuovo a tutta la Serie best-seller: a questo scopo sono stati sviluppati dei pacchetti Edition speciali per la berlina e la touring, la famiglia della compact è stata arricchita di nuove motorizzazioni e il tutto ha ottenuto un ritocco stilistico. In aggiunta, sono state introdotte delle innovazioni tecniche in tutte le serie.

I pacchetti edition «Lifestyle» ed «Exclusiv» offrono al cliente delle nuove tinte per la verniciatura esterna: «mysticblau», un blu profondo e pieno, e «silbergrau metallic», un grigio argento opaco, completano la gamma cromatica. Il colore «chiarettorot» (rosso chiaretto) è riservato ai modelli Edition. Grazie a due nuovi design dei cerchi è possibile personalizzare ancora di più la berlina e la touring. Nelle due Edition le modanature interne delle portiere possono essere scelte anche nel nuovo allestimento «moongrey» oppure, a richiesta, nel legno pregiato mirto oppure in alluminio. Mentre nella Edition «Lifestyle» i sedili sono rivestiti in un abbinamento tessuto/pelle nei colori «nerogrigio, mysticblau», l’Edition più lussuosa, «Exclusiv» offre anche una selleria in pelle nel colore «chameleon». Questo allestimento prevede inoltre, per tutte le varianti 
a quattro e sei cilindri, la strumentazione del cockpit con cornici in cromo, così come la leva del cambio e del freno di stazionamento completa di soffietto 
in pelle. Il poggiabraccio, proposto come optional, è rivestito in pelle. Il volante in pelle è incluso nel pacchetto Edition. Le soglie delle portiere sono rivalutate da inserti in cromo, così come sono rivestiti in cromo anche i listelli di copertura del vano di rientro del finestrino. L’Edition «Sport» della berlina e della touring corrisponde essenzialmente al già noto pacchetto sportivo di optional M.

Tecnica: la berlina e la touring sono equipaggiate di serie con un cambio meccanico a sei velocità nella 330i e 330d e nelle rispettive versioni a trazione integrale, così come nella 320d. Il cambio manuale automatizzato SMG 
è riservato alla 325i e alla 330i. Tutti i modelli montano i nuovi fari posteriori in tecnologia LED con la Luce dei freni a due stadi (inizialmente solo USA).

La berlina due volumi compact, la cui generazione attuale è stata presentata nella primavera del 2001, sarà completata dal modello di base diesel 318td, così da comprendere ora cinque varianti di modello. I guidatori della capostipite 325ti disporranno in futuro del cambio meccanico a sei velocità. 
I fari posteriori trasparenti sono stati sostituiti da vetro colorato rosso con 
dei lampeggiatori attivi in giallo. Il listello della maniglia del portellone posteriore allargato ed allungato, simile a quello del coupé, e una scanalatura supplementare hanno modificato leggermente il look posteriore della Compact. La rivisitazione della famiglia della Serie 3 compact è completata da fascioni laterali nuovi.

2. Prima mondiale di BMW: 
un diesel nella Serie 3 coupé!

Una novità assoluta in BMW: un diesel come «cuore» di un coupé! 
Quello che fino a poco tempo fa era ancora inconcepibile, è divenuto realtà 
nella nuova Serie 3 coupé: sotto il cofano della BMW 330Cd «pulsa» il nuovo motore diesel 3,0 litri sei cilindri della BMW 730d, presentata recententemente.

Il carattere estremamente forte e dinamico del propulsore ad accensione per compressione ha indotto a montare per la prima volta, sotto l’elegante abito di lamiera di un coupé sportivo, un motore diesel. Il risultato della simbiosi è impressionante: il motore diesel a sei cilindri della BMW 330Cd offre potenza e forza in tutto il campo di regime e, in abbinamento con il nuovo cambio meccanico a sei velocità, con la massima rotondità di funzionamento ed economicità. L’assetto notoriamente eccellente della BMW Serie 3 tramette questa potenza sulla strada con tanta sovranità che il coupé BMW definisce dei parametri nuovi in termini di guida dinamica e sportiva. E, da non trascurare, questa opera d’arte della tecnica è avvolta in una carrozzeria dallo styling così elegante che, in un concorso di bellezza, il BMW coupé, lascerebbe «impallidire» i propri concorrenti.

La 330Cd rivaluta una classe automobilistica in cui BMW definisce 
i parametri da quattro decenni.

La nuova BMW 330Cd si presenta come il fiore all’occhiello nel segmento di mercato dei coupé sportivi compatti. È stata proprio BMW a creare questa classe automobilistica ed è sempre BMW che la domina da quattro decenni: già nel 1966 la Casa ha dimostrato, con il leggendario coupé 02, come da una serie di berline è possibile sviluppare una variante coupé completamente autonoma. Già allora quello che contava nei coupé erano la potenza, la guida sportiva e lo styling – con i tipici attributi del marchio BMW. Non è dunque 
che una conseguenza logica che anche oggi BMW definisca i benchmark della classe. Infatti, il carattere del coupé 02 del 1966 – «immagine sportiva, motorizzazione potente, assetto di guida eccellente» – si applica in particolare ai nuovi coupé.

BMW 330Cd – mai è stato più bello essere razionali.

La BMW 330Cd segnala soprattutto la leadership tecnologica di BMW 
nella costruzione di motori diesel. Infatti, il nuovo motore a sei cilindri 3.0 litri porta con sé tutti i pregi che un guidatore si aspetta giustamente da un 
BMW coupé. Potenza e ripresa a gogò. E, in aggiunta, la rotondità del motore e l’eccellente economicità del principio tecnico del diesel. Il coupé diesel 
offre per la prima volta l’unione perfetta di guida sportiva ed efficienza. Questa nuova definizione del motore diesel permetterà alla BMW 330Cd di conquistare per il coupé dei gruppi target completamente nuovi, progressisti. La 330Cd si presenta con l’aspetto che ci si attende da un coupé, offre 
le prestazioni di guida che si pretendono da una BMW e resta una diesel con tutti i relativi pregi. Grazie alla sua dinamica marcata e ai suoi bassi consumi, finora mai raggiunti nel segmento delle sportive, la BMW 330Cd soddisfa perfettamente le aspettative dei vecchi e dei nuovi amanti delle automobili coupé. La nuova BMW 330Cd definisce dei parametri in termini di divertimento di guida, di eleganza e di consumi ragionevoli soprattutto nel mercato europeo del diesel, interessato da una crescita dinamica.

Sotto uno styling perfetto si nasconde una tecnologia di punta.

La BMW 330Cd è equipaggiata di un motore diesel e di un cambio meccanico a sei rapporti che mette a disposizione il rapporto ideale per ogni situazione. A richiesta, il coupé può essere dotato della rivoluzionaria guida 
dei proiettori «Luce adattativa in curva» che permette di illuminare meglio la carreggiata notturna e di incrementare sensibilmente la sicurezza di guida.

Al contempo, il design del coupé, offerto dal 1999 in poi, è stato sottoposto 
a un prudente ritocco, così da confermare l’autonomia estetica del coupé nei confronti delle due varianti della Serie 3, la berlina e la touring. Il muso del coupé, con i gruppi ottici ridisegnati, la calandra a rene allargata, l’andamento modificato del powerdome e lo spoiler anteriore più largo, trasmette un’impressione di maggiore presenza e potenza. Ma anche la coda si è rivalutata, grazie alla maniglia del portellone posteriore più larga e i nuovi 
fari posteriori in tecnologia a diodi emettitori di luce e, da non dimenticare, al nuovo spoiler posteriore. Numerosi perfezionamenti di singoli dettagli e 
della dotazione, così come delle tinte nuove per la pelle esterna, soddisfano ancora meglio le richieste di maggiore personalizzazione avanzate dai 
guidatori di coupé.

Un propulsore coupé unico: il diesel a sei cilindri convince per 
il suo carattere sportivo ed economico.

La BMW 330Cd è più dell’unione di un potente motore diesel a una moderna carrozzeria coupé. La BMW 330Cd è un testimonial del ruolo indiscusso di leadership del marchio BMW nella tecnologia diesel. Questo include natural​mente anche una taratura perfetta del sei cilindri diesel alla Serie 3 coupé. 
Il risultato: il motore ad accensione per compressione mostra la sua atletica ed agilità nel coupé, offrendo a sua volta una guida dalla dinamica incomparabile.

Rispetto al motore diesel 3,0 litri sei cilindri della berlina BMW 330d, il propulsore a sei cilindri del coupé offre diversi vantaggi evidenti: la potenza nominale è aumentata dell’11 percento da 135 kW/184 CV a 150 kW/204 CV a 4.000/min–1, la coppia massima del 5 percento da 390 Nm a 410 Nm. Questo picco di potenza è disponibile già a 1.500 giri al minuto e l’elevatissimo valore resta costante fino a 3.000 giri al minuto – veramente potenza e ripresa a gogò! Il tre litri offre più potenza e coppia del suo predecessore praticamente su tutta la fascia di regime. Questo si manifesta anche nei dati prestazionali: rispetto ai valori della berlina diesel della Serie 3, la 330d (valori in parentesi), 
il nuovo coupé diesel accelera in 7,2 secondi (7,8) da fermo a 100 km/h 
e incrementa la velocità di punta di 15 km/h, arrivando a 242 km/h (227). 
La maggiore potenza erogata si riconosce soprattutto nella ripresa in quarta da 80 km/h a 120 km/h, cioè in una situazione comparabile a una manovra di sorpasso come la si esegue ogni giorno: il coupé diesel marca i 120 km/h già dopo 6,1 secondi (6,9). Nonostante la maggiore grinta, il coupé diesel si accontenta di un consumo di carburante che potrebbe fungere da modello: solo 6,6 litri di gasolio su 100 chilometri (6,7) secondo il Nuovo ciclo di prova europeo (NEFZ).

Anche se questi valori dimostrano già di per sé, rispetto al precedente motore diesel da 3,0 litri della berlina della Serie 3 veramente agile, le enormi caratteristiche sportive del nuovo coupé, la 330Cd è veramente un campione nel proprio segmento: il coupé diesel marca dei record nell’accelerazione da fermo, nella ripresa, nella velocità di punta e nei consumi.

Il nuovo common rail – più pressione per il diesel sportivo. 

L’aumento sensibile dello spiegamento di potenza, di dinamica e di economicità è dovuto al sistema di common rail della seconda generazione che lavora con una maggiore pressione d’iniezione e una regolazione 
del quantitativo: la pressione massima del sistema è salita, da 1.350 bar, a 1.600 bar. Questo permette di iniettare il carburante a una velocità ancora maggiore e di polverizzarlo meglio, producendo più potenza e consumi minori. La regolazione del quantitativo non comprime l’intero volume di carburante ad un’alta pressione, ma solo quello richiesto dal motore nello specifico momento. Il calo del fabbisogno energetico della pompa ad alta pressione dà un contributo decisivo al risparmio di carburante.

Viaggiare in silenzio, comodi e con emissioni pulite.

La possibilità di risparmiare fino a quattro volte del carburante in ogni ciclo 
di lavoro, risolve il conflitto esistente tra potenza e acustica: iniezione a doppio pilota, principale e post-iniezione. Mentre la doppia iniezione pilota rende 
la combustione ancora più morbida ed armonica, la post-iniezione migliora l’ossidazione delle particelle e diminuisce le emissioni nocive. Il guidatore 
del coupé trae un doppio profitto – egli dispone di un motore più silenzioso 
e piacevole, che esegue inoltre una combustione più pulita: i valori della 
BMW 330Cd sono nettamente inferiori alla norma Ue 3.

Una riduzione supplementare delle emissioni è stata realizzata grazie ad ulteriori nuovi sviluppi, come i micro-ugelli a sacco ottimizzati, che migliorano ulteriormente la combustione. La geometria modificata dei due condotti di aspirazione – del canale di turbolenza e del canalino tangenziale – determina da un lato una maggiore turbolenza a bassi regimi e carichi e, dall’altro, 
a regimi più alti, una portata di aria più elevata nel canalino tangenziale. Quando il carico e il regime è basso, il canalino tangenziale viene disattivato 
da una farfalla montata lungo la corsa di aspirazione. L’intervento riduce 
la sezione di aspirazione attiva e, conseguentemente, aumenta la velocità dell’aria nel canale di turbolenza, contribuendo così a ridurre ulteriormente 
le emissioni. Questa misura, accoppiata alla nuova geometria della camera di combustione – nel nuovo BMW coupé la cilindrata è aumentata, rispetto 
alla 330d precedente, da 2.926 m³ a 2.992 m³ – all’incavo del pistone molto ampio e piatto e al rapporto di compressione più basso, genera una miscela 
e una combustione migliore.

Partenza migliorata grazie al turbocompressore.

Gli ingegneri di BMW hanno perfezionato anche la reazione in partenza del turbocompressore a geometria variabile: grazie a una geometria delle pale ulteriormente perfezionata e l’impiego di un materiale nuovo, più resistente, 
è stato possibile incrementare il rendimento della turbina e del compressore. In aggiunta, è stato sviluppato un intercooler con un rendimento maggiore. Questi interventi aumentano la potenza e le doti di spunto.

La partenza spontanea è garantita dall’elettronica digitale diesel.

Al fine di sfruttare in modo ottimale le possibilità offerte dalla nuova generazione common rail, il software dell’elettronica digitale diesel DDE5 
è stato adeguato al nuovo motore coupé. La DDE5 ha una capacità di 
calcolo potenziata del fattore di 10, un’architettura a 32 bit, una memoria di 
1,5 megabyte e lavora con una frequenza di ciclo di 40 megahertz. 
Questi miglioramenti permettono di integrare ancora meglio la gestione del motore nel sistema della rete di bordo. La gestione del motore dispone 
anche di un regolamento della silenziosità basato sui dati di un sensore dell’albero motore con emissione dei segnali sotto forma digitale. Inoltre, 
la DDE5 controlla il nuovo sistema di pre-riscaldamento veloce. Il sistema funziona con candele a basso voltaggio da 6 volt a regolazione elettronica; solo la punta della candela viene riscaldata alla temperatura massima, 
così da ottenere una partenza più spontanea, delle temperature finali più elevate, un consumo di corrente inferiore e una struttura più compatta; a meno 5 gradi Celsius è possibile un avviamento spontaneo; a meno 20 gradi Celsius si parte dopo solo 2 secondi. Il guidatore di una 330Cd che avvia il motore 
non nota nessuna differenza rispetto a un propulsore alimentato a benzina.

Sei marce per un grandissimo divertimento di guida 
e dei consumi ridotti.

Cambiare marcia deve essere un divertimento – e non un lavoro! In passato solo pochissimi modelli hanno offerto all’automobilista BMW un cambio meccanico a 6 velocità – ora il nuovo BMW coupé diesel esaudisce anche questo desiderio. Le sei marce in avanti della 330Cd sono tarate in 
modo ideale per il propulsore diesel. Questo cambio dai rapporti molto ampi permette da un lato di sfruttare a fondo l’enorme coppia del motore a quasi tutti i regimi o tutte le velocità, dall’altro lato il coupé può essere guidato «alla comoda», solo con poche cambiate, ad esempio in città o a basse velocità sulle strade statali – senza dover perdere troppo in termini di agilità. Una prova della validità del concetto è costituita dalla sesta marcia che accelera il 
coupé diesel da 80 km/h alla velocità di punta di 242 km/h senza nessun saltellamento. 

La nuova scalarità dei rapporti mostra i propri pregi soprattutto alla partenza: 
la bassa marcia offre una maggiore forza di trazione e migliora così l’accelerazione da fermo o da velocità molto basse. Le altre cinque marce – dato che la sesta è una vera marcia di guida – offrono al guidatore un rapporto ancora più preciso a ogni velocità oppure ogni regime. Rispetto ai cambi 
a cinque velocità della berlina 330d, la scalarità dei rapporti è aumentata da 5,24 a 6,08. Il rapporto al ponte del cambio a sei velocità del coupé diesel ammonta a 2,47 rispetto 2,28 della berlina diesel 330d.
Un altro elemento tipico di una BMW sono le brevi e precise escursioni della leva del cambio a sei velocità della BMW 330Cd, le quali sottolineano il carattere dinamico del coupé diesel. Il cambio meccanico a sei velocità del nuovo 
coupé 330Cd è lubrificato a vita. La trasmissione di potenza avviene mediante una frizione autoregolante SAC (Self Adjusting Clutch).
Design rivisitato: ancora più sportiva, ancora più espressiva.

«Autoveicolo a due porte dalla forma sportiva» – la definizione di coupé offerta dall’enciclopedia è ancora valida. Ma sono proprio i coupé BMW a proporre sempre, nel loro design, quel «pizzico» supplementare di sportivo, elegante ed estetico. Con il nuovo coupé i designer BMW sono riusciti nuovamente a 
dare un tocco di freschezza al coupé – che ha solo tre anni – applicandovi solo pochi colpi di pennello, ma nei punti giusti. 

Una linea da coupé inconfondibile.

Il leggero facelift applicato al nuovo coupé accentua i punti forti del marchio, cioè il carattere sportivo e dinamico dell’automobile. Al contempo, sottolinea l’autonomia del disegno e la differenza del coupé rispetto alla berlina e alla touring – degli aspetti particolarmente a cuore ai guidatori del nuovo coupé diesel. La 330Cd dimostra ancora una volta che il design BMW è maestro 
nel combinare la forma e la funzione – a pieno vantaggio del cliente.

Visto di davanti: 
il nuovo coupé lancia una sfida alla monotonia nel design.

Nella parte anteriore la reinterpretazione dei reni ha portato a un loro allargamento, da ogni parte, di 30 millimetri; inoltre, sono stati ulteriormente arrotondati e l’estremità esterna superiore è stata accentuata con un bordino. Questo disegno rende ancora più espressivo il simbolo di tutte le automobili BMW. I proiettori e lampeggiatori, realizzati in unità separate, sono stati riuniti in gruppi ad ottica trasparente dalla geometria nuova; i fari anabbaglianti sono di dimensioni ancora minori dei proiettori abbaglianti, a loro volta ad ingombro piuttosto ridotto. Questa soluzione è stata resa possibile dalla tecnologia polielissoidale, standard nel coupé, che offre un’eccellente rendimento luminoso senza richiedere troppo spazio e crea così le premesse per integrare nel nuovo coupé la rivoluzionaria Luce adattativa in curva, proposta come optional, con tecnologia bi-xeno. Con la Luce adattativa in curva il nuovo coupé è equipaggiato con i proiettori attualmente più moderni del mondo. 
I lampeggiatori trasparenti fungono da cornice inferiore dei fari anabbaglianti, allungandosi lateralmente verso l’alto, donando al volto del coupé 
un’ «espressione» gentile e marcandone l’aspetto sportivo ed atletico.

Un’altra differenza rispetto alla berlina e alla touring, che dà immediatamente all’occhio contemplando il nuovo coupé, è la bombatura differente del cofano motore e il powerdome solo accennato: il powerdome del coupé non si presenta, come nella berlina e nella touring, con un’ampia linea a V che si estende dai reni della calandra ai due montanti anteriori, ma segue un percorso ideale più stretto. Al contempo, la bombatura è più morbida di quella del predecessore, così da accentuare la particolare eleganza del coupé 
e renderne più paffuto il muso. Davanti, il powerdome sfocia, in una linea dinamica, nel lato superiore dei reni per perdersi poi, sotto forma di bordo luminoso, nella loro griglia. 

Un’altra differenza marcata tra il coupé e berlina e la touring della Serie 3 
è costituita dal rivestimento anteriore dei paraurti: anche se già il predecessore aveva fornito numerose prove della propria autonomia stilistica, il nuovo 
design dalle superfici più generose, con le forme rotonde, le linee sinuose e le prese d’aria rivisitate sottolinea l’aspetto atletico del nuovo modello, 
che si ritrova anche nei fendinebbia riposizionati, di serie in tutte le versioni, «cresciuti» notevolmente di diametro e ancora più appariscenti.

Visto di fianco: eleganza slanciata.

La silhoutte del nuovo coupé si presenta con dei lampeggiatori laterali ridisegnati e riposizionati: i lampeggiatori, che hanno ottenuto una forma triangolare, sono posizionati più in alto sulla fiancata, nella zona di rientro superiore della carrozzeria, anche leggermente modificata, che termina prima del passaruota anteriore, così da formare una freccia puntata verso il basso. 
La linea di chiusura più morbida della fiancata si estende oltre i parafanghi anteriori fino al cofano motore – qui si potrebbe riprendere tranquillamente l’associazione con i muscoli allenati di un campione – sottolineando il carattere atletico del coupé. Per il nuovo coupé diesel 330Cd (e per il capostipite a benzina 330Ci) sono stati disegnati appositamente dei cerchi in lega da 
17 pollici con styling a stella, offerti di serie, che riempiono, con dei pneumatici da 225/45, ancora meglio i passaruota ed enfatizzano le ambizioni sportive dell’atleta: forza ed agilità – aderenza al suolo e resistenza.

Visto di dietro: ancora più forte e dinamico.

Una forma tipica, come quella del nuovo coupé di BMW, accentua molto la coda, creando così quell’estetica ricca di tensione tipica per questo disegno di carrozzeria. Di conseguenza, la coda è un elemento con un ruolo decisivo 
nel destare la voglia di un coupé BMW negli altri automobilisti – forse anche perché nella maggior parte dei casi vedranno la BMW 330Cd da questo angolo visivo…

Visto di dietro, il BMW coupé si distingue per il listello della maniglia del portellone allargato e per il nuovo spoiler posteriore. Rispetto al proprio predecessore, che era veramente riuscito, il coupé ha una coda più larga, più muscolosa e più dinamica. I sensori del Park Distance Control (PDC), disponibile su richiesta, sono stati integrati completamente nei paracolpi e lasciano riconoscere l’amore per il dettaglio. Il PDC offre un’assistenza acustica al guidatore durante le manovre di posteggio. 

Ma la differenza principale tra il nuovo BMW coupé e il suo predecessore 
sono i fari posteriori, completamente ridisegnati, e la terza luce di stop. 
La nuova tecnologia brillante tridimensionale a LED interviene laddove la tecnologia d’illuminazione tradizionale aveva raggiunto i propri limiti prestazionali. Uno dei maggiori vantaggi dei diodi emettitori di luce (LED ) è che sono esenti da usura e manutenzione e che convincono, nell’impiego 
di ogni giorno, per la loro affidabilità ed economicità. Grazie al controllo elettronico dei diodi emettitori di luce, i LED ad alte prestazioni delle luci dei freni e posteriori offrono, con più di 10.000 ore, una durata di vita nettamente superiore a quella delle lampadine ad incandescenza. Ed, in più, 
va considerato un aspetto di sicurezza: dato che il controllo elettronico ha dei tempi di reazione più brevi della tecnologia tradizionale, l’utilizzo di diodi emettitori di luce estremamente chiari permettono un’attivazione della luce dei freni in tempi inferiori. Il guidatore che segue può riconoscere più tempestivamente l’intervento sui freni.

I designer a loro volta sono «incantati» dalla tecnologia LED soprattutto perché offre un’immagine dei segnali nitida ed inconfondibile. La persona che vede la macchina capisce subito: questo è il nuovo BMW coupé! E, last but not least, 
i fari posteriori in tecnologia brillante LED donano al BMW coupé un’immagine più preziosa e progressista – e più sicurezza.

Sicurezza preventiva: luce dei freni dalle reazioni veloci.

Un altro miglioramento della sicurezza attiva delle automobili BMW è costituito dalla Luce dei freni a due stadi. Infatti, non va dimenticato che la sicurezza inizia con la prevenzione: un incidente non deve avvenire. Per prevenire i tampona​menti è importante avvisare per tempo e con sicurezza gli automobilisti che seguono. La Luce dei freni a due stadi è un sistema di visualizzazione dinamica dell’intensità di frenata che varia la superficie e l’intensità luminosa delle luci dei freni, a seconda della decelerazione dell’autovettura. Ad esempio, la visualizzazione dell’intensità di frenata segnala al traffico che segue una frenata a fondo e riduce così considerevolmente il rischio di tamponamenti. 
Le luci dei freni a LED del coupé sono realizzate in due stadi: la vera e propria luce dei freni è incorniciata da una seconda corona di LED a forma di mezzaluna che, a partire da una decelerazione predefinita superiore a 5m/s² oppure in seguito all’ intervento dell’ABS, ingrandisce la superficie del 
segnale dei freni ed intensifica così considerevolmente l’intensità luminosa per l’automobilista che segue. La persona che segue può dunque veramente vedere con quale forza frena la BMW! 

Il nuovo coupé con la tecnologia LED e la Luce dei freni a due stadi sarà introdotto inizialmente nelle versioni USA, così che il marchio BMW – dopo la prima mondiale nelle versioni USA della BMW Serie 7 – mette su strada 
per la seconda volta la visualizzazione dinamica della decelerazione come dotazione di serie. In Europa e negli altri mercati mondiali la Luce dei freni 
a due stadi potrà essere proposta solo quando sarà stata omologata dai singoli Paesi. Ma è già stato predisposto il retrofit della tecnologia della Luce dei freni a due stadi in tutti i BMW coupé. 


Un’innovazione rivoluzionaria: una luce che guarda dietro l’angolo.

Parallelamente ai fari posteriori LED con Luce dei freni a due stadi, anche 
la Luce adattativa in curva, disponibile come optional insieme ai proiettori bi-xeno, fa parte del ConnectedDrive, l’offensiva di BMW per un’interazione ottimale tra il guidatore, l’automobile e l’ambiente nel traffico. Il concetto di base di ConnectedDrive è di creare un network tra tutti i sistemi di assistenza e di informazione all’interno e all’esterno dell’automobile, con l’obiettivo di incrementare la sicurezza di tutti coloro che partecipano al traffico.

La Luce adattativa in curva può «illuminare dietro l’angolo», ma la tecnologia 
è molto di più di un proiettore mobile. Questa tecnica dei proiettori intelligente è una rivoluzione nella tecnologia dell’illuminazione: la luce dei proiettori illumina in curva al guidatore, come se fosse guidata da una mano magica, la carreggiata da percorrere. L’innovazione presentata nel settembre scorso 
al Salone dell’automobile di Parigi aumenta in modo significativo la sicurezza del traffico al buio.

La Luce adattativa in curva illumina il buio.

Il termine Luce adattativa in curva descrive un controllo dei proiettori adeguato alla situazione di guida con distribuzione variabile della luce. La Luce adattativa in curva punta sulla carreggiata due proiettori modulari bi-xeno che seguono 
i movimenti dello sterzo. Questo permette al guidatore di riconoscere meglio la carreggiata che lo precede prima e durante una curva. La Luce adattativa in curva è in grado di spostare il fascio luminoso fino a 15 gradi a destra oppure a sinistra e di offrire così un’ illuminazione della carreggiata nettamente migliore. Infatti, la variazione di 15 gradi permette di illuminare quasi tutte le curve 
delle strade statali. La luce intelligente è controllata dai dati forniti in tempo reale sull’angolo di sterzata, sul tasso d’imbardata e sulla velocità. Gli algoritmi sviluppati da BMW controllano la luce, in dipendenza della situazione 
del momento e della velocità, in base agli interventi del guidatore sullo sterzo. Delle prove hanno dimostrato che la migliore illuminazione con la Luce adattativa in curva permette di incrementare l’identificazione di ostacoli fino al 34 percento.

Una vera convivenza: la Luce adattativa in curva aiuta tutti 
i partecipanti del traffico.

Ma la Luce adattativa in curva non «illumina» solo il guidatore – anche gli 
altri partecipanti del traffico traggono un vantaggio dalla innovativa tecnologia d’illuminazione. Mentre il fascio luminoso dei fari tradizionali, non mobili, 
in curva illumina la corsia incrociante e ne abbaglia i guidatori, i proiettori della Luce adattativa in curva puntano il fascio luminoso più verso il bordo della strada, senza abbagliare il traffico incrociante.

BMW coupé: 
benchmark nella dinamica di guida e nella sicurezza attiva.

Il BMW coupé è considerato da sempre a giusto titolo – come tutta la Serie 3 – un benchmark in termini di dinamica di guida e di sicurezza attiva. I nuovi coupé aumentano ulteriormente questo vantaggio, sia per quanto concerne l’agilità e la dinamica, sia per quanto riguarda la sicurezza e il comfort.

Infatti, il BMW coupé non è solo esteticamente la variante più sportiva della Serie 3 – la definizione si applica anche alla guida. Questo è dovuto all’assetto sportivo – dalla taratura più rigida – abbassato di 15 mm rispetto alla berlina. Inoltre, sono da considerarsi la carreggiata totale molto larga rispetto alla carrozzeria e gli stabilizzatori dell’avantreno e del retrotrotreno. Grazie alla ripartizione dei pesi equilibrata di 50:50 tra l’avantreno e il retrotreno, alla trazione posteriore – che si rivela come la soluzione ideale – alla motorizzazione perfetta e allo sterzo diretto, tipico delle BMW, la BMW 330Cd offre un equipaggiamento particolarmente vocato a una guida straordinariamente sportiva e, al contempo, estremamente armonica. Naturalmente gli ingegneri BMW hanno munito il coupé diesel 330Cd con dei freni adeguati al suo temperamento sportivo: freni a disco autoventilati per l’asse anteriore 
e posteriore con delle pastiglie all’interno di stantuffi flottanti adatti alle enormi 

prestazioni di guida del nuovo coupé diesel. Poiché l’impianto frenante 
è costruito su misura per ogni motorizzazione della serie coupé, e dunque al rispettivo peso, non vi sono praticamente delle differenze rispetto agli altri modelli della famiglia di coupé, né nel comportamento frenante né nei valori di decelerazione.

Naturalmente anche il coupé diesel dispone del famoso sistema freni ABS con Cornering Brake Control (CBC) che assicura uno sfruttamento ottimale della capacità di frenata del ponte posteriore, senza compromettere la stabilità della traiettoria. Ad esempio, se si frena il coupé in una serie di curve e controcurve veloci, il CBC calcola, utilizzando i segnali dei sensori ABS, l’accelerazione trasversale e controlla la messa a disposizione della forza frenante in modo da offrire prima la forza frenante sulla ruota anteriore che percorre il lato esterno della curva e poi alle restanti ruote. Questa misura compensa la tendenza del veicolo a girare su sé stesso che si manifesta di solito in questi casi.

Sistema di stabilità di guida DSC III.

L’attuale Dynamic Stability Control (DSC III) di BMW evita uno sbandamento della macchina su fondo sdrucciolevole anche in caso di manovre improvvise, ad esempio quando si tenta di evitare un ostacolo oppure in curve imboccate ad una velocità troppo alta, attraverso un intervento frenante sulle singole ruote. Nel DSC III sono integrate le sottofunzioni assistenza alla trazione (ASC+T), il differenziale autobloccante elettronico (ADB) e il Dynamic Brake Control (DBC). Come in passato, anche nel nuovo coupé è possibile passare, premendo il tasto DSC, a un modo di esercizio orientato sulla propulsione. 
In caso di slittamento della ruota resta attiva la funzione del differenziale autobloccante, ma senza riduzione della potenza del motore. Solo quando 
il veicolo rischia di sbandare viene stabilizzato attraverso un intervento sui 
freni limitato a singole ruote – sempre in dipendenza della velocità. La potenza del motore viene ridotta solo nel campo di velocità superiore. Un automobilista esperto può guidare dunque il coupé con lo stesso stile sportivo offerto da un differenziale autobloccante classico, ma senza dover rinunciare completamente alla sicurezza supplementare della stabilizzazione del DSC III. 

Tutti i sistemi di stabilità di guida sono disattivabili premendo il tasto DSC, eccezione fatta per l’ABS. Questa scelta è giustificata, dato che l’assetto del coupé dispone di riserve di sicurezza così alte che il DSC III non deve intervenire spesso per stabilizzarlo. I diversi modi di esercizio del DSC III sono visualizzati al guidatore.

Protezione dei passeggeri: up to date.

L’allestimento di sicurezza di serie del BMW coupé offre ai passeggeri il massimo livello di protezione: la dotazione include naturalmente dei tendicintura e dei limitatori di carico per guidatore e passeggero, cosÌ come anche gli airbag anteriori, laterali e i nuovi airbag per la testa ITS, che BMW 
ha introdotto, come prima casa automobilistica, nelle proprie autovetture. Anche se il BMW coupé è stato ottimizzato per quattro persone, è possibile sostituire l’attuale cintura addominale con una cintura a tre punti ed ordinare un poggiatesta supplementare.

Per il caso estremo, nella carrozzeria è nascosta una sofisticata e moderna protezione antiurto. Un sensore di crash attiva in caso di urto i lampeggiatori 
di emergenza e accende le luci interne, disattiva la pompa del carburante 
e la funzione di center-lock della chiusura centralizzata, così da permettere l’apertura delle porte anche dall’esterno. 
Ricco allestimento interno.

I guidatori dei coupé dedicano molta attenzione non solo all’immagine 
esterna della loro automobile, ma anche a un allestimento interno pregiato ed esclusivo. Per questo motivo il BMW coupé offre tradizionalmente una dotazione di serie particolarmente ricca e funzionale, come l’ingresso comfort con abbassamento automatico programmabile del cristallo della portiera del guidatore, dei sedili individuali anteriori e posteriori realizzati in forma a guscio, soluzione di carico passante, alzacristalli o apertura dei deflettori elettrici, impianto di climatizzazione ecc. Nella 330Cd questo già elevato livello viene incrementato ulteriormente da diversi dettagli al contempo pratici e piacevoli, come la regolazione elettrica dei sedili con funzione Memory per il guidatore. Naturalmente il coupé diesel è anche up to date per quanto concerne l’ultimissima tecnologia di telecomunicazioni: adesso il software per la navigazione, disponibile a richiesta, è equipaggiato di un computer DVD. 
Nella predisposizione universale per il cellulare sono integrate anche le dotazioni di comando vocale per il telefono e la navigazione, ottenibili a richiesta. L’interfaccia Bluetooth offre una soluzione innovativa al problema d’integrazione del cellulare nell’automobile. In pratica, l’interfaccia Bluetooth offre a ogni cellulare Bluettoth la possibilità teorica di collegarsi in rete con l’elettronica della macchina senza richiedere un cavo. Il sistema di bordo sincronizza tutti i dati più importanti, come il contenuto dell’elenco telefonico, la lista dei top-8 e gli ultimi numeri composti.

3. Il coupé top del Marchio: 
BMW 330Ci – il campione

I campioni di determinate discipline destano più attenzione presso il pubblico di altleti di altri sport. A titolo esemplare siano citati i velocisti e i decatleti. Queste discipline sportive attirano il pubblico e i loro campioni affascinano le masse. 

Pensando agli atleti negli stadi, salta alla mente l’associazione con le automobili sulle nostre strade: sono solo poche quelle che generano fascino e passione. 
I coupé ad esempio, come il nuovo BMW coupé! E il carattere vincente di questa particolare serie di modelli è la BMW 330Ci.

Chi guida il nuovo coupé si sente come un velocista che diventa sempre più veloce e lascia tutti dietro di sé. Velocità e fedeltà alla traiettoria da un lato, estetica ed eleganza dall’altro. Esattamente come nell’atletica leggera, anche nell’automobilismo le prestazioni ottimali si raggiungono con un elevato 
livello tecnico – realizzato nella BMW 330Ci con il nuovo cambio manuale automatizzato SMG a sei rapporti – e moltissima potenza, come offerta 
dal nuovo motore 3 litri sei cilindri. 

La BMW 330Ci è un atleta modello tra i coupé.

La BMW 330Ci offre veramente potenza a gogò: 170 kW/231 CV sono la potenza erogata dal motore 3 litri sei cilindri che si posiziona così come uno dei gruppi più potenti della propria classe. Con i nuovi cambi SMG a sei rapporti il coupé top esegue uno sprint dal blocco di partenza alla velocità di punta, limitata elettronicamente a 250 km/h.

Estetica ed eleganza – uno sguardo alla forma di coupé classica della 330Ci 
è sufficiente per entusiasmarsi per l’atleta: il lungo cofano motore con il powerdome rivisitato copre il sei clindri come una maglietta attilata tirata sopra delle spalle muscolose. Il parabrezza piano e il tetto spiovente svelano la tensione che domina il velocista prima della partenza. Le sue coscie muscolose si riflettono nella poderosa coda dell’automobile. E come i chiodi delle scarpe da corsa le gomme larghe da 225 si incollano, sotto il telaio sportivo, al fondo stradale.

La presentazione di un vincitore.

Già nel primo coupé sportivo compatto del Marchio, il leggendario 
BMW 02 coupé del 1966, era stato imperativo creare una netta distinzione estetica tra il coupé e la berlina. Gli amici del coupé attribuiscono infatti la massima importanza a un design autonomo che incorpora l’aspetto sportivo e dinamico così come il carattere prestigioso ed individuale. Ed è stata in fondo l’attuazione di questo concetto che ha permesso al Marchio di costituire, 
con il 02 coupé, la classe automobilistica dei coupé sportivi compatti e di definirvi, da quasi 40 anni, i benchmark – sia nel design che nella performance tecnologica. Con il nuovo coupé il Marchio definisce nuovamente il parametro nella «sua» classe.

Il design mostra eleganza ed estetica.

Un coupé vuole essere elegante, ma al contempo non deve celare la propria forza sportiva. Nel nuovo coupé i designer BMW sottolineano con raffinatezza la performance dell’automobile. Il leggero facelift accentua gli attributi sportività e dinamica che costituiscono al contempo i punti forti del marchio BMW: il muso del coupé, con i proiettori rivisitati, i reni della calandra allargati, il powerdome modificato e lo spoiler anteriore dallo styling più ampio, 
donano un’immagine più presente ed energica. Ma anche la coda è stata esteticamente rivalutata, grazie a un listello della maniglia del portellone posteriore più largo, dei fari posteriori nuovi in tecnologia a diodi emettitori 
di luce (LED) e un rivestimento dei paraurti ridisegnato.

BMW 330Ci: sei eccellenti cilindri.

Quando gli amanti dell’automobilismo iniziano a sognare, di norma non passa molto tempo è già parlano dei famosi sei cilindri di BMW: il marchio bianco-blu di Monaco è un simbolo della tecnologia moderna di propulsione. 
La leadership tecnologica nella motoristica viene comprovata regolarmente dai premi internazionali che riceve BMW per i propri motori. Ed anche il motore 
3 litri sei cilindri del BMW coupé ha ricevuto l’ «International Engine of the Year Award» della sua classe, cioè l«Oscar dei motori».

Il motore 3,0 litri del coupé capostipite 330Ci eroga da una cilindrata di 
2.979 cm³ 170 kW/231 CV a 5.900 min–1. La coppia massima ammonta a 300 newtonmetri a 3.500 min–1. Questo permette delle prestazioni di guida che si addirebbero anche a una sportiva: accelerazione da 0 a 100 km/h 
in 6,5 secondi, la velocità massima è bloccata elettronicamente a 250 km/h. Le riserve di potenza a disposizione del guidatore di una BMW 330Ci le 
svela il valore misurato per la «ripresa» in quarta da 80 km/h a 120 km/h, che corrisponde a un normale sorpasso: con l’accelerazione in solo 6,9 secondi 
il coupé top è probabilmente pronto ad affrontare qualsiasi situazione. Il fatto che si accontenti di un consumo medio di solo 9,1 litri/100 km in base al Nuovo ciclo di prova europeo (NEFZ) è una prova ulteriore della maturità del sei cilindri.

L’attuale motore a sei cilindri della 330Ci ha ereditato dal suo predecessore l’innovazione BMW doppio VANOS, il variatore di fase dell’albero a camme. 
Il doppio VANOS assicura un andamento di coppia ottimale in tutto il campo 
di regime, in dipendenza della posizione del pedale dell’acceleratore e del regime del motore. Così il motore della 330Ci genera a bassi regimi una coppia piena e a regimi elevati un’alta potenza.

La tecnologia moderna aiuta a sfruttare con efficienza il carburante.

La tecnologia a quattro valvole per cilindro con candele in posizione centrale 
si era già affermata nel coupé precedente. Questa soluzione garantisce un riempimento ottimale dei cilindri – una premessa essenziale per mettere a disposizione gli elevati valori di potenza e di coppia del sei cilindri. In aggiunta, la posizione delle due valvole di aspirazione e di scarico per cilindro permette di dare una forma più efficiente alla camera di combustione e di ridurre conseguentemente il consumo di carburante. Questo obiettivo viene perseguito anche dall’antibattito selettivo del sei cilindri. I rispettivi sensori riconoscono la tendenza ai battiti in testa del motore già nella fase iniziale 
e la trasmettono all’Elettronica Digitale del Motore (DME) che sorveglia 
e controlla tutte le funzioni centrali del motore. In questo caso la DME modifica l’angolo o il momento di accensione di ogni singolo cilindro. Il motore è 
in grado di sfruttare in modo efficiente e non aggressivo differenti qualità di carburante. L’accensione statica infine dedica una bobina di accensione 
ad ogni cilindro od ogni candela, così da generare una scintilla di accensione forte e, conseguentemente, un processo di combustione ottimale con uno sfruttamento efficiente del carburante. 

Compatibilità ambientale esemplare.

Il vantaggio della tecnologia per il guidatore di una BMW 330Ci non è limitato alle prestazioni di guida eccellenti e un consumo efficiente del carburante, 
ma si estende anche a una compatibilità ambientale esemplare: già oggi le emissioni del sei cilindri sono inferiori ai valori limite Ue 4, obbligatori per 
le automobili nuove nei Paesi dell’Unione europea solo a partire dal 2005. In Germania, la BMW 330Ci è stata omologata con un’aliquota fiscale ridotta.

Farfalla completamente elettronica per un’erogazione 
di potenza adeguata alla situazione del momento.

Nel traffico di stop-and-go risulta difficile dosare con precisione la potenza del motore con il pedale dell’acceleratore ed ottenere al contempo, al momento 
di richiesta di una potenza alta, una reazione veloce dell’automobile. Il sei cilindri soddisfa adesso – grazie alla farfalla completamente elettronica – entrambe le esigenze. Il sistema riconosce la marcia innestata e può attivare una mappatura della farfalla programmata individualmente. Al contempo, la farfalla elettronica permette dei passaggi armonici, ad esempio dalla spinta al carico parziale e vice versa, anche quando si guida con il tempomat.

Cambio a sei velocità di serie. 

Il nuovo BMW coupé 330Ci è dotato di serie di un cambio meccanico a sei velocità, riservato in passato in BMW solo a pochissimi modelli. La stretta scalarità permette di innestare la marcia giusta rapidamente e con precisione, anche durante la guida sportiva. La BMW 330Ci raggiunge la propria velocità massima di 250 km/h (bloccata) in quinta. Il sesto rapporto, impostato 
come overdrive, riduce il numero di giri a velocità sostenute. Il vantaggio per 
il guidatore risulta nel maggiore comfort e nei costi inferiori, perché diminuiscono sia il rumore che il consumo. Rispetto a un cambio meccanico 
a cinque rapporti, nella guida pratica il cliente può risparmiare fino al quattro percento di carburante. Nonostante la funzione di overdrive della sesta marcia, il coupé può essere guidato, grazie alla forte coppia del motore, «alla comoda», cioè con pochi interventi sul cambio e senza perdere troppa agilità. 
Un confronto dettagliato: la scalarità dei rapporti è aumentata, rispetto al cambio a cinque velocità del coupé 330Ci precedente, da 4,23 a 5,11. 
Il rapporto al ponte del cambio a sei marce resta invariato e ammonta a 2,93.

Una caratteristica tipica di BMW sono le escursioni brevi e precise della leva del cambio a sei velocità che sottolineano nuovamente il carattere dinamico del coupé capostipite. E siccome la BMW 330Ci preferisce essere guidata 
e non stare ferma in officina, il riempimento d’olio lifetime ha la durata di una normale vita d’automobile. La trasmissione di potenza avviene attraverso una frizione autoregolante SAC (Self Adjusting Clutch).

Velocità di cambiata: Shift by wire con SMG. 

Il coupé top viene fornito, a richiesta, con cambio a sei velocità con il cambio manuale automatizzato SMG che proviene dalla Formula 1. L’SMG è un sistema shift-by-wire, dunque esente da un collegamento meccanico tra la leva del cambio e il cambio, e permette al guidatore di passare da una 
marcia all’altra in tempi brevissimi, attivando o la leva selettrice centrale oppure i «paddles» del volante. In questo modo può concentrarsi completamente 
sulla guida. Il cambio SMG è rivolto soprattutto ai guidatori sportivi che possono cambiare più facilmente marcia in tempi fino a 150 millisecondi – con la massima precisione e regolarità, dato che il pilota non deve azionare la frizione. Il pedale della frizione è stato eliminato.

Il guidatore può lasciare il piede sul pedale dell’acceleratore quando cambia marcia: una modernissima elettronica del motore interrompe per alcuni millisecondi la forza di trazione del motore, una centralina esegue la cambiata elettro-idraulica ed apre e chiude la frizione.

Dopo un breve periodo di familiarizzazione, nessun guidatore vorrà rinunciare ai paddles dell’SMG: per aumentare la marcia si sposta indietro uno dei paddles. Per scalare le marce i paddles vanno premuti in avanti. Al momento di scalare la marcia viene eseguito automaticamente un gas intermedio. Il coupé a sei cilindri con SMG raggiunge le medesime prestazioni di guida e gli stessi consumi di carburante del modello dotato di cambio meccanico a sei velocità.

In alternativa, il guidatore può azionare il cambio SMG anche con la leva selettrice centrale; anche in questo caso la cambiata avviene a un livello unico, cioè in modo sequenziale: per aumentare la marcia il guidatore dà un colpetto indietro alla leva selettrice, per scalare la marcia la spinge in avanti. Il sistema SMG non rende possibili solo dei tempi di cambiata estremamente brevi, 
ma previene anche degli interventi sbagliati. Le cambiate multiple sono sempre possibili.

Programma sport per un’accelerazione ottimale. 

L’interruttore sport permette al guidatore di un coupé con cambio SMG 
di scegliere tra un confortevole programma di base e un programma sportivo-veloce. In più, quando si sceglie il programma sportivo e si disattiva il controllo della stabilità DSC, si può inserire l’assistente di accelerazione e sfruttare così la capacità di accelerazione ottimale. L’unica cosa che deve fare il guidatore 
è premere rapidamente e a fondo il pedale dell’acceleratore. Il numero di giri di partenza aumenta a circa 4.000 giri prima che il sistema chiuda la frizione. L’automobile parte con l’accelerazione massima e l’aumento della marcia (1–2) avviene automaticamente nel momento ottimale. L’accelerazione nominale 
da 0 a 100 km/h in 6,5 secondi può essere realizzata anche da guidatori poco esperti.

Maggiore comfort con il programma Cruise. 

Ma l’impostazione nettamente sportiva del cambio SMG offre anche degli aspetti di comfort. Nel modo cosiddetto «Cruise» il sistema cambia la marcia in via automatizzata, in dipendenza della velocità, della posizione del pedale dell’acceleratore e dell’accelerazione o decelerazione, fino a che il guidatore non aziona la leva del cambio oppure i paddles, segnalando al sistema che desidera gestire personalmente le cambiate.

Sei marce anche per la BMW 325Ci con SMG.

In futuro, il cambio SMG a sei marce potrà essere ordinato come optional per la BMW 325Ci anche per il sei cilindri in linea da 141 kW/192 CV. Le prestazioni di guida della 325Ci: accelerazione da 0 a 100 km/h in 7,3 secondi, velocità massima 240 km/h. Anche la 325Ci ha delle riserve di potenza sufficienti per gestire con maestria in qualsiasi momento delle manovre di sorpasso: la sua «ripresa» da 80 nkm/h a 120 km/h in quarta dura solo 
7,8 secondi. Il consumo medio di solo 9,6 litri/100 km in base al NEFZ dimostra che anche questo sei cilindri in linea rispecchia lo stato dell’arte in termini assoluti.

Analogamente alla 325Ci, anche il famoso motore a ciclo Otto a quattro cilindri della 318Ci e il motore a ciclo Otto a sei cilindri della 320Ci è equipaggiato di serie con un cambio meccanico a cinque velocità. A richiesta, tutti i BMW coupé sono disponibili con un cambio automatico a cinque velocità con Gestione adattativa del cambio (AGS), convertitore di coppia regolato e Steptronic.

Una sportiva a cui piacciono le curve.

Dinamica, agilità e sportività dei BMW coupé si basano – indipendentemente dalla motorizzazione – su un assetto con taratura sportiva. Il denominatore comune è stato ripreso dalla berlina della Serie 3, ma è stato modificato ed orientato su una maneggevolezza ulteriormente ottimizzata. Ad esempio, 
il telaio sportivo si «abbassa» di altri 15 mm verso la strada ed offre una taratura più rigida rispetto alla berlina. Nell’ambito della rivisitazione del modello, 
il coupé di base 318Ci sarà proposto con sospensioni nuove, più rigide, così da offrire come optional anche la taratura sportiva degli altri coupé.

Analogamente a tutte le altre Serie 3, anche il coupé offre la distribuzione equilibrata dei pesi sui due assali (50:50) che costituisce la premessa per un comportamento di guida armonico e velocità sostenute anche in curva. 
A questo va aggiunta la trazione posteriore che offre dei vantaggi decisivi con la ripartizione ideale dei pesi tra gli assali. Ad esempio, lo sterzo diretto, tipico delle BMW, è completamente esente da influssi del gruppo motore, così da garantire al guidatore la precisione di guida e un feedback diretto. Inoltre, sono stati raggiunti dei valori di trazione eccellenti. Anche la carreggiata totale, larga rispetto alla carrozzeria, e gli stabilizzatori dell’asse anteriore e posteriore hanno un impatto diretto sulla stabilità di marcia.
Il coupé è la Serie 3 più sportiva.

Il BMW coupé risulta essere così, sia dal punto di vista estetico che tecnico, 
la variante più sportiva della Serie 3 – e ciò viene confermato anche dalla guida. Questo è dovuto anche ai freni adeguati al suo temperamento sportivo: freni a disco autoventilati per l’asse anteriore e posteriore con delle pastiglie all’interno degli stantuffi flottanti. Poiché l’impianto frenante è adattato 
con precisione ad ogni motorizzazione o peso, non vi sono praticamente delle differenze rispetto agli altri modelli della famiglia di coupé, né nel comporta​mento frenante né nei valori di decelerazione. 

Naturalmente tutti i coupé dispongono del famoso sistema freni ABS con Cornering Brake Control (CBC) che assicura uno sfruttamento ottimale 
della capacità di frenata del ponte posteriore, senza compromettere la stabilità della traiettoria. Ad esempio, se si frena il coupé in una serie di curve 
e controcurve veloci, il CBC calcola, utilizzando i segnali dei sensori ABS, l’accelerazione trasversale e controlla la messa a disposizione della forza frenante, in modo da offrire prima la forza frenante sulla ruota anteriore che percorre il lato esterno della curva e poi alle restanti ruote. Questa misura compensa la tendenza del veicolo a girare su sé stesso che si manifesta di solito in questi casi.

Sistema di stabilità di guida DSC III.

L’attuale Dynamic Stability Control (DSC III) di BMW evita uno sbandamento della macchina su fondo sdrucciolevole anche in caso di manovre improvvise, ad esempio quando si tenta di evitare un ostacolo oppure in curve imboccate ad una velocità troppo alta, attraverso un intervento frenante su singole ruote. Nel DSC III sono integrate le sottofunzioni assistenza alla trazione (ASC+T), 
il differenziale autobloccante elettronico (ADB) e il Dynamic Brake Control (DBC). Come in passato, anche nel nuovo coupé è possibile passare, premendo il tasto DSC, a un modo di esercizio orientato sulla propulsione. 
In caso di slittamento della ruota resta attiva la funzione del differenziale autobloccante, ma senza riduzione della potenza del motore. Solo quando il veicolo rischia di sbandare viene stabilizzato attraverso un intervento sui freni limitato a singole ruote – sempre in dipendenza della velocità. La potenza 
del motore viene ridotta solo nel campo di velocità superiore. Un automobilista esperto può guidare dunque il coupé con lo stesso stile sportivo offerto 
da un differenziale autobloccante classico, ma senza dover rinunciare completa​mente alla sicurezza supplementare della stabilizzazione del DSC III. 

Tutti i sistemi di stabilità di guida sono disattivabili premendo il tasto del DSC, eccezione fatta per l’ABS. Questa scelta è giustificata, dato che l’assetto del coupé dispone di riserve di sicurezza così alte che il DSC III non deve intervenire spesso per stabilizzarlo. I diversi modi di esercizio del DSC III sono visualizzati al guidatore. 

Presentazione atletica in una veste nuova.

Le modifiche di design del coupé sul mercato dal 1999 in poi ne confermano l’immagine sportivo-dinamica e sottolineano l’autonomia estetica del coupé rispetto alle altre varianti della Serie 3. È vero che il coupé è un parente stretto della berlina della Serie 3, ma la relazione si basa essenzialmente sulla tecnica e sulle innovazioni tecnologiche che vengono offerte al più presto possibile 
a tutti i modelli del Marchio.

In effetti, il coupé e la berlina solo si assomigliano: anche il nuovo coupé 
è stato concepito sin dall’inizio in modo autonomo, e questo lo si riconosce ad esempio nelle dimensioni esterne: in lunghezza il coupé supera la berlina di 
17 mm, di cui trae profitto soprattutto il cofano motore allungato. In larghezza 
il coupé supera la berlina di 18 mm, così da apparire più potente e dinamico. Infine, è più basso di 46 mm di cui 15 mm dovuti all’assetto sportivo abbassato e 31 mm al tetto più piano. Il parabrezza anteriore del coupé ha un’inclinazione di 62,3 gradi – due gradi in meno rispetto alla berlina; 
il primo montante si presenta più lungo ed elegante. Il cofano motore allungato, un vertice del tetto spostato drasticamente in avanti ed abbassato, la linea spiovente nella parte posteriore e le portiere lunghe 
«snelliscono» esteticamente il coupé e ne accentuano l’ispirazione sportiva.

Visto di davanti, il coupé si presenta ancora più muscoloso.

Nel nuovo coupé, una delle caratteristiche di ogni BMW, la calandra a forma di rene, è stata allargata a destra e sinistra di rispettivamente 30 millimetri. 
La cornice in cromo è più rotonda ed accentuata nella parte superiore. Il simbolo del Marchio risulta adesso più vistoso e crea una distinzione netta tra il 
coupé e le altre varianti della Serie 3. Anche la bombatura del cofano motore, 
il powerdome solo accennato, sono meno marcati nel nuovo coupé. 
La bombatura è più accentuata, ma le linee sono più morbide di quelle del predecessore, così da sottolineare la particolare eleganza del coupé. Davanti, 
il powerdome sfocia, con una curva slanciata, nella parte superiore del doppio rene, per perdersi definitivamente come bordo di luce nella calandra dei reni. 

Tecnica d’illuminazione rivoluzionaria.

I proiettori e i lampeggiatori montati dietro un’ottica trasparente sono stati riposizionati e formano adesso un’unità a sé stante. I lampeggiatori trasparenti fungono da cornice inferiore dei fari anabbaglianti, allungandosi lateralmente verso l’alto, così da conferire al volto del coupé un «espressione» gentile 
e sottolinearne l’immagine atletico-sportiva. I proiettori anabbaglianti sono di dimensioni ancora minori degli abbaglianti, anch’essi già poco ingombranti. 
La possibilità di realizzare questa soluzione la offre la tecnologia polielissoidale, divenuta standard nel coupé, che permette di raggiungere un ottimo rendimento luminoso con un ingombro estremamente ridotto. Questa impostazione permette anche di integrare la Luce adattativa in curva, disponibile a richiesta, con tecnologia bi-xeno. Con la Luce adattativa in curva 
il BMW coupé dispone attualmente dei gruppi ottici con la tecnologia più moderna.

Anche il nuovo rivestimento dei paracolpi anteriori distingue il coupé nettamente sia dall’attuale berlina della Serie 3 sia dal suo predecessore: il design allargato, con le sue forme rotonde, le linee sinuose e le prese d’aria ridisegnate dà l’impressione di maggiore ordine. I fendinebbia offerti di serie nel coupé hanno un diametro decisamente maggiore e si notano molto di più.

La silhouette svela un bellissimo coupé.

Il lato più bello di un coupé dovrebbe essere la silhouette – questo vale perlomeno per il BMW coupé. Infatti, da nessun altro angolo visivo l’atleta automobilitisco si presenta con maggiore dinamica. I lampeggiatori laterali, 
che hanno ottenuto una forma triangolare, sono posizionati più in alto sulla fiancata, nella zona di rientro superiore della carrozzeria, anche leggermente modificata, che termina prima del passaruota anteriore, così da formare una freccia puntata verso il basso. La linea di chiusura più morbida della fiancata 
si estende oltre i parafanghi anteriori fino al cofano motore – qui si potrebbe riprendere tranquillamente l’associazione con i muscoli allenati di un campione- sottolineando il carattere atletico del coupé. Esattamente come il coupé diesel anche il modello top a benzina 330Ci monta dei cerchi in lega 


da 17 pollici con styling a stella, offerti di serie. Per le altre motorizzazioni i cerchioni fanno parte della gamma degli optional. Insieme ai pneumatici 
da 225/45, riempiono ancora meglio i passaruota ed enfatizzano le ambizioni sportive dell’atleta: forza ed agilità – aderenza al suolo e resistenza! 

La nuova coda del coupé si presenta ancora più forte e dinamica.

Probabilmente, gli altri automobilisti vedranno i nuovi BMW coupé soprattutto di dietro…ma questo non è il motivo per la rivisitazione della coda eseguita nell’ambito del ritocco del modello. Il listello della maniglia del portellone posteriore allargato e il nuovo spoiler posteriore con i sensori del Park Distance Control, disponibile a richiesta, che sono stati integrati sia dal punto di vista cromatico che stilistico e donano al nuovo coupé una «schiena» ancora più larga, muscolosa e dinamica.

I fari posteriori ridisegnati e la terza luce di stop realizzata nell’innovativa tecnologia brillante tridimensionale LED danno subito all’occhio. Questi diodi emettitori di luce (LED ) sono esenti da usura e manutenzione e convincono, nell’impiego di ogni giorno, per la loro affidabilità ed economicità. Grazie al controllo elettronico dei diodi emettitori di luce, i LED ad alte prestazioni delle luci dei freni e posteriori offrono, con più di 10.000 ore, una durata di vita nettamente superiore a quella delle lampadine ad incandescenza. Ed, in più, va considerato un aspetto di sicurezza: dato che il controllo elettronico ha 
dei tempi di reazione più brevi della tecnologia tradizionale, l’utilizzo dei diodi emettitori di luce estremamente chiari permette un’attivazione della 
luce dei freni in tempi inferiori. Il guidatore che segue può riconoscere più tempestivamente l’intervento sui freni.

La nuova tecnologia LED dona ai nuovi BMW coupé anche un’immagine più marcata ed inconfondibile. E, last but not least, i fari posteriori in tecnologia brillante LED conferiscono ai BMW coupé maggiore valenza e progressismo.

Le luci dei freni dalle reazioni veloci.

La sicurezza attiva dei BMW coupé è costituita dalla Luce dei freni a due 
stadi. Infatti, non va dimenticato che la sicurezza inizia con la prevenzione: un incidente non deve avvenire. Per prevenire i tamponamenti è importante avvisare per tempo e con sicurezza gli automobilisti che seguono. La Luce dei freni a due stadi è un sistema di visualizzazione dinamica dell’intensità 
di frenata che varia la superficie e l’intensità luminosa delle luci dei freni a seconda della decelerazione dell’autovettura. Ad esempio, la visualizzazione dell’intensità di frenata segnala al traffico che segue una frenata a fondo 
e riduce così considerevolmente il rischio di tamponamenti. Le luci dei freni a LED del coupé sono realizzate in due stadi: la vera e propria luce dei freni è incorniciata da una seconda corona di LED a forma di mezzaluna che, a partire 

da una decelerazione predefinita superiore a 5m/s² oppure in seguito all’ intervento dell’ABS, ingrandisce la superficie del segnale dei freni ed intensifica così considerevolmente l’intensità luminosa per l’automobilista che segue. La persona che segue può dunque veramente vedere con quale 
forza frena la BMW! 

Il nuovo coupé con la tecnologia LED e la Luce dei freni a due stadi sarà introdotto inizialmente nelle versioni USA, così che il marchio BMW – dopo la prima mondiale nelle versioni USA della BMW Serie 7 – mette su strada per 
la seconda volta la visualizzazione dinamica della decelerazione come dotazione di serie. In Europa e negli altri mercati mondiali la Luce dei freni a due stadi potrà essere proposta solo quando sarà stata omologata dai singoli Paesi. 
Ma è già stato predisposto il retrofit della tecnologia della Luce dei freni a due stadi in tutti i BMW coupé. 

L’innovazione BMW Luce adattativa 
in curva trasforma la notte in giorno.

Parallelamente ai fari posteriori LED con Luce dei freni a due stadi, anche la Luce adattativa in curva, disponibile come optional insieme ai proiettori 
bi-xeno, fa parte del ConnectedDrive, il concetto di BMW per un’interazione ottimale tra il guidatore, l’automobile e l’ambiente nel traffico. ConnectedDrive collega i singoli sistemi nervosi dell’automobile tra di loro e con il mondo esterno. Si tratta dunque di un network di tutti i sistemi di assistenza e di informazione all’interno e all’esterno dell’automobile con l’obiettivo 
di incrementare la sicurezza di tutti coloro che partecipano al traffico.

La Luce adattativa in curva può «illuminare dietro l’angolo», ma la tecnologia 
è molto di più di un proiettore mobile. Questa tecnica dei proiettori intelligente 
è una rivoluzione nella tecnologia dell’illuminazione: la luce dei proiettori illumina in curva al guidatore, come se fosse guidata da una mano magica, la carreggiata da percorrere. L’innovazione presentata nel settembre scorso 
al Salone dell’automobile di Parigi aumenta in modo significativo la sicurezza del traffico al buio.

La luce adattativa in curva illumina il buio.

Il termine Luce adattativa in curva descrive un controllo dei proiettori adeguato alla situazione di guida con distribuzione variabile della luce. La Luce adattativa in curva punta sulla carreggiata due proiettori modulari bi-xeno che seguono 
i movimenti dello sterzo. Questo permette al guidatore di riconoscere meglio la carreggiata che lo precede prima e durante una curva. La Luce adattativa 
in curva è in grado di spostare il fascio luminoso fino a 15 gradi a destra oppure a sinistra e di offrire così un’ illuminazione della carreggiata nettamente migliore. Infatti, la variazione di 15 gradi permette di illuminare quasi tutte 
le curve delle strade statali. La luce intelligente è controllata dai dati forniti in tempo reale sull’angolo di sterzata, sul tasso d’imbardata e sulla velocità. 


Gli algoritmi sviluppati da BMW controllano la luce, in dipendenza della situazione del momento e della velocità, in base agli interventi del guidatore sullo sterzo. Delle prove hanno dimostrato che la migliore illuminazione con 
la Luce adattativa in curva permette di incrementare l’identificazione di ostacoli fino al 34 percento.

La luce adattativa in curva aiuta tutti i partecipanti del traffico.

Ma la Luce adattativa in curva offre dei vantaggi anche agli altri partecipanti 
del traffico. Mentre il fascio luminoso dei fari tradizionali, non mobili, in curva illumina la corsia incrociante e ne abbaglia i guidatori, i proiettori della Luce adattativa in curva puntano il fascio luminoso più verso il bordo della strada, senza abbagliare il traffico incrociante.

Protezione dei passeggeri: up to date l’identific.

L’allestimento di sicurezza di serie del BMW coupé offre ai passeggeri 
il massimo livello di protezione: la dotazione include naturalmente 
dei tendicintura e dei limitatori di carico per guidatore e passeggero, 
cosÌ come anche gli airbag anteriori, laterali e i nuovi airbag per la testa ITS, 
che BMW ha introdotto per primo nelle proprie autovetture. Anche 
se il BMW coupé è stato ottimizzato per quattro persone, è possibile 
sostituire l’attuale cintura addominale con una cintura a tre punti ed 
ordinare un poggiatesta supplementare.

Per il caso estremo, è nascosta nella carrozzeria una sofisticata e moderna protezione antiurto. Un sensore di crash attiva in caso di urto i lampeggiatori di emergenza e accende le luci interne, disattiva la pompa del carburante 
e la funzione di center-lock della chiusura centralizzata, così da permettere l’apertura delle porte anche dall’esterno.

Nuovi colori esterni e gamma di cerchioni ancora più ricca. 

Il blu scuro «mysticblau» che sostituisce la vernice «topasblau» (blu topazio) accentua con raffinatezza la linea elegante del coupé. Il nuovo «silbergrau metallic» (grigio argento metallizzato) sostituisce «stahlgrau» (grigio acciaio) 
e dona al coupé, con la sua tonalità metallica chiara, un’espressione particolarmente sportiva. Anche il programma di ruote dei nuovi coupé offre una gamma molto ricca, incluso un nuovo cerchione con styling a stella per pneumatici dalle dimensioni 225/45.

Ricco allestimento interno.

I guidatori dei coupé dedicano molta attenzione anche a un allestimento interno pregiato ed esclusivo. Per questo motivo il BMW coupé offre tradizionalmente una dotazione di serie particolarmente ricca e funzionale, come l’ingresso comfort con abbassamento automatico programmabile del cristallo della portiera del guidatore, dei sedili individuali anteriori e posteriori realizzati a forma di guscio, soluzione di carico passante, alzacristalli o apertura dei deflettori elettrici, impianto di climatizzazione ecc. Il computer di bordo viene proposto ora anche per i modelli di base 316Ci e 318Ci; così ora tutti 
i modelli coupé dispongono di serie del display d’informazione utile e facile 
da comandare.

Sempre aggiornati grazie alle telecomunicazioni moderne.  Naturalmente tutta la serie di coupé diesel è anche up to date per quanto concerne l’ultimissima tecnologia di telecomunicazioni: adesso il software per il dispositivo di navigazione, disponibile a richiesta, è equipaggiato di un computer DVD. Nella predisposizione universale per il cellulare sono integrate anche le dotazioni di comando vocale per il telefono e la navigazione, ottenibili a richiesta. L’interfaccia Bluetooth offre una soluzione innovativa al problema d’integrazione del cellulare nell’automobile. In pratica, l’interfaccia Bluetooth offre a ogni cellulare Bluettoth la possibilità teorica di collegarsi in rete 
con l’elettronica della macchina senza richiedere un cavo. Il sistema di bordo sincronizza tutti i dati più importanti, come il contenuto dell’elenco telefonico, la lista dei top-8 e gli ultimi numeri composti.

4. BMW Serie 3 cabrio: 
un divertimento a cielo aperto.

Monaco. Let the sunshine in – l’inno finale del musical hippie «Hair» 
potrebbe avere ispirato gli ingegneri BMW. Indubbiamente, la prima cabrio della Serie 3 di quasi venti anni fa rifletteva abbastanza fedelmente il feeling di quella generazione: essere diversi dalla massa e lasciare spazio ai sentimenti era una parte importante della vita di ogni giorno.

Nel corso degli anni sono cambiati la musica e la concezione della vita, ma 
è rimasta la BMW cabrio. Oggi, al momento della regolare rivisitazione a metà della terza generazione, la cabrio della Serie 3 è più attuale di mai ed è rimasta fedele a sé stessa: un’automobile da culto!

La BMW Serie 3 cabrio del 1985 non ha solo inaugurato la classe delle 
cabrio sofisticate, a quattro posti e compatte, ma ne divenne, sin dall’inizio, la star dal punto di vista tecnologico, stilistico e commerciale. Non c’è dubbio: 
la classe delle cabrio, considerata inizialmente da molti una «nicchia» è ormai interessante anche dal punto di vista economico. 

Il segreto del successo: simply the best!

E dire che il successo delle BMW cabrio si spiega facilmente – simply the best! Questo vale anche per il design – sia a capote aperta che chiusa. Questo vale per la performance tecnica che è – come lo vuole una BMW – improntata soprattutto sulla dinamica di guida e sulla potenza. Questo vale per la 
sua idoneità all’uso con qualsiasi tempo, 365 giorni all’anno. E ciò vale per il passato e per il futuro: più innovativa e sportiva che mai – la nuova cabrio definisce nuovamente il benchmark. 
Offerta aperta con quattro e sei cilindri.

Le automobili BMW sono dotate tradizionalmente di motori potenti. E la nuova cabrio non fa eccezione: dal modello a quattro cilindri 318Ci, alle varianti a sei cilindri 320Ci e 325Ci, fino al modello a sei cilindri e 3 litri 330Ci, tutti i motori offrono forza e potenza sufficienti per delle manovre di guida sempre sovrane.

Questo vale naturalmente in particolare per il motore da 3,0 litri che è da sempre il più muscoloso delle cabrio. Grazie al nuovo cambio SMG a 
sei rapporti diventa una pura centrale di potenza: mai è stato più divertente praticare lo sport di competizione all’aperto! 

Il sei cilindri in linea eroga 170 kW/231 CV, ma il motore da 3,0 litri conquista il cuore del guidatore e dei passeggeri nel modo in cui presenta la propria potenza: con tanta leggerezza e sovranità che alcuni lo hanno battezzato il sei cilindri in linea più bello del mondo. E, con il nuovo cambio a sei velocità 
SMG gli sprint sono ancora più divertenti. Grazie all’assetto sportivo, il guidatore 
e il passeggero passano con gioia da una curva all’altra. Potenza, agilità 
e sicurezza sono gli ingredienti che creano nella cabrio quell’inconfondibile sensazione di guida BMW.

Desiderabile da ogni punto di vista.

Vista di davanti, la BMW cabrio ha guadagnato decisamente forza e grandezza: un cofano motore lungo con un powerdome nuovo e vistoso. Reni larghi. Gruppi ottici ridisegnati. Rivestimento dei proiettori dal look «ordinato». Vista di fianco con il parabrezza appiattito, la BMW cabrio dà l’impressione 
di essere ancora più sportiva e snella. A capote chiusa il tetto in tessuto, teso a perfezione, con il piccolo volet posteriore, simula un terzo montante, come 
in un coupé, e sottolinea così la coda dall’aria muscolosa. I nuovi fari posteriori LED segnalano in modo inequivocabile: sta passando la nuova BMW cabrio!

Innovazioni per la prima della classe.

Mentre la leggera rivisitazione stilistica accentua gli attributi sportività e dinamismo, lo stato dell’arte tecnologico della nuova BMW cabrio viene assicurato da importanti innovazioni: la BMW 330Ci cabrio è equipaggiata di serie di un cambio meccanico a sei velocità. La stretta scalarità delle marce permette di innestare il rapporto ideale velocemente e precisamente anche quando la guida è estremamente sportiva. La potente cabrio raggiunge 
in quinta la propria velocità massima di 247 km/h. La sesta marcia, impostata come overdrive, riduce il numero di giri alle velocità più alte. Il vantaggio per 
il guidatore è un maggiore comfort abbinato a dei costi minori, dato che calano il rumore e il consumo. 

Le altre motorizzazioni delle cabrio sono sempre equipaggiate con un cambio manuale a cinque rapporti. Tutte le BMW cabrio offrono, come optional, 
il cambio automatico con gestione adattativa del cambio (AGS), convertitore 
di coppia e Steptronic.

Innovazione 1: cambiate ancora più veloci con SMG. 

Per le cabrio 325Ci e 330Ci è disponibile a richiesta il cambio manuale automatizzato a sei velocità SMG. L’SMG è un sistema shift-by-wire, dunque esente da un collegamento meccanico tra la leva del cambio e il cambio 
e permette al guidatore di passare da una marcia all’altra in tempi brevissimi, attivando o la leva selettrice centrale oppure i «paddles» del volante. In questo modo può concentrarsi completamente sulla guida. Il cambio SMG è rivolto soprattutto ai guidatori con ambizioni sportive. 

Innovazione 2: Luce adattativa in curva.

La Luce adattativa in curva illumina in curva, come se fosse guidata da una mano magica, la carreggiata da percorrere e aumenta in modo significativo la sicurezza del traffico al buio. 

La Luce adattativa in curva è un controllo dei proiettori adeguato alla situazione di guida, variabile nella distribuzione del fascio luminoso. L’illuminazione «pre-vedente» della carreggiata è possibile grazie a un sistema di sensori e computer. La Luce adattativa in curva punta sulla carreggiata 
due proiettori modulari bi-xeno che seguono i movimenti dello sterzo. Questo permette al guidatore di riconoscere meglio la carreggiata che lo precede prima e durante una curva.

Innovazione 3: fari posteriori LED.

Completamente nuovi sono i fari posteriori e la terza luce di stop realizzati nell’innovativa tecnologia brillante tridimensionale LED. Il vantaggio maggiore dei diodi emettitori di luce (LED) è che sono esenti da usura e manutenzione. Dato che il controllo elettronico ha dei tempi di reazione più brevi delle tradizionali lampadine ad incandescenza, l’attivazione della luce dei freni avviene in tempi inferiori. I guidatori che seguono possono riconoscere più tempestivamente l’intervento sui freni.

Innovazione 4: luce dei freni dalle reazioni veloci. 

Ma la tecnologia LED permette anche di migliorare la sicurezza attiva 
delle cabrio – il motto è «Luce dei freni a due stadi». L’indicazione dinamica dell’intensità di frenata varia la superficie e l’intensità della luce dei freni 
a seconda della decelerazione del veicolo e avverte, ad esempio, il guidatore che segue, che è stata effettuata una frenata a fondo. Questa soluzione tecnica permette di ridurre considerevolmente il rischio di tamponamenti. 
La luce dei freni a due stadi sarà introdotta inizialmente nelle versioni USA. 
Negli altri mercati, la luce dei freni a due stadi sarà proposta non appena ottenuta la relativa omologazione nazionale. Un retrofit della tecnologia sarà possibile in tutte le BMW cabrio.

Apertura elettrica della capote.

In tutte le Serie 3 cabrio la dotazione di serie includerà la capote apribile 
e chiudibile automaticamente dal cockpit. Questo arricchimento della dotazione sarà accompagnato dall’apertura standard della capote con il radiotelecomando. Tutte le cabrio di BMW dispongono ora, incluso 
il modello di base 318Ci, di fari fendinebbia e di computer di bordo.

BMW 330Ci cabrio in dettaglio: 
dedicata apertamente alle prestazioni top.

Gli esperti definiscono la leadership tecnologica di BMW nella motoristica soprattutto in base al motore a sei cilindri in linea. Questo viene confermato da numerose premiazioni internazionali conferite a BMW, tra le quali anche l’«Oscar dei motori», l’«International Engine of the Year Award» per il sei cilindri montato nella cabrio 330Ci.

Il motore 3,0 litri a sei cilindri in linea, ampliamente lodato, eroga 170 kW/ 
231 CV a 5.900 min–1 da una cilindrata di 2.979 cm³. La coppia massima ammonta a 300 newtonmetri a 3.500 min–1. Questo permette alla BMW cabrio delle prestazioni di guida che la trasformano in una delle sportive a cielo 
aperto più dinamiche: accelerazione da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi, velocità massima 247 km/h. Le considerevoli riserve di potenza a disposizione del guidatore della top cabrio le svela il valore misurato per la «ripresa»in quarta da 80 km/h a 120 km/h: solo 7,4 secondi! Il fatto che si accontenti di un consumo medio di solo 9,6 litri/100 km in base al Nuovo ciclo di prova europeo (NEFZ) 
è una prova ulteriore della maturità del motore.

L’attuale motore a sei cilindri della BMW 330Ci è stato dotato del doppio VANOS, il variatore di fase dell’albero a camme. Il doppio VANOS assicura un andamento di coppia ottimale in tutto il campo di regime, in dipendenza della posizione del pedale dell’acceleratore e del regime del motore. Il guidatore dispone così a bassi regimi di una coppia piena e a regimi elevati di un’alta potenza.

Tecnologia moderna per un’elevata efficienza.

La tecnologia a quattro valvole per cilindro con candele in posizione centrale garantisce un riempimento ottimale dei cilindri – una premessa essenziale per mettere a disposizione gli elevati valori di potenza e di coppia del sei cilindri. 
In aggiunta, una forma differente della camera di combustione permette di ridurre il consumo di carburante. I sensori dell’antibattito selettivo riconoscono la tendenza ai battiti in testa del motore già nella fase iniziale e la trasmettono all’Elettronica Digitale del Motore (DME) che sorveglia e controlla tutte 
le funzioni centrali del motore. In questo caso la DME modifica l’angolo o il momento di accensione di ogni singolo cilindro. Il motore è in grado 
di sfruttare in modo efficiente e non aggressivo differenti qualità di carburante. Le bobine dedicate ad ogni cilindro od ogni candela generano così 
una scintilla di accensione forte e, conseguentemente, un processo di combustione ottimale e uno sfruttamento efficiente del carburante. 

Il vantaggio della tecnologia per il cliente non è limitato alle prestazioni di guida eccellenti e un consumo efficiente del carburante, ma si estende anche 
a una compatibilità ambientale esemplare: le emissioni della 330Ci cabrio sono inferiori ai valori limite Ue 4, obbligatori per le automobili nuove nei 
Paesi dell’Unione europea solo a partire dal 2005. In Germania, la BMW 330Ci è stata omologata con un’aliquota fiscale ridotta.

Maggiore comfort nel traffico di stop-and-go.

In una cabrio anche il traffico di stop-and-go perde il proprio volto più snervante. Al fine di potere dosare con precisione la potenza del motore con l’acceleratore, e disporre, in caso di necessità, una potenza del motore 
elevata, la farfalla completamente elettronica riconosce la marcia innestata e può attivare una mappatura della farfalla programmata individualmente. 
Grazie a questa tecnica, anche i passaggi dall’esercizio di spinta a carico parziale e viceversa sono armonici, così da offrire ad esempio maggiore comfort nella guida con il tempomat. 

Cambio a sei marce di serie. 

Analogamente al nuovo coupé anche la 330Ci cabrio è dotata di serie di un cambio meccanico a sei velocità. La scalarità stretta permette di innestare la marcia giusta rapidamente e con precisione. La BMW 330Ci cabrio raggiunge la propria velocità massima di 250 km/h (bloccata) in quinta. Il sesto rapporto, impostato come overdrive, riduce il numero di giri ad alte velocità. Il vantaggio per il guidatore risulta nel maggiore comfort e nei costi inferiori, perché diminuiscono sia il rumore che il consumo. Rispetto a un cambio meccanico a cinque rapporti, nella guida pratica il cliente può risparmiare fino al quattro percento di carburante. Nonostante la funzione di overdrive della sesta marcia, la cabrio può essere guidata, grazie alla coppia forte del motore, «alla comoda», cioè con pochi interventi sul cambio ma senza perdere troppa agilità. Un confronto dettagliato: la scalarità dei rapporti è aumentata, rispetto al cambio a cinque marce della cabrio 330Ci precedente, da 4,23 a 5,11. 
Il rapporto al ponte del cambio a sei marce resta invariato e ammonta a 2,93.

Una caratteristica tipica di BMW sono le escursioni brevi e precise della leva del cambio a sei velocità che sottolineano nuovamente il carattere dinamico della cabrio capostipite. E siccome la BMW 330Ci cabrio preferisce essere guidata e non stare ferma in officina, il riempimento d’olio lifetime ha la 
durata di una normale vita d’automobile. La trasmissione di potenza avviene attraverso una frizione autoregolante SAC (Self Adjusting Clutch).

Cambiare marcia giocando con le dita: shift by wire. 

La 325Ci e la 330Ci viene fornita, a richiesta, con cambio a sei velocità 
con il cambio manuale automatizzato SMG. L’SMG è un sistema shift-by-wire, dunque esente da un collegamento meccanico tra la leva del cambio e il cambio, e permette al guidatore di passare da una marcia all’altra in tempi brevissimi, attivando i «paddles» del volante. In questo modo il guidatore 
può concentrarsi completamente sulla guida. Il pedale della frizione è stato eliminato e il sistema previene degli interventi sbagliati sul cambio. Questo vale anche quando il cambio SMG viene attivato dalla leva selettrice centrale, perché anche in questo caso le cambiate avvengono ad un livello, appunto 
in modo sequenziale: per aumentare la marcia il guidatore tira indietro la leva selettrice; per scalare la marcia la spinge in avanti, dando al contempo un 
gas intermedio.

Il cambio SMG è rivolto soprattutto ai guidatori sportivi che possono cambiare più facilmente marcia in tempi fino a 150 millisecondi – con la massima precisione e regolarità, dato che il guidatore non deve azionare la frizione. 
Al fine di disporre della spinta ottimale, il pilota può lasciare il piede sul pedale dell’acceleratore quando cambia marcia: una modernissima elettronica del motore interrompe per alcuni millisecondi la forza di trazione del motore, una centralina esegue la cambiata elettro-idraulica ed apre e chiude la frizione.

Accelerare come i professionisti. 

L’interruttore sport permette al guidatore che dispone di un cambio SMG di scegliere tra un confortevole programma di base e un programma sportivo-veloce. In più, quando si sceglie il programma sportivo e si disattiva il controllo della stabilità DSC, si può attivare l’assistente di accelerazione e sfruttare così la capacità di accelerazione ottimale. L’unica cosa che deve fare il guidatore 
è premere rapidamente e a fondo il pedale dell’acceleratore. Il numero di giri di partenza aumenta a circa 4.000 giri prima che il sistema chiuda la frizione. L’automobile parte con l’accelerazione massima e l’aumento della marcia 
(1–2) avviene automaticamente nel momento ottimale. 

Godersi l’aria fresca con il programma Cruise. 

Ma l’impostazione nettamente sportiva del cambio SMG offre anche degli aspetti di comfort. Nel modo cosiddetto «Cruise» il sistema cambia la marcia in via automatizzata, in dipendenza della velocità, della posizione del pedale dell’acceleratore e dell’accelerazione o decelerazione, fino a che il guidatore non aziona la leva del cambio oppure i paddles. Un ulteriore optional 
offerto per la cabrio capostipite è il cambio automatico a cinque velocità con 
la gestione adattativa del cambio (AGS), convertitore di coppia regolato 
e Steptronic.

La pura voglia di guidare. 

Il telaio della BMW cabrio è derivato, in linea di principio, dalla Serie 3 coupé, considerata da sempre un benchmark della sicurezza attiva. Come tutte le Serie 3, la cabrio offre, con la ripartizione ideale dei pesi tra gli assi di 50:50, 
la trazione posteriore e lo sterzo libero e diretto – conseguentemente esente da influssi del gruppo motore – le premesse ottimali per una guida armonica ed elevate velocità in curva. La cabrio, costruita con la massima resistenza antitorsionale, entusiasma il suo guidatore sia su percorsi tortuosi che 
in autostrada. Queste prestazioni brillanti sono dovute anche ai freni a disco autoventilati dell’asse anteriore e posteriore con le pastiglie dentro delle pinze flottanti. Poiché l’impianto frenante è stato adeguato ad ogni motorizzazione 
o al rispettivo peso, i singoli modelli della famiglia delle cabrio praticamente non si distinguono nel loro comportamento frenante oppure nei valori di decelerazione.

Naturalmente l’impianto frenante con ABS, montato in tutte le cabrio e completo di Cornering Brake Control (CBC), sfrutta in modo ottimale la capacità di frenata del ponte posteriore, senza compromettere la stabilità della traiettoria. Ad esempio, se si frena la cabrio in una serie di curve e controcurve veloci, il CBC calcola, utilizzando i segnali dei sensori ABS, l’accelerazione trasversale e controlla la messa a disposizione della forza frenante in modo da offrire prima la forza frenante sulla ruota anteriore che percorre il lato esterno della curva e poi alle restanti ruote. Questa misura compensa la tendenza del veicolo a girare su sé stesso che si manifesta di solito in questi casi.

Il DSC interviene tardi – ma non troppo tardi.

Su un fondo stradale sdrucciolevole, l’ultima generazione del Dynamic Stability Control (DSC III) di BMW frena le singole ruote, evitando uno sbandamento della cabrio. Questo tipo di intervento pùo rendersi necessario in caso di manovre improvvise, ad esempio quando si tenta di evitare un ostacolo oppure in curve imboccate ad una velocità troppo alta. Nel DSC III sono integrate l’assistenza alla trazione (ASC+T), il differenziale autobloccante elettronico (ADB) e il Dynamic Brake Control (DBC). Come in passato, anche nella nuova cabrio è possibile passare, premendo brevemente il tasto DSC, a un modo 
di esercizio orientato sulla propulsione. In caso di slittamento della ruota resta attiva la funzione del differenziale autobloccante, ma non viene ridotta la potenza del motore. Solo quando il veicolo rischia di sbandare viene stabilizzato attraverso un intervento sui freni limitato a singole ruote – sempre in dipendenza della velocità. La potenza del motore viene ridotta solo nel campo di velocità superiore. Un automobilista esperto può guidare dunque la cabrio con lo stesso stile sportivo offerto da un differenziale autobloccante classico, ma senza dover rinunciare completamente alla sicurezza supplementare della stabilizzazione del DSC III. 

Tutti i sistemi di stabilità di guida sono disattivabili dal guidatore. Questa scelta è giustificata, dato che l’assetto della cabrio dispone di riserve di sicurezza così alte che il DSC III non deve intervenire spesso per stabilizzarlo. I diversi modi di esercizio del DSC III sono visualizzati al guidatore.

Sportiva, ma con un abito su misura.

La rivisitazione del modello accentua l’immagine giovane ed elegante della cabrio che è divenuta ancora più autonoma, dal punto di vista estetico, dalle altre varianti della Serie 3. La calandra a forma di rene è stata allargata a destra e a sinistra di rispettivamente 30 millimetri. La cornice in cromo è più rotonda ed accentuata nella parte superiore. Il simbolo del Marchio risulta adesso 
più vistoso e presente. Anche la bombatura del cofano motore, il powerdome accennato, nella nuova cabrio sono più leggeri che nel predecessore. 
La bombatura è più marcata, ma le linee sono più morbide di quelle del predecessore, così da rendere l’autovettura ancora più elegante ed atletica. 
Il powerdome termina davanti, con una curva slanciata, nella parte superiore del doppio rene, per perdersi definitivamente come bordo di luce nella calandra dei reni.

Vista davanti è più gentile ed atletica.

I proiettori e i lampeggiatori montati dietro un’ottica trasparente sono stati riposizionati e formano adesso un’unità a sé stante. I lampeggiatori trasparenti fungono da cornice inferiore dei fari anabbaglianti, allungandosi lateralmente verso l’alto, così da conferire al volto della cabrio un’ «espressione» gentile. 
I proiettori anabbaglianti sono di dimensioni ancora minori degli abbaglianti, anch’essi già poco ingombranti. La possibilità di realizzare questa soluzione la offre la tecnologia polielissoidale, divenuta standard nella cabrio, che mette a disposizione un ottimo rendimento luminoso con un ingombro estremamente ridotto. Questa impostazione permette anche di integrare la Luce adattativa 
in curva, con tecnologia bi-xeno, disponibile a richiesta. Con la Luce adattativa in curva la BMW cabrio dispone attualmente dei gruppi ottici con la tecnologia più moderna.

Anche il rivestimento dei paracolpi anteriori è stato ridisegnato. Il design allargato, con le sue forme rotonde, le linee sinuose e le prese d’aria ridisegnate dà l’impressione «più ordinata» ed enfatizza il look atletico del nuovo modello. I fendinebbia offerti di serie nella 318Ci Cario hanno 
un diametro decisamente maggiore e risultano così molto più vistosi.

Silhouette classica.

La silhoutte della cabrio non potrebbe essere più classica: chi contempla la cabrio proprio in questa luce comprende perchè il Marchio ha potuto creare una classe autonoma proprio con questa automobile. Snella e leggera, 
quasi sospesa nel nulla, la cabriolet ha un’aria filigrana e, al contempo, atletica. 
I lampeggiatori laterali, che hanno ottenuto una forma triangolare, sono posizionati più in alto sulla fiancata, nella zona di rientro superiore della carrozzeria, anche leggermente modificata, che termina prima del passaruota anteriore, così da formare una freccia puntata verso il basso. La linea di chiusura più morbida della fiancata si estende oltre i parafanghi anteriori fino al cofano motore – qui si potrebbe riprendere tranquillamente l’associazione con i muscoli allenati di un campione. Esattamente come il coupé anche il modello 330Ci cabrio monta dei cerchi in lega da 17 pollici con styling a stella, offerti di serie. Per le altre motorizzazioni i cerchioni fanno parte della gamma degli optional. I pneumatici da 225/45 riempiono meglio i passaruota ed enfatizzano le ambizioni sportive dell’atleta: forza ed agilità – aderenza al suolo e resistenza!

Anche la coda si presenta in un look nuovo.

A differenza del coupé, il listello della maniglia del portellone posteriore 
della cabrio non è stato modificato. Identico a quello del coupé è invece lo 
spoiler posteriore nuovo con i sensori del Park Distance Control (PDC) completamente integrati, i fari posteriori rivisitati e la terza luce di stop realizzata ín un’innovativa tecnologia LED tridimensionale brillante. I diodi emettitori di luce (LED ) sono esenti da usura e manutenzione, affidabili ed economici. Grazie al loro controllo elettronico, i LED ad alte prestazioni delle luci dei freni 

e posteriori offrono una durata di vita di più di 10.000 ore. Il loro controllo elettronico ha dei tempi di reazione più brevi della tecnologia tradizionale, così da permettere un’attivazione della luce dei freni in tempi inferiori. Il guidatori che seguono possono riconoscere più tempestivamente la frenata.

E, last but not least, i fari LED della BMW cabrio offrono una coda vistosa che dà un’impressione di maggiore valenza e progressismo. 

La luce dei freni a due stadi segnala dei freni potenti!

La tecnologia LED migliora anche la sicurezza attiva della cabrio – il motto 
è «Luce dei freni a due stadi». Infatti, non va dimenticato che la sicurezza inizia con la prevenzione: un incidente non deve avvenire. Per prevenire 
i tamponamenti è importante avvisare per tempo e con sicurezza gli automo​bilisti che seguono. La Luce dei freni a due stadi è un sistema di visualizzazione dinamica dell’intensità di frenata che varia la superficie e l’intensità luminosa delle luci dei freni, a seconda della decelerazione dell’autovettura. Ad esempio, la visualizzazione dell’intensità di frenata segnala al traffico che segue una frenata a fondo e riduce così considerevolmente 
il rischio di tamponamenti. Dal punto di vista tecnico, la luce dei freni a LED è realizzata in due stadi: la vera e propria luce dei freni è incorniciata da 
una seconda corona di LED a forma di mezzaluna che, a partire da una decelerazione predefinita superiore a 5m/s² oppure in seguito all’ intervento dell’ABS, ingrandisce la superficie del segnale dei freni ed intensifica 
così considerevolmente l’intensità luminosa per l’automobilista che segue. 
La persona che segue può dunque veramente vedere con quale forza 
frena la BMW cabrio! 

Al momento d’introduzione della nuova cabrio con la tecnologia LED, 
la Luce dei freni a due stadi sarà proposta inizialmente nelle versioni USA, così che il marchio BMW – dopo la prima mondiale nelle versioni USA della 
BMW Serie 7 – mette su strada per la seconda volta la visualizzazione dinamica della decelerazione come dotazione di serie. In Europa e negli altri mercati mondiali la Luce dei freni a due stadi potrà essere proposta solo quando sarà stata omologata dai singoli Paesi. Ma è già stato predisposto il retrofit della tecnologia della Luce dei freni a due stadi in tutte le BMW cabrio. 

Luce adattativa in curva: i proiettori intelligenti.

Parallelamente ai fari posteriori LED con Luce dei freni a due stadi, anche la Luce adattativa in curva, disponibile come optional della nuova cabrio insieme ai proiettori bi-xeno, fa parte del ConnectedDrive, il concetto di BMW per un’interazione ottimale tra il guidatore, l’automobile e l’ambiente nel traffico. ConnectedDrive collega i singoli sistemi nervosi dell’automobile tra di loro 
e con il mondo esterno. Si tratta dunque di un network di tutti i sistemi 
di assistenza e di informazione all’interno e all’esterno dell’automobile, con l’obiettivo di incrementare la sicurezza di tutti coloro che partecipano al traffico. I proiettori con la innovativa tecnologia della Luce adattativa in curva sono 
in grado di «illuminare dietro l’angolo», ma la tecnologia è molto di più di un proiettore mobile. Questa tecnica dei proiettori intelligente è una rivoluzione nella tecnologia dell’illuminazione: la luce dei proiettori illumina in curva 
al guidatore, come se fosse guidata da una mano magica, la carreggiata da percorrere. L’innovazione presentata nel settembre scorso al Salone dell’automobile di Parigi aumenta in modo significativo la sicurezza del traffico al buio.

Vedere meglio a qualsiasi velocità.

Il termine Luce adattativa in curva descrive un controllo dei proiettori adeguato alla situazione di guida con distribuzione variabile della luce. La Luce adattativa in curva punta sulla carreggiata due proiettori modulari bi-xeno che seguono 
i movimenti dello sterzo. Questo permette al guidatore di riconoscere meglio la carreggiata che lo precede prima e durante una curva. La Luce adattativa in curva è in grado di spostare il fascio luminoso fino a 15 gradi a destra oppure 
a sinistra e di offrire così un’ illuminazione della carreggiata nettamente migliore. Infatti, la variazione di 15 gradi permette di illuminare quasi tutte le curve 
delle strade statali. La luce intelligente è controllata dai dati forniti in tempo reale sull’angolo di sterzata, sul tasso d’imbardata e sulla velocità. Gli algoritmi sviluppati da BMW controllano la luce, in dipendenza della situazione 
del momento e della velocità, in base agli interventi del guidatore sullo sterzo. Delle prove hanno dimostrato che la migliore illuminazione con la Luce adattativa in curva permette di incrementare l’identificazione di ostacoli fino 
al 34 percento.

Maggiore sicurezza per tutti.

Ma anche gli altri partecipanti del traffico traggono un vantaggio dalla Luce adattativa in curva. Mentre il fascio luminoso dei fari tradizionali, non mobili, 
in curva illumina la corsia incrociante e ne abbaglia i guidatori, i proiettori della Luce adattativa in curva puntano il fascio luminoso più verso il bordo della strada, senza abbagliare il traffico incrociante.

Up to date nella protezione dei passeggeri.

La dotazione di sicurezza di serie per i passeggeri della BMW cabrio si attesta sempre al massimo livello: il sistema di cinture per il guidatore e il passeggero integrato nei sedili costituisce un elemento standard della dotazione, così come gli airbag anteriori e laterali. A richiesta, sono disponibili degli airbag laterai per i passeggeri dei sedili posteriori. La protezione anti-capottamento 
è assicurata dal roll-bar integrato nel telaio del parabrezza anteriore in combinazione con le due staffe telescopiche dei poggiatesta posteriori. 

Nella carrozzeria è celato anche una sistema moderno di protezione antiurto. Un sensore di crash attiva in caso di urto i lampeggiatori di emergenza 
e accende le luci interne, disattiva la pompa del carburante e la funzione di center-lock della chiusura centralizzata, così da permettere l’apertura delle porte anche dall’esterno.

Nuovi colori per la verniciatura esterna e una ricca scelta di cerchioni. 

Il blu scuro «mysticblau» sostituisce la verniciatura «topasblau» e il colore «silbergrau metallic» prende il posto della tinta «stahlgrau». È stato rivisitato anche l’amplio programma di ruote con cerchioni da 16, 17 e 18 pollici. 

Ricco allestimento interno.

Una persona che desidera comunicare, scegliendo una cabriolet, che desidera trasferire il proprio modo di vivere anche in automobile, naturalmente dedica particolare attenzione ad un allestimento interno pregiato ed individuale. 
Per questo motivo la BMW cabrio offre tradizionalmente una dotazione di serie particolarmente ricca e funzionale, come l’ingresso comfort, dei sedili individuali anteriori e posteriori realizzati a forma di guscio, soluzione di carico passante e sacco portasci, alzacristalli o apertura die deflettori elettrici, impianto di climatizzazione ecc. In tutti i modelli cabrio l’apertura della capote avviene, di serie, attraverso il radiotelecomando. Inoltre la dotazione di serie prevede anche l’apertura e la chiusura automatica della capote dal cockpit, 
un dettaglio riservato in passato solo alla 330Ci. Ed, infine, anche la cabrio di base 318Ci è equipaggiata di un computer di bordo.

Telecomunicazione moderna a bordo.

La BMW cabrio è anche up to date per quanto concerne la tecnologia di telecomunicazioni. Adesso il software per il dispositivo di navigazione, disponibile a richiesta, è equipaggiato di un computer DVD. L’interfaccia Bluetooth offre una soluzione innovativa al problema d’integrazione del cellulare nell’automobile. In pratica, l’interfaccia Bluetooth offre a ogni cellulare Bluettoth la possibilità teorica di collegarsi in rete con l’elettronica della macchina senza richiedere un cavo. Il sistema di bordo sincronizza tutti i dati più importanti, come il contenuto dell’elenco telefonico, la lista dei top-8 e 
gli ultimi numeri composti. 

BMW cabrio: divertimento di guida da gennaio a dicembre.

La passione per la cabrio BMW può essere tranquillamente senza limiti – 
sia per quanto riguarda il tempo sia dal punto di vista delle circostanze formali, come il numero dei membri della famiglia oppure il quantitativo di bagaglio. 
La BMW cabrio è adatta all’impego quotidiano – in ogni senso.

Offerta di spazio: la BMW cabrio, concepita come vera macchina quattro posti, non offre un elevato grado di protezione solo a quattro adulti, ma anche dei sedili comodi. L’ingresso comfort di serie con regolazione elettrica del sedile rende molto più comodo l’accesso e l’uscita ai passeggeri posteriori – 
in particolare quando la capote è alzata. Un altro aspetto molto importante per un’automobile, utilizzata spesso come seconda macchina come la 
BMW cabrio, è costituito dall’integrazione nello schienale dei sedili posteriori, degli attacchi del sistema ISOFIX per i seggiolini dei bambini.

Bagaglio: grazie all’alloggiamento della capote integrato, il bagagliaio può essere adattato in modo variabile alla quantità di bagaglio. A capote abbassata il volume del bagagliaio ammonta a 260 litri, a capote chiusa oppure quando 
è montato l’hardtop la capacità del bagagliaio aumenta ad addirittura 300 litri. L’amore per il dettaglio lo svelano diverse feature pratiche: il telecomando 
apre anche il cofano del bagagliaio e un’apertura nei sedili posteriori permette di caricare anche del bagaglio molto ingombrante. Gli amici sciatori 
della cabrio possono trasportare gli sci nell’apposita sacca oppure sulla barra portattutto dell’hardtop. 

La cabrio è la prima scelta sia in estate che in inverno.

Inverno: le innovazioni BMW, come la Luce adattativa in curva con proiettori 
bi-xeno e la tecnologia LED per i fari posteriori con Luce dei freni a due stadi, incrementano la sicurezza della BMW cabrio soprattutto nella stagione buia. 
Il telaio esemplare e le numerose feature di sicurezza, come il DSC, tolgono al guidatore della cabrio il timore di guidarla in presenza di neve e ghiaccio. 
La capote della cabrio è realizzata con un’imbottitura spessa, completa di una chiusura ermetica antipioggia, il lunotto termico è eseguito in vetro minerale antigraffio. Grazie all’impianto di climatizzazione di serie, la cabrio chiusa affronta senza problemi anche le temperature inferiori allo zero. L’hardtop di alluminio, proposto come optional, non è da intendersi come un tetto sostitutivo, da utilizzare con il freddo, ma come una protezione contro lo sporco, il sale ed altre condizioni climatiche tipiche dell’inverno, facile da pulire.

Estate: grazie a un coperchio in magnesio e il bloccaggio della capote nel telaio del parabrezza, la capote si apre, o chiude, in modo completamente automatico, in solo 25 secondi – inclusa la copricapote. Quando si viaggia 
a capote abbassata solo in due, il frangivento, disponibile come optional, protegge quasi interamente dalla corrente d’aria. Il frangivento, realizzato come rete trasparente, non disturba né guardando nel retrovisore interno né durante le manovre di parcheggio. Quando non viene utilizzato, può essere piegato due volte e riposto, occupando poco spazio, nel bagagliaio.

5. BMW Serie 3 berlina e touring: 
con slancio nel nuovo model year.

La regolare rivisitazione della Serie 3 coupé e cabrio offre l’occasione ideale per far partire tutta la Serie best-seller con dello slancio nuovo nel model year 2003: così le ultime innovazioni vengono proposte anche nella Serie 3 berlina e touring. Dei pacchetti speciali Edition permettono di personalizzare ancora di più la berlina e la touring.

BMW 330d – crescono la coppia e la potenza.

Anche se la berlina e la touring erano già munite, con il motore 3,0 litri diesel sei cilindri, di una generosa motorizzazione, il nuovo motore ad accensione per compressione offre dei vantaggi veramente percepibili: la potenza nominale è aumentata dell’11 percento da 135 kW/184 CV a 150 kW/204 CV a 4.000/min–1, la coppia massima del 5 percento da 390 Nm a 410 Nm. Questo picco di potenza è disponibile già a 1.500 giri al minuto e l’elevatissimo valore resta costante fino a 3.000 giri al minuto. Il guidatore percepisce la crescita 
nei valori immediatamente superiori al regime minimo: il nuovo tre litri eroga maggiore coppia e potenza in praticamente tutta la fascia di regime.

Viaggiare comodi e senza emissioni nocive con il nuovo common rail.

L’aumento dello spiegamento di potenza, della dinamica e dell’economicità è dovuto al nuovo sistema di common rail della seconda generazione che lavora con una pressione d’iniezione nettamente superiore (1.600 bar) e la regolazione del quantitativo che comprime solo il quantitativo di carburante richiesto nel specifico momento dal motore. In aggiunta, delle misure integrative, come la reazione migliorata del turbocompressore, l’Elettronica Digitale Diesel (DDE) modificata oppure il sistema a riscaldamento veloce 
delle candele, creano un motore più silenzioso e piacevole, dalla combustione pulita: le emissioni della 330d sono inferiori ai valori limite della Ue 3.

Sei marce per un divertimento di guida grandioso e consumi ridotti.

Il cambio a sei marce è stato montato anche nei modelli diesel 320d e 330d della berlina e touring. Il cambio dalla scalarità molto ampia permette da un lato di sfruttare l’enorme coppia del motore a praticamente qualsiasi numero di giri o velocità, dall’altro lato l’autovettura può essere guidata – in città o quando si percorre tranquillamente una strada statale – «alla comoda», cioè senza cambiare troppo spesso le marce o perdere troppa agilità. A titolo di prova può fungere la sesta marcia che permette alla berlina o touring con motore diesel a sei cilindri di eseguire la ripresa da 80 km/h alla velocità massima di 242 km/h o, rispettivamente, 237 km/h, senza saltellamenti.

Nella guida di ogni giorno la nuova scalarità dei rapporti mostra i propri pregi soprattutto alla partenza: la bassa marcia offre una maggiore forza di trazione e migliora così l’accelerazione da fermo o da velocità molto contenute. All’altra estremità della trasmissione, la sesta marcia supplementare riduce nella prassi il consumo di gasolio e il rumore, anche se è stata impostata come marcia di guida e non come puro overdrive.
Il motore diesel da 3 litri con cambio meccanico a sei velocità è disponibile anche per le berline e touring a trazione integrale. Il cambio a sei marce SMG è riservato invece solo alle automobili a benzina a sei cilindri e trazione posteriore 325i e 330i: il cambio manuale automatizzato (SMG) permette al guidatore di cambiare marcia in tempi brevissimi, attraverso la leva selettrice centrale oppure i due paddles del volante. Questa soluzione gli permette di concentrarsi interamente sulla guida. Il pedale della frizione è stato eliminato.

Luce dei freni a due stadi. 

Inizialmente, la visualizzazione dinamica dell’intensità di frenata Luce dei freni 
a due stadi) sarà montata solo nella varianti USA e, dopo la loro omologazione, in tutte le Serie 3. La Luce dei freni a due stadi modifica, a seconda della decelerazione effettiva del veicolo, la superficie e l’intensità luminosa delle luci dei freni e segnala, ad esempio, al traffico che segue che il guidatore sta effettuando una frenata a fondo. Diminuisce così il rischio di tamponamenti.

Telecomunicazione moderna a bordo.

La tecnologia a bordo della Serie 3 è up-to-date. Adesso il software per il dispositivo di navigazione, disponibile a richiesta, è equipaggiato di un computer DVD. Nella predisposizione universale per il cellulare sono integrate anche le dotazioni di comando vocale per il telefono e la navigazione, 
ottenibili a richiesta. L’interfaccia Bluetooth propone una soluzione innovativa al problema d’integrazione del cellulare nell’automobile. In pratica, l’interfaccia Bluetooth offre a ogni cellulare Bluettoth la possibilità teorica di collegarsi 
in rete con l’elettronica della macchina senza richiedere un cavo. Il sistema di bordo sincronizza tutti i dati più importanti, come il contenuto dell’elenco telefonico, la lista dei top-8 e gli ultimi numeri composti.

Un’offerta ancora più personalizzata con i pacchetti Edition.

I pacchetti Edition «Lifestyle» ed «Exclusiv» offrono al cliente delle nuove tinte per la verniciatura esterna: «mysticblau», un blu profondo e pieno, e «silbergrau metallic», un grigio argento opaco, completano la gamma cromatica. Il clore «chiarettorot» (rosso chiaretto) è riservato ai modelli Edition. Grazie a due nuovi design dei cerchi è possibile personalizzare ancora di più la berlina e la touring. Nelle due Edition le modanature interne delle portiere possono essere scelte anche nel nuovo allestimento «moongrey» oppure, a richiesta, nel legno pregiato mirto oppure in alluminio. Mentre nella Edition «Lifestyle» i sedili sono rivestiti in un abbinamento tessuto/pelle nei colori «nerogrigio, mysticblau», l’Edition più lussuosa «Exclusiv» offre anche una selleria in pelle nel colore beige «chameleon». Questo allestimento prevede inoltre, per tutte le varianti a quattro e sei cilindri, la strumentazione del cockpit con cornici in cromo, 
così come la leva del cambio e del freno di stazionamento completa di soffietto in pelle. Il poggiabraccio, proposto come optional, e il volante (incluso nel pacchetto Edition) sono rivestiti di pelle. Le soglie delle portiere sono rivalutate da inserti in cromo, così come sono rivestiti in cromo anche i listelli di copertura del vano di rientro del finestrino. L’Edition «Sport» della berlina 
e della touring corrisponde essenzialmente al già noto pacchetto sportivo di optional M.

6. BMW Serie 3 compact:
la misura giusta.
La brevità dà sapore al discorso. Questa locuzione si addice particolarmente alla BMW Serie 3 compact. Da quando ha fondato, nel 1994, la classe delle berline compatte a due volumi nel segmento premium, la compact è all’avanguardia nel design e nella tecnologia e si rallegra, come «ultimogenita» della famiglia best-seller BMW Serie 3, di un’ottima accettazione presso la clientela. Questo non stupisce: anche se nel modello compact si ha rinunciato a qualche centimetro di carrozzeria e, dunque, anche di peso, è rimasto assolutamente invariato il piacere di guidare. Con una BMW Serie 3 compact alcuni iniziano appena a provare il piacere di guidare (sportivo) tipico di BMW.

Le misure eseguite per incrementare la sostanza del prodotto dei modelli compact donano loro uno slancio nuovo.

I designer si sono concentrati solo su poche «pennellate», ma indubbiamente le hanno apportate ai punti giusti; il nuovo look rivaluta soprattutto la compact vista di fianco e di dietro: un nuovo fascione laterale, molto accentuato, 
rende l’automobile più snella. Nella coda, il nuovo bordo ombra della lamiera crea un’impressione di maggiore potenza. Anche il listello della maniglia 
del portellone posteriore è stato allungato. Ma il colpo d’occhio è costituito indubbiamente dalle nuove coperture dei fari posteriori, in rosso-arancione, che generano un’immagine tridimensionale.

La gamma delle motorizzazioni della compact è stata ampliata, con il 
nuovo motore diesel 1,8 litri della 318td, a cinque varianti. Il nuovo propulsore completa l’offerta del diesel da 2,0 litri della 320td e dei tre propulsori a benzina 316ti, 318ti e 325ti, che restano nel programma. La 318td e la 320td, equipaggiate con l’ultimissima tecnologia common-rail, saranno particolarmente vocate ad interessare per la BMW compact il gruppo target di automobilisti diesel dinamici. 

325ti con cambio meccanico a sei velocità.

Al primo posto dell’elenco delle modifiche tecniche vi è l’unione di serie, del sei clindri in linea nel modello capostipite della Serie compact, la 325ti, con il nuovo cambio meccanico a sei velocità. Il propulsore che eroga 141 kW/ 
192 CV a 6.000/min–1 raggiunge la coppia massima di 245 Nm a 3.500/min–1 . La stretta scalarità delle marce offre al guidatore la possibilità, a qualsiasi velocità o regime, di scegliere, tra le cinque marce a disposizione, quella che trasmette il valore ottimale di coppia e potenza all’asse posteriore. 
La 325ti raggiunge la velocità massima di 235 km/h in quinta. La sesta, impostata come overdrive, riduce invece essenzialmente il numero di giri 
alle velocità più elevate. Il vantaggio per il guidatore: maggiore comfort, dato che cala la rumorosità. La 325ti compact è diventata anche più economica: rispetto al cambio manuale a cinque rapporti precedente, il sei cilindri in 
linea consuma, nell’esercizio pratico del cliente, fino al quattro percento di carburante in meno. Un confronto dettagliato: la scalarità dei rapporti è cresciuta, rispetto al cambio a cinque velocità, da 4,23 a 5,11. Il rapporto al ponte del cambio a sei marce resta invariato a 3,23. La lubrificazione lifetime del cambio ha la durata della vita normale di un’automobile, così da aumentare il risparmio nei costi di esercizio della BMW. La trasmissione di potenza avviene mediante una frizione autoregolante SAC (Self Adjusting Clutch).

La 325ti compact ha le cambiate brevi ed estremamente precise, come 
è tipico per una BMW. Questa caratteristica influisce anche sul suo carattere sportivo che si manifesta soprattutto su percorsi tortuosi, richiedenti 
numerosi interventi sul cambio: la «macchinetta da corsa» compatta, con le sei 
marce innestabili con una facilità incredibile, incorpora le caratteristiche 
di una sportiva che esegue degli sprint brevi e grintosi da una curva all’altra.

Cambio SMG: cambiate in un batter d’occhio.

Come tutte le BMW Serie 3 con motori da 2,5 e 3 litri, anche la 325ti compact può essere ordinata con il cambio manuale automatizzato SMG a sei velocità, disponibile a richiesta. Per passare da una marcia all’altra il guidatore può usare i paddles del volante oppure dare un colpetto in avanti oppure indietro alla 
leva selettrice centrale. La frizione viene comandata automaticamente e non dal guidatore. Il pedale della frizione è stato eliminato.

Il cambio manuale automatizzato SMG (in tedesco: Sequenzielles Manuelles Getriebe) proviene dalla Formula 1 e le cambiate sono naturalmente velocissime. L’SMG è un sistema shift-by-wire, dunque esente da un colle​gamento meccanico tra la leva del cambio e il cambio, e permette al guidatore di passare da una marcia all’altra, in modo sequenziale, in 150 millisecondi. 
Il vantaggio del cambio SMG è anche che il guidatore non deve togliere le mani dal volante. Sbagliare marcia è impossibile. I salti di marcia, cioè salire di più marce o scalarle, come in una configurazione tradizionale ad H, non è 
più possibile. Ma nella guida pratica il guidatore può ottenere lo stesso effetto dando più colpetti successivi ai paddles oppure alla leva selettrice centrale. Quando si scalano le marce, viene dato automaticamente del gas intermedio.

Guidare con i paddles SMG è un aiuto per il guidatore, ma al contempo rafforza il «divertimento delle cambiate» che sta particolarmente a cuore agli automobilisti delle Serie 3 compact. Questo vale anche per i guidatori che 
non vogliono rinunciare alla leva centrale del cambio – SMG supporta, con la propria velocità, facilità e precisione, entrambe le varianti di cambiata. Il cambio SMG è concepito essenzialmente per il guidatore appassionato, d’ispirazione sportiva che sa apprezzare ed utilizzare i tempi di cambiata estremamente brevi dell’SMG, ma che non vuole delegare la scelta del momento di cambiata. Quando il guidatore desidera disporre di una propulsione ottimale con 
il cambio SMG può lasciare anche il piede sul pedale dell’acceleratore: una modernissima elettronica interrompe per alcuni millisecondi la forza di trazione del motore, una centralina esegue il cambio di marcia elettro-idraulico, così come l’apertura e la chiusura della frizione.

Sportivo o comodo. 

L’interruttore sport permette al guidatore di una 325ti di scegliere tra un confortevole programma di base e un programma sportivo-veloce. In più, quando si sceglie il programma sportivo e si disattiva il controllo della stabilità DSC, si può attivare l’assistente di accelerazione e sfruttare così la capacità 
di accelerazione ottimale. L’unica cosa che deve fare il guidatore è premere rapidamente e a fondo il pedale dell’acceleratore. Il numero di giri di partenza aumenta a circa 4.000 giri prima che il sistema chiuda la frizione. L’accelerazione nominale da 0 a 100 km/h in 7,1 secondi può essere realizzata così anche da guidatori poco esperti. 

Nel modo cosiddetto «Cruise» il sistema cambia la marcia in via automatizzata, in dipendenza della velocità, della posizione del pedale dell’acceleratore e dell’accelerazione o decelerazione, fino che il guidatore non aziona la leva del cambio oppure i paddles.

Tutte le cinque motorizzazioni della Serie 3 compact tranne la 318td 
possono essere ordinate con il cambio automatico a cinque velocità, opzionale, completo di gestione adattativa del cambio (AGS) che adegua i punti di cambiata allo stile individuale del guidatore. I modelli compact 316ti, 318ti 
e 318td sono equipaggiati di serie dell’affermato cambio meccanico a cinque velocità; la 320td e la 325ti montano di serie un cambio meccanico a sei velocità.

Un carattere autonomo all’interno della famiglia della Serie 3.

Naturalmente la compact è una BMW Serie 3 – ma con un carattere del tutto suo! E ciò lo si riconosce a prima vista: l’ultimogenito della Serie 3 è al contempo anche il modello di base della Serie best-seller di BMW. Il suo look gentile lo predestina ad assumere questo ruolo.

Vista di davanti, la Serie 3 compact presenta la propria immagine inconfondibile ed autonoma, con i proiettori circolari abbaglianti ed anabbaglianti separati. Una tipica BMW, con gruppi ottici sdoppiati, «occhi» accennati e rene leggermente abbassato – il suo volto si presenta molto giovanile, energico e sportivo. Ma, quello che salta di più all’occhio, è l’aspetto estremamente individuale della BMW compact.

Il linguaggio formale della compact è dinamico: delle superfici tese con curve positive danno luogo a dei raffinati giochi di luce ed ombra. Le linee marcate, come la classica scanalatura lungo la fiancata, hanno un aspetto dominante. La scanalatura parte dalla coda e si conclude, con un’onda accentuata, dietro alle ruote anteriori e sottolinea così, con i bordi dei passaruota molto plastici, gli aspetti di dinamica e forza. Le fasce sotto le portiere donano al pacchetto di potenza un carattere sportivo e provocatorio, allungando l’automobile e generando, con la forma particolare, una linea chiara di luce che dona alla compact vista di fianco ancora più forza e dinamica.

La stessa affermazione è applicabile anche alla vista di dietro. La nuova linea di ombra nel portellone posteriore crea un accento del tutto particolare che allunga la parte posteriore e le conferisce così più forza. Un forte contrappunto viene dato dalla vistosa linea di luce, generata dal listello allungato della maniglia del portellone posteriore che accentua ancora di più la larghezza nell’ottica posteriore. 
Fari posteriori modificati.

La copertura dei fari in vetro trasparente è stata sostituita da una versione in vetro trasparente rosso-arancione. Vista di dietro, la Serie 3 compact trasmette ancora meglio la valenza e il progressismo. La struttura interna dei proiettori, composta da un cerchio grande e uno più piccolo, resta invariata e le dona un tono grintoso, come in passato. La configurazione tridimensionale, cioè la realizzazione intenzionale dei fari con un effetto di profondità, è testimone della funzionalità e della sua realizzazione estetica nel singolo dettaglio.

L’assetto: comodo, fedele alla traiettoria e maneggevole.

L’assetto estremamente agile è derivato dalla berlina della Serie 3, ma è stato adeguato alle esigenze specifiche della berlina a due volumi. Una taratura dell’assetto della 325ti nettamente sportiva lascia scorrere il modello di punta come su dei binari. La distribuzione equilibrata dei pesi tra l’assale anteriore 
e posteriore in combinazione con la trazione posteriore, costituisce già di per sé indubbiamente la premessa ottimale per una guida armonica e neutra, anche ai valori limite, ma l’interazione tra molle ed ammortizzatori tarati rigidi, sterzo diretto e carreggiata larga, offre una maneggevolezza incomparabile. 
La 325ti compact è letteralmente incollata alla strada, una particolarità che assicura un enorme divertimento di guida soprattutto su strade statali ricche 
di curve, senza compromettere minimamente la sicurezza.

I modelli compact 316ti, 318ti, 318td e 320td sono dotati invece di una taratura più comoda. I 15 mm in più di escursione della molla si traducono in un comfort di guida sensibilmente maggiore con una compromissione 
solo minima dell’agilità dell’automobile. Qualora desiderato, anche per questi modelli è disponibile come optional l’assetto sportivo.

Sicurezza attiva sulla base di freni affidabili.

Naturalmente, la dotazione di sicurezza della Serie 3 compact è adeguata alle prestazioni di guida estremamente sportive: spazi di frenata brevi, dosaggio preciso e tempi di reazione veloci – ecco le caratteristiche dell’impianto dei freni. Dei grandi freni a disco, autoventilati davanti e, con eccezione della 316ti, autoventilati anche nell’asse posteriore, mettono a disposizione una decelerazione esente da fading anche quando la decelerazione è richiesta ripetutamente ad alte velocità e nell’attraversamento di passi. ABS con Cornering Brake Control (CBC) o l’ampio sistema di sicurezza di guida DSC III con assistenza alla trazione integrata, differenziale autobloccante elettronico 
e riconoscimento di frenata di emergenza – sono solo alcuni delle feature principali che costituiscono la dotazione di serie di tutti i modelli compact.

Tecnologia di punta per il primo della classe tra i sei cilindri.

La base della dinamica è naturalmente il motore. Di conseguenza, il motore 2,5 litri del modello top 325ti compact rappresenta il vertice in termini 
di rotondità di funzionamento e di spiegamento di potenza, di economicità e compatibilità ambientale: il sei cilindri in linea eroga 141 kW/192 CV a 
6.000/min–1 , la sua coppia massima ammonta a 245 newtonmetri a 
3.500/min–1. Il segreto di tanta potenza e forza è costituito dalla motoristica moderna. Il doppio VANOS, l’innovazione BMW composta dalla variazione 
di fase dell’albero a camme, assicura una curva di coppia ottimale per tutto il campo di regime, in dipendenza dalla posizione del pedale dell’acceleratore 
e del numero di giri del motore. Il guidatore della 325ti compact può godersi così una coppia piena anche a bassi regimi, mentre a regimi più alti il motore genera un’elevata potenza.

Anche la tecnologia a quattro valvole per cilindro con candele in posizione centrale si è affermata. Questa soluzione garantisce un riempimento ottimale dei cilindri – una premessa essenziale per mettere a disposizione gli elevati valori di potenza e di coppia del sei cilindri. In aggiunta, la posizione delle due valvole di aspirazione e di scarico per cilindro permette di dare una forma 
più efficiente alla camera di combustione e di ridurre il consumo di carburante. Questo obiettivo viene perseguito anche dall’antibattito selettivo del sei cilindri. I relativi sensori riconoscono la tendenza ai battiti in testa del motore già nella fase iniziale e la trasmettono all’Elettronica Digitale del Motore (DME) che sorveglia e controlla tutte le funzioni centrali del motore. In questo caso 
la DME modifica l’angolo o il momento di accensione di ogni singolo cilindro. 

Il motore è in grado di sfruttare in modo efficiente e non aggressivo differenti qualità di carburante. L’accensione statica infine dedica una bobina di accensione ad ogni cilindro od ogni candela, così da generare una scintilla di accensione forte e, conseguentemente, un processo di combustione ottimale e uno sfruttamento efficiente del carburante. 

Compatibilità ambientale esemplare.

Per il guidatore di una BMW 335ti compact i vantaggi derivanti dall’impiego di questo pacchetto di tecnologia sono multipli: delle prestazioni di guida mai raggiunte in passato e un consumo modesto del carburante, accoppiati a una compatibilità ambientale esemplare: già oggi le emissioni del sei cilindri sono inferiori ai valori limite Ue 4. In Germania, la BMW 325ti è stata omologata con un’aliquota fiscale ridotta.

Farfalla completamente elettronica per un’erogazione di potenza adeguata alla situazione del momento.

Per dosare con precisione, nel traffico di stop-and-go, con il pedale dell’acceleratore la potenza del motore ed ottenere al contempo, al momento di richiesta di una potenza elevata, una reazione veloce dell’automobile, 
il sei cilindri è dotato di una farfalla completamente elettronica. Il sistema riconosce la marcia innestata e può attivare una mappatura della farfalla programmata individualmente. Al contempo, la farfalla elettronica permette dei passaggi armonici, ad esempio dalla spinta al carico parziale e vice versa.

Motori a quattro cilindri con VALVETRONIC.

Sotto il cofano motore dei due modelli quattro cilindri a benzina 316ti compact e 318ti compact si nasconde un altro highlight tecnologico: l’innovazione BMW VALVETRONIC. I propulsori provenienti dalla fabbrica britannica di motori BMW a Hams Hall muniti di VALVETRONIC non necessitano, in condizioni 
di esercizio normali, una valvola a farfalla. La regolazione del carico avviene mediante una regolazione continua della corsa della valvola. La conseguenza sono soprattutto dei risparmi dei consumi fino al dieci percento e anche un rispettivo calo dei gas nocivi nel campo di esercizio di interesse per il cliente. Ad esempio, la 316ti compact con 85 kW/115 CV e una velocità massima 
di 201 km/h si accontenta, nel ciclo di prova europeo, di 7,0 litri di benzina 
98 NORM su 100 chilometri – un valore eccellente se confrontato con i quelli della concorrenza. Nel ciclo di prova Ue consuma, nei percorsi extraurbani, solo 5,4 litri su 100 chilometri. Questo tipo di guida richiederebbe un rifornimento solo dopo 1188 chilometri. E, in più, la VALVETRONIC rende il motore più dinamico e spontaneo; quando il carico è basso si aggiunge anche una maggiore rotondità. Un ulteriore vantaggio è costituito dalla straordinaria spontaneità nell’accelerazione, perché il controllo del carico ha luogo direttamente nella camera di combustione.

La guida sportiva è anche un piacere acustico.

In tutti i modelli compact equipaggiati di motore a benzina, il suono sportivo 
e potente del terminale di scarico fornisce un feedback preciso ad ogni intervento sul pedale di accelerazione e trasforma così l’elevata dinamica di guida anche in un piacere acustico che non diventa fastidioso nemmeno nei percorsi lunghi.

BMW 320td e 318td: velocità da diesel e consumi da benzina super.

I propulsori diesel dei modelli compact 318td e 320td non devono assolutamente nascondersi dietro gli economici motori a benzina, né in termini di prestazioni né di consumi. Il motore diesel 2,0 litri ad iniezione diretta, dotato di tecnologia common rail della seconda generazione, montato nella 320td, sprigiona una potenza di 110 kW/150 CV a 4.000 min–1 e una coppia massima di ingenti 330 newtonmetri a solo 2.000/min–1 . La 320td compact offre così delle prestazioni e una rotondità di guida riservate in passato alle sportive. 
Il consumo del motore nel ciclo Ue è di solo 5,7 l di diesel su 100 chilometri. La 320td rientra nella classe delle emissioni Ue3/D4 ed è de-fiscalizzata in Germania.

La 320td è salita, con la considerevole spinta di potenza che porta con sé, 
in una classe prestazionale nuova; anche verso il basso lo spettro è stato ampliato – con la nuova 318td compact. Il suo motore a quattro cilindri, con una potenza di 85 kW/115 CV a 4.000/min–1 e una coppia massima di 280 Nm a 1.750/min–1, si distingue per il proprio funzionamento armonico, delle reazioni esemplari e dei consumi bassi. Nel ciclo Ue la 318td si accontenta di 5,6 litri di diesel su 100 chilometri. Dato che anche la 318td fa parte della classe di emissioni Ue3/D4, è de-fiscalizzata in Germania.

Maneggevole e pratica.

La Serie 3 compact e la berlina si presentano con lo stesso passo, 
ma la variante a due volumi è più corta di 21 cm. Le sue soluzioni creative dimostrano che una BMW compact è pratica ed adatta alla guida di ogni giorno. Il vistoso portellone posteriore della compact, che aperto raggiunge una posizione quasi verticale e misura una larghezza massima di 
1.146 millimetri, è comparabile al «portone di un palazzo». Nel bagagliaio trovano posto anche uno schermo di computer da 19 pollici nel suo 
cartone originale oppure, una lavatrice – e il portellone si chiude! Gli schienali dei sedili posteriori sdoppiati assimetricamente sono ribaltabili, quasi orizzontalmente, in entrambi i segmenti, così che il guidatore della compact dispone di un volume di bagagliaio che varia tra i 310 e i 1100 litri. Coloro 
che devono affrontare spesso dei trasporti apprezzeranno la particolare funzione del telecomando che offre l’apertura completa ed automatica del portellone posteriore. Il guidatore non deve appoggiare a terra il carico per aprire il portellone.

L’allestimento appoggia-oggetti, disponibile a richiesta, offre la possibilità di nascondere discretamente degli oggetti preziosi e delicati sotto un coperchio della cappelliera e di trasportarli senza che si muovano. Inoltre, nel vano di carico sono integrati dei profili speciali per appendere le borse della spesa; e nella zona inferiore della cappelliera è inserito un porta-ombrelli al quale si 
può accedere dal bagalgiaio. L’allestimento porta-oggetti include anche una presa da 12 volt.

Posto per il bagaglio – comfort per i passeggeri.

Se già il bagaglio viene trasportato bene, allora il principio deve valere ancora di più per i passeggeri: l’aiuto all’ingresso della Serie 3 compact, omologata per cinque passeggeri, facilita, ai passeggeri dei posti posteriori, l’entrare ed uscire dalla macchina: gli schienali dei sedili anteriori si ribaltano molto, spostandosi di 90 millimetri in avanti e contemporaneamente verso l’alto. I passeggeri entranti hanno innanzi a sé una zona di accesso che misura, all’altezza delle ginocchia, 243 millimetri in larghezza. I poggiatesta posteriori sono ribaltabili per offrire una migliore vista al guidatore.

Finestrini delle porte con protezione antischiacciamento.

Una novità offerta adesso dai modelli della Serie 3 compact è costituita dalla protezione antischiacciamento dei finestrini delle portiere, che si è già affermata nella berlina, touring e coupé: quando una mano oppure un oggetto è intrappolato accidentalmente tra il vetro e il telaio dei finestrini, i cristalli a chiusura automatica aprono immediatamente il finestrino. 

Protezione ottimale per i passeggeri. 

La protezione della Serie 3 compact riflette lo standard predominante di tutte le Serie 3: pretensionatore e limitatore di forza delle cinture davanti, airbag anteriori e laterali per il guidatore e il passegero – con sensore occupazione sedile. A tutto questo vanno aggiunti gli airbag per la testa di serie che BMW ha introdotto per primo. L’airbag a forma tubolare, integrato nel telaio del tetto, completa l’azione degli airbag laterali, integrati nelle portiere; in caso di urto laterale forma una specie di vela davanti al cristallo laterale ed incrementa considerevolmente la protezione laterale. Il gonfiaggio dell’airbag dipende inoltre dall’intensità dell’urto, così da offrire il grado di protezione ottimale per tutti i possibili tipi di crash. In caso di deformazioni massicce, le maniglie 
delle porte a staffa facilitano l’apertura delle porte senza che sia necessaria troppa forza. La Serie 3 compact ha dei valori che superano, in modo affidabile, i limiti minimi richiesti dalle norme di crash valide in tutto il mondo ed offre un elevato livello di sicurezza anche in caso di urto posteriore.

Allestimento prezioso e completo – 
spese di manutenzione convenienti.

Nel segmento di appartenenza, la Serie 3 compact rappresenta l’offerta premium. Questo lo dimostra anche l’amplia dotazione dello chassis e di sicurezza della compact. L’allestimento interno include tutti gli elementi principali che caratterizzano la Serie 3, come l’utilizzo di materiali particolarmente pregiati, lavorati con la massima qualità oppure i pratici dettagli di comfort, come la programmazione individuale con la chiave del telecomando, da parte del guidatore, delle proprie preferenze in merito alla posizione dei sedili, ai programmi radio o alla regolazione della climatizzazione. 

Se un’automobile è economica lo decide, oltre al prezzo di acquisto, il costo dell’assicurazione, del bollo, del servizio di assistenza e di riparazione. Nella Serie 3 compact ogni modello è stato ottimizzato in merito ai criteri suindicati. La classifica conveniente nelle tariffe assicurative rispetto alla concorrenza dimostrano che in caso di un incidente la compact genera delle spese di riparazione modeste. Ed, infine, i costi di manutenzione bassi contribuiscono ad offrire una migliore protezione del valore della macchina.
Le possibilità di guidare una macchina «originale» 
sono (quasi) illimitate. 

Colui che desidera personalizzare la propria compact al di là della ricca e pregiata dotazione di serie, trova delle possibilità quasi illimitate nel programma compact. Complessivamente, vengono offerti circa 70 dettagli di allestimento opzionale, più una dozzina di colori per la verniciatura esterna e gli abbinamenti cromatici per la selleria interna, così come diversi materiali e colori per le modanature interne o per la superficie superiore della plancia. In breve: ognuno può dare alla propria BMW compact un accento particolare e personalizzato.

Specifications BMW 3 series compact.
316ti; 318ti, 325ti. 

Body

Anzahl Türen / s

316ti
318ti
325ti


No. of doors/seats
 
3/5
3/5
3/5


Length/width/height
mm
4,262/1,751/1,408 
4,262/1,751/1,408 
4,262/1,751/1,408 


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,484/1,493
1,474/1,483
1,474/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx.  ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
7,0
7,0
8,4


Engine oil

Getriebeöl


ltr
4,25
4,25
6,5


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,375 (1,395)
1,375 (1,395)
1,480 (1,505)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,800 (1,820)
1,800 (1,820)
1,905 (1,930)


Permissible axle load
kg
865/1,015
865/1,015
935/1,040


Max. trailer load1






braked (12%)/unbraked
kg
1,250 (1,300)/670
1,300 (1,400)/670
1,600/720


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr

ltr
310–1,100
310–1,100
310–1,100


Drag coefficient
cX x A
0,29  (0,31) x 2,07
0,31 (0,32) x 2,07
0,30 (0,31) x 2,07


Engine






Layout/No. of cylinders
 
Inline/4/4
Inline/4/4
Inline/6/4


Engine management
 
Bosch ME9 + BMW
Bosch ME9 + BMW
Siemens


Displacement
cm³
1,796
1,995
2,494


Bore/stroke
mm
84/81
84/90
84/75


Compression ratio

Kraftstoff
:1 
10,5 
10,2 
10,5 


Fuel grade3
RON
91–98
91–983
91–98 


Max. output
kW
85
105
141


At engine speed
min–1
5,500
6,000
6,000


Torque
Nm
175
200
245


At engine speed
min–1
3,750
3,750
3,500


Electrics






Battery/location
Ah/–
55/engine comp.
55/engine comp.
70/luggage comp.


Alternator
A/W
110/1,540
110/1,540
90/1,260


Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small



positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm



Anti-squat, anti-dive

Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

Diameter
mm
286
286
300




Brakes, rear
 
Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
280
276, vented
294, vented


Steering


 
Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

 

Overall ratio
:1 
13,7
13,7


13,7


Type of transmission
 
GM5 (AT5)                        
GM5 (AT5)
GM6 (AT5)        


Transmission ratio 
I
:1 
4,23 (3,42)
4,23 (3,42)
4,35 (3,67)

2,49 (2,00)

1,66 (1,41):1

1,24 (1,00):1

1,00 (0,74):1

-

3,85 (4,10):1




                                  
II
:1 
2,52 (2,22)
2,52 (2,22)
2,50(2,00)


                                  
III
:1 
1,66 (1,60)
1,66 (1,60)
1,66 (1,41)


                                  
IV
:1 
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,23 (1,00)


                                  
V
:1 
1,0 (0,75)
1,0 (0,75)
1,00 (0,74)


                                  
VI
:1


0,85 (–)


                                   
R
:1 
4,04 (3,03)
4,04 (3,03)
4,04 (4,10)


Final drive ratio
:1
3,38 (3,73)
3,38 (3,45)
3,23 


Tyres 
 
195/65 R 15 91 H
205/55 R 16 91 V
205/55 R 16 91 W


Wheels
 
6,5 J x 15  
6,5 J x 16 
7 J x 16 


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
15,3 (15,5)
12,4 (12,6)
10,0 (10,1)


Output per litre
kW/ ltr
47,3
52,6
56,5


Acceleration        0–62km/h
sec
10,9 (11,9)
9,3 (10,2)
7,1 (8,3)


50–75 km/h in 4th gear
sec
11,1 (–)
9,2 (–)
7,6 (–)


Top speed
km/h
201 (196)
214 (211)
235 (232)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr /100 km
9,8 (10,6)
10,4 (11,1)
12,3 (13,5)


Out of town
ltr /100 km
5,4 (6,2)
5,7 (6,2)
7,0 (7,3)


Overall
ltr /100 km
7,0 (7,8)
7,4 (8,0)
8,9 (9,5)


CO2 
g/km
170 (190)
180 (194)
215 (227)


Miscellaneous






Emission classification

EU4
EU4
EU4 


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series compact.
318td, 320td.

Body

Anzahl Türen / s

318td
320td



No. of doors/seats
 
3/5
3/5



Length/width/height
mm
4,262/1,751/1,408 
4,262/1,751/1,408 



Wheelbase
mm
2,725
2,725



Track, front/rear
mm
1,474/1,483
1,474/1,483



Turning circle
m
10,5
10,5



Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63



Cooling system incl. heating
ltr
7,0
9,3



Engine oil

Getriebeöl


ltr
4,25
5,5



Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Weight, unladen (EU1)
kg
1,470
1,470 (1,505)



Max. load (DIN)
kg
500
500



Max. permissible weight (DIN)
kg
1,895 
1,895 (1,930)



Permissible axle load
kg
930/1,045
930/1,045



Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,600/720
1,600/720



Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75



Luggage comp. capacity
ltr
310–1,100
310–1,100



Drag coefficient
cX x A
0,30 x 2,07
0,30 (0,32) x 2,07



Engine






Layout/No. of cylinders
 
Inline/4/4
Inline/4/4



Engine management
 
Bosch ME9 + BMW
Bosch DDE 5.0



Displacement
cm³
1,995
1,995



Bore/stroke
mm
84/90
84/90



Compression ratio

Kraftstoff
:1 
17 
17 



Fuel grade
RON
Diesel
Diesel



Max. output
kW
85
110



At engine speed
min–1
4,000
4,000



Torque
Nm
280
330



At engine speed
min–1
1,750
2,000



Electrics






Battery/location
Ah/–
55/engine comp.
80/luggage comp.



Alternator
A/W
90/1,260
90/1,260



Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 



small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm



Anti-squat, anti-dive 

Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

Diameter
mm
286
300


Brakes, rear
 
Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

Diameter
mm
276
294, vented


Steering


 
Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

Overall ratio
:1 
13,7
13,7


Type of transmission
 
GM5                                
GM6 (AT5)        


Transmission ratio 
I
:1 
5,09 
5,14  (3,42)




                                  
II
:1 
2,8
2,83 (2,22)


                                  
III
:1 
1,76
1,79 (1,60)


                                  
IV
:1 
1,25
1,26 (1,00)


                                  
V
:1 
1,00
1,00 (0,75)


                                  
VI
:1
–  
0,83 (–)


                                   
R
:1 
4,71


4,64 (3,03)


Final drive ratio

2,47
2,56 (3,07)


Tyres 

195/65 R 15 91 H RDW RDW
205/55 R 16 91 V


Wheels

7 J x 16  
7,0 J x 16 


Performance






Power to weight ratio (DIN)
Kg/kW
16,4
12,7 (13,0)


Output per litre
KW/ltr
42,6
55,1


Acceleration        0–62km/h
sec
10,5 
8,7 (9,1)


50–75 km/h in 4th gear
sec
8,9 
7,1 (–)


Top speed
km/h
202 
219 (211)


Fuel consumption (EU cycle)





In town
ltr/100 km
7,6
7,9 (9,7)


Out of town
ltr/100 km
4,5
4,5 (5,4)


Overall
ltr/100 km
5,6
5,7 (6,9)


CO2 
g/km
151
153 (185)


Miscellaneous





Emission classification

EU4
EU3



The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series saloon.
316i; 318i.
Body

Anzahl Türen / s

316i saloon
318i saloon



No. of doors/seats

4/5
4/5



Length/width/height
mm
4,471/1,739/1,415
4,471/1,739/1,415



Wheelbase
mm
2,725
2,725



Track, front/rear
mm
1,481/1,493
1,481/1,483



Turning circle
m
10,5
10,5



Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63



Cooling system incl. heating
ltr
7,0
7,0



Engine oil

Getriebeöl


ltr
4,25
4,25



Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Weight, unladen (EU1)
kg
1,385 (1,415)
1,395 (1,435)



Max. load (DIN)
kg
500
500 (500)



Max. permissible weight (DIN)
kg
1,810 (1,840)
1,820 (1,860)



Permissible axle load
kg
880/1,005
895/1,005



Max. trailer load2

 




braked (12%)/unbraked
kg
1,250 (1,400)/670
1,400 (1,500)/680



Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75



Luggage comp. capacity
ltr 
440
440



Drag coefficient
cX x A
0,30 (0,31) x 2,06
0,30 x 2,06



Engine






Layout/No. of cylinders/



Inline/4/4
Inline/4/4



Engine management

Bosch ME9/BMW
Bosch ME9/BMW



Displacement
cm³
1,796
1,995



Bore/stroke
mm
84,0/81,0
84,0/90,0



Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,5 
10,2 



Fuel grade3
ROZ
91–98
91–98



Max. output
kW/bhp
85/115
105/143



At engine speed
min–1
5,500
6,000



Torque
Nm
175
200



At engine speed
min–1
3,750
3,750



Electrics






Battery/location
Ah/–
55/engine comp.
55/boot



Alternator
A/W
110/1,540 
110/1,540 



Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 



small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm



Anti-squat, anti-dive

Driving Stability Systems

Single-piston floating-caliper disc brakes

Brakes, front
mm
286, vented
286, vented



Diameter

Single-piston floating-caliper disc brakes

Brakes, rear
mm
280, vented
276, vented



Diameter

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

Steering



Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

Overall ratio
:1
13,7
13,7



Type of transmission

5-gear manual (5-gear Steptronic automatic transmission)

Transmission ratio 
I
:1
4,23 (3,42)
4,23 (3,42)



                                     
II
:1
2,52 (2,22)
2,52 (2,22)




III
:1
1,66 (1,60)
1,66 (1,60)




IV
:1
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)




V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)



                                    
R
:1
4,04 (3,03)
4,04 (3,03)



Final drive ratio
:1
3,38 (3,73)
3,38 (3,45)



Tyres 

195/65 R 15 91 H
205/55 R 16 91 V



Wheels

6,5 J x 15
7,0 J x 16 



Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
15,4 (15,8)
12,6 (13,0)



Output per litre
kW/ltr
47,3 (47,3)
52,6 



Acceleration        0–62km/h
sec
10,9 (11,9)
9,3 (10,2)



50–75 km/h in 4th gear
sec
11,1 (–)
9,2 (–)



Top speed
km/h
206 (200)
218 (214)



Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
9,9 (10,9)
10,4 (11,2)



Out of town
ltr/100 km
5,5 (6,4)
5,7 (6,3)



Overall
ltr/100 km
7,1 (8,0)
7,4 (8,1)



CO2 
g/km
172 (194)
180 (196)



Miscellaneous






Emission classification

EU4
EU4



The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series saloon.
320i; 325i; 330i. 

Body

Anzahl Türen / s

320i
325i
330i


No. of doors/seats

4/5
4/5
4/5


Length/width/height
mm
4,471/1,739/1,415
4,471/1,739/1,415
4,471/1,739/1,415


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
8,4
8,4
8,4


Engine oil

Getriebeöl


ltr
6,5
6,5
6,5


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,470 (1,505)
1,495 (1,530)
1,505 (1,540)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,895 (1,930)
1,920 (1,955)
1,930 (1,965)


Permissible axle load
kg
925/1,045
930/1,070
935/1,075


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,600/720
1,600/720
1,700/730


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
l ltr
440
440
440


Drag coefficient
cX x A
0,29 x 2,06
0,29 x 2,06
0,29 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/6/4


Engine management

MS43
MS43
MS43


Displacement
cm³
2,171
2,495
2,979


Bore/stroke
mm
80,0/72,0
84,0/75,0
84,0/89,6


Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,8 
10,5 
10,2


Fuel grade3
RON
87–98 
87–98 
87–98 


Max. output
kW/bhp
125/170
141/192
170/231


At engine speed
min–1
6,100
6,000
5,900


Torque
Nm
210
245
300


At engine speed
min–1
3,500
3,500
3,500


Electrics






Battery/location
Ah/–
70/boot
70/boot
70/boot


Alternator
A/W
90/1,260
90/1,260
90/1,260


Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 



small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, anti-dive

Brakes, front

Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
286, vented
300, vented
325, vented


Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
276, vented
294, vented
             320, vented



Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)


Steering



Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns lock to lock


Overall ratio
:1
13,7
13,7
13,7



Type of transmission

                                        GM5 (AT5)                         GM5 (AT5)                         GM6 (AT5)

Transmission ratio
I
:1
4,23 (3,67)
4,23 (3,67)
4,35 (3,67)



II
:1
2,52 (2,00)
2,52 (2,00)
2,50 (2,00)



III
:1
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)



IV
:1
1,22(1,00)
1,22(1,00)
1,23 (1,00)


                                  
V
:1
1,00(0,74)
1,00(0,74)
1,00 (0,74)



VI



0,85 (–)


                                   
R
:1
4,04(4,10)
4,04(4,10)
4,04 (4,10)


Final drive ratio
:1
3,38 (3,38)
3,15 (3,23)
2,93 (3,38)


Tyres 

205/55 R 16 91 W
205/55 R 16 91 W
225/45 R 17 93 W


Wheels

7 J x 16 Alu 
7 J x 16 Alu 
8 J x 17 Alu


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
11,2 (11,4)
10,1 (10,3)
8,4 (8,6)


Output per litre
kW/ltr
57,6
  56,5
57,1


Acceleration  
  0–100 km/h
sec
8,3 (9,4)
7,3 (8,4)
6,5 (7,0)



  0–1000 m
sec
28,8 (30,4)
27,6 (29,1)
26,7 (27,3)


in 4th gear
80–120 km/h
sec
8,7 (–)
7,8 (–)
6,9 (–)


Top speed
km/h
226 (223)
240 (237)
2504 (247)


Fuel consumption(EU cycle) cycle






In town
ltr/100 km
12,2 (13,1)
12,8 (13,5)
12,8 (14,0)


Out of town
ltr/100 km
6,9 (7,3)
6,9 (7,2)
6,9 (7,0)


Overall
ltr/100 km
8,9 (9,4) 
9,0 (9,5)
9,1 (9,6)


CO2 
g/km
213 (226)
217 (229)
218 (230)


Miscellaneous






Emission classification

EU4 
EU4 
EU4 


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

4Electronically limited.

Specifications BMW 3 Series saloon.
318d, 320d, 330d.

Body

Anzahl Türen / s

318d saloon
320d saloon
330d saloon


No. of doors/seats

4/5
4/5
4/5


Length/width/height
mm
4,471/1,739/1,415
4,471/1,739/1,415
4,471/1,739/1,415


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,481/1,493
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
9,3
9,3 (9,5)
10,00 (10,20)


Engine oil

Getriebeöl


ltr
5,5
5,5
7,00


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,470 (1,500)
1,490 (1,505)
1,615 (1,630)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,895
1,915 (1,930)
2,040 (2,055)


Permissible axle load
kg
930/1,055
915/1,060
1,000/1,100


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,600/720
1,600/720
1,800/750


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
440
440
440


Drag coefficient
cX x A
0,31 x 2,06
0,31 x 2,06
0,31 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline 4/4
Inline/4/4
Inline/6/4


Engine management

BOSCH DDE 3.0
BOSCH DDE 5.0
Common Rail BOSCHR


Displacement
cm³
1,995
1,995
2,993


Bore/stroke
mm
84,0/90,0
84,0/90,0
84,0/88,0


Compression ratio

Kraftstoff
:1
17,0
17,0 
17,0


Fuel grade

Diesel
Diesel
Diesel


Max. output
kW/bhp
85/115
110/150
150/ 


At engine speed
min–1
4,000
4,000
4,000


Torque
Nm
280
330
410


At engine speed
min–1
1,750
2,000
1,500–3,250


Electrics






Battery/location
Ah/–
80/boot
80/boot
95/boot


Alternator
A/W
150/2,100
150/2,100
150/2,100


Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 



small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, dive



anti-Drive

Brakes, front

Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
286 x 22, vented
300 x 22, vented
325 x 25, vented


Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
276 x 19, vented
294 x 19, vented
             320 x 22, vented


Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD,CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

Steering



Rack-and-pinion, power-assisted; 3.0 turns lock to lock

Overall ratio
:1

13,7
13,7


Type of transmission

GM5 (AT5) 
GM6 (AT5)     
GM6 (AT5)


Transmission ratio 
I
:1
5,09 (3,42)
5,14 (3,42)
5,08 (3,42)


                                  
II
:1
2,80 (2,22)
2,83 (2,22)
2,80 (2,22)



III
:1
1,76 (1,60)
1,79 (1,60)
1,78 (1,60)


                                  
IV
:1
1,25 (1,00)
1,26 (1,00)
1,26 (1,00)


                                  
V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)


                      
VI


0,83 (–)
0,83 (–)


                                   
R
:1
4,71
4,64 (3,03)
4,72 (3,03)


Final drive ratio
:1
2,47
2,56 (3,07)
2,47 (2,81)


Tyres 

195/65 R 15 91H
205/55 R 16 91 V
225/45 R 17 91 W


Wheels

6,5J x 15 
7,0 J x 16 
8 J x 17 


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
16,4 (16,8)
12,9 (13,0)
10,3 (10,4)


Output per litre
kW/ltr
42,6
55,1
50,1


Acceleration        0–62km/h
sec
10,6 (11,3)
8,8 (9,1)
7,2 (7,4)


50–75 km/h in 4th gear
sec
9,0/11,2 (–)
7,2/8,9 (–)
6,1/7,7 (–)


Top speed
km/h
204 (199)
221 (213)
242 (235)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
7,6 (9,1)
7,9 (9,7)
9,1 (10,6)


Out of town
ltr/100 km
4,5 (5,5)
4,5 (5,4)
5,2 (6,1)


Overall
ltr/100 km
5,6 (6,8)
5,5 (6,9)
6,6 (7,7)


CO2 
g/km
151 (182)
153 (185)
177 (206)


Miscellaneous






Emission classification

EU3
EU3
EU3




The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.
SpecificationsBMW 3 Series saloon.
325xi; 330xi; 330xd.
Body

Anzahl Türen / s

325xi
330xi
 330xd




No. of doors/seats

4/5
4/5
4/5


Length/width/height
mm
4,471/1,739/1,434
4,471/1,739/1,434
4,471/1,739/1,434


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,481
1,471/1,481
1,471/1,481


Turning circle
m
10,9
10,9
10,9


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
8,4
8,4
10,0 (10,2)


Engine oil

Getriebeöl


ltr
6,2
6,2
7,0


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,575 (1,615)
1,615 (1,635)
1,725 (1,735)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
2,000 (2,040) 
2,040 (2,060)
2,150 (2,160)


Permissible axle load
kg
1,005/1,085 (1,100)
1,015/1,105
1,085/1,135


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,700/720
1,800/730
1,800/750


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
440
440
440


Drag coefficient
cX x A
0,32 x 2,06
0,32 x 2,06
0,33 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/6/4


Engine management

MS43
MS43
CR


Displacement
cm³
2,494
2,979
2,993


Bore/stroke
mm
84,0/75,0
84,0/89,6
84,0/90,0


Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,5
10,2
17.0


Fuel grade3

RON
87–983
87–983
Diesel


Max. output
Kw/bhp
141/192
170/231
150/204


At engine speed
min–1
6,100
5,900
4,000


Torque
Nm
245
300
410


At engine speed
min–1
3,500
3,500
1,500–3,250


Electrics






Battery/location
Ah/–
70/boot
70/boot


90/boot


Alternator
A/W
90/1,260 (120/1,680)
90/1,260 (120/1,680)
150/2,100


Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 



small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

Rear suspension
 
Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, anti-dive



Anti-squat, anti-dive

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
300, vented
325, vented
325, vented


Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc brakes

Diameter
mm
294, vented
320, vented
            320, vented


Driving Stability Systems
 
ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

Steering


 
Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock


Overall ratio
:1
15,5
15,5
        15,5


Type of transmission

GM5 (AT5)
GM6 (AT5)
GM6 (AT5)


Transmission ratio
I
:1
4,21 (3,42)
4,35 (3,42)
5,08 (3,42)

2)



II
:1
2,49 (2,22)
2,50 (2,22)
2,80 (2,22)


                                  
III
:1
1,66 (1,60)
1,66 (1,60)
1,78 (1,60)


                                  
IV
:1
1,24 (1,00)
1,23 (1,00)
1,26 (1,00)


                                  
V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)



VI

–
0,85 (–)
0,83 (–)


                                   
R
:1
3,85 (3,03)
4,04 (3,03)
4,72 (3,03)


Final drive ratio
:1
3,23 (3,23)
3,07 (3,15)
2,47 (2,93)


Tyres 

205/55 R 16 91 W
225/45 R 17 91 W
225/45 R 17 91 W


Wheels

7 J x 16 LBS Alu
8 J x 17 Alu
8 J x 17 Alu


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
10,6 (10,9)
9,1 (9,2)
11,0 (11,1)


Output per litre
kW/ltr
56,5
57,1
50,1


Acceleration    
  0–100 km/h
sec
7,5 (8,6)
6,6 (7,4)
7,7 (7,9)


                                
  0–1000 m
sec
27,9 (29,7)
26,9 (27,6)
–


in 4/5th gear           
80–120 km/h
sec
8,2/10,7 (–)
7,0/9,2 (–)
6,7/8,5 (–)


Top speed
km/h
234 (231)
247 (242)
234 (228)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
13,5 (14,5)
13,6 (14,8)
10,1 (11,9)


Out of town
ltr/100 km
7,9 (8,4)
7,8 (8,2)
6,2 (6,9)


Overall
ltr/100 km
9,9 (10,6)
9,9 (10,6)
7,6 (8,7)


CO2 
g/km
240 (257)
240 (257)
204 (233)

4 (232)


Miscellaneous






Emission classification

EU4 
EU4 
EU3


Ground clearance
mm
142
142
142


Perm. all-wheel drive, distrib. of power f:r
%
38:62
38:62
38:62


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series touring.
316i; 318i. 

Body

Anzahl Türen / s

316i touring
318i touring



No. of doors/seats

5/5
5/5



Length/width/height
mm
4,478/1,739/1,409
4,478/1,739/1,409



Wheelbase
mm
2,725
2,725



Track, front/rear
mm
1,481/1,493
1,471/1,483



Turning circle
m
10,5
10,5



Fuel tank capacity
approx. ltr
63

63

7,0

4,25

Dauerfüllung

Dauerfüllung

1485 (1505)

540

1935 (1950)

875 / 1100

1400 (1500) / 680

75 / 75

435 – 1345

0,32 x 2,06





Cooling system incl. heating
ltr
7,0
7,0





Engine oil


ltr
4,25
4,25





Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling



Weight, unladen (EU1)
kg
1,465 (1,495)
1,475 (1,505)



Max. load (DIN)
kg
540
540



Max. permissible weight (DIN)
kg
1,930 (1,960)
1,940 (1,970)



Permissible axle load
kg
880/1,105
885/1,110



Max. trailer load2

 




braked (12%)/unbraked
kg
1,250 (1,400)/670
1,400 (1,500)/680



Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75



Luggage comp. capacity
ltr
440
435 





Drag coefficient
cX x A
0,32 x 2,06
0,32 x 2,06



Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/4/4
Inline/4/4



Engine management

Bosch ME9/BMW
Bosch ME9/BMW



Displacement
cm³
1,796
1,995



Bore/stroke
mm
84,0/81,0
84,0/90,0



Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,5 
10,2 



Fuel grade3
RON
91–98 
91–98



Max. output
kW/bhp
85/115
105/143



At engine speed
min–1
5,500
6,000



Torque
Nm
175
200



At engine speed
min–1
3,750
3,750



Electrics






Battery/location
Ah/–
55/engine comp.
55/engine comp.



Alternator
A/W
110/1,540 
110/1,540



Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;



scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, squat, anti-dive



Anti-Squat, anti-drive

Brakes, front

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
286, vented
286, vented



Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
280
276, vented


Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

Steering

Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

Overall ratio
:1
13,7
13,7





Type of transmission

5-gear manual (5-gear Steptronic automatic transmission)

Transmission ratio
I
:1
4,23 (3,42)
4,23 (3,42)



II
:1
2,52 (2,22)
2,52 (2,22)



III
:1
1,66 (1,60)
1,66 (1,60)



IV
:1
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)



V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)



R
:1
4,04 (3,03)
4,04 (3,03)


Final drive ratio
:1
3,38 (3,73)
3,38 (3,45)


Tyres

195/65 R 15 91 H
205/55 R 16 91 V


Wheels

6,5 J x 15 Alu
7,0 J x 16  Alu


Performance





Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
16,4 (16,7)
13,3 (13,6)


Output per litre
kW/ltr
47,3
52,6


Acceleration  0–100 km/h
sec
11,2 (12,2)
9,6 (10,5)


in 4th gear   80–120 km/h
sec
11,7 (–)
9,8 (–)


Top speed
km/h
200 (194)
213 (209)


Fuel consumption (EU cycle)





In town
ltr/100 km
10,3 (10,9)
10,6 (11,4)


Out of town
ltr/100 km
5,6 (6,5)
5,9 (6,4)


Overall
ltr/100 km
7,3(8,1)
7,6 (8,2)


CO2 
g/km
177 (196)
185 (199)


Miscellaneous





Emission classification

EU4
EU4


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under conditions.

3Performance figures relate to RON 98; consumption figures relate to RON 95.

Specifications BMW 3 Series touring.
320i; 325i; 330i.

Body

Anzahl Türen / s

320i
325i
330i


No. of doors/seats

5/5
5/5
5/5


Length/width/height
mm
4,478/1,739/1,409
4,478/1,739/1,409
4,478/1,739/1,409


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
8,4
8,4
8,4


Engine oil

Getriebeöl


ltr
6,5
6,5
6,5


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permament filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,520 (1,555)
1,545 (1,580)
1,575 (1,610)


Max. load (DIN)
kg
540
540
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,985 (2,020)
2,010 (2,045)
2,000 (2,035)


Permissible axle load
kg
910/1,135
920/1,150
920/1,140


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,600/720
1,600/720
1,700/730


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
435–1,345
435–1,345
435–1,345


Drag coefficient
cX x A
0,32 x 2,06
0,32 x 2,06
0,32 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/6/4


Engine management

MS43
MS43
MS43


Displacement
cm³
2,171
2,494
2,979


Bore/stroke
mm
80,0/72,0
84,0/75,0
84,0/89,6


Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,8 
10,5 
10,2


Fuel grade3
RON
87–98
87–98
87–98


Max. output
kW/bhp
125/170
141/192
170/231


At engine speed
min–1
6,100
6,000
5,900


Torque
Nm
210
245
300


At engine speed
min–1
3,500
3,500
3,500


Electrics






Battery/location
Ah/–
70/boot
70/boot
70/boot


Alternator
A/W
120/1,680
120/1,680
120/1,680


Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;



scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, 



Anti-squat, Anti-drive

Brakes, front

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
300, vented
300, vented
325, vented


Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
294, vented
294, vented
             320, vented


Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)


Steering

Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock


Overall ratio
:1
13,7
13,7
      13,7



Type of transmission

                         GM5 (AT5)                        GM5 (AT5)                         GM6 (AT5)

Transmission ratio
I
:1
4,23 (3,67)
4,23 (3,67)
4,35 (3,67)


                                  
II
:1
2,52 (2,00)
2,52 (2,00)
2,50 (2,00)



III
:1
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)



IV
:1
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,23 (1,00)


                                  
V
:1
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)


                                 
VI
:1
– (–)
– (–)
0,85 (–)


                                   
R
:1
4,04 (4,10)
4,04 (4,10)
4,04 (4,10)


Final drive ratio
:1
3,38 (3,38)
3,15 (3,23)
2,93 (3,38)


Tyres

205/55 R 16 91 V
205/55 R 16 91 V
225/45 R 17 93 W


Wheels

7 J x 16 Alu
7 J x 16 Alu
8 J x 18 Alu


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
11,6 (11,8)
10,4 (10,7)
8,8 (9,0)


Output per litre
kW/ltr
57,6
56,5
57,1


Acceleration  
  0–100 km/h
sec
8,5 (9,6)
7,5 (8,6)
6,7 (7,2)


                           
  0–1000 m
sec
29,2 (30,6)
28,0 (29,4)
26,9 (27,6)


In 4th gear        
80–120 km/h
sec
9,1 (–)
8,2 (–)
7,3 (–)


Top speed
km/h
224 (221)
237 (234)
2504 (243)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
12,5 (13,3)
12,9 (13,6)
12,9 (14,2)


Out of town
ltr/100 km
6,9 (7,4)
7,1 (7,4)
7,1 (7,2)


Overall
ltr/100 km
9,0 (9,6)
9,2 (9,7)
9,3 (9,8)


CO2 
g/km
216 (230)
221 (232)
222 (235)


Miscellaneous






Emission classification

EU4 
EU4 
EU4 


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.                   4Electronically limited.

Specifications BMW 3er touring.
318d; 320d; 330d.
Body

Anzahl Türen / s

318d touring
320d touring
330d touring


No. of doors/seats

5/5
5/5
5/5


Length/width/height
mm
4,478/1,739/1,409
4,478/1,739/1,409
4,478/1,739/1,409


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,481/1,493
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
9,3 (9,5)
9,3
10,0 (10,2)


Engine oil

Getriebeöl


ltr
5,5
5,5
7,0


Transmission fluid
ltr
Permament filling
Permanent filling
Permament filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,555 (1,585)
1,580 (1,600)
1,690 (1,700)


Max. load (DIN)
kg
500
500
540


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,980 (2,010) 
2,005 (2,025)
2,155 (2,165)


Permissible axle load
kg
915/1,125
920/1,130
1,000/1,190


Max. trailer load2

 




braked (12%)/unbraked
kg
1,600/720
1,600/720
1,800/750


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
440
435–1340
435–1345


Drag coefficient
cX x A
0,32 x 2,06
0,32 x 2,06
0,33 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/4/4
Inline/4/4
Inline/6/4


Engine management

DDE 3.0/BOSCH
BOSCH DDE 5.0
                           CR           


Displacement
cm³
1,995
1,995
2,993


Bore/stroke
mm
84,0/88,0
84,0/90,0
84,0/90,0


Compression ratio

Kraftstoff
:1
17, 0 
17,0
17,0


Fuel grade
RON
Diesel
Diesel
Diesel


Max. output
kW/bhp
85/115
110/150
115/(204)


At engine speed
min–1
4,000
4,000
4,000


Torque
Nm
280
330
410


At engine speed
min–1
1,750
2,000
1,500–3,250


Electrics






Battery/location
Ah/–
80/Boot
80/Boot
90/Boot


Alternator
A/W
150/2,100 
150/2,100
150/2,100


Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;



scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, 



Anti-squat, Anti-drive

Brakes, front

Single-piston floating caliper disc brakes

Diameter
mm
286, vented
300, vented
325, vented


Brakes, rear

Single-piston floating caliper disc brakes

Diameter
mm
280, vented
294, vented
320, vented


Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)


Steering

Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock 


Overal ratio
:1
13,7
13,7
13,7




Type of transmission

GM5 (AT5) 
GM6 (AT5)
GM6 (AT5)                  


Transmission ratio
I
:1
5,09 (3,42)
5,14 (3,42)
5,08 (3,42)



II
:1
2,80 (2,22) 
2,83 (2,22)
2,80 (2,22)


                                  
III
:1
1,76 (1,66) 
1,79 (1,60)
1,78 (1,60)



IV
:1
1,25(1,00) 
1,26 (1,00)
1,26 (1,00)


                                  
V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)


                                   
VI
:1
– (–)
0,83 (–)
0,83 (–)


                                  
R
:1
4,71 (3,03)
4,64 (3,03)
4,72 (3,03)


Final drive ratio
:1
2,47(3,23)
2,56 (3,07)
2,47 (2,81)


Tyres

195/65 R 15 91 H
205/55 R 16 91 V
225/45 R 17 91 W


Wheels

6,5 J x 15 LBS-Rad
7,0 J x 16 Alu
8J x 17 Alu


Performance






Power to weight ratio(DIN)
kg/kW
17,4 (17,8) 
13,7 (13,9)
10,8


Output per litre
kW/ltr
42,6
55,1
50,1


Acceleration  0–100 km/h
sec
11,0 (11,7) 
9,2 (9,5)
7,6 (7,8)


Acc. 80–120 km/h in 4th gear 4ang
sec
9,6 (–) 
7,6 (–)
6,4 (–)


Top speed
km/h
200 (195)
216 (208)
237 (231)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
7,8 (9,3)
8,1 (9,9)
9,4 (10,8)


Out of town
ltr/100 km
4,7 (5,7)
4,7 (5,5)
5,3 (6,3)


Overall
ltr/100 km
5,8 (7,0) 
5,9 (7,1)
6,8 (7,9)


CO2 
g/km
156 (188)
158 (190)
182 (211)


Miscellaneous






Emission classification

EU3
EU3
EU3


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.
2Deviations are possible under certain conditions. 

Specifications BMW 3 Series touring.
325xi; 330xi; 330xd.
Body

Anzahl Türen / s

325xi
330xi
 330xd


No. of doors/seats

5/5
5/5
5/5


Length/width/height
mm
4,478/1,739/1,429
4,478/1,739/1,429
4,478/1,739/1,429


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,481
1,471/1,481
1,471/1,481


Turning circle
m
10,9
10,9
10,9


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
8,4
8,4
 10,0 (10,2)


Engine oil

Getriebeöl


ltr
6,2
6,2
7,0


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permament filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,650 (1,680)
1,685 (1,710)
1,780 (1,800)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
2,075 (2,105)
2,110 (2,135)
2,205 (2,225)


Permissible axle load
kg
1,010/1,150
1,015/1,155
1,090/1,180


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,700/720
1,800/730
1,800/750


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
435–1,345
435–1,345
435–1,345


Drag coefficient
cX x A
0,32 (0,33) x 2,06
0,32 (0,33) x 2,06
0,33 x 2,06


Engine






Layout/No. of cylinders



Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/6/4


Engine management

MS43
MS43
CR


Displacement
cm³
2,494
2,979
2,926


Bore/stroke
mm
84,0/75,0
84,0/89,6
84,0/88,0


Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,5
10,2
17,0


Fuel grade3
RON
87–98
87–98
Diesel


Max. output
kW/bhp
141/192
170/231
150/–


At engine speed
min–1
6,100
5,900
4000


Torque
Nm
245
300
410


At engine speed
min–1
3,500
3,500
1,500


Electrics






Battery/location
Ah/–
70/boot
70/boot
90/boot


Alternator
A/W
90 (120)/1,260 (1,680)
90 (120)/1,260 (1,680)
150/2,100


Chassis






Front suspension

Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 



Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive



Anti-squat; Anti-drive

Brakes, front

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
300, vented
325, vented
          325, vented


Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
294, vented


320, vented
320, vented


Driving Stability Systems

ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

Steering



Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock; 


Overall ratio
:1
15,5
15,5
    15,5


Type of transmission

GM5 (AT5) 
GM6 (AT5)
GM6 (AT5)              


Transmission ratio 
I
:1
4,21 (3,42)
4,35 (3,42)
5,08 (3,42)


                                  
II
:1
2,49 (2,22)
2,50 (2,22)
2,80 (2,22)


                                  
III
:1
1,66 (1,60)
1,66 (1,60)
1,78 (1,60)



IV
:1
1,24 (1,00)
1,23 (1,00)
1,26 (1,00)


                                  
V
:1
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)
1,00 (0,75)


                                  
VI
:1

0,85 (–)
0,83 (–)


                                   
R
:1
3,85 (3,03)
4,04 (3,03)
4,72 (3,03)


Final drive ratio
:1
3,23 (3,23)
3,07 (3,15)
2,47 (2,93)


Tyres

205/55 R 16 91 W
225/45 R 17 93 W
225/45 R 17 91 W


Wheels

7 J x 16 Alu
8 J x 17 Alu
8 J x 17 Alu


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
11,2 (11,4)
9,5 (9,6)
11,4 (11,5)


Output per litre
kW/ltr
56,6
57,1
50,1


Acceleration 
  0–100 km/h
sec
7,7 (8,8)
6,8 (7,6)
7,9 (8,1)


                           
  0–1000 m
sec
28,3 (30,0)
27,2 (27,9)
– (–)


In 4th gear        
80–120 km/h
sec
8,6 (–)
7,4 (–)
7,1 (–)


Top speed
km/h
231 (228)
243 (238)
230 (225)


Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
13,7 (14,8)
13,8 (15,3)
10,3 (12,1)


Out of town
ltr/100 km
8,1 (8,7)
8,0 (8,4)
6,4 (7,1)


Overall
ltr/100 km
10,1 (10,9)
10,1 (10,9)
7,8 (8,9)


CO2 
g/km
245 (264)
245 (264)
209 (238)


Miscellaneous






Emission classification

EU4 
EU4 
EU3


Ground clearance
mm
141
141
141


Perm. all wheel drive distrib.  of power f:r 
%
38:62
38:62
38:62


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Performance and fuel consumption figures relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series Coupé.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.
Body

Anzahl Türen / s

318Ci
320Ci
325Ci
330Ci


No. of doors/seats
 
2/5
2/5
2/5
2/5


Length/width/height
mm
4,488/1,757/1,369
4,488/1,757/1,369
4,488/1,757/1,369
4,488/1,757/1,369


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr ltr
63
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
7
8,4
8,4
8,4


Engine oil

Getriebeöl


ltr
4,25
6,5
6,5
6,5


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permament filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,395 (1,435)
1,470 (1,505)
1,495 (1,530)
1,505 (1,540)


Max. load (DIN)
kg
500
500
500
500


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,820 (1,860)
1,895 (1,930)
1,920 (1,955)
1,930 (1,965)


Permissible axle load
kg
890/1,010
920/1,050
930/1,065
935/1,075


Max. trailer load2







braked (12%)/unbraked
kg
1,400/1,600
1,600/720
1,600/720
1,700/730


Max. roof load/trailer nose
kg
75/75
75/75
75/75
75/75


Luggage comp. capacity
ltr
410
410
410
410


Drag coefficient
cX x A
0,31 (0,33)x1,98
0,30 x 1,98
0,30 x 1,98
0,30 x 1,98


Engine







Layout/No. of cylinders


 
Inline/6/4
Inline/6/4
Inine/6/4
Inline/6/4


Engine management
 
MS43
MS43
MS43
MS43


Displacement
cm³
1,995
2,171
2,494
2,979


Bore/stroke
mm
84,0/90,0
80,0/72
84,0/75
84,0/89,6


Compression ratio

Kraftstoff
:1
10,2
10,8 
10,5 
10,2


Fuel grade3
RON
91–98
87–98 
87–98
87–98


Max. output
kW/bhp
105/143
125/170
141/192
170/231


At engine speed
min–1
6,000
6,100
6,000
5,900


Torque
Nm
200
210
245
300


At engine speed
min–1
3,750
3,500
3,500
3,500


Electrics







Battery/location
Ah/–
55/boot
70/boot
70/boot
70/boot


Alternator
A/W
110/1,540
90(129)/1,260 (1,680)
90(120)/1,260 (1,680)
90)/1,260


Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 



Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; Anti-squat; 

Anti-drive

Anti-squat; Anti-drive

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes

Diameter
mm
286, vented
286, vented
300, vented
325, vented


Brakes, rear
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes 

Diameter
mm
276, vented
276, vented
294, vented
320, vented



 
ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

Driving Stability Systems
 
Zahnstangen-Servolenkung


Steering


:1 
13,7
13,7
13,7
13,7


Type of transmission
 
                GM5 (AT5)                     GM5 (AT5)                     GM5(AT5)                     GM6 (AT5)

Transmission ratio 
I
:1 
4,23 (3,42
4,23 (3,67)
4,23 (3,67)
4,35 (3,67)



II
:1 
2,52 (2,22
2,52 (2,00)
2,52 (2,00)
2,50 (2,00)


                                  
III
:1 
1,66 (1,60)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)


                                  
IV
:1 
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,23 (1,00)


                                  
V
:1 
1,00 (0,75)
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)


                                   
VI
:1



0,85 (–)


                                   
R
:1 
4,04 (3,03)
4,04 (4,10)
4,04 (4,10)
4,04 (4,10)


Final drive ratio
:1 
3,38 (3,45)
3,38(3,38)
3,15 (3,23)
2,93 (3,38)


Tyres
 
205/55 R 16 91 V
205/55 R 16 91 V
205/55 R 16 91 V
225/45 R 17 93 W


Wheels
 
7,0 J x 16  Alu
7 J x 16 Alu
7 J x 16 Alu
8 J x 17 Alu


Performance







Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
12,6 (13,0)
11,2 (11,4)
10,1 (10,3)
8,4 (8,6)


Output per litre
kW/ltr
52,6
57,6
56,5
57,1


Acceleration  0–100 km/h
sec
9,3 (10,2)
8,3 (9,4)
7,3 (8,4)
6,5 (7,0)


In 4th gear    80–120 km/h
sec
9,2 (–)
8,7 (–)
7,8 (–)
6,9 (–)


Top speed
km/h
218 (214)
226 (223)
240 (237)
2504 (247)


Fuel consumption (EU  cycle)






In town
ltr/100 km
10,4 (11,2)
12,2 (13,1)
12,8 (13,5)
12,8 (14,0)


Out of town
ltr/100 km
5,7 (6,3)
6,9 (7,3)
6,9 (7,2)
6,9 (7,0)


Overall
ltr/100 km
7,4 (8,1)
8,9 (9,4)
9,0 (9,5)
9,1 (9,6)


CO2 
g/km
180 (196)
213 (226)
217 (229)
218 (230)


Miscellaneous






Emission classification

EU4
EU4
EU4 
EU4 



The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

4Electronically limited.

Specifications BMW 3 Series Coupé.
330Cd.

Body

Anzahl Türen / s

330Cd




No. of doors/seats
 
2/5




Length/width/height
mm
4,488/1,757/1,369




Wheelbase
mm
2,725




Track, front/rear
mm
1,471/1,483




Turning circle
m
10,5




Fuel tank capacity
approx. ltr
63




Cooling system incl. heating
ltr
10,0 (10,2)




Engine oil

Getriebeöl


ltr
7,0




Transmission fluid
ltr
Permanent filling




Final drive fluid
ltr
Permanent filling




Weight, unladen (EU1)
kg
1,615 (1,630)




Max. load (DIN)
kg
500




Max. permissible weight (DIN)
kg
2,040 (2,055)




Permissible axle load
kg
1,000/1,100




Max. trailer load1






braked (12%)/unbraked
kg
1,800/730




Max. roof load/trailer nose
kg
75/75




Luggage comp. capacity
ltr
410




Drag coefficient
cX x A
0,32 x 1,98




Engine






Layout/No. of cylinders


 
Inline/6/4




Engine management
 
MS43




Displacement
cm³
2,993




Bore/stroke
mm
84,0/90,0




Compression ratio

Kraftstoff
:1
17,0




Fuel grade
RON
Diesel




Max. output
kW 
150




At engine speed
min–1
4,000




Torque
Nm
410




At engine speed
min–1
1,500–3,250




Electrics






Battery/location
Ah/–
90/Boot




Alternator
A/W
150/2,100




Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 



Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive



Anti-squat; Anti-drive

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes 

Diameter
mm
325, vented




Brakes, rear
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes 

Diameter
mm
320, vented




Driving Stability Systems
 
ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

Steering


 
Rack-and-pinion, power assisted


Overall ratio
:1 
13,7




Type of transmission
 
              GM6 (AT5)


Transmission ratio
I
:1 
5,08 (3,42)




                                  
II
:1 
2,80 (2,22)





III
:1 
1,78 (1,60)





IV
:1 
1,26 (1,00)




                                  
V
:1 
1,00 (0,75)





VI
:1
0,83 (–)




                                   
R
:1 
4,72 (3,03)




Final Drive ratio
:1 
2,47 (2,81)




Tyres
 
225/45 R 17 91 W




Wheels
 
8 J x 17 Alu




Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
10,3 (10,4)




Output per Litre
kW/ltr
50,1




Acceleration    0–100 km/h
sec
7,2 (7,4)




In 4th gear        80–120 km/h
sec
6,1 (–)




Top speed
km/h
242 (235)




Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km
9,1 (10,6)




Out of town
ltr/100 km
5,2 (6,1)




Overall
ltr/100 km
6,6 (7,7)




CO2 
g/km
177 (206)




Miscellaneous






Emission classification

EU4 




The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

Specifications BMW 3 Series Convertible.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.
Body

Anzahl Türen / s

318Ci
320Ci
325Ci
330Ci


No. of doors/seats
 
2/4
2/4
2/4
2/4


Length/width/height
mm
4,488/1,757/1,372
4,488/1,757/1,372
4,488/1,757/1,372
4,488/1,757/1,372


Wheelbase
mm
2,725
2,725
2,725
2,725


Track, front/rear
mm
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483
1,471/1,483


Turning circle
m
10,5
10,5
10,5
10,5


Fuel tank capacity
approx. ltr
63
63
63
63


Cooling system incl. heating
ltr
7
8,4
8,4
8,4


Engine oil

Getriebeöl


ltr
4,25
6,5
6,5
6,5


Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling


Weight, unladen (EU1)
kg
1,580 (1,615)
1,615 (1,650)
1,640 (1,675)
1,675 (1,705)


Max. load (DIN)
kg
420
420
420
420


Max. permissible weight (DIN)
kg
1,925 (1,960)
1,960 (1,995)
1,985 (2,020)
2,020 (2,050)


Permissible axle load
kg
890/1,095
930/1,095
945/1,100
955/1,110


Max. trailer load2





braked (12%)/unbraked
kg
1,400 (1,500)/680
1,600/720
1,600/720
1,600/730


Max. roof load/trailer nose
kg
–/75
–/75
–/75
–/75


Luggage comp. capacity
ltr

300
300
300


Drag coefficient
cX x A

0,35 x 1,98
0,35 x 1,98
0,35 x 1,98


Engine







Layout/No. of cylinders


 
Inline/4/4
Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/6/4


Engine management
 
Bosch ME9 / BMW
MS43
MS43
MS43


Displacement
cm³
1,995
2,171
2,494
2,979


Bore/stroke
mm
84,0/90,0
80,0/72,0
84,0/75,0
84,0/89,6


Compression ratio

Kraftstoff
:1 
10,2
10,8 
10,5 
10,2 


Fuel grade3
RON
91–98
87–98
87–98
87–98


Max. output
kW/bhp
105/143
125/170
141/192
170/231


At engine speed
min–1
6,000
6,100
6,000
5,900


Torque
Nm
200
210
245
300


At engine speed
min–1
3,750
3,500
3,500
3,500


Electrics




2/4


Battery/location
Ah/–
80/boot
80/boot
80/boot
80/boot


Alternator
A/W
110/1,540
90/1,260
90/1,260
120/1,680


Chassis






Front suspension
 
Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 



Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

Rear suspension

Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive



Anti-squat; Anti-drive

Brakes, front
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes 

Diameter
mm
300, vented
300, vented
325, vented bbelüftet, bbelüftetbelüftetbelüftet
286,vented


Brakes, rear
 
Single-piston floating-caliper disc-brakes 

Diameter
mm
294, vented
294, vented
            320, vented
276, vented


Driving Stability Systems
 
ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD,CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

Steering


 
Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock
 

Overall ratio
:1 
13,7
13,7
13,7
13,7


Type of transmission
 
GM5 (AT5) 
GM5 (AT5)        
GM5 (AT5)        
GM6 (AT5)


Transmission
I
:1 
4,23 (3,42))
4,23 (3,67)
4,23 (3,67)
4,35 (3,67)

2,49 (2,00)

1,66 (1,41):1

1,24 (1,00):1


 (0,74):1

-

3,85 (4,10):1




II
:1 
2,52 (2,22)
2,52 (2,00)
2,52 (2,00)
2,50 (2,00)


                                  
III
:1 
1,66 (1,60)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)
1,66 (1,41)


                                  
IV
:1 
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,22 (1,00)
1,23 (1,00)


                                  
V
:1 
1,00 (0,75)
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)
1,00 (0,74)


                                  
VI




0,85 (–)


                                   
R
:1 
4,04 (3,03)
4,04 (4,10)
4,04 (4,10)
3,04 (4,10)


Final Drive ratio
:1
3,38 (2,22)
3,45 (3,38)
3,23 (3,38)
3,93 (3,38)


Tyres 
 
1,66 (1,60)
205/55 R 16 91 V
205/55 R 16 91 V
225/45 R 17 93 W


Wheels 
 
1,22 (1,00)
7 J x 16 Alu Leichtbau
7 J x 16 Alu
8 J x 17 Alu


Performance







Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
14,3 (14,7)
12,3 (12,6)
11,1(11,3)
9,4 (9,6)


Output per Litre
kW/ltr
52,6
57,6
56,5
57,1


Acceleration   0–100 km/h
sec
10,4 (11,3)
9,1 (10,2)
8,0 (9,1)
6,9 (7,5)


In 4th gear     80–120 km/h
sec
10,5 (–)
9,7 (–)
8,8 (–)
7,4 (–)


Top speed
km/h
206 (206)


222 (219)
234 (230)
247 (240)


Fuel consumption (EU cycle)







In town
ltr/100 km
10,8 (11,6)
12,8 (13,5)
13,2 (13,9)
13,4 (14,9)


Out of town
ltr/100 km
6,1 (6,6)
7,4 (7,7)
7,5 (7,6)
7,3 (7,5)


Overall
ltr/100 km
7,8 (8,4)
9,4 (9,8)
9,6 (9,9)
9,6 (10,2)


CO2 
g/km
190 (203)
225 (236)
230 (239)
229 (244)


Miscellaneous







Emission classification

EU4
EU4 
EU4 
EU4 


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3With roof storage box folded away.

4Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.
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8. Diagrammi di potenza e coppia.
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9. Dimensioni esterne ed interne.
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