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BMW punta all’ennesimo trionfo nell’Euroturismo

Da sempre protagonista assoluta dei campionati europei a ruote coperte, la BMW si ripresenta al via della stagione 2003 dell’European Touring Car Championship (ETCC) con ambizioni rinnovate. Forte di un curriculum straordinario che comprende 16 titoli piloti, 10 costruttori e 2 team, la Casa bavarese schiererà un lotto di partecipanti all’altezza, combinando il giusto mix tra piloti di provata esperienza nella serie e giovani dal futuro promettente.

Per strappare il titolo ai rivali dell’Alfa Romeo, e contrastare le altre agguerrite Case presenti (Ford, Honda, Nissan, Skoda, Seat e Volvo), BMW Motorsport si è impegnata per rendere la nuova 320i E46 competitiva ai massimi livelli e riportare il trofeo nella propria bacheca già ricca di trionfi.

BMW 320i E46
Progettata per il titolo

La 320i E46 che parteciperà alla stagione 2003 dell’ETCC è stata totalmente riprogettata con l’obiettivo di riportare al successo la Casa bavarese. Esteticamente riprende le linee della 320i berlina nella sua versione più recente, ma i tecnici della BMW Motorsport hanno svolto un proficuo lavoro per renderla una vettura dura e pura.

Il roll-bar a gabbia è stato ridisegnato per favorire una maggiore resistenza strutturale del telaio, mentre il motore 2 litri 6 cilindri è in grado di girare a 9.000 giri/min e di erogare una potenza di circa 260 CV e di girare a 9.000 giri/min, per una curva di potenza più piena ai bassi regimi.

Esternamente è caratterizzata da passaruota pronunciati (con i codolini integrati nella struttura) e da un fascione anteriore totalmente rivisto, con uno splitter decisamente meno pronunciato e le prese d’aria dei freni inserite al posto dei fendinebbia.

Il peso, ridotto di 30 kg grazie all’adozione del cambio manuale ad H, è di 1.140 chilogrammi e rientra nella nuove specifiche consentite dal regolamento. Le sospensioni anteriori sono di tipo McPherson, quelle posteriori Multilink. Pneumatici targati Michelin, così come per tutte le altre Case partecipanti.

Caratteristiche tecniche
BMW 320i E46 ETCC

Motore:
6 cilindri in linea

Cilindrata:
2000 cc -  24 valvole

Potenza:
260 CV

Sospensioni:
Anteriore tipo McPherson
Posteriore Multilink

Ammortizzatori:
Regolabili

Cambio:
Innesti frontali 5 marce + RM

Freni:
4 disco autoventilanti 290 mm


Trazione posteriore

Ruote:
9 x 17“

Peso:
1.140 kg

Team partecipanti

· BMW Team Italy-Spain – Fabrizio Giovanardi e Antonio Garcia

· BMW Team Great Britain – Andy Priaulx

· BMW Team Deutschland – Jorg Muller e Dirk Muller

· Carly Motors – Tom Coronel e Duncan Huisman

· Alfa Romeo Autodelta – Nicola Larini, Gabriele Tarquini 
e Roberto Colciago

· Skoda Autospeektrum RT – Petr Kolar e Andrej Navratil

· Seat Sport – Jordi Gené e Frank Diefenbacher

· Pro Motorsport (Honda) – André Couto e Charles Hall

· Cleveer Cats Team (Alfa) – Fabio Francia e Paolo Ruberti

· Flash Engineering (Volvo) – Jan Nilsson e Magnus Krokstrom

· RJN Motorsport (Nissan)

· Art Engineering (Volvo) – Rickard Rydell e Sandro Sardelli.
Diretta TV su La7
L’ETCC sarà seguito passo passo dall’emittente italiana La7 che si avvarrà del collaudato duo di commentatori Vignoli-Calia per il commento delle immagini fornite dalla FIA. Per gli appassionati europei ci penserà Eurosport.

Il BMW Team Italy-Spain

L’elemento più importante della partecipazione BMW all‘Euro Superturismo è certamente la decisione di BMW Italia di ritornare ufficialmente alla competizione in collaborazione con la filiale spagnola della Casa di Monaco.
Lo farà con il BMW Team Italy-Spain, diretto da Umberto Grano, l’autentico uomo guida dell’esperienza di BMW Italia nelle competizioni. La gestione tecnica è stata affidata alla Ravaglia Motorsport, scuderia guidata dal grande Roberto Ravaglia che tante soddisfazioni ha regalato a BMW Italia nei campionati Turismo degli anni Novanta.

I piloti 

Fabrizio Giovanardi

Il pilota di spicco del team sarà Fabrizio Giovanardi. Il campione in carica (avrà quindi il numero 1 sulla sua 320i) riparte con l’ambizione intatta di puntare nuovamente alla conquista del titolo. “Piedone” non ha potuto portare avanti lo sviluppo della riprogettata vettura (affidata al duo Muller del Team Schnitzer), ma non avrà alcun problema a passare dalla guida a trazione anteriore a quella posteriore tipica dei “bolidi” bavaresi, avendo iniziato la sua prestigiosa carriera proprio al volante di questo tipo di macchine. L’obiettivo del campione di Sassuolo è chiaro: conquistare il settimo titolo di categoria (di cui tre europei, due italiani e uno spagnolo) e arricchire ulteriormente il suo straordinario palmarèés. In otto anni di partecipazione, Giovanardi vanta infatti 34 vittorie, 24 pole position e 26 giri veloci. Per l’Italia è il vero erede proprio di Roberto Ravaglia.

Antonio Garcia

Per affiancare un pilota del calibro di Giovanardi, BMW Italia si è avvalsa della collaborazione della sussidiaria spagnola BMW Iberica. Al termine di una serie di test organizzati a suo tempo sulla pista veneta International Raceway di Adria con vari piloti iberici, BMW ha scelto Antonio Garcia, giovane promessa delle competizioni a ruote coperte. Questo talento emergente di 22 anni la scorsa stagione ha partecipato alla Formula Super Nissan. 
Fabrizio Giovanardi - Curriculum Sportivo

Data di nascita:
14 dicembre 1966
Luogo di nascita:
Sassuolo (Modena)

1983
 3° assoluto Formula Kart

1984 Ottimi risultati in gare di Formula Kart

1985 17 vittorie in gare di Formula Kart

1986 1° nel Campionato Mondiale e Italiano Formula Kart

1987
Ottimi risultati nel Campionato Italiano di Formula 3

1988
3° classificato nel Campionato Italiano di Formula 3

1989
Ottimi risultati nel Campionato FIA International F.3000

1990 Ottimi risultati nel Campionato FIA International F.3000

1991 Ottimi risultati nel Campionato FIA International F. 3000 
e nel Campionato Italiano Superturismo

1992
1° nel Campionato Italiano Superturismo Classe S2

1993
2° nel Campionato Italiano Superturismo

1994
3° nel Campionato Italiano Superturismo

1995 3° nel Campionato Italiano Superturismo

1996 Ottimi risultati nel Campionato Italiano e Spagnolo di Superturismo

1997 2° nel Campionato Italiano Superturismo e 1° in quello Spagnolo

1998 1° nel Campionato Italiano Superturismo

1999 1° nel Campionato Italiano e Tedesco Superturismo

2000 1° nell‘EuroTurismo

2001 1° nel Campionato Europeo STC
2002 1° nel Campionato Europeo STC
Antonio Garcia - Curriculum Sportivo
Data di nascita: 5 giugno 1980
Luogo di nascita: Madrid (Spagna)

1988
11° classificato Campionato Kart – Madrid – Cat. Cadetti

1989 3° classificato Campionato Kart – Spagna
3° classificato Campionato Kart – Madrid

1990 2° classificato Campionato Kart – Madrid

1991 1° classificato Campionato Kart – Spagna
1° classificato Campionato Kart – Trofeo Catalogna
1° classificato Campionato Kart – Madrid
1° classificato Campionato Kart – Catalogna

1992 3° classificato Campionato Kart - Catalogna - Cat. Junior

1993 2° classificato Campionato Kart - Catalogna - Cat. Junior e Inter-A

1994 1° classificato Campionato del mondo Kart

1995 2° classificato Campionato del mondo Kart
4° classificato Campionato europeo Kart
1996 1° classificato Campionato Kart - Spagna - Cat. Inter-A

1997 1° classificato Campionato europeo Kart – Cat. FA

1998 8° classificato Campionato del mondo Kart – Cat. FSA
6° classificato Campionato europeo Open Fortuna

1999 5° assoluto Campionato europeo Open Movistar

2000 1° assoluto Campionato europeo Open Telefónica

2001 Ottimi risultati nel Campionato  F. 3000 Junior Team – Red Bull
1° classificato nella 24 ore di Spa del Campionato del Mondo FIA GT

2002 5° classificato Campionato World Series

Direzione sportiva

Umberto Grano

Se Giovanardi è una garanzia come pilota e Ravaglia come esperto nella consulenza tecnica, il vero punto di riferimento del nuovo team “latino” sarà naturalmente Umberto Grano. Da sempre è legato alla BMW, prima nelle vesti di pilota (a cavallo tra la fine degli anni Settanta e l’inizio degli Ottanta) e poi come responsabile della gestione dei vari team allestiti da BMW Italia. “Con la creazione del BMW Team Italy-Spain – ha dichiarato – ci accingiamo a recitare un ruolo di primissimo piano nel più competitivo campionato a ruote coperte. Abbiamo la ferma volontà di tornare a vincere. Ma, soprattutto, il nostro scopo principale è stato quello di riportare i colori italiani sulle piste del FIA ETCC e ridare fiato alle trombe dei nostri numerosi appassionati”. Nel ruolo di Responsabile Attività Sportive di BMW Italia, Grano ha arricchito il palmarès della filiale di San Donato con ben cinque titoli tricolori, prima con la M3 e poi con la E36.

Gestione sportiva

Roberto Ravaglia

Roberto Ravaglia vanta un’esperienza così spesso vincente nella categoria che un suo giudizio sul team italo-spagnolo va preso per oro colato. “A livello di formazione – ha spiegato – abbiamo sicuramente la miglior coppia di piloti. Non si poteva fare di più. Giovanardi, anche guardando soltanto i risultati, è il migliore in circolazione per questo tipo di competizioni. Garcia ha già dimostrato nei primi test di apprendere facilmente quali sono le potenzialità della nuova vettura. Abbiamo l’opportunità di batterci con l’Alfa Romeo e i nostri concorrenti interni del team Schnitzer ed assicuro che proveremo a vincere dall’inizio alla fine”. La Ravaglia Motorsport ha sede a Padova, dove la società svolge tutte le attività di progettazione, sviluppo, gestione e assemblaggio delle vetture BMW da competizione.

Gli altri team BMW
Oltre al BMW Team Italy-Spain, la partecipazione della Casa di Monaco al campionato europeo Superturismo prevede altre tre squadre:

· BMW Team Deutschland

· BMW Team Great Britain

· BMW Carly Motors.

La più agguerrita, sulla carta, è la scuderia tedesca ancora una volta gestita dalla Schnitzer Motorsport, un’icona delle competizioni a ruote coperte.

La coppia di piloti è formata da Jorg e Dirk Muller, che lo scorso anno si sono piazzati rispettivamente al secondo e quarto posto assoluto nell’ETCC con quattro e tre vittorie a testa. È toccato ai due alfieri teutonici portare avanti lo sviluppo della nuova vettura. 

Il team britannico ha invece scelto Andy Priaulx, nel 2002 ottimo protagonista del BTCC inglese al volante di una Honda Civic.

Il BMW Carly Motors, infine, è l’unico a non godere dell’appoggio della Casa madre o di una filiale, ma la squadra olandese si presenta comunque decisa a ben figurare ed ha affidato le sue 320i ad una coppia di piloti collaudata: Tom Coronel e Duncan Huisman. 

In definitiva, saranno quindi sette i piloti BMW presenti nella stagione. Un drappello molto qualificato e già ribattezzato “i magnifici sette”.

II regolamento sportivo 2003

Punteggi come in Formula 1

Tra le novità regolamentari della stagione che prenderà il via il 6 aprile da Barcellona, spicca il sistema di attribuzione dei punteggi analogo a quello introdotto quest’anno in Formula 1. Al vincitore andranno 10 punti, al secondo 8, al terzo 6, al quarto 5, al quinto 4, al sesto 3, al settimo 2 e all’ottavo un punto.

La serie si articola su 10 appuntamenti (l’ultimo è in programma il 19 ottobre a Monza) e prevede la disputa di due manche di 50 chilometri circa ciascuna per ogni weekend di gara. Due i titoli in palio: quello piloti e quello costruttori. Il risultato ottenuto nella prima delle due gare previste per ogni fine settimana sancirà, a ruoli invertiti, lo schieramento di partenza di gara 2 per quanto riguarda i primi 8 piloti classificati.

La 320i pesa 30 kg in meno

BMW si è prodigata, e non poco, a livello politico con la Federazione Internazionale per modificare alcune norme regolamentari. Confermato il vantaggio in termini di rotazione concesso ai motori 6 cilindri già a metà della scorsa stagione (9.000 giri/min), BMW ha dovuto ovviare al ripristino del differenziale che penalizza di 30 chilogrammi i pesi minimi ammessi per le vetture a trazione posteriore.
Ha così deciso di continuare ad utilizzare la trasmissione a cinque marce con innesti ad H di derivazione Super Produzione che ha consentito appunto di ridurre il peso di 30 kg rispetto ai concorrenti con cambio sequenziale a sei rapporti.
Il regolamento tecnico

Questi i pesi minimi delle vetture ammesse all’ETCC: 1.110 kg per le vetture a trazione anteriore che utilizzano il cambio omologato in Gruppo N con selezione delle marce ad H. 1.140 kg per le trazioni anteriori che utilizzano il cambio omologato come variante Super 2000 (cambio sequenziale). 1.140 kg per le vetture a trazione posteriore che utilizzano il cambio omologato in Gruppo N con selezione delle marce ad H. 1.170 kg per le trazioni posteriori che utilizzano la trasmissione omologata come variante Super 2000 (cambio sequenziale).


Il motore utilizzato con una cilindrata massima di 2000 cmc può avere il numero di cilindri compreso tra 4 e 6 con differenti regimi di rotazione ed alzata valvole. Il motore 4 cilindri a 8.500 giri ed alzata valvole di 11 mm. Il motore 5 cilindri a 8.750 giri ed alzata valvole di 10,5 mm. Il motore 6 cilindri a 9.000 giri ed alzata valvole di 10 mm.

Il regolamento proibisce tassativamente i sistemi di supporto elettronico alla guida, tra cui ABS, ASR e EPS. L’impianto di scarico catalizzato non deve emettere più di 110 decibel a 6.000 giri e la frizione può avere un massimo di tre dischi.

Per ogni weekend di gara sono disponibili un massimo di 12 pneumatici slick e 4 usati da utilizzare nelle prime prove libere. Ragioni di sicurezza su certi tracciati potrebbero consentire la fornitura di 16 pneumatici slick nuovi.

In ogni fine settimana, in funzione della somma dei punti acquisiti da ogni singolo pilota, verranno assegnati degli handicap di peso ai piloti che hanno ottenuto le prime tre somme migliori: 30 kg al primo, 20 kg al secondo e 10 kg al terzo. Ulteriore handicap previsto per i piloti che occupano di volta in volta le prime tre posizioni nella classifica del campionato.

Calendario

06 aprile
Barcellona
Spagna

27 aprile
Magny-Cours
Francia

11 maggio
Pergusa
Italia

25 maggio
Brno
Repubblica Ceca

29 giugno
Donington Park
Gran Bretagna

27 luglio
Spa
Belgio

07 settembre
Anderstorp
Svezia

21 settembre
Oschersleben
Germania

05 ottobre
Estoril
Portogallo

19 ottobre
Monza
Italia

Programma 1a Gara FIA ETCC
Barcellona, 4-6 aprile 2003

Venerdì 4 aprile 2003

14:30 – 18:00
Pre-Verifiche
17:30 – 17:45
Briefing Piloti
Sabato 5 aprile 2003

08:00 – 13:00
Verifiche
09:00 – 09:30
1a Sessione Prove Libere
11:10 – 11:40
2a Sessione Prove Libere
14:40 – 15:10
Prove di qualificazione
Domenica 6 aprile 2003

09:20 – 09:35
Warm up
14:45 – 15:10
Gara 1
15:45 – 16:10
Gara 2
16:15
Premiazioni
16:20
Conferenza Stampa Vincitori
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