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1. Nuovi motori Boxer “2-Spark”
Doppia accensione per i motori Boxer BMW Motorrad a partire dal 2003: ecco la risposta alle imminenti normative sui gas di scarico 

Per migliorare ulteriormente il comportamento del motore sotto il profilo delle emissioni allo scarico, BMW Motorrad ha deciso di adottare la doppia accensione sui modelli R 1100 S, R 1150 GS,    R 1150 R, R 1150 RS e R 1150 RT. La progressiva entrata in produzione sui vari modelli è iniziata nel mese di dicembre 2002.

Con questo accorgimento, volto a migliorare ulteriormente la qualità dei gas di scarico, i motori sono ora rispondenti alle nuove normative EU 2 ed alle future normative EU 3. L'avanguardia tecnologica della BMW nella riduzione delle emissioni inquinanti e nella depurazione dei gas di scarico in campo motociclistico raggiunge così nuove frontiere.

L'effetto essenziale ottenuto dalla doppia accensione è la maggiore stabilità e uniformità della combustione in tutte le fasce di esercizio del motore, anche in condizioni sfavorevoli. 

L’incompatibilità di base tra la massima riduzione possibile delle sostanze inquinanti allo scarico e la massima perfezione di funzionamento – particolarmente sentito nei motori di grossa cilindrata per ciascun cilindro – si risolve elegantemente con la doppia accensione. 

In un certo senso l'ulteriore aumento del rendimento dei motori è un effetto secondario, aspetto questo che contribuisce tendenzialmente a ridurre il consumo. I valori massimi di potenza e di coppia restano invece invariati per tutti i motori.

La doppia accensione per i motori a combustione è nota da anni, e in questa tecnologia BMW ha una lunga tradizione risalente addirittura ai tempi in cui produceva motori aerei. Il principio tecnico è semplice: per accendere la miscela nella camera di scoppio, invece di una candela se ne impiegano due. La scintilla d'accensione scocca contemporaneamente in entrambe le candele. Oltre ad un secondo foro nella testata per l'introduzione della nuova candela, è stato necessario potenziare l'impianto d'accensione per consentire lo scoccare della seconda scintilla.

Molto importante, nella doppia accensione, è la posizione della seconda candela nella camera di scoppio: questa è stata determinata con una complessa serie di prove e con una sofisticata simulazione matematica del processo di combustione.
Il posizionamento scelto, nella parte inferiore della camera, non soltanto consente una combustione ottimale, ma permette anche di collocare in modo poco appariscente il cappuccio della candela e il cavo di accensione. All'esterno, tutti i motori con doppia accensione si riconoscono dal coperchio del vano candela di nuovo disegno, caratterizzato dalla scritta “2-Spark”.

2. BMW Motorrad avvia la produzione in serie della R 1150 R Rockster
Una nuova moto BMW nasce
per inedite emozioni di guida

Presentato in occasione dell'ultimo INTERMOT di Monaco, il prototipo "Boxer Fun" è entrato in produzione di serie. Dando seguito alla straordinaria accoglienza, sia da parte dei clienti sia della stampa, è stata presa la decisione definitiva di avviare la produzione del modello nello stabilimento di Berlino.

La moto è disponibile negli showroom dei concessionari BMW Motorrad a partire dalla primavera del 2003, ovvero puntuale all'inizio della stagione. Nella sua qualità di sorella più sportiva della R 1150 R, che resterà naturalmente nella gamma, la R 1150 R Rockster completerà il già ampio ventaglio di offerte della BMW Motorrad nel segmento delle cosiddette “naked bikes”, ponendosi come alternativa decisamente più aggressiva ed anticonformista.

La scelta degli abbinamenti di colore "nero opaco/citrus" e "nero opaco/orange" rendono affascinante questa naked sportiva, dall'estetica che non passerà certo inosservata. La "Rockster" è caratterizzata in particolare dai cerchi verniciati e dal nuovo gruppo ottico anteriore che, inglobando un piccolo parabrezza e l'intera strumentazione, dona alla "Rockster" uno "sguardo affascinante". La "Rockster" è ordinabile anche monoposto, per accentuare ulteriormente il carattere e l'aggressività della moto.

La R1150 R "Rockster" creata dalla matita di David Robb e del suo Team, oltre a possedere come punto di forza il design accattivante, offre il massimo "Piacere di Guidare" e la sicurezza attiva BMW. L'unità propulsiva è il classico bicilindrico Boxer di 1150 cc di cilindrata con trasmissione cardanica e doppia accensione per migliorare ulteriormente il comportamento del motore sotto il profilo delle emissioni allo scarico. Mentre la ciclistica è contraddistinta dai sistemi Telelever all'anteriore e Paralever al posteriore, con cerchio da 5,5" e pneumatico 180/55.

Infine, come sull'intera gamma BMW, per non rinunciare alla sicurezza ed al comfort, gli optional previsti per la R 1150 R "Rockster" comprendono l'Integral ABS in versione "Sport" e le manopole riscaldabili, oltre naturalmente ad una linea particolarmente completa di accessori che permettono la completa personalizzazione di questa naked sportiva.
3. La nuova K 1200 GT
Continua la tradizione delle BMW “K” Gran Turismo
Da quasi 20 anni il motore a quattro cilindri in linea orizzontali caratterizza la Serie K di BMW Motorrad. Esso si distingue per una tranquilla erogazione della potenza, nonché per una notevole affidabilità ed una proverbiale durata.

Corredato della più avanzata elettronica digitale, che unitamente al catalizzatore regolato a tre vie provvede ad un notevole abbattimento delle emissioni nocive, questo motore è di grande attualità. Le moto della Serie K con motore a quattro cilindri sono uno dei pilastri della gamma Moto BMW e lo saranno anche in futuro.

Nel 1984 debuttava la K 100 RT, la prima moto da turismo BMW con carenatura integrale appartenente appunto alla Serie K. 
Il modello successivo, la K 1100 LT, con la sua ricca dotazione di serie e le sue straordinarie qualità di comfort, rappresentò per diversi anni il benchmark delle moto da turismo per viaggi al top. 

Sostituendo la K 1100 LT con la K 1200 LT nella primavera del 1999, 
si reinterpretava il concetto di moto da turismo. Data la sua impostazione coerentemente orientata al massimo lusso e comfort possibili, e grazie al suo ricchissimo equipaggiamento, il nuovo modello entrava in un segmento di mercato di nuove dimensioni; non a torto venne definita «la Serie 7» delle moto da turismo e, nella propria categoria, stabiliva parametri di riferimento sia in termini di comfort sia di lusso, ma anche in materia di agilità.

Per i motociclisti meno interessati al grande lusso, ma che non vogliono rinunciare ad una protezione adeguata contro il vento e la pioggia offerta da una moto da turismo, né alla posizione di guida eretta, BMW Motorrad offre ora un’alternativa: la nuova K 1200 GT. 

Derivata dalla K 1200 RS, è nata così una versione di successo della Sport Tourer BMW, nella quale si sono volute sottolineare le qualità turistiche. 
Una motocicletta per tutti quelli che alla massima agilità e dinamicità vogliono abbinare uno spiccato senso di turismo. La sigla «GT» del modello sta per Gran Turismo ed è sinonimo di sportività raffinata unita ad un elevato comfort di viaggio per conducente e passeggero. 

La nuova K 1200 GT completerà l’attuale gamma della Serie K come terzo modello accanto alla Sport Tourer K 1200 RS e alla Luxury Tourer K 1200 LT.

La K 1200 RS è alla base della GT: 
trasmissione e ciclistica sono le medesime

La moto si basa sulla modernissima ed affermata tecnica della K 1200 RS. La trasmissione è stata trasferita integralmente. Il motore è il 1200 cc da 96 kW (130 CV). Per alcuni Paesi, fra cui la Germania, è anche disponibile la motorizzazione depotenziata a 72 kW (98 CV). 
Al fine di adeguarsi alle future normative sulle emissioni, sono stati modificati – in occasione di una rivisitazione – la sonda lambda, il rivestimento del catalizzatore e la gestione del quattro cilindri, riducendo così ulteriormente le emissioni di sostanze nocive.

Anche la ciclistica deriva dalla K 1200 RS e non è stata modificata. 
Lo straordinario Telelever BMW per la guida della ruota anteriore ed il Paralever BMW per la ruota posteriore con trasmissione ad albero cardanico assicurano un comfort di guida eccellente. Massima è la soddisfazione sia nella guida sportiva, sia nella guida turistica.
Le escursioni di molleggio sono identiche a quelle della K 1200 RS. La ruota posteriore è stata dotata di cerchio di 5,5 pollici e di pneumatico maggiorato (180). 

Carrozzeria: carenatura modificata e cupolino
regolabile elettricamente

La carenatura, i cui elementi essenziali sono stati ripresi dalla
K 1200 RS, vanta alcune innovazioni. Per migliorare la protezione del conducente contro il vento e la pioggia, il lato inferiore della carena è stato allargato con un profilo che provvede ancora più efficacemente a convogliare l’aria attorno alle gambe. Qualunque sia il colore della verniciatura della moto, il profilo è sempre nero. 

La novità estetica che salta subito all’occhio sono i paramani in tinta carrozzeria, ed il nuovo vetro del cupolino, più alto e regolabile elettricamente. Grazie alla possibilità di regolare il vetro elettricamente in ogni posizione desiderata, si ottiene una regolazione individuale e precisa della protezione, qualunque siano l’altezza e le esigenze del conducente.

Oltre a fornire vantaggi funzionali, queste modifiche differenziano la moto esteticamente dalla K 1200 RS.

Sedili confortevoli e un manubrio più alto per una guida rilassata

Il manubrio comfort è stato ridisegnato per ottenere una posizione rilassata più consona al mototurismo. Esso è leggermente più alto e diversamente sagomato da quello della K 1200 RS, in modo da sollecitare meno i polsi ed ottenere una posizione di guida più eretta. Come nella K 1200 RS, la nuova sella confortevole può essere regolata in altezza, posizionandola a 790 mm oppure a 820 mm da terra.

BMW Integral ABS di serie nella versione parzialmente integrale

Nella nuova K 1200 GT l’Integral ABS fa parte delle dotazioni di serie, 
e precisamente, nella versione parzialmente integrale. Parzialmente integrale significa che, azionando la leva del freno a mano, vengono attivati entrambi i freni, quello anteriore e quello posteriore. Mentre il freno a pedale agisce, come al solito, solo sulla ruota posteriore. Per il resto, è stato ripreso il freno della K 1200 RS, ossia, per la ruota anteriore viene adottato il freno EVO che si distingue per la sua eccellente capacità frenante. 

Portapacchi e motovaligie di serie 

con coperchi verniciati nel colore della moto

Nella K 1200 GT, il portapacchi e le motovaligie con i relativi supporti sono previsti di serie. I coperchi delle motovaligie sono verniciati nel colore della moto, conferendole un aspetto ancora più pregiato e raffinato.

Due colori e indicatori di direzione con vetro bianco

Si può scegliere fra due colori: blu oriente metallizzato e grigioverde metallizzato. La sella è sempre nera. Vetri bianchi per gli indicatori anteriori e posteriori forniscono un tocco di eleganza a queste tinte.

Optional ed accessori speciali

Come optional montabile in fabbrica si possono richiedere manopole termiche unitamente al riscaldamento del sedile per pilota e passeggero. 
È inoltre disponibile il regolatore della velocità, già offerto sulla
K 1200 RS. Senza sovrapprezzo, è disponibile una sella più bassa, anch’essa dotabile di riscaldamento, regolabile ad altezze di appena 770 mm e 800 mm. Come già accennato, in alcuni Paesi, fra cui la Germania, la moto viene offerta in alternativa con il motore da 72 kW (98 CV). 

Gli accessori speciali vengono forniti tramite il concessionario moto BMW che provvede al loro montaggio. È disponibile l’intera gamma di accessori offerta per la K 1200 RS, a meno che - come per le motovaligie - non faccia già parte della dotazione di serie.

4. La nuova R 1200 CL
La cruiser di lusso
per il piacere di viaggiare
Fu una sorpresa per il mondo motociclistico, quando nel 1997 BMW Motorrad presentò la R 1200 C, la prima cruiser nella storia della Casa. Grazie all’eccezionale motore bicilindrico boxer ed al suo design inconfondibile, BMW incontrò immediatamente grande successo in questo segmento di mercato in cui fino ad allora non si era ancora avventurata. Oltre al modello base R 1200 C Classic, sono state offerte finora le versioni Avantgarde e Independent, tecnicamente quasi identiche, che si differenziano nella verniciatura, in elementi del design e in particolari dell’equipaggiamento.

Per ampliare la gamma di modelli e per sfruttare ulteriori potenzialità di mercato, BMW Motorrad presenta per il Model Year 2003 un nuovo componente della famiglia delle cruiser, la Luxury Cruiser R 1200 CL, che ha debuttato sulla scena mondiale all’INTERMOT di Monaco di Baviera, commercializzata nell’autunno del 2002.
Il concetto ispiratore era quello di trasferire elementi di moto da turismo su una cruiser e di sviluppare una motocicletta con caratteristiche di entrambe le categorie. Nacque così un modello indipendente, una cruiser per il piacere di viaggiare, in cui comfort ed equipaggiamento non lasciano nulla da desiderare.
Tecnicamente, la CL si basa sulla R 1200 C, dalla quale deriva in linea di massima solo il motore, la trasmissione posteriore, il telaio anteriore, il serbatoio ed alcuni elementi dell’equipaggiamento. Per il resto, la moto è il risultato di uno studio completamente indipendente e, sotto molti aspetti, costituisce un progetto a sé stante. 

Carrozzeria e design: 
aspetto inconfondibile, prestanza estetica e motovaligie integrate

Prestanza, aspetto robusto e stile lussuoso, così si potrebbe descrivere con poche ed efficaci parole ciò che colpisce di primo acchito nella BMW R 1200 CL. Questa moto è caratterizzata dalla carenatura turistica solidale con il manubrio, la cui linea prosegue negli elementi laterali dalla carena al serbatoio, per cui, osservandola lateralmente, sembra trattarsi di una carenatura integrale. Al pilota viene così offerto un notevole comfort grazie alla buona protezione contro il vento e la pioggia.
Quattro proiettori integrati nella carena, due anabbaglianti e due abbaglianti, conferiscono alla moto un aspetto inconfondibile e singolare, oltre ad un effetto esteticamente caratterizzante, come fino ad ora non si era mai visto in nessuna motocicletta. Ovviamente, i quattro proiettori assicurano anche un’eccellente illuminazione del piano stradale.

Particolarmente ingegnosa è la forma aerodinamica del vetro del cupolino il cui bordo superiore ha un profilo ondulato. Questo fa sì che l’aria venga convogliata in modo da offrire una protezione efficace al pilota. Nel contempo, grazie all’abbassamento al centro è possibile guardare liberamente al di sopra del vetro ed avere quindi una vista indisturbata sulla strada, indipendentemente dall’umidità e dallo sporco depositatosi sul vetro. 

In sintonia con l’aspetto robusto della moto è la linea del parafango alla ruota anteriore, che scende lateralmente fino al cerchio, offrendo una buona protezione contro gli spruzzi e sottolineando, assieme al generoso pneumatico anteriore, il carattere deciso e la tranquilla eleganza del frontale. Il Telelever in posizione più piatta rispetto agli altri modelli, sottolinea ulteriormente il carattere cruiser della moto.

La zona posteriore è caratterizzata dalle motovaligie fisse a guscio rigido, integrate alla moto, e dal topcase amovibile sullo slanciato portapacchi che funge nel contempo da appiglio per il passeggero. Motovaligie e topcase sono verniciati nel colore della moto con la quale formano così un armonioso tutt’uno.

Rilevanti sono anche i sedili, larghi e confortevoli, per pilota e passeggero, disposti a gradini, con il caratteristico sostegno posteriore.

Lusso grazie a colori esclusivi, superfici e materiali pregiati

In un primo tempo, la R 1200 CL viene offerta in tre colori esclusivi: argento perla metallizzato e blu capri metallizzato, entrambi con sella nera, e marrone mojave metallizzato con sella marrone (oppure, a scelta, anche nera). L’eleganza dei colori viene sottolineata dai materiali accuratamente scelti e dalla perfetta finitura di superfici e giunture. Per esempio, il portapacchi è in alluminio pressofuso verniciato in bianco alluminio, il manubrio è cromato e la copertura superiore degli strumenti è anch’essa verniciata in bianco alluminio. La carenatura anteriore è interamente ricoperta sul lato interno ed i paraginocchi sulle carene laterali sono rivestiti con lo stesso materiale usato per la sella. Tutto questo sottolinea la lussuosità e la perfezione vantata da questa moto. 

Propulsione con il nuovo cambio a sei marce più silenzioso –
motore boxer invariato

Mentre il motore boxer di 1.170 cc è stato preso senza modifiche dalla precedente R 1200 C – anche la potenza con 45 kW (61 CV) e la coppia di 98 Nm a 3.000 giri/min sono rimaste invariate – il cambio della R 1200 CL è nuovo. Derivato dal noto cambio degli altri modelli boxer, possiede ora sei marce ed è stato fondamentalmente ridisegnato. Una novità essenziale è l’adozione della cosiddetta dentatura alta, che assicura innesti più «morbidi» e riduce sensibilmente la rumorosità degli ingranaggi. Il rapporto lungo della sesta marcia funzionante da «overdrive» permette lunghi percorsi in pianura a bassi regimi, con conseguente riduzione di consumi e rumorosità. Al posto della tradizionale leva si è preferita una leva a bilico per il cambio delle marce con un kickdown tranquillo. Maneggevolezza, silenziosità, bassi regimi, ma nonostante ciò una potenza sufficiente – queste le caratteristiche perfettamente adatte al carattere piacevole di questa moto.

Dato che si tratta di una dotazione BMW ormai scontata, appare superfluo ricordare che anche la R 1200 CL, come ogni nuova moto lanciata da BMW Motorrad dal 1997, viene venduta in tutto il mondo completa della più avanzata tecnica per la depurazione dei gas di scarico con catalizzatore regolato a tre vie. 

Ciclistica sempre più confortevole – nuovo Telelever 
e nuovo ammortizzatore a smorzamento progressivo

Una caratteristica tipica delle cruiser è la guida della ruota anteriore allungata in avanti con angolazione piatta rispetto alla carreggiata e grande avancorsa. Allo scopo, il tuttora inimitato Telelever BMW è stato ridisegnato per la R 1200 CL. I foderi della forcella sono maggiormente distanziati per lasciare il posto alla grande ruota anteriore, larga 150 mm. 

Per il molleggio della ruota posteriore è stato adottato un ammortizzatore a smorzamento progressivo in funzione dell’escursione, che si distingue per il suo eccellente comfort. L’escursione complessiva è aumentata di 20 mm rispetto agli altri modelli cruiser e raggiunge ora i 120 mm. La regolazione base della molla per l’adattamento al carico, avviene idraulicamente mediante un volantino comodamente accessibile. 

Braccio oscillante posteriore ottimizzato e nuovo telaio posteriore

Il braccio oscillante posteriore, il Monolever BMW, con carter per l’asse posteriore, è stato rinforzato ed adattato per accogliere un freno maggiorato. Il telaio posteriore rinforzato è completamente nuovo per poter accogliere i predellini, i supporti per le valigie, il portapacchi ed i nuovi sedili, oltre al cavalletto laterale modificato.
Il telaio anteriore in alluminio fuso è stato preso, salvo piccole modifiche, dalla precedente R 1200 C. 

Ruote in alluminio fuso, sedili, predellini e manubrio, tutto nuovo

L’aspetto di una motocicletta viene influenzato in modo determinante dalle ruote. La R 1200 CL monta nuove ruote in alluminio fuso dalla forma modernissima con diametro di, rispettivamente, 16 pollici davanti e 15 pollici dietro, che accolgono voluminosi pneumatici di 150/80 davanti e 170/80 dietro. 

I sedili per pilota e passeggero sono separati, in modo da soddisfare le differenti esigenze. La larga e confortevole sella per il pilota è dotata di un sostegno integrato per il bacino ed offre un eccellente appoggio. Ha un’altezza da terra di 745 mm. Anche il sedile per il passeggero è all’insegna della comodità ed è leggermente più alto di quello del pilota. In questo modo la vista del passeggero non viene intralciata dal pilota e può così godersi indisturbato il paesaggio.

I predellini del pilota, ampiamente dimensionati, tipici per una cruiser, contribuiscono ad una guida rilassata. Anche le pedane del passeggero, derivate dalla K 1200 LT, offrono un buon appoggio e unitamente all’angolazione vantaggiosa delle gambe, permettono anche al passeggero di viaggiare senza stancarsi. 

Il largo manubrio cromato non offre solo il vero feeling di una cruiser; altezza e sagomatura sono state studiate in modo da evitare affaticamenti anche nei lunghi viaggi. Leve e interruttori azionabili con l’affermata logica tipica di BMW, sono stati presi senza modifiche dagli altri modelli.

Freni high tech – Freno EVO BMW e, come optional, Integral ABS

Per tradizione, in BMW la sicurezza ha priorità assoluta. Pertanto, nella R 1200 CL viene adottato per la ruota anteriore il freno EVO già affermatosi su altre moto BMW e che si distingue per una migliore potenza frenante. 
A richiesta, è disponibile l’eccezionale BMW Integral ABS nella versione completamente integrale, come lo richiedono le caratteristiche di questa moto. Questo significa, sia che si azioni la leva a mano o il pedale del freno, la forza frenante agisce sempre in modo ottimale su entrambe le ruote. Un freno a doppio disco con dischi da 305 mm di diametro agisce sulla ruota anteriore, mentre per la ruota posteriore è stato adottato il freno monodisco della
K 1200 LT con disco di 285 mm di diametro. 

Impianto elettrico avanzato: proiettore quadruplo, 
batteria quasi esente da manutenzione e tachimetro elettronico

Quattro proiettori, due anabbaglianti e due abbaglianti, conferiscono alla moto un aspetto anteriore inconfondibile. Data la disposizione a croce – gli anabbaglianti sono affiancati e gli abbaglianti vi si frappongono verticalmente – si ottiene un notevole effetto segnaletico di giorno e un’eccellente illuminazione del piano stradale al buio. 

Nuova è la batteria al gel interamente incapsulata che necessita scarsa manutenzione, non necessitando rabbocchi d’acqua. Di serie è prevista una seconda presa di corrente. Anche gli strumenti sono nuovi. Contagiri e tachimetro sono elettronici ed i quadranti sono ridisegnati; lo stesso vale per l’orologio analogico. 

Numerosi optional per sicurezza, comfort e lusso personalizzato 

Per la R 1200 CL è disponibile una ricca scelta di optional che vanno dal BMW Integral ABS per una frenata sicura, ai sistemi per accrescere il comfort come, regolatore della velocità, manopole e sedili termici, su su fino al lusso personalizzato con sedili soft touch, pacchetto di parti cromate e radio telecomandata con riproduttore di CD. A questi si aggiungono equipaggiamenti come, un vetro del cupolino basso e un impianto antifurto, nonché la possibilità di avere sedili con il classico rivestimento nero al posto di quelli marroni offerti con la verniciatura in marrone mojave metallizzato.
Accessori speciali per una personalizzazione successiva

Una personalizzazione addizionale è possibile grazie agli accessori speciali, offerti e montati dal concessionario moto BMW, e quindi allestibili anche successivamente.

Per ora gli accessori speciali comprendono: schienale per passeggero, predellini per passeggero, paracilindri, staffe di protezione posteriori, tasche interne per motovaligie, portalattine, interfono di bordo (V.O.I.C.E.) e antenna per ricetrasmettitore CB. 

5. La R 1100 S BoxerCup Replica
La versione stradale 
della moto da corsa
In pista, le moto da corsa R 1100 S che partecipano alla BoxerCup internazionale BMW Motorrad, fanno battere forte il cuore dei fans delle bicilindriche. Ora queste moto sono disponibili anche nella versione omologata per la strada, la R 1100 S BoxerCup Replica. Con la verniciatura originale della moto da corsa, nei tipici colori BoxerCup blu pacifico metallizzato/bianco alpin e la firma di Randy Mamola apposta sulla carenatura. I vetri degli indicatori di direzione sono bianchi.

Tecnicamente, la moto corrisponde alla R 1100 S di serie. 
La dotazione di serie della Replica comprende la ciclistica sportiva, con unità ammortizzanti più lunghe per consentire una maggiore inclinazione e il cerchio posteriore largo 5,5 pollici con pneumatico maggiorato di 180/55 ZR 17. I cerchi della ruota anteriore e posteriore sono verniciati in blu pacifico.

I coperchi delle testate nonché lo spoiler aerodinamico del motore, sono derivati dalla moto da corsa; entrambi sono in materiale sintetico rinforzato con fibra di carbonio (CFK), il materiale leggero e resistente usato in Formula 1. Gli adesivi degli sponsor applicati sullo spoiler del motore contribuiscono al look corsaiolo.

Anche per la Replica è disponibile una parte degli optional della R 1100 S come l’Integral ABS nella versione parzialmente integrale e le manopole termiche. Per chi preferisce un aspetto più discreto, la moto può essere richiesta anche senza gli adesivi degli sponsor. Come accessori speciali sono disponibili le motovaligie System BMW e la borsa da serbatoio.

6. La nuova R 850 R

Alla gamma BMW si è aggiunta la R 850 R. Tecnicamente uguale alla R 1150 R, monta il motore boxer di 850 cc che eroga 52 kW  (70 CV). È disponibile anche una versione da 25 kW (34 CV). 
Gli optional disponibili sono – eccetto il rapporto overdrive per il cambio – quelli della sorella maggiore, la R 1150 R. Come tutte le motociclette boxer con cambio a sei marce, anche la R 850 R monta la versione rivisitata del cambio presentata con la R 1200 CL.

7. La R 1150 GS Adventure
Il modello globe-trotter
con cui realizzare i propri sogni 

Con il debutto della R 80 G/S, BMW inaugurava nel 1980 un nuovo segmento di mercato, quello delle enduro da viaggio di grossa cilindrata. Sia per gli affascinanti viaggi in Paesi esotici sia per le spettacolari vincite alla Parigi–Dakar o per l’enorme risonanza ottenuta presso la clientela – il concetto delle bicilindriche enduro contraddistinte dalla sigla GS ha riscosso uno dei più grandi successi della storia delle Moto BMW. 

Per i motociclisti, che sognano i più sperduti angoli della terra, 
BMW Motorrad ha lanciato nella primavera del 2002, come nuovo 
modello, la R 1150 GS Adventure, la globe-trotter con cui realizzare i sogni di avventura e di viaggio in Paesi lontani.

Prendendo come base tecnica la R 1150 GS tuttora offerta senza modifiche, con la R 1150 GS Adventure è stata sviluppata una motocicletta che, grazie a speciali dotazioni di serie e all’offerta di nuovi optional ed accessori dedicati, soddisfa ancora di più le specifiche esigenze nell’uso fuori strada e nei lunghi viaggi. Queste caratteristiche risultano evidenti anche nell’estetica della moto.

Sospensioni e ciclistica ottimizzate

La ciclistica della R 1150 GS Adventure è tarata in modo da poter affrontare anche a pieno carico percorsi ghiaiosi, piste di sabbia, terreno impervio o lunghi percorsi. Le escursioni di molleggio sono state aumentate di 20 mm ciascuna salendo a 210 mm davanti e a 220 mm dietro. 

Dietro viene montato un ammortizzatore a smorzamento progressivo, ossia, l’ammortizzazione cresce man mano che aumenta la corsa di compressione. L’unità Showa si distingue per una reazione molto sensibile e una forte resistenza alla battuta di fondo corsa. 

La regolazione della molla avviene con una chiave a gancio davanti e idraulicamente mediante un volantino dietro. Dietro, l’ammortizzazione della fase di estensione può essere regolata attraverso una piccola vite con un cacciavite.

Freno EVO con tubi flessibili in guaina d’acciaio

Davanti è montato il nuovo impianto frenante EVO introdotto dalla primavera del 2001. Questo garantisce una migliore capacità frenante ed un maggiore comfort. Come nella R 1150 GS i due dischi freno della ruota anteriore hanno un diametro di 305 mm. I tubi flessibili dei freni hanno una guaina in acciaio.

Nuovo: Integral ABS escludibile

Naturalmente, anche la R 1150 GS Adventure può essere dotata dell’optional ABS. Per il Model Year 2003 viene adottato il BMW Integral ABS nella versione parzialmente integrale. Come in tutti i modelli GS, l’ABS può essere escluso, mentre la funzione integrale resta sempre inserita.

Motore “2-Spark” – 
all’occorrenza può funzionare anche con benzina normale

Il propulsore è lo stesso motore “2-Spark” della R 1150 GS. La nuova R 1150 GS Adventure viene anche incontro a ripetute richieste di chi viaggia in Paesi lontani – all’occorrenza può funzionare anche con benzina normale. Questo è possibile grazie ad una spina per la codifica della centralina del motore, disponibile come optional. 

Infilando questa spina nell’apposita presa della centralina elettronica, viene attivata una mappatura dell’accensione che rende possibile un esercizio con benzina normale (91 RON), senza pericolo di danneggiare il motore. La taratura base del motore per l’esercizio normale con benzina Super, come nella R 1150 GS, è stata però mantenuta a vantaggio di un maggiore rendimento.

Il motore a doppia accensione è stato introdotto per migliorare il comportamento del motore sotto il profilo delle emissioni allo scarico. L’entrata in produzione è iniziata nel mese di dicembre.

Cambio con sesta corta – 
a richiesta anche la prima marcia può essere corta

Contrariamente alla R 1150 GS, la sesta marcia non ha un rapporto lungo (overdrive), bensì corto. Come optional è disponibile anche una prima marcia corta per migliorare la partenza su terreni difficili.   Il cambio è stato rivisitato per il Model Year 2003. Come per tutte le altre motociclette boxer con cambio a sei marce, viene ora adottato il nuovo cambio a dentatura alta, che si distingue per la sua efficienza e silenziosità.

Sella e cupolino studiati per lunghi viaggi

Sulla nuova sella monoposto, il pilota può assumere la posizione che più gli aggrada; per esempio, vicino al serbatoio per concentrarsi alla guida su terreno difficile, o in posizione molto arretrata per guidare rilassato nei lunghi percorsi. La lunghezza della sella è stata studiata in modo da offrire posto sufficiente anche a due persone. La forma del nuovo portapacchi, più grande, offre ulteriori possibilità di fissaggio.

Per migliorare la protezione contro il vento e la pioggia, il cupolino è stato allargato di 12 cm in basso e di 5 cm in alto, ed è stato anche allungato di 13 cm. Il parafango anteriore è stato ingrandito. 
La R 1150 GS Adventure è dotata di serie di un paracolpi per manubrio e di paramano. Il paramotore in robusta lamiera d’alluminio montato sotto il motore ha ora dimensioni maggiori e, rispetto alla R 1150 GS, è stato allungato verso il lato posteriore; offre una protezione efficace contro eventuali danni causati da pietrisco o da duri impatti su terreno sassoso. 

Nel cockpit è stata installata una presa addizionale da 12 V per semplificare l’allacciamento di accessori come GPS, roadbook o anche una luce di lettura.

Aspetto inconfondibile

Grazie ad efficaci elementi del design, la moto assume un aspetto inconfondibile. Per esempio, i coperchi delle testate sono verniciati in blu ed i cerchi in alluminio anodizzati in blu. La R 1150 GS Adventure è disponibile in due diverse verniciature. Il colore bianco alluminio metallizzato con un nuovo tipo di smalto coprente opaco fornisce un tocco particolare; ad esso viene abbinata una sella grigia e rossa. A scelta, si può richiedere con verniciatura in nero notte combinata con una sella bicolore color mandarino e nero.

Personalizzazione con optional e accessori speciali

La ricca gamma di optional ed accessori speciali per la R 1150 GS Adventure permette al cliente di adattare la sua motocicletta al proprio gusto e all’impiego che intende farne. In questo senso sono stati curati in modo particolare gli aspetti più importanti nei lunghi viaggi, come autonomia e spazio per i bagagli. Oltre a ciò è anche disponibile un’ampia gamma di optional ed accessori speciali per la R 1150 GS.

Serbatoio più grande e sistema portabagagli in alluminio

Al posto del serbatoio del carburante di serie di 22 litri è disponibile, a richiesta, un serbatoio di 30 litri. Appositamente sviluppato per la  R 1150 GS Adventure è anche il nuovo e robusto sistema portabagagli in alluminio costituito da un sistema portante multifunzionale nonché da due motovaligie laterali e un topcase con il relativo supporto. Le due motovaligie hanno una capacità complessiva di 75 litri (39 litri a destra, 36 litri a sinistra), il topcase può accogliere altri 30 litri. In alto, i coperchi delle motovaligie sono a filo della parte posteriore della sella ed offrono così una superficie d’appoggio ideale per bagagli di grandi dimensioni. 

Gli speciali supporti multifunzione delle motovaligie in alluminio sono dotati di un meccanismo di ribaltamento. Quando non sono montate le motovaligie, questi supporti possono essere ribaltati in fuori e formano così un piano d’appoggio su cui fissare qualsiasi bagaglio.

Per le motovaligie in alluminio sono disponibili robuste tasche interne impermeabili all’acqua e a volume variabile (chiusura scorrevole e ad innesto). Sono inoltre disponibili paracilindri, griglia protettiva per il proiettore principale, fendinebbia con griglia protettiva e pneumatici con scolpitura a tasselli grandi per migliorare le caratteristiche fuori strada. 

8. Cambio a sei marce rivisitato 
per tutti i modelli boxer

Il noto cambio a sei marce dei modelli boxer è stato completamente ridisegnato. La modifica principale rispetto al cambio precedente – di cui sono stati conservati il concetto e l’impostazione di base – riguarda la geometria degli ingranaggi. È stata adottata una cosiddetta dentatura alta, caratterizzata da un maggiore ricoprimento dei fianchi dei denti per una maggiore «morbidezza» d’ingranaggio. Così facendo si riduce sensibilmente la rumorosità degli ingranaggi ed il cambio risulta più silenzioso.

Anche la maneggevolezza è stata ottimizzata. È stato migliorato il coefficiente d’attrito degli innesti interni, diventati così molto più scorrevoli. Modificando la forma dei denti e delle relative cavità per l’innesto degli ingranaggi, è stato possibile migliorare la maneggevolezza, la precisione d’innesto delle marce e la silenziosità. Ne risulta inoltre una riduzione di 1 kg della massa del cambio.

Tutte le moto boxer con cambio a sei marce - e quindi tutti i modelli ad eccezione della R 1200 C - vengono fornite con il nuovo cambio.

9. Perfezionamento dei modelli
Model Year 2003

A partire dalla produzione di settembre 2002, in alcuni modelli e alcune Serie vengono adottate delle modifiche e migliorìe tecniche per il Model Year 2003. Queste sono essenzialmente:

Serie F

Per la F 650 CS viene offerto come optional un ammortizzatore da turismo regolabile.

Serie R

Tutte le boxer con cambio a sei marce – e quindi tutti i modelli ad eccezione della R 1200 C – vengono fornite con il nuovo cambio rivisitato presentato sulla R 1200 CL. Per la R 1150 GS, la R 1100 S e la R 850/1150 R sono disponibili come optional gli indicatori di direzione con vetro diffusore bianco. Novità principale per la R 1150 GS e per il modello gemello Adventure, è l’adozione dell’Integral ABS nella versione parzialmente integrale, disinseribile per l’uso fuori strada. Degli optional fa parte, come in precedenza, anche l’ABS. L’impianto frenante della R 1150 R e della nuova R 850 R vanta tubi flessibili con guaina in acciaio.

Ora la R 1200 C può essere ordinata anche con i cerchi in lega del modello Independent (optional) e la R 1200 C Independent è fornibile anche con il sedile piccolo per passeggero.

Per migliorare ulteriormente il comportamento del motore sotto il profilo delle emissioni di scarico, BMW Motorrad ha deciso di adottare da novembre il motore boxer “2-Spark”, con doppia accensione, sui modelli R 1100 S, R 1150 GS, R 1150 R, R 1150 RS e R 1150 RT.
Serie K

La K 1200 RS viene dotata di serie di un pneumatico posteriore maggiorato (180) e di un cerchio dal canale più largo (5,5 pollici). Come optional, sono disponibili – con sovrapprezzo – un ammortizzatore sportivo con molla e ammortizzatore più rigidi, nonché gli indicatori di direzione con vetro diffusore bianco.

Tutte le motociclette BMW del Model Year 2003 sono dotate di accensione automatica del faro anabbagliante.

10. Colori del Model Year 2003

	Modelli F
	Colore
	Sellone
	Fianchetti

	F 650 CS
	arancio oro metallizzato
	blu scuro 
	bianco alluminio 

	
	argento titano metallizzato
	giallo
	bianco alluminio

	
	grafite metallizzato
	seppia
	arancio oro

	
	azzurro metallizzato
	seppia
	arancio oro

	F 650 GS
	argento titano
	giallo o nero
	

	
	argento titano/giallo
	nero
	

	
	blu avus metallizzato
	nero
	

	
	giallo 
	nero
	

	
	nero carbone
	giallo o nero
	

	F 650 GS Dakar
	blu deserto/bianco aura
	nero
	

	
	
	
	

	Modelli R
	Colore
	Sellone
	

	R 1150 R/R 850 R
	argento titano metallizzato
	beige bronzite o nero
	

	
	bronzite metallizzato
	beige bronzite o nero
	

	
	rosso piemonte metallizzato
	nero
	

	
	giallo dakar/ferro metallizzato
	nero
	

	R 1150 GS
	nero notte
	rosso trinidad o nero
	

	
	giallo sole 
	nero
	

	
	graphitan metallizzato
	nero
	

	
	blu pacifico metallizzato/bianco alpino 
	nero
	

	R 1150 GS Adventure
	bianco alluminio metallizzato
	grigio/rosso
	

	
	nero notte
	giallo/nero o nero
	

	R 1150 R Rockster
	verde limone metallizzato
	nero
	

	
	arancio metallizzato
	nero
	

	R 1150 R Rockster Edition 80
	bianco opaco/nero zaffiro
	nero
	

	R 1100 S
	blu pacifico metallizzato
	nero
	

	
	grigio titano metallizzato/mandarino
	nero
	

	
	grigio fenice metallizzato
	nero
	

	R 1100 S BoxerCup Replica
	blu pacifico metallizzato/bianco alpino
	nero
	

	R 1200 C
	nero notte
	nero o marrone canyon
	

	
	blu sorrento metallizzato
	nero
	

	
	marrone caffè metallizzato
	marrone sella o nero
	

	
	flashstone
	marrone canyon o nero
	

	R 1200 C Avantgarde
	blu ghiaccio metallizzato
	nero
	

	
	dust metallizzato
	nero
	

	R 1200 C Independent
	avorio/peach metallizzato
	nero
	

	
	mandarino/grafite metallizzato
	nero
	

	R 1200 CL
	argento perla metallizzato
	nero
	

	
	blu capri metallizzato
	nero
	

	
	marrone mojave metallizzato
	marrone sella o nero
	

	R 1150 RS
	blu pacifico metallizzato
	nero
	

	
	blu scuro metallizzato/blu ghiaccio metallizzato
	nero
	

	
	grigio fenice metallizzato/avorio 
	nero
	

	
	argento titano metallizzato
	nero
	

	R 1150 RT
	argento titano metallizzato
	nero
	

	
	grigio titano metallizzato
	nero
	

	
	blu biarritz metallizzato
	nero
	

	
	rosso metallizzato
	nero 
	

	
	
	
	

	Modelli K
	Colore
	Sellone
	

	K 1200 RS
	rosso piemonte metallizzato
	nero
	

	
	blu oriente/bianco alpino
	nero
	

	
	blu capri metallizzato
	nero
	

	
	nero notte 
	nero
	

	K 1200 GT
	blu oriente metallizzato
	nero
	

	
	grigioverde metallizzato
	nero
	

	K 1200 LT
	marrone impala metallizzato
	nero
	

	
	antracite metallizzato
	nero
	

	
	argento titano metallizzato con graphitan
	nero
	


11. Dati tecnici delle motociclette

K 1200 GT

	
	
	
K 1200 GT
	K 1200 GT
72 kW/98 CV

	Motore
	
	
	

	Cilindrata
	cc
	1. 171
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	70,5/75
	

	Potenza
	kW/CV
	96/130
	72/98

	a
	giri/min
	8.750
	7.000

	Coppia
	Nm
	117
	118

	a
	giri/min
	6.750
	5.500

	Tipo
	
	cilindri in linea, orizzontali
	

	Nº cilindri
	
	4
	

	Compressione/carburante
	
	11,5/S
	

	Comando valvole/acceleratore
	
	DOHC
	

	Nº valvole per cilindro
	
	4
	

	Ø aspirazione/scarico
	mm
	26,5/23
	

	Carburazione
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	

	Alternatore
	W
	840
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	

	Proiettore
	W
	H 7/55 W
	

	
	
	H 3/55 W
	

	Avviatore
	kW
	0,7
	

	
	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco Ø 180 mm 
	

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce
	

	Rapporto primario
	
	1,889
	

	Rapporti marce
I
	
	2,045
	

	
II
	
	1,6
	

	
III
	
	1,267
	

	
IV
	
	1,038
	

	
V
	
	0,9
	

	
VI
	
	0,82
	

	Rapporto posteriore
	
	2,75
	

	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	

	Telaio
	
	fuso in alluminio
	

	Sospensione posteriore
	
	Paralever BMW 
	

	Escursione ant./post.
	mm
	115/150
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	124
	

	Passo in assetto normale
	mm
	1.555
	

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	62,8
	

	Freni
	anteriore
	bidisco Ø 320 mm 
	

	
	posteriore
	monodisco Ø 285 mm
	

	Ruote
	
	in lega leggera
	

	
	anteriore
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	posteriore
	5,5 x 17 MTH 2
	

	Pneumatici
	anteriore
	120/70-ZR 17
	

	
	posteriore
	180/55-ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.250
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	920
	

	Larghezza manubrio
	mm
	715
	

	Altezza sella
	mm
	790/820
	

	Massa a vuoto secondo DIN,
in ordine di marcia
	kg
	300
	

	Massa totale ammessa
	kg
	500
	

	Capacità serbatoio
	l
	20,5
	

	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,0
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,9
	

	Accelerazione
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,7
	4,1

	Velocità massima
	km/h
	245
	225

	Prezzo (chiavi in mano)
	Euro
	17.650
	


Dati tecnici delle motociclette
R 1200 CL

	
	
	R 1200 CL

	Motore
	
	

	Cilindrata
	cc
	1.170

	Alesaggio/corsa
	mm
	101/73

	Potenza
	kW/CV
	45/61

	a
	giri/min
	5.000

	Coppia
	Nm
	98

	a
	giri/min
	3.000

	Tipo
	
	Boxer

	Nº cilindri
	
	2

	Compressione/carburante
	
	10,0/Super (RON 95)

	Comando valvole
	
	HC

	Nº valvole per cilindro
	
	4

	Ø aspirazione/scarico
	mm
	34/29

	Carburazione
	
	Motronic MA 2.4

	
	
	

	Impianto elettrico
	
	

	Alternatore
	W
	840

	Batteria
	V/Ah
	12/19

	Proiettore
	W
	2xH1/2xH4

	Avviatore
	kW
	1,1

	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco Ø 165 mm

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce

	Rapporto primario
	
	1,889

	Rapporti marce  
          I
	
	2,038

	
          II
	
	1,6

	
          III
	
	1,267

	
          IV
	
	1,034

	
          V
	
	0,903

	
          VI
	
	0,698

	Rapporto posteriore
	
	2,62

	
	
	

	Ciclistica
	
	

	Telaio
	
	combinato, anteriore in ghisa grigia, motore portante

	Sospensione posteriore
	
	Monolever BMW 

	Escursione ant./post.
	mm
	144/120

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	184

	Passo in assetto normale
	mm
	1.641

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	56,5

	Freni
	anteriore
	bidisco Ø 305 mm

	
	posteriore
	monodisco Ø 285 mm

	Ruote
	
	in alluminio fuso

	
	anteriore
	3,5 x 16 

	
	posteriore
	4,0 x 15

	Pneumatici
	anteriore
	150/80-16 

	
	posteriore
	170/80-15 

	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.415

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	1.075

	Larghezza manubrio
	mm
	853

	Altezza sella
	mm
	745

	Massa a vuoto secondo DIN, in ordine di marcia
	kg
	308

	Massa totale ammessa
	kg
	530

	Capacità serbatoio
	l
	17,5

	
	
	

	Prestazioni
	
	

	Consumo carburante
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,1

	120 km/h
	l/100 km
	6,2

	Accelerazione
	
	

	0–100 km/h
	s
	6,4

	0–1000 m
	s
	28,8

	Velocità massima
	km/h
	165


Dati tecnici delle motociclette

R 1100 S BoxerCup Replica

	
	
	R 1100 S BoxerCup Replica
	
	

	Motore
	
	
	 
	

	Cilindrata
	cc
	1.085
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	99/70,5
	
	

	Potenza
	kW/CV
	72/98
	
	

	a
	giri/min
	7.500
	
	

	Coppia
	Nm
	97
	
	

	a
	giri/min
	5.750
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Nº cilindri
	
	2
	
	

	Compressione/carburante
	
	11,3/S
	
	

	Comando valvole/acceleratore
	
	HC
	
	

	Nº valvole per cilindro
	
	4
	
	

	Ø aspirazione/scarico
	mm
	34/29
	
	

	Carburazione
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	600
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/15
	
	

	Proiettore
	W
	H1/H 7/55
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco Ø 165 mm

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce
	
	

	Rapporto primario
	
	1,889
	
	

	Rapporti marce
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,6
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Rapporto posteriore
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	
	

	Telaio
	
	in alluminio fuso, a traliccio, motore portante
	
	

	Sospensione posteriore
	
	Paralever BMW
	
	

	Escursione ant./post.
	mm
	110/130
	
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	100
	
	

	Passo in assetto normale
	mm
	1. 478
	
	

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	65
	
	

	Freni
	anteriore
	bidisco Ø 320 mm
	

	
	posteriore
	monodisco  Ø 276 mm 

	Ruote
	
	in lega leggera
	
	

	
	anteriore
	3,5 x 17
	
	

	
	posteriore
	5,5 x 17
	
	

	Pneumatici
	anteriore
	120/70-ZR 17
	
	

	
	posteriore
	180/55-ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.180
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	880
	
	

	Larghezza manubrio senza retrovisori
	mm
	760
	
	

	Altezza sella
	mm
	820
	
	

	Massa a vuoto secondo DIN,
in ordine di marcia
	kg
	229
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	450
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	18
	
	

	
	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,2
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,0
	
	

	0–1000 m
	s
	22,8
	
	

	Velocità massima
	km/h
	226
	
	


Dati tecnici delle motociclette

R 850 R

	
	
	R 850 R
	R 850 R
25 kW/34 CV
	

	Motore
	
	
	 
	

	Cilindrata
	cc
	848
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	87,5/70,5
	
	

	Potenza
	kW/CV
	52/70
	25/34
	

	a
	giri/min
	7.000
	5.000
	

	Coppia
	Nm
	77
	60
	

	a
	giri/min
	5.600
	3.000
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Nº cilindri
	
	2
	
	

	Compressione/carburante
	
	10,3/S
	
	

	Comando valvole/acceleratore
	
	HC
	
	

	Nº valvole per cilindro
	
	4
	
	

	Ø aspirazione/scarico
	mm
	32/27
	
	

	Carburazione
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	700
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	
	

	Proiettore
	W
	H 4 
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco Ø 165 mm

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce
	
	

	Rapporto primario
	
	1,889
	
	

	Rapporti marce
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Rapporto posteriore
	
	3,09
	
	

	
	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	
	

	Telaio
	
	a traliccio, motore portante

	Sospensione posteriore
	
	Paralever BMW 
	
	

	Escursione ant./post.
	mm
	120/135
	
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	127
	
	

	Passo in assetto normale
	mm
	1. 487
	
	

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	61,9
	
	

	Freni
	anteriore
	bidisco Ø 320 mm 

	
	posteriore
	monodisco Ø 276 mm 

	Ruote
	
	in lega leggera

	
	anteriore
	3,50 x 17
	
	

	
	posteriore
	5,00 x 17
	
	

	Pneumatici
	anteriore
	120/70-ZR 17
	
	

	
	posteriore
	170/60-ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.170
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	940
	
	

	Altezza sella
	mm
	800
	
	

	Massa a vuoto secondo DIN, in ordine di marcia
	kg
	238
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	450
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	20,5
	
	

	
	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Velocità massima
	km/h
	187
	
	


Dati tecnici delle motociclette

R 1150 GS Adventure

	
	
	R 1150 GS Adventure
	
	

	Motore
	
	
	
	

	Cilindrata
	cc
	1.130
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	101/70,5
	
	

	Potenza
	kW/CV
	62,5/85
	
	

	a
	giri/min
	6.750
	
	

	Coppia
	Nm
	98
	
	

	a
	giri/min
	5.250
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Nº cilindri
	
	2
	
	

	Compressione/carburante
	
	10,3/S
	
	

	Comando valvole/acceleratore
	
	HC
	
	

	Nº valvole per cilindro
	
	4
	
	

	Ø aspirazione/scarico
	mm
	34/29
	
	

	Carburazione
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	700
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	
	

	Proiettore
	W
	H 1/H7
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco Ø 165 mm
	
	

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce
	
	

	Rapporto primario
	
	1,889
	
	

	Rapporti marce
I
	
	2,038
	optional con rapporto corto: 2,375
	

	
II
	
	1,6
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Rapporto posteriore
	
	2,82
	
	

	
	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	
	

	Telaio
	
	a traliccio, motore portante
	
	

	Sospensione posteriore
	
	Paralever BMW 
	
	

	Escursione ant./post.
	mm
	210/220
	
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	121
	
	

	Passo in assetto normale
	mm
	1.501
	
	

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	64
	
	

	Freni
	anteriore
	bidisco Ø 305 mm 
	

	
	posteriore
	monodisco Ø 276 mm 

	Ruote
	
	a raggi incrociati
	
	

	
	anteriore
	2,5 x 19 
	
	

	
	posteriore
	4,0 x 17
	
	

	Pneumatici
	anteriore
	110/80 B 19 TL
	
	

	
	posteriore
	150/70 H 17 TL
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.180
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	980
	
	

	Larghezza manubrio senza retrovisori
	mm
	903
	
	

	Altezza sella
	mm
	900
	
	

	Massa a vuoto secondo DIN, in ordine di marcia
	kg
	253
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	460
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	22,1
	
	

	
	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,5
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,3
	
	

	0–1000 m
	s
	24,9
	
	

	Velocità massima
	km/h
	192
	
	


Dati tecnici delle motociclette

R 1150 R Rockster

	
	
	
	R 1150 R Rockster
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Cilindrata
	cc
	
	1130
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	
	101/70,5
	
	

	Potenza
	kW/CV
	
	62,5/85
	
	

	a
	giri/min
	
	6750
	
	

	Coppia
	Nm
	
	98
	
	

	a
	giri/min
	
	5250
	
	

	Tipo
	
	
	Boxer
	
	

	Nº cilindri
	
	
	2
	
	

	Compressione/carburante
	
	
	10,3/S
	
	

	Comando valvole/accelerazione
	
	
	HC
	
	

	Nº valvole per cilindro
	
	
	4
	
	

	Ø  Aspirazione scarico 
	mm
	
	34/29
	
	

	Carburazione
	
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	
	700
	
	

	Batteria
	V/Ah
	
	12/19
	
	

	Proiettore
	W
	
	H 1/H 7
	
	

	Avviatore
	kW
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Trasmissione forza/cambio
	
	
	
	
	

	Cambio
	
	
	meccanico a 6 marce
	
	

	Frizione
	
	
	monodisco a secco   Ø 165 mm
	
	

	Rapporti marce
I
	
	
	2,045/2,82
	
	

	
II
	
	
	1,6/2,82
	
	

	
III
	
	
	1,267/2,82
	
	

	
IV
	
	
	1,038/2,82
	
	

	
V
	
	
	0,9/2,82
	
	

	                                     VI
	
	
	0,8/2,82
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	
	
	

	Telaio
	
	
	A traliccio, motore portante
	
	

	Trasmissione posteriore
	
	
	Paralever BMW
	
	

	Escursione ant./post.
	mm
	
	120/135
	
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	
	127
	
	

	Passo in assetto normale
	mm
	
	1487
	
	

	Angolo testa manubrio in assetto normale
	°
	
	63,1
	
	

	Freni
	anteriore
	
	Bidisco Ø 320 mm
	
	

	
	posteriore
	
	Monodisco Ø 276 mm
	
	

	Ruote
	
	
	lega leggera
	
	

	
	anteriore
	
	3,50 x 17
	
	

	
	posteriore
	
	5,5 x 17
	
	

	Pneumatici
	anteriore
	
	120/70 – ZR 17
	
	

	
	posteriore
	
	180/55 – ZR 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	
	2170
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	
	920
	
	

	Larghezza manubrio senza retrovisori
	mm
	
	825
	
	

	Altezza sella
	mm
	
	835
	
	

	Massa a vuoto con pieno
di benzina
	kg
	
	239
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	
	450
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	
	20,4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	4,4
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	
	5,6
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	4,23
	
	

	0–1000 m
	s
	
	24,86
	
	

	Velocità massima
	km/h
	
	197
	
	

	Prezzo
	Euro
	
	12.000 ca.
	
	


12. Boxer Cup 2003
La BMW Motorrad BoxerCup è un trofeo monomarca nel quale i piloti si danno battaglia in sella alla BMW R 1100 S, un modello quasi completamente di serie che ha dimostrato di poter partecipare a giusto titolo a competizioni sportive di alto livello. A garantire il massimo livello di competizione, oltre agli ottimi piloti, sono modifiche standard imposte per tutte le moto. Il fatto che le preparazioni a livello di potenza siano uguali, fanno in modo che il tutto si giochi sui particolari: scelta delle sospensioni (sempre originali BMW), tarature delle stesse, messa a punto del motore, scelta degli pneumatici (sempre Metzeler), organizzazione del Team, prove e test di messa a punto eseguiti e naturalmente dalle capacità del pilota. Questa uniformità tecnica garantisce un elevato livello di competizione, ma garantisce anche continuità del divertimento dal primo all’ultimo giro e dalla prima all’ultima gara.

I team italiani
Come nell’edizione 2002, anche quest’anno i piloti italiani saranno sicuramente protagonisti. Dopo l’esperienza maturata lo scorso anno, il Dream Car Team di Ravenna si è presentato alla Boxer Cup 2003 con tre piloti: Roberto Panichi è affiancato dall’esperto Alessandro Tomassoni e Rosanna Scoleri. Roxy (così si fa chiamare la 26enne pilota) è l'unica donna del lotto dei 33 partecipanti, in rappresentanza di 11 paesi, all'edizione 2003, ed è stata scelta dopo una giornata di selezione organizzata da Motocicliste.net su mandato di BMW. Il team dei piloti italiani è completato da Gabriele Perri, giovanissimo pilota di soli sedici anni che corre per il team della nota rivista Superwheels. Il team Dream Car di Ravenna punta decisamente alla conquista del campionato. Già nella scorsa edizione, Roberto Panichi aveva sfiorato la grande impresa.
BMW Motorrad BoxerCup al via il 9 marzo a Daytona
È partita dagli Stati Uniti la BoxerCup 2003 per articolarsi su nove gare – concomitanti con eventi motociclistici sportivi quali Superbike, Moto GP e Campionato del Mondo Endurance – valevoli per la conquista del ricco montepremi (225.000 Euro) a cui si aggiungono una BMW M3 Coupé per il primo classificato a fine campionato, una MINI Cooper S per il secondo ed una BMW R1150 RT per il terzo.
Panichi del team Dream Car di Ravenna
vince la gara inaugurale della BoxerCup 2003
Roberto Panichi del team Dream Car di Ravenna si è aggiudicato la gara inaugurale della BoxerCup 2003, disputatasi a Daytona, in Florida. Panichi ha sconfitto avversari di livello del calibro dell’americano Brian Parriott, del tedesco Markus Barth e dello svizzero Andy Hofmann. Buon esordio anche per un altro portacolori della Dream Car, Alessandro Tomassoni, che è arrivato ottavo. Incoraggiante il piazzamento di Rosana Scoleri.

La gara di Daytona ha mantenuto fede alle attese della vigilia. Come da tradizione del campionato, la corsa è stata infatti appassionante per il numerosissimo pubblico presente con sorpassi e controsorpassi mozzafiato, una costante della BoxerCup.

Calendario delle nove prove della BoxerCup 2003:

9 marzo
Daytona
(USA)

5 maggio
Oulton Park
(Gran Bretagna)

24 maggio
Le Mans
(Francia)

7 giugno
Mugello
(Italia)

14 giugno
Barcellona
(Spagna)

28 giugno
Assen
(Olanda)

5 luglio
Spa-Francorchamps
(Belgio)

26 luglio
Sachsenring
(Germania)

17 agosto
Brno
(Repubblica Ceca)

13. Trofeo BMW F650 GS Dakar 2003
Dopo il successo della scorsa stagione, sta per iniziare la nuova edizione del Trofeo BMW F650 GS Dakar.

Questo avvincente trofeo monomarca, riservato agli appassionati di motorally non professionisti e non titolati, rappresenta un'occasione imperdibile per gareggiare in sella alla più sportiva delle fuoristrada BMW: la F 650 GS Dakar.

Il Trofeo sarà costituito dalle prove del Campionato Italiano Motorally F.M.I. e dal "Carpat Express Rallye Raid", una appassionante sfida di più giorni sulle montagne della Romania.
Il numero massimo di partecipanti è fissato in 25 piloti.

La moto
Per partecipare a questo avvincente trofeo, la BMW F650 GS Dakar dovrà essere equipaggiata con l'apposito kit compreso nell'iscrizione; una serie di modifiche consentono infatti di diminuire il peso della moto per aumentarne le attitudini alle competizioni in fuoristrada.

Oltre alle parti tecniche, il kit comprende anche la Tuta Rallye BMW Motorrad e l'abbigliamento paddock completo.

I premi
Come nell'edizione 2002, anche per il 2003 il montepremi finale sarà di sicuro interesse.

Il primo classificato si aggiudicherà una fiammante MINI Cooper.

Il secondo classificato una BMW F650 CS Scarver.

Il terzo una mountain-bike BMW Q6.S XTR.

Ai premi finali si affiancano dei premi gara per i primi 5 classificati in materiale BMW per un valore da 200 a 1000 Euro.

Per ottenere maggiori informazioni sulle modalità di iscrizione, è possibile scaricare il regolamento oppure contattare:

Palma S.r.l.,

Via della Valtiera, 275

Ponte San Giovanni (PG)

Tel. 075.5996939 - fax 075.5998294

e-mail: palmamoto@tin.it
Regolamento

Trofeo BMW F650 GS Dakar 2003

1. Definizione
BMW Motorrad Italia promuove per l’anno 2003 il Trofeo BMW F650 GS Dakar (di seguito Trofeo).  Il Trofeo si articola sulle prove del “Campionato Italiano Motorally FMI” e sul “Carpat Express Rallye Raid”.

L’organizzazione del trofeo è affidata a:
Palma Srl
Via della Valtiera, 275
Ponte San Giovanni (PG)
Tel: 075-5996939
Fax: 075-5998294
E-mail: palmamoto@tin.it
2. Regolamento
Il Trofeo si svolgerà secondo le regole e le disposizioni del Campionato Italiano Motorally FMI nonché secondo quanto incluso nel presente regolamento. In caso di dubbio, la decisione spetta ad una persona nominata da BMW Motorrad Italia.
3. Condizioni di partecipazione

3.1 Partecipanti 
Possono iscriversi al Trofeo piloti muniti di patente di guida valida e di licenza nazionale agonistica tipo Enduro e Motocross F.M.I. (Cadetti, Junior e Major) ed eventuale nullaosta internazionale per il “Carpat Express Rallye Raid)”. Non saranno ammessi al Trofeo piloti professionisti.  I piloti iscritti non devono aver vinto titoli Italiani di Enduro, Cross o Rally. BMW Motorrad Italia si riserva di vagliare singolarmente le iscrizioni al Trofeo per garantire le finalità promozionali e amatoriali del Trofeo stesso. Verrà data priorità alle moto immatricolate dopo il 01 settembre 2002 (vedi punto 3.2). Il numero massimo di partecipanti è fissato in 25 piloti.

3.2 Veicoli 
Solo le motociclette BMW F650 GS Dakar (con colorazione blu-bianca-rossa) equipaggiate con il kit di preparazione (vedi appendice). Per quanto non specificato o non incluso nel kit verranno applicate le regole valide per le moto gruppo “Marathon” del Campionato Italiano Motorally FMI.  BMW Motorrad Italia potrà riservarsi in qualsiasi momento la possibilità di effettuare ulteriori verifiche sul veicolo.

3.2.1 Sospensioni
Possono essere modificati gli elementi ammortizzanti anteriore e posteriore come previsto dal regolamento del gruppo “Marathon”. Non è ammesso l’utilizzo di sospensioni di marca e/o modello differenti da quello espressamente indicato dall’organizzatore del Trofeo.

3.2.2 Filtro aria
Il filtro dell’aria dovrà essere quello originale BMW previsto per la F650 GS Dakar e NON potrà in nessun caso essere rimosso o sostituito con un altro modello.

3.2.3. Centralina elettronica
Sarà cura del pilota recarsi presso il proprio Concessionario BMW di appoggio nelle giornate precedenti alle gare per farsi resettare la centralina elettronica per eliminare qualsiasi tipo di errore; in caso di verifica dopo la gara, qualora vengano riscontrate letture di errore all’interno della centralina, l’organizzazione imputerà tale risultato come deliberata manomissione della stessa, escludendo il pilota dalla gara. Qualora la manomissione sia di particolare gravità o in caso di comportamenti recidivi, l’organizzatore potrà deliberare per l’esclusione dall’intero Trofeo per condotta antisportiva

3.3 Benzina
È ammesso esclusivamente l’utilizzo di benzina senza piombo con numero di ottani inferiore o uguale a 98. È vietato l’uso di additivi.

3.4 Gomme
È permesso l’utilizzo esclusivamente di gomme omologate “Enduro FIM” di marca Metzeler.

3.5 Quota di iscrizione
La quota di iscrizione al Trofeo è fissata in 1.000 Euro e comprende:

- iscrizione al Trofeo

- tuning sospensione anteriore by “Andreani Group”

- buono per acquistare a condizioni particolari la sospensione posteriore alternativa

- Kit di abbigliamento “paddock”

- Giacca e pantaloni Rallye BMW

- Maglie da gara

- Set di pneumatici Metzeler

- Kit di lubrificanti Castrol

- Servizio ricambi sul campo di gara 

- Accesso all’hospitality BMW sul campo di gara

- Assistenza di “Andreani Group” sul campo di gara

Il pilota dovrà farsi carico dell'iscrizione ad ogni singola prova al Moto Club organizzatore della prova, secondo le modalità previste dal Moto Club.

4. Eventi

4.1 Gare valide per il Trofeo
Le gare su cui si svolgerà il Trofeo corrisponderanno a quelle del calendario del Campionato Italiano Motorally FMI più il “Carpat Express Rallye Raid”.

4.2 Classifiche
La classifica di ogni prova del Trofeo verrà estratta da quella della prova FMI di riferimento.  I punteggi verranno assegnati  dal 1° al 15°: 25 punti al primo, 20 al 2°, 16 al 3°, 13 al 4°, 11 al 5°, 10 al 6°, 9 al 7°, 8 all’8°, 7 al 9°, 6 al 10°, 5 all’11°, 4 al 12°, 3 al 13°, 2 al 14°, 1 al 15°.

Ogni giornata del “Carpat Express Rallye Raid” avrà punteggio dimezzato rispetto ai punteggi sopra indicati.
Ogni concorrente dovrà scartare al termine della stagione i due peggiori punteggi ottenuti. NON potranno essere scartati gli “zeri” dovuti a squalifica per irregolarità tecniche verificate dall’organizzatore del Trofeo. La somma dei restanti punteggi determinerà la classifica finale del Trofeo.  In caso di parità sarà discriminante il numero di migliori piazzamenti ottenuti.  In caso di ulteriore parità sarà discriminante il piazzamento ottenuto nell’ultima prova.

4.3 Premi 
Il monte premi del Trofeo è costituito da premi gara e da premi finali.
4.3.1 Classifica piloti
Premi gara: 
1° classificato 1.000¤ IVA inclusa in materiale BMW a scelta
2° classificato 750¤ IVA inclusa in materiale BMW a scelta
3° classificato 500¤ IVA inclusa in materiale BMW a scelta
4° classificato 300¤ IVA inclusa in materiale BMW a scelta
5° classificato 200¤ IVA inclusa in materiale BMW a scelta

Premi finali:
1° classificato
1 MINI Cooper
2° classificato
1 BMW F650 CS Scarver
3° classificato
Mountain bike BMW Q.6S XTR

4.3.2 Carpat Express Rallye Raid
Per il Carpat Express Rallye Raid, verranno sommati i punteggi delle giornate della gara e verrà stilata una classifica a cui corrisponderà un monte premi doppio rispetto ai Premi Gara.

5. Controlli tecnici ed amministrativi

5.1 Verifiche amministrative
Ogni concorrente dovrà trasmettere a Palma Srl almeno 3 giorni prima di ogni gara copia dell’iscrizione alla prova.

5.2 Verifiche tecniche
È facoltà di BMW Motorrad Italia o di un proprio incaricato di controllare prima, durante e dopo ogni gara la regolarità dei veicoli. È altresì possibile qualsiasi controllo da parte della commissione tecnica FMI per verificare la rispondenza delle moto al regolamento del gruppo Serie.  In caso di irregolarità, BMW Motorrad Italia potrà decidere l’esclusione dalla prova stessa e, in caso di evidente e deliberata violazione, l’esclusione del pilota dal Trofeo e l’annullamento del punteggio ottenuto fino al momento dell’esclusione.

6. Design e personalizzazione delle moto e del pilota

6.1 Personalizzazione delle moto
La moto deve essere lasciata nella veste estetica originale (blu-bianca-rossa) ed integrata con gli adesivi degli sponsor forniti dall’organizzatore. Posizione e dimensione di eventuali logo saranno comunicati dall’organizzatore.
Sponsor personali dei piloti non devono essere in conflitto con BMW ed i main sponsor del Trofeo; l’organizzazione si riserva il diritto di vagliare i singoli casi.

6.2 Personalizzazione del pilota
È obbligatorio indossare in gara il completo BMW Rallye (giacca e pantaloni) e/o la maglia da gara fornita all’iscrizione. È lasciata libera la scelta di casco, guanti e stivali. È fatta salva la possibilità dell’organizzatore di richiedere la visibilità degli sponsor del Trofeo sul completo Rallye.  Posizione e dimensione di eventuali logo saranno comunicati dall’organizzatore.  Per le premiazioni e le cerimonie ufficiali sarà obbligatorio indossare l’abbigliamento “paddock” fornito all’iscrizione.

6.3 Immagini fotografiche e video
Tutte le immagini e le riprese video dei partecipanti al Trofeo sono proprietà di BMW Motorrad Italia che ne detiene i diritti per l’utilizzo e la eventuale cessione a terzi.

7. Comportamenti dei partecipanti

Tutti i partecipanti al Trofeo F650 GS Dakar sono tenuti ad osservare un comportamento sportivo, decoroso ed in linea con l’immagine BMW, prima, durante e dopo la gara.

In particolare tutti i partecipanti devono parcheggiare la moto Trofeo all’interno del paddock BMW appositamente allestito prima e dopo la gara e di indossare l’abbigliamento “paddock” fornito all’iscrizione prima e dopo la gara, per offrire al pubblico un notevole impatto visivo.

8. Responsabilità

L’organizzazione si riserva la facoltà di variare le condizioni e i regolamenti per ragioni di sicurezza, forza maggiore o richieste fatte dalle autorità competenti. Se per le ragioni elencate si renda necessario cancellare uno o più eventi non verrà riconosciuta alcuna richiesta di danni. I piloti prendono parte al Trofeo sotto la propria responsabilità. Sono altresì unici responsabili per qualsiasi violazione delle leggi vigenti.

9. Reclami

Per la presentazione di eventuali reclami si rimanda alla procedura vigente nel Campionato Italiano Motorally FMI.

Milano, 02-12-2002

APPENDICE


Kit di preparazione moto
Il kit di preparazione della moto comprende:

· telaietto posteriore alleggerito

· serbatoio da 11 litri

· sella monoposto e fianchetti

· terminale di scarico omologato

· kit trasmissione RK (catena, corona, pignone)

· cerchio anteriore Excel

· cerchio posteriore Excel

· kit di plastiche (parafango posteriore e fianchetti laterali) 

Il Kit di preparazione moto è acquistabile ad integrazione dell’iscrizione al costo di 1.100 Euro.

Carpat Express Rallye Raid
Per incentivare ed agevolare la partecipazione al Carpat Express Rallye Raid, sicuramente la gara più spettacolare ma anche logisticamente più complessa, stiamo prendendo accordi per poter offrire la possibilità di usufruire di un pacchetto comprensivo di:

· iscrizione alla gara

· assistenza e manutenzione della moto (compreso montaggio pneumatici)

· trasporto della moto (se richiesto) 

Saranno ovviamente a carico del partecipante il costo del trasferimento, di eventuali ricambi e dei pneumatici.

Il costo di tale pacchetto è in via di definizione e sarà comunicato per tempo.

14. GuidarePilotare di Siegfried Stohr 
Corsi di Guida Sicura e Guida sportiva
Guidare una moto è questione di istinto o di logica? Le leggi della fisica si applicano alla moto in modo particolare: nella guida della moto, infatti, il nostro corpo con i suoi movimenti e la sua posizione in sella, diventa un elemento determinante per l'equilibrio della moto e per il corretto utilizzo della moto stessa. 
Per questo guidare una moto è un'attività che richiede specifiche conoscenze tecniche e una elevata sensibilità che, con l'esperienza del corso, si traducono in una grande padronanza del proprio mezzo nelle situazioni di guida più difficili.
Nasce da questa consapevolezza e dalla pluriennale esperienza nell’insegnamento della guida sicura e sportiva a migliaia di allievi l’idea di Siegfried Stohr di organizzare corsi di Guida Sicura e Sportiva per motociclisti in collaborazione con BMW.
Con la propria moto e con le moto BMW in dotazione alla scuola GuidarePilotare si possono sperimentare in prima persona tutte le situazioni di guida, normali e di emergenza che caratterizzano la guida di una due ruote, restando sempre nella sicurezza di un circuito come quello di Misano Adriatico appositamente attrezzato per questo tipo di attività.
I corsi di guida sicura e sportiva per centauri durano un giorno ciascuno e si svolgono a partire dal mese di maggio secondo il calendario riportato più sotto.

Guida Sicura Moto
Il corso di Guida Sicura prevede l’apprendimento del controllo totale della moto nelle situazioni di emergenza, lo studio e la verifica delle tecniche di guida, l’analisi delle traiettorie più corrette. Un training che riproduce in autodromo, in condizioni di massima sicurezza, pericoli improvvisi, frenate, ostacoli; inoltre si prova in pista, la tecnica di guida per affrontare tutti i tipi di curve e le traiettorie ideali.

· Pista: Autodromo Santamonica di Misano (RN). "Pista prove".

· Durata: 1 giorno. Ore 08.30 – 12.30 - 14.30 – 18.30.

· Gruppo: 24 allievi massimo. In dotazione cuffia e radio per ogni partecipante per un continuo contatto radio con gli istruttori.

· Moto: BMW F650CS, R1100S, negli esercizi. Moto BMW e moto dell’allievo nei giri di pista.

· Teoria: Interattiva e multimediale anche sulle isole di lavoro.

· Istruttori: 6 Istruttori con 24 allievi.

· Abbigliamento obbligatorio: Casco, guanti, calzature da moto.

· Abbigliamento consigliato: giacca e pantalone antistrappo e tuta antipioggia.

Programma

Setting e diagnosi guida
Verifica delle capacità di guida di base attraverso un percorso di prova. Divisione del gruppo di allievi in base all’esperienza di guida.

Doppia spirale
Il bilanciamento dei pesi in curva, posizione in sella, spostamento del corpo ed inclinazione moto, baricentro. Si svolge in due diversi steering pad.

Frenata con evitamento ostacolo
L’arresto della moto in una tipica situazione di emergenza stradale, lo sfruttamento di vie di fuga, la tecnica per l’evitamento dell’ostacolo improvviso. Prova Abs con moto scuola. 

2 Serie giri di pista per traiettorie e tecnica di guida
La preparazione alla curva, valutazione visiva e studio traiettoria, sequenza frenata scalata, l’inserimento in curva, scelta del punto di corda, uscita e riallineamento moto in accelerazione con due esercizi: frenata in curva e slalom.

Frenata in curva
La gestione della frenata in caso di valutazione errata della curva o di ostacolo improvviso durante la percorrenza di curva.

Slalom progressivo e regressivo
Due slalom; insegnano la corretta posizione di guida e la gestione del proprio peso sulla moto, permettono di familiarizzare con il comportamento della moto nella messa in appoggio.

2 Serie di giri di pista
Prove finali con prima serie di giri su percorso tortuoso per lavorare sulla maneggevolezza, seconda serie con percorso veloce per lavorare su frenata e valutazione della velocità.

Teoria interattiva e multimediale
Durante il corso le prove sono intervallate da brevi lezioni teoriche per una miglior comprensione delle dinamiche e delle tecniche di guida. 

Guida Sportiva Moto
Il controllo totale della moto sia nelle situazioni di emergenza che nella guida in curva in pista; lo studio e la verifica delle tecniche di guida e l’analisi delle traiettorie più corrette. Un training che riproduce sulla pista prove, in condizioni di massima sicurezza, pericoli improvvisi, frenate, ostacoli; inoltre si prova, sulla pista internazionale, la tecnica di guida per affrontare tutti i tipi di curve e le traiettorie ideali.

· Pista: Autodromo Santamonica di Misano (RN).
"Pista prove" e Circuito internazionale di 4,06 Km per 2 ore.

· Durata: 1 giorno. Ore 10.00 – 13.00 - 14.30 – 20.45.

· Gruppo: 24 allievi massimo. In dotazione cuffia e radio per ogni partecipante per un continuo contatto radio con gli istruttori.

· Moto: BMW F650CS, R1100S, negli esercizi. Moto BMW e moto dell’allievo nei giri di pista. 

· Teoria: Interattiva e multimediale anche sulle isole di lavoro.

· Istruttori: 6 Istruttori con 24 allievi. 

· Abbigliamento obbligatorio: casco integrale, guanti, calzature da moto, tuta in pelle, paraschiena.

· Abbigliamento consigliato: tuta antipioggia. 

Programma

Setting e diagnosi guida
Verifica delle capacità di guida di base attraverso un percorso di prova. Divisione del gruppo di allievi in base all’esperienza di guida.

Settore di pista lento
Posizione di guida dinamica, tecnica di frenata e scalata. Uso e rilascio della frizione. Il controllo della moto e la tecnica di guida in curva nei percorsi tortuosi.

Settore di pista veloce
La gestione della moto nelle curva veloci: la preparazione della curva, valutazione visiva, studio traiettoria, sequenza frenata scalata, l’inserimento in curva, scelta del punto di corda, uscita e riallineamento moto in accelerazione. Tecniche e traiettorie.

Serie giri di pista maneggevolezza
Le tecniche per inserire la moto nel misto stretto e per ottenere maneggevolezza nei cambi di direzione e nelle traiettorie in curva.

Serie giri di pista stabilità
Le tecniche di guida in velocità; come ottenere forti decelerazioni, l’inserimento in curva e i cambi di direzione.

Slalom ad alta velocità
Ad alta velocità lo slalom impone al guidatore maggiore decisione nei cambi di direzione e adeguata tecnica in rapporto all’uso del gas oltre che ritmo nelle sequenza.

Giri di pista
La pista internazionale di Misano, con i suoi 4,06 Km, consente di sviluppare in sicurezza la guida anche ad elevate velocità, con l’obiettivo di acquisire padronanza del mezzo e scoprire i propri limiti, insieme a quelli della moto, per una guida più sicura. 3 serie di giri di pista (13 giri min.) in gruppi con istruttori in moto che precedono e seguono il gruppo e briefing a terra.

Teoria interattiva e multimediale
Durante il corso le prove sono intervallate da brevi lezioni teoriche per una miglior comprensione delle dinamiche e delle tecniche di guida. 

Calendario corsi e prezzi 2003

Maggio
7
 
Misano
Guida Sportiva Moto

9
 
Misano
Guida Sicura Moto

Giugno
9
 
Misano
Guida Sicura Moto

16
 
Misano
Guida Sportiva Moto

24
 
Misano
Guida Sportiva Moto

Luglio

10
 
Misano
Guida Sicura Moto

21
 
Misano
Guida Sportiva Moto

Agosto
6
 
Misano
Guida Sicura Moto

6
 
Misano
Guida Sportiva Moto 

Le date potrebbero subire variazioni

Listino prezzi 2003

Guida Sicura Moto
1g 
Euro 420,00

Guida Sportiva Moto
1g 
Euro 510,00

Perfezionamento Guida Sportiva Moto
1g

Da definire 

Prezzi Iva 20% esclusa

I prezzi comprendono:
Pranzo, assicurazioni kasco per le auto della Scuola, assicurazioni infortuni per i conducenti (massimale 309.874,13-413.165,51 euro: qualora tale polizza non lo soddisfi, il cliente provvederà personalmente ad integrarla o ci farà esplicita richiesta scritta), autodromo in esclusiva, ambulanza con infermiere, addetto ai servizi antincendio, videocassetta personale, diploma, personal card. Per i corsi agonistici è inclusa la dotazione di casco, guanti e tuta ignifuga.

I prezzi non comprendono:
IVA 20%, sistemazione logistica in hotel e cene.

Prezzi riservati ai soci BMW Motorrad Club Italia
I corsi moto si svolgono con la moto dell'Allievo e della Scuola. Assicurazione kasco per le moto della Scuola ed infortuni per il conducente (massimali 600/800 milioni morte/invalidità permanente). È possibile integrare tale polizza, richiedendolo al ns. ufficio, con un versamento supplementare di ¤16 per persona (massimali 600/600 milioni morte/invalidità permanente, franchigia 3%).

15. 80 anni BMW Motorrad
Modello speciale BMW R 1150 R Rockster Edition 80

In occasione dell’80° compleanno della Casa, BMW Motorrad presenta un modello speciale con il nome di R 1150 R Rockster Edition 80.

La moto è realizzata sulla base della R 1150 R Rockster ed offerta in serie limitata di 2003 unità. Il modello speciale si presenterà in un abbinamento di colore riservato a questa edizione straordinaria: bianco opaco/nero zaffiro, con sella nera. La dotazione di serie della R 1150 R Rockster Edition 80 comprende il BMW Integral ABS e le manopole riscaldabili, nonché una targhetta sul telaio con la scritta “80 Jahre” (80 Anni) e la numerazione progressiva. Insieme alla moto il cliente riceverà una cartella ricordo con certificato e documentazione sugli 80 anni di BMW Motorrad. 

La R 1150 R Rockster Edition 80 sarà prodotta a partire da giugno 2003.





































