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BMW R 850 R

Il classico con la moderna tecnologia 

La nuova BMW R 850 R segna il ritorno di una moto amata da tutti gli appassionati delle bicilindriche boxer, per quel disegno classico non carenato che conferisce un aspetto di “purezza” alla moto. Non a caso il segmento che le definisce è stato chiamato “naked bike”, ovvero nuda espressione del mondo delle due ruote. La nuova R 850 R si rivolge ad una clientela originale, che ama i viaggi e quelle moto dedite alla scoperta di luoghi irraggiungibili con altri mezzi.
La “sorellina minore” della R 1150 R si rinnova dopo la prima apparizione nel 1996. Una moto che unisce in simbiosi con la sigla R/R e gli 850 cc di cilindrata il nome “Classic”, ad esprimere il taglio estetico zeppo di citazioni di una moto che ha sì vocazione “turistica”, ma che però ha nell’apporto di tecnologie innovative le sue principali migliorìe. Il colore della R 850 R Comfort è rigorosamente nero, omaggio alla prima moto BMW, la R 32 presentata al Salone di Parigi del lontano 1923, anno in cui nacque la Divisione Moto BMW e di cui si festeggia proprio quest’anno l’80° anniversario.
Linee morbide per una moto dalla guida facile e divertente
Il design della BMW R 850 R spicca per l’ampia sella biposto regolabile in altezza in tre differenti posizioni, per il caratteristico serbatoio rotondo che lascia completamente in bella mostra il motore. Le novità rispetto alla generazione precedente riguardano il nuovo manubrio, le pedane e leve cambio/freno rivisitate, nonché i blocchetti elettrici mutuati dal modello di maggior cilindrata della gamma Roadster BMW. Ad aggiungere eleganza alle già armoniose linee della R 850 R sono i cerchi in lega a 5 razze di 17”. La moto che nasce da questi interventi calibrati è ancora più maneggevole della precedente versione, facile e divertente da guidare.

Potenza e coppia elevate per il bicilindrico boxer di 848 cc

Tecnicamente la R 850 R si presenta con il nuovo cambio a sei marce (con sesta Sport) abbinato all’ormai leggendario motore boxer, un bicilindrico a 4 tempi di 848 cc raffreddato ad aria/olio, capace di erogare 71 CV di potenza a 7.000 giri/min. La velocità di punta è omologata a 187 km/h. È anche disponibile una versione depotenziata da 34 CV per i neopatentati.
La R 850 R aggiunge una coppia elevata fin dai bassi regimi, per una ripresa eccellente già al primo colpo di acceleratore: la coppia massima è di 77 Nm a 5.600 giri/min. Il rapporto alesaggio-corsa è 101/70,5 mm. Il motore sfrutta la tecnologia dell’iniezione elettronica con centralina Bosch Motronic 2.4, mentre la distribuzione è monoalbero a camme in testa, con quattro valvole per cilindro. La frizione è del tipo monodisco a secco ad azionamento idraulico. Sia il sistema di iniezione quanto l’efficace catalizzatore a tre vie con sonda lambda contribuiscono a far rientrare il livello delle emissioni inquinanti della R 850 R negli standard Euro 2. La nuova Roadster BMW vanta il sistema di accensione elettronica digitale.

Ciclistica

La R 850 R beneficia di tutti quegli interventi tecnici alla ciclistica che sono stati introdotti sulla sorella maggiore R 1150 R. Il telaio ha una struttura a traliccio in tre parti: anteriore, posteriore e motore portante. Le sospensioni sono del tipo Telelever all’anteriore, innovativa soluzione BMW lanciata con la nuova gamma degli anni ‘90, di cui fu subito dotata anche la prima R 850 R del ‘96. Le sospensioni posteriori sono del tipo Paralever con monoammortizzatore idraulico, le cui escursioni di molleggio sono state opportunamente tarate. Come noto, sulla ruota anteriore non grava la carenatura, né il radiatore dell’olio, ciò che ha indotto i progettisti tedeschi a fornire un’ammortizzazione dello sterzo che contribuisce a migliorare il comfort di marcia, in particolare su fondi dissestati, che contribuisce all’estrema maneggevolezza della moto.

Potente e profondamente modificato è l’impianto frenante che è adesso di tipo EVO, con doppio disco anteriore di 320 mm di diametro e pinze a quattro pistoncini, mentre il freno a disco posteriore ha un diametro di 276 mm. L’ABS è disponibile a richiesta nella versione BMW Motorrad Integral ABS Sport. Gli pneumatici sono da 17 pollici, con dimensioni 120/70 all’anteriore e 170/60 al posteriore. 

Costi di manutenzione contenuti e grande affidabilità

La BMW R 850 R è la moto ideale per chi cerca un facile accesso al mondo delle due ruote, ma anche per quei centauri più esperti che da tempo attendevano un prodotto tanto genuino quanto razionale ed efficiente. Una moto dai contenuti eccellenti, con quell’avanguardia tecnologica che la rende perfettamente in linea con il nostro tempo. Tra i punti di forza del modello l’economicità di gestione, frutto di consumi contenuti ottenuti grazie alla moderna elettronica di gestione del motore e alla trasmissione BMW ad albero cardanico, un sistema di semplice manutenzione e assoluta affidabilità. A 90 km/h la R 850 R Comfort consuma 4,6 litri di benzina per percorrere 100 km (con benzina super senza piombo a 95 ottani), a 120 km/h il consumo sale a 5,7 l/100 km. Gli intervalli di manutenzione sono genericamente previsti ogni 10.000 km.

Versatilità per i passisti

Le dimensioni della R 850 R Comfort sono: lunghezza di 2.170 mm, larghezza di 940 mm, specchi compresi, con un passo interasse di 1.487 mm. Per offrire il massimo comfort e ampie possibilità di personalizzazione, la BMW R 850 R può adattarsi alla statura del pilota grazie alla sella regolabile su tre posizioni: 78, 80 e 82 cm (a vuoto). Il peso complessivo in ordine di marcia con pieno di benzina è pari a 238 kg (218 kg a secco). Una moto comoda oltre che maneggevole, adatta anche a centauri di statura medio-bassa e alle donne motocicliste.
Il peso massimo ammesso è di 450 kg, per un carico utile di 212 kg; un valore che la dice lunga sulle qualità turistiche di questa Roadster BMW. La capacità utile del serbatoio è di 18,9 litri, di cui quattro litri circa come riserva. In assetto normale l’inclinazione dello sterzo è di 61,9°. Le dimensioni del cerchio anteriore sono 3,5 x 17 pollici, con pneumatico 120/70 ZR, quelle del cerchio posteriore sono 5 x 17 pollici, con pneumatico 170/60 ZR.

Già disponibile nelle Concessionarie italiane Moto BMW, la R 850 R viene offerta ad un prezzo di 10.500 Euro, chiavi in mano. 

Scheda tecnica
R 850 R
Motore

Tipo:
Motore bicilindrico Boxer a 4 tempi raffreddato ad aria/olio, un albero a camme in testa, 4 valvole per cilindro

Alesaggio x corsa:
101/70,5 mm

Cilindrata:
848 cc
Potenza nominale:
52 kW (70 CV) a 7.000 giri/min.

Coppia massima:
77 Nm a 5.600 giri/min.

Rapporto di compressione:
iniezione elettronica a gestione digitale del motore: Bosch Motronic MA 2.4

Catalizzatore:
a tre vie regolato mediante sonda lambda

Prestazioni e consumo

Velocità massima:
circa 187 km/h

Consumo in l/100 km a 90 km/h:
4,6

Consumo in l/100 km a 120 km/h:
5,7

Tipo di carburante:
super senza piombo a 95 ottani min.

Impianto elettrico

Alternatore:
700 W

Batteria:
12 V / 19 Ah

Trasmissione
Frizione:
monodisco a secco ad azionamento idraulico

Cambio:
a 6 marce ad innesti frontali (6a sport)

Trasmissione secondaria:
ad albero cardanico

Ciclistica / freni

Telaio:
in 3 parti - anteriore, posteriore e motore con funzione portante

Sospensione anteriore:
Telelever BMW Motorrad, foderi forcella da 35 mm, gruppo molla/ammortizzatore centrale, freno in estensione dell'ammortizzatore regolabile

Sospensione posteriore:
Forcellone monobraccio in fusione di alluminio con Paralever BMW Motorrad, gruppo molla/ammortizzatore centrale, regolazione idraulica continua del precarico della molla mediante manopola; freno in estensione dell'ammortizzatore regolabile

Escursione complessiva / ruota:
120 mm / 135 mm

Passo (in assetto normale):
1.487 mm

Avancorsa (in assetto normale):
127 mm

Inclinazione sterzo:
61,9° (in assetto normale)

Ruote:
cerchi in lega leggera

Dimensioni del cerchio anteriore:
3,50 x 17

Dimensioni del cerchio posteriore:
5,00 x 17

Pneumatico anteriore:
120/70 ZR 17

Pneumatico posteriore:
170/60 ZR 17

Freno anteriore:
impianto frenante EVO a doppio disco flottante (320 mm), pinza fissa a 4 pistoncini

Freno posteriore:
a disco singolo (176 mm), pinza flottante a 2 pistoncini

ABS:
BMW Motorrad Integral ABS (versione Sport) optional

Dimensioni e pesi

Altezza sella con peso a vuoto:
780 mm, 800 mm, 820 mm

Peso in ordine di marcia 

con pieno di benzina:
238 kg

Peso a secco:
218 kg

Peso totale ammesso:
450 kg

Carico utile (con dotazione di serie):
212 kg

Capacità utile del serbatoio:
18,9 litri di cui circa 4,0 litri di riserva

Lunghezza:
2.170 mm

Altezza (senza specchi):
1.220 mm

Larghezza (compresi specchi):
940 mm

Per ulteriori informazioni contattare: 

Andrea Placani

Telefono: 02/51610.308 Fax: 02/51610.416

E-mail: Andrea.Placani@bmw.com
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