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1.
K 1200 S

Il Motor Show di Bologna è un momento importante per ribadire il percorso strategico di BMW Motorrad con particolare attenzione al dinamismo. Un modello fondamentale a tal proposito è la nuova K 1200 S.

Propulsore quattro cilindri high-performance

La BMW K 1200 S è la motocicletta sportiva stradale della Serie K che completa la gamma dei modelli quattro cilindri esistenti. Grazie a una potenza motore di 123 kW (167 CV) e un peso di 248 chilogrammi, carburante incluso, questa motocicletta soddisfa le massime esigenze di dinamica e prestazioni di marcia. BMW Motorrad arricchisce la propria offerta ed entra nella classe superiore delle motociclette sportive high-performance, finora sotto il dominio della concorrenza giapponese.

Alte prestazioni, precisione, divertimento di guida e sicurezza

La K 1200 S è stata concepita come motocicletta puramente sportiva e modello autonomo all’interno della famiglia K: radicalmente nuova e altamente innovativa. Nella gamma di modelli BMW Motorrad, la K 1200 S non ha predecessori. 

Una motocicletta completamente autonoma che simbolizza l’interpretazione BMW  di una sportiva: massima agilità e precisione di guida, prestazioni motoristiche e dinamiche che non lasciano inesaudito alcun desiderio e, al contempo, controllabile per sicurezza e sovranità in tutte le situazioni. La K 1200 S non chiede compromessi ma unisce in sé degli attributi ritenuti in passato incompatibili: sportività e dinamica abbinate a comfort, handling leggerissimo e una stabilità di guida assoluta, prestazioni di punta e idoneità alla guida giornaliera, linea filante e sportiva con protezioni contro vento e intemperie, completata da un’ergonomia raffinata. 

Naturalmente sono state ottimizzate anche le virtù che caratterizzano tutte le motociclette BMW: idoneità alla guida in due e ai lunghi viaggi, durata, basso fabbisogno di manutenzione, la migliore ecocompatibilità possibile grazie alla più moderna depurazione dei gas di scarico con un catalizzatore a tre vie e massima sicurezza attiva in frenata con il più progredito sistema frenante offerto sul mercato: il BMW Motorrad Integral ABS.

La K 1200 S è l’unica sportiva del segmento con trasmissione ad albero cardanico esente da manutenzione. In abbinamento al braccio oscillante Paralever alleggerito e ottimizzato, la trasmissione perfezionata non fa percepire le maggiori masse non sospese nemmeno durante la guida estremamente sportiva. Equipaggiata di un’innovativa tecnologia, la K 1200 S offre le migliori prestazioni di marcia del segmento sportivo superiore e ne rivendica la leadership.

Una concezione esclusiva assicura ergonomia e dinamica 

di marcia ideali
All’inizio dello sviluppo quinquennale dalla prima idea alla produzione di serie  si esaminarono numerosi concetti di trasmissione, posizione del motore e disposizione dei vari elementi. Presto ci si rese conto che nella nuova motocicletta non andava abbandonato il vantaggio del baricentro basso che aveva contraddistinto tutti i modelli boxer e della gamma K. Numerosi studi ed esami di vari concetti motoristici confermavano che il motore quattro cilindri in linea montato trasversalmente con cambio integrato costituiva la soluzione ottimale per le motociclette high-performance, sia dal punto di vista della potenza che del peso e dell’ingombro. L’unico aspetto negativo di questo principio costruttivo era il baricentro alto. Grazie a un’inclinazione estrema in avanti della bancata cilindri di 55 gradi e un montaggio basso del motore, gli ingegneri sono riusciti a eliminare questo svantaggio. Il blocco motore molto stretto assicura inoltre una libertà sufficiente in posizione inclinata.

Il radiatore ad acqua a V montato in basso e la guida delle ruote consentono un andamento ideale del telaio sopra la testa cilindri e una larghezza complessiva contenuta. Nella sezione posteriore sono stati avvicinati i profilati del telaio, così da offrire al centauro un appoggio ottimale delle gambe. Questa architettura costruttiva intelligente genera una configurazione geometrica ottimale della motocicletta, sia dal punto di vista dinamico sia ergonomico. 

La posizione perfetta della sella è fatta per accogliere il motociclista: attiva, raccolta e orientata verso la ruota anteriore, al contempo però anche rilassata e confortevole. La K 1200 S è gestibile con la massima facilità e sicurezza in tutte le situazioni, rendendo anche la guida sportiva su strada un divertimento senza stress.

Innovazioni per ciclistica ed elettronica

Il BMW Duolever costituisce un salto tecnologico nella guida della ruota anteriore e contribuisce essenzialmente al raggiungimento delle eccellenti caratteristiche di marcia. Con questo nuovo sistema di guida della ruota anteriore, BMW Motorrad rafforza ulteriormente la propria posizione di leader nella ciclistica.

La cinematica del sistema assicura una reazione sensibile in qualsiasi situazione e un feedback trasparente alla ruota anteriore. Inoltre, l’abbinamento con il concetto quattro cilindri produce dei vantaggi d’ingombro. Un optional che costituisce una novità mondiale poiché per la prima volta viene montata in una motocicletta di serie una sospensione a regolazione elettronica (ESA = Electronic Suspension Adjustment).

L’innovativa rete di bordo basata sulla tecnologia CAN-Bus offre numerose funzionalità e riduce il tempo di diagnosi dettagliate attraverso il collegamento intelligente dell’impianto elettrico ed elettronico.

Complessivamente, la K 1200 S propone più innovazioni della K 100, il progenitore della Serie K nel 1983.

Sintesi degli highlight tecnici

· Ottime prestazioni grazie a un potente motore quattro cilindri in linea in grado di raggiungere regimi di rotazione elevati con soluzioni tecniche derivate dalla Formula 1

· Motore quattro cilindri in linea con bancata dei cilindri inclinata in avanti di 55 gradi per assicurare un baricentro ottimale

· Potenza del motore di 123 kW (167 CV) e coppia massima di 130 Nm a 8.250 min–1

· Massima ecocompatibilità grazie a una gestione elettronica digitale del motore e depurazione dei gas di scarico con un catalizzatore a tre vie

· Massima precisione nelle traiettorie e stabilità di guida grazie a un telaio in alluminio ad alta rigidità con sospensione della ruota anteriore Duolever e posteriore Paralever-EVO

· Agilità, grazie a un peso contenuto di 248 chilogrammi in ordine di marcia (con ABS, misurato secondo la normativa DIN)

· Handling entusiasmante grazie a una geometria ideale della ciclistica, distribuzione ottimale delle masse ed equilibrio di insieme

· Equilibrio perfetto grazie a un baricentro basso

· Posizione ergonomica per una guida sia rilassata che attiva

· A richiesta, sospensione a regolazione elettronica

· Elevata sicurezza attiva grazie all’ Integral ABS BMW Motorrad di serie (parzialmente integrale)

· Rete elettronica di bordo; tecnologia CAN-Bus per potenziare le funzionalità e ridurre il cablaggio e, di conseguenza, il peso

· Sicurezza antiavviamento elettronica di serie

· Trasmissione cardanica esente da manutenzione a peso ottimizzato

· Aerodinamica raffinata e ottima protezione contro il vento e le intemperie

· Ricco equipaggiamento e optional che consentono la personalizzazione desiderata.

1.1
Programma di equipaggiamento

Optional e accessori disponibili in post montaggio. Motovaligie con volume variabile e molte possibilità di personalizzazione

Grazie alla sua ergonomia raffinata, la K 1200 S è adatta ai percorsi lunghi e ai viaggi. Ma in viaggio si deve trasportare anche del bagaglio e le valigie tradizionali non sono adatte a una sportiva.

BMW Motorrad offre per la K 1200 S una soluzione adeguata per il trasporto del bagaglio: le motovaligie sportive offrono funzionalità abbinata a un design sportivo. Il nuovo sistema di motovaligie, realizzato in un mix di materiali sintetici tessuti e rigidi, è montabile e smontabile in frazioni di secondo dal supporto quasi invisibile. Il volume delle valigie è variabile: da 17 litri nella posizione normale fino a rispettivamente 25 litri "a sistema aperto". Le tasche interne impermeabili risultano integrate.

Come per tutti i modelli BMW, anche per la K 1200 S viene offerto un ricco programma di personalizzazione. Gli optional sono forniti direttamente dalla fabbrica. Gli accessori vengono montati dal concessionario BMW e sono disponibili anche come retrofit (post-montaggio).

Optional dalla fabbrica

· Manopole riscaldabili

· Sella bassa (circa 790 mm, lunghezza arco cavallo 1.780 mm)

· Impianto antifurto DWA

· ESA (Electronic Suspension Adjustment)

· Vernice multicolore.

Accessori disponibili in post montaggio

· Manopole riscaldabili

· Sella bassa (circa 790 mm, lunghezza arco cavallo 1.780 mm)

· Montante centrale

· Predisposizione BMW Motorrad Navigator II

· BMW Motorrad Navigator II

· Borsa da serbatoio impermeabile

· Set di motovaligie sport con supporto motovaligie

· Impianto antifurto DWA.

1.2
Potenza motore e coppia



1.3
Dati tecnici



K 1200 S




Motore






Cilindrata
cm3
1.157




Alesaggio/corsa
mm
79/59




Potenza
kW/CV
123/167




a
giri/min
10.250




Coppia
Nm
130




a 
giri/min
8.250




Tipo

in linea




No. cilindri

4




Compressione/carburante

13:1/S PLUS (98 NORM)




Comando valvole/accelerazione

DOHC ( double overhead  camshaft)




Valvole per cilindro

4




Ø Aspirazione/scarico
mm
32/27,5




Carburazione

BMSK











Impianto elettrico






Alternatore
W
580




Batteria
V/Ah
12/14 esente  da manutenzione




Proiettore
W
Anabbagliante 1x H 7/55 W






Abbagliante 2x H 7/55 W




Avviatore
kW
0,7











Trasmissione di potenza, cambio






Frizione

multidisco in bagno d’olio Ø 151 mm               



Cambio

a sei marce con innesto a denti frontali




Rapporto primario

1,559




Rapporti in
I

2,521





II

1,842





III

1,455





IV

1,287





V

1,143





VI

1,015




Trasmissione posteriore

Albero cardanico




Rapporto

2,82











Ciclistica






Telaio


in alluminio, composito

con profilati in formatura ad alta pressione interna e getto in conchiglia



Guida ruota anteriore

BMW Duolever




Guida ruota posteriore

BMW Paralever




Escursione anteriore/posteriore
mm
115/135




Avancorsa
mm
112




Passo
mm
1.571




Angolo della testa del manubrio
°
60,6




Freni
anteriore
freno bidisco Ø 320 mm





posteriore

freno monodisco Ø 265 mm 






di serie BMW Motorrad Integral ABS (parzialmente integrale)




Ruote

in lega





anteriore
3,50 x 17 MTH 2





posteriore
6,00 x 17 MTH 2




Pneumatici
anteriore
120/70 ZR 17





posteriore
190/50 ZR 17











Dimensioni e masse






Lunghezza totale
mm
2.282




Larghezza totale con retrovisori
mm
905




Larghezza manubrio senza retrovisori
mm
786




Altezza sella
mm
820 (790))




Massa a vuoto, con pieno benzina (DIN)
kg
248




Massa totale ammessa
kg
450




Serbatoio
l
19











Prestazioni






Consumo caburante






90 km/h
l/100 km
4,7




120 km/h
l/100 km
5,5




Accelerazione






0–100 km/h
s
2,8




0–1000 m
s
–




Velocità massima
km/h
>200




2. Equipaggiamento per motociclista.

Novità 2005

Le principali novità in mostra a Bologna

Il Motor Show di Bologna è un’occasione davvero speciale per presentare le ultime novità abbigliamento e accessori per motociclisti BMW Motorrad: tre in particolare sono le nuove proposte della Casa Bavarese. Il nuovo casco apribile System V, la tuta in tessuto “tecnologico” Streetguard 2 e la tuta in pelle ProRace: quest'ultima, contraddistinta da un'estetica sportiva ma allo stesso tempo elegante, può essere completata con gli stivali e i guanti in pelle della stessa linea.

La quinta generazione del casco con mentoniera sollevabile, arricchisce ulteriormente il programma di vendita e si propone in una veste assolutamente innovativa e completa: sarà dotato di tecnologia Bluetooth, in risposta alle sempre più importanti esigenze di comunicazione. 

Rilevanti anche le novità tra i materiali impiegati: accurati studi hanno permesso di sviluppare ulteriormente la già innovativa tecnologia TFL Cool System, utilizzata nei capi d’abbigliamento BMW Motorrad. 

Nella nuova collezione – disponibile presso i Concessionari BMW a partire dalla primavera 2005 - , la tecnologia TFL Cool System è utilizzata nella tuta in pelle Black Leather, nella nuova ProRace e, per la prima volta, anche in una tuta in tessuto, la Streetguard 2 che diventa inoltre, la prima tuta BMW Motorrad proposta con la nuova membrana XCR (Extended Comfort Range) della Gore.

Casco BMW Motorrad System V con tecnologia Bluetooth

Il System V segna una nuova era per i caschi con mentoniera sollevabile, non solo per il look sportivo ma ancor più per le sue caratteristiche di prodotto: equipaggiato di tecnologia Bluetooth, il casco di nuova generazione consente la comunicazione senza filo tra motociclisti.

Il sistema, indipendente dall’utilizzo della motocicletta, si chiama WCS-1 (Wireless Communication System) ed è integrato completamente nel  nuovo System V per il quale è omologato. E’ composto da due microfoni quasi invisibili Array montati nella zona frontale, un processore di segnali digitale (DSP) per filtrare i rumori del vento e i disturbi, un modulo Bluetooth, due altoparlanti e un set di batterie integrato. A sinistra si trovano i comandi con tre pulsanti per le funzioni “On/Off/Select”, (con il Pairing” che collega gli interfoni e “Multifunzione” (collegamento con ulteriori apparecchi) e il tasto “+” e “-“ per la regolazione del volume. 

La qualità dell’acustica è ottima, garantita fino a una velocità di 150 km/h, variabile a seconda del modello di motocicletta; il kit pesa poco più di una tavoletta di cioccolata (circa 120 g) e una batteria lo rende utilizzabile per diverse ore. Attualmente sono già collegabili i cellulari Bluetooth. In futuro sono previsti anche dei collegamenti con altri apparecchi dotati di tecnologia Bluetooth, come gli MP3-Player.

La nuova tecnologia è stata integrata nel System V, tramite un guscio esterno realizzato mediante stampaggio a caldo di laminato di fibra ottica, carbonio e kevlar. Il casco offre i massimi valori di aeroacustica. A 100 km/h, la rumorosità è di solo 86 dB (A), risultando così uno dei caschi a mentoniera sollevabile più silenziosi offerti sul mercato. Il casco è innovativo anche per l’aerodinamica che lo contraddistingue. La sua linea è neutra rispetto al flusso dell’aria e anche durante i movimenti del guidatore, la resistenza aerodinamica è minima. Grazie a una segmentazione del guscio del casco in EPS (polistirolo espanso) in otto segmenti adeguata ai carichi, è stato raggiunto un alto livello di ammortizzazione urti.

Un nuovo sistema meccanico che utilizza cavi di Bowden permette di alzare o chiudere la mentoniera con una sola mano. La regolazione dell’afflusso d’aria è di semplice utilizzo. L’aerazione della visiera chiudibile funziona attraverso un tasto scorrevole sulla mentoniera; quella della testa in altezza della fronte è regolabile in due posizioni e quella della nuca è dosabile in continuo attraverso un elemento scorrevole. Le aperture di sfiato generano una depressione, così da massimizzare la circolazione d’aria all’interno del casco.

Il nastro paranuca fissato a destra e a sinistra sulle cinghie della mentoniera blocca la rotazione del casco. In caso di incidente, conserva la migliore posizione possibile, proteggendo la testa. Le coperture della cinghietta della mentoniera sono equipaggiate di cosiddetti “noiseflaps”, i quali assicurano una buona chiusura del casco e isolano le orecchie dalle turbolenze.

Il nuovo casco System V pesa circa 1.690 grammi; all’interno è dotato della fodera in materiale traspirante DuPont Coolmax, estraibile per il lavaggio. In aggiunta alla visiera a forma concava tridimensionale, resistente ai graffi e con rivestimento antifog sono disponibili come accessori una visiera colorata oppure a doppio strato, così come una visiera Air (visiera corta) con le medesime proprietà. E’ possibile personalizzare il casco tramite sezioni laterali analoghe ai caschi Jet e imbottiture per le guance e paranuca in diverse misure.

Il nuovo casco System V è disponibile in cinque colorazioni, coordinate alle tinte delle moto BMW: nero notte, titansilver metallizzato, blu manganese metallizzato, magnesio metallizzato opaco e rosso Fes metallizzato.

Bodyguard al massimo livello. La tuta Streetguard 2

Il modello precedente ha ottenuto apprezzamenti e riconoscimenti per le sue eccellenti caratteristiche di sicurezza attiva e passiva. Ora la nuova tuta Streetguard 2 offre ancora di più. L’innovativa membrana in Goretex XCR (Extended Comfort Range) aumenta la traspirazione del 25%; è stata inserita in un laminato a tre strati tra il tessuto esterno Armacor-Cordura, resistente alle abrasioni, e la fodera interna.

Caratteristica della tecnologia TFL Cool System è la proprietà di riflettere i raggi solari e prevenire un forte riscaldamento del tessuto. La membrana nera all’esterno della tuta si mantiene fresca come la stoffa chiara. 

La nuova tuta Streetguard 2 è equipaggiata di serie con nuove protezioni BMW per i fianchi a norma CEE. Si tratta di protezioni piatte, realizzate in pezzi unici ed ergonomiche, estremamente confortevoli e ideate per assorbire al massimo gli urti. La dotazione include anche la barra protettiva dorsale BMW con certificazione CEE. Le ginocchia e la tibia sono coperte da protezioni ProSafe regolabili in altezza, come anche le spalle, i gomiti e gli avambracci. 

La nuova tuta Streetguard 2 è stata ideata in due differenti versioni per adattarsi al meglio al fisico di uomini e donne, non solo nella forma, ma anche nelle 40 taglie proposte: il design del modello da uomo e da donna si differenzia anche nelle strisce catarifrangenti. La giacca da donna, che sottolinea la vita, dispone inoltre di inserti comfort in materiale elasticizzato, nella zona posteriore delle spalle.

Per la nuova Streetguard 2 è disponibile una fodera estraibile in materiale termico; la tuta dispone di due tasche idrorepellenti nella parte superiore e inferiore; la giacca presenta inoltre cerniere lampo impermeabili sulle maniche e un colletto impermeabile staccabile, resistente al vento. La giacca e i pantaloni possono essere uniti con una cerniera lampo lunga tutta la circonferenza oppure con cerniera lampo supplementare corta di 40 centimetri.

I colori disponibili sono il grigio pietra o nero per la giacca, solo nero per i pantaloni. 

Collezione ProRace

La stagione 2005 promette grandi novità all’interno della collezione equipaggiamento per motociclista BMW Motorrad. Tra le new entries più interessanti è certamente da annoverare la linea ProRace: tuta, stivali e guanti.

Una collezione caratterizzata dall’alto profilo sportivo e professionale: i piloti della BoxerCup hanno apportato la loro esprienza agonistica nella progettazione della ProRace, e non solo; materiali estremamente pregiati sono stati utilizzati nella produzione della nuova linea: robusta nappa di vitello, morbida pelle di canguro, Kevlar e gusci rigidi in carbonio. La tecnologia TFL Cool System, impiegata nella tuta ProRace, riduce la temperatura del motociclista, garantendo salute ed energia fisica e mentale. La nuova tuta ProRace affiancherà la tuta Boxer Cup.

- Tuta ProRace

La tuta ProRace, composta da giacca e pantaloni prodotti in nappa di vitello, è stata progettata per la guida sportiva.Obiettivo di BMW Motorrad nell’ideare la tuta ProRace è stato quello di offrire al motociclista comfort, sicurezza e soprattutto benessere.

La tuta ProRace è gentilmente adattabile al corpo: le zone in pelle elasticizzata sulle spalle, nel cinturino posteriore dei pantaloni e sopra le ginocchia assicurano ottima indossabilità. Tessuto elasticizzato è stato applicato anche alle maniche e alle gambe.

L’equipaggiamento TFL Cool System aiuta inoltre la concentrazione del pilota: la pelle dotata di questa tecnologia riflette la radiazione solare, riducendo la temperatura  superficiale di 20 – 25°C. Sulla propria pelle il motociclista percepisce dagli 8 ai 12°C in meno rispetto alla classica pelle nera.

Delle morbide e piacevoli protezioni PR-1 CE sono inserite nelle spalle, nei gomiti, nei fianchi, ad altezza dell’osso sacro e nelle ginocchia. La schiena viene protetta da una generosa protezione CE multistrato. 

Strisce ad altezza del torace, sulla schiena e nella parte superiore delle maniche riflettono la luce, così da rendere visibile il guidatore già da lontano.

Ginocchiere sono applicabili ai pantaloni della tuta per garantire ulteriore sicurezza agli amanti della velocità e della guida in pista. Coloro invece che desiderano un approccio meno sportivo ed agonistico possono applicare coperture in pelle.

Due tasche interne della giacca e dei pantaloni possono contenere piccoli oggetti di uso quotidiano.

La giacca della nuova tuta ProRace verrà proposta in un’unica versione: interamente nera ed impreziosita da maniche color argento e logo BMW Motorrad, applicato nella parte superiore della manica sinistra. I pantaloni, anch’essi di colore nero, presentano la piccola elica BMW sul lato sinistro del cinturino.

- Stivali ProRace

Concepiti come stivali sportivi e stradali, i ProRace offerti in un’unica versione nera e perfettamente adattabile alla tuta, sono disponibili nelle misure dalla 39 alla 48. 

Il materiale esterno è composto da 100 % vitello, dallo spessore di circa 1,8 millimetri. 

Essendo un vero stivale sportivo, il ProRace presenta uno slider avvitato (protezione antistrisciamento) intercambiabile. Il gambale supporta la linea dello stivale ed è inclinato, così da favorire una posizione sportiva in sella.

Per proteggere le gambe contro gli urti sono stati inseriti dei gusci rigidi in carbonio nella parte anteriore dello stivale, e precisamente davanti a tibia e tallone. 

L’area del tallone è inoltre protetta da un’imbottitura in espanso ammortizzante e da una striscia catarifrangente al di sopra del tallone di carbonio. 

La suola di gomma è resistente all’olio e alla benzina, mentre l’imbottitura conserva la propria forma attraverso una struttura di nylon indurito e antitorsione. 

Analogamente alla tuta ProRace, è stata dedicata particolare attenzione al comfort degli stivali. Grazie alla chiusura lampo coperta dalla striscia di velcro, lo stivale si sfila facilmente. La zona dei polpacci è inoltre comodamente regolabile in due punti. Delle fasce elasticizzate nel collo del piede e nel tallone aumentano ulteriormente la calzabilità. All’interno, una fodera in pelle traforata assicura una buona traspirazione del piede, un compito che assolve anche la suoletta interna incollata allo stivale: essa assorbe l’umidità e la separa dal piede. 

- Guanti ProRace

I guanti ProRace, di colorazione nera con palmo grigio, si identificano immediatamente come appartenenti al segmento sportivo. Sono realizzati interamente in pelle di canguro, offrendo una consistenza morbida e una sensazione piacevole al tatto. 

Nei guanti ProRace, il dorso è stato realizzato in Kevlar ed espanso ammortizzante. Questo materiale viscoelastico, derivato dalla tecnologia spaziale, si distingue per un comportamento di ritorno ritardato. Inoltre, in presenza di una forza puntuale o improvvisa, l’espanso indurisce automaticamente, così da ammortizzare urti e colpi. Nelle zone a rischio in caso di caduta, è inserito un tessuto speciale addoppiato in 100% Kevlar. Queste guarnizioni sono estremamente resistenti all’usura: protezione per tenare, bordo della mano e mignolo. Sul guanto è montato un guscio rigido di carbonio, sviluppato in tre misure per assicurare una calzabilità perfetta. L’avambraccio ha un lungo flap, adattabile a piacere, grazie a un lungo velcro sul polso e un velcro sul flap stesso. Per una protezione supplementare, sul flap è inserito un guscio di carbonio laminato in pelle.

I guanti ProRace presentano una solidità delle tinte e una resistenza al sudore quasi totale. La parte inferiore della mano, fortemente inclinata in avanti e senza fodera, ottimizza la presa della leva della frizione o del freno. Grazie a un taglio nuovo con dita oblique, il guanto non forma pieghe. Inoltre, delle cuciture a trapunta prevengono punti stretti sulla mano.

3.
Nasce la nuova BMW Motorrad 
Riding Academy 

Al via da marzo i corsi di guida firmati BMW Motorrad

L'attenzione di BMW Motorrad per la sicurezza sarà nel 2005 ulteriormente testimoniata dalla nascita della BMW Motorrad Riding Academy, la nuova scuola guida ispirata a valori del Gruppo quali dinamismo, sportività e piacere di guidare. Un’esperienza del mondo BMW Motorrad vissuta dal vivo.

I corsi proposti mirano non solo a fornire conoscenze tecniche e competenze pratiche ai piloti, ma a promuovere anche un comportamento che metta al primo posto il valore della sicurezza sulle due ruote, secondo una cultura che non riguarda solo il momento in cui si sale in sella, ma che coinvolge in generale l'attenzione al veicolo, alle sue reazioni, alla sua manutenzione e al rapporto con gli altri piloti.

BMW Motorrad Riding Academy ha previsto per i suoi partecipanti due tipologie di corso;

- un corso di guida base, rivolto sia a chi non ha mai guidato una moto, sia a chi guida già la moto ma necessita di acquisire maggiore sicurezza e uno stile migliore.

- un corso di guida avanzato, rivolto a chi guida già in modo disinvolto e desidera migliorare le proprie prestazioni nella guida sportiva.

Dinamismo, sportività e controllo del mezzo

La nuova BMW Motorrad Riding Academy, che aprirà ufficialmente la propria stagione presso il Centro di Sicurezza Stradale ASC di Vairano di Vidigulfo (Pavia) il 20 marzo 2005, propone l'occasione di partecipare a corsi di guida base e avanzati, entrambi della durata di un giorno, con l'obiettivo di apprendere o migliorare la tecnica di guida, raggiungendo a fine corso un'adeguata sicurezza, la giusta percezione dei propri limiti e di quelli del mezzo guidato, oltre naturalmente a un corretto stile di guida. I percorsi e gli esercizi progettati sono pensati per ricreare, in condizioni realistiche ma controllabili, le situazioni più comuni in cui occorre saper reagire agli imprevisti, rapidamente e nel modo giusto. Slalom, evitamento ostacoli, frenata di emergenza e veloci giri su pista sono solo alcune delle prove che i partecipanti sono chiamati ad affrontare durante la giornata di corso, seguiti e coadiuvati dagli istruttori professionisti della BMW Motorrad Riding Academy.  Il rapporto istruttore/allievo, addirittura di 1 a 4 nel corso avanzato, è uno dei punti di forza per migliorare l’apprendimento durante il corso.

Le moto disponibili per i corsi saranno sempre le ultime novità della gamma BMW Motorrad. Le F 650 CS Scarver e le R 850 R Comfort saranno le preferite per il corso di base grazie alle doti di maneggevolezza e facilità di guida.  Per il corso avanzato, le sportive R 1100 S Replika, R 1150 R Rockster e la nuova K 1200 S rappresentano invece la scelta migliore per affinare la tecnica di guida sportiva nei corsi avanzati. 

Il calendario

Per la prossima stagione la Riding Academy ha previsto una serie di corsi di guida che si svolgeranno secondo il seguente calendario:

Marzo


domenica 20 e lunedì 21

Aprile


venerdì 15 e sabato 16

Maggio

domenica 22 e lunedì 23

Giugno


domenica 26 e lunedì 27

Luglio


venerdì 15 e sabato 16

Settembre

domenica 18 e lunedì 19

Ottobre

domenica 16 e lunedì 17

Corso base. Programma tipo

Orario


Attività

8:30


Ritrovo presso il Centro ASC Vairano di Vidigulfo

9:00


Inizio lezioni teoriche

10:00


Vestizione e trasferimento sul piazzale con navette 

10:30


Warm up e formazione gruppi sul piazzale

11:00


Prima sessione di esercizi pratici

11:50


Seconda sessione di esercizi

12:40


Terza sessione di esercizi

13:30


Pranzo

14:30


Quarta sessione di esercizi 

15:30

Giri su pista 

17:20


Consegna attestati e conclusione del corso

Corso avanzato. Programma tipo

Orario


Attività

8:30


Ritrovo presso il Centro ASC Vairano di Vidigulfo

9:00


Inizio lezioni teoriche

10:00


Vestizione e trasferimento sulla pista con navette

10:30


Warm up e formazione gruppi in pista

11:00


Giri su pista

12:15


Pranzo

13:05


Giri su pista (4 turni) in due gruppi da 8 persone

15:30


Esercizi sul piazzale

17:20


Consegna attestati, conclusione del corso e arrivederci.

Prove ed esercizi proposti 

Tutti coloro che entreranno in pista dovranno obbligatoriamente partecipare a un briefing iniziale tenuto dagli istruttori della BMW Motorrad Riding Academy, nel corso del quale verranno spiegate alcune regole di base riguardanti il circuito, le traiettorie e saranno forniti consigli generali utili al corretto svolgimento dei corsi.

- Warm up

Si eseguono dei giri del piazzale o su pista facendo degli esercizi in sella alla moto. Un istruttore precede il gruppo di allievi e un secondo chiude il gruppo. Gli istruttori a terra osservano, valutano e selezionano i gruppi.

- Otto

Prova di equilibrio e controllo del veicolo a bassa velocità. Si gira a formare un “8” in prima marcia aiutandosi se necessario con la frizione.

- Evitamento ostacolo

Prova di evitamento di un ostacolo improvviso. Si evita un ostacolo improvviso da una velocità di 60 km/h con frizione tirata, posizione di guida “laying” e sguardo rivolto sempre a un eventuale via di fuga. Si spinge il manubrio dalla parte verso cui si intende evitare l’ ostacolo per poi eseguire una manovra uguale e contraria per riallineare la direzione del veicolo.

- Slalom

Prova di slalom lento e veloce tra i birilli. Partenza con slalom lento in prima marcia,utilizzando se necessaria la frizione e il solo freno posteriore. Posizione di guida “Press”, sguardo rivolto almeno a 2/3 birilli successivi. L’esercizio prosegue con un altro slalom più veloce da eseguire in seconda/terza marcia. La posizione di guida è”Spiegel”. La guida diventa dinamica e pertanto va adeguata la pressione su manubrio e pedana interna alla curva.

- Stili di guida

Prove di esecuzione dei vari stili di guida in curva e la relativa traiettoria corretta. Tre gli stili di guida provati, 'Press', 'Laying' e 'Spiegel'. Prime serie di passaggi dietro l’istruttore, che dovrà dimostrare i vari stili di guida e la traiettoria corretta. Dopodichè rimarrà fermo, all’interno del cappio per controllare l’esercizio degli allievi. La velocità di percorrenza verrà commisurata alle condizioni stradali e metereologiche dall’istruttore.

- Frenata di emergenza

Prove di frenata di emergenza con e senza ABS su fondo bagnato. Si eseguono passaggi a 60 km/h in seconda marcia con frizione tirata con frenata solo posteriore, frenata solo anteriore, frenata anteriore e posteriore, frenata con ABS. Durante l’esecuzione l’istruttore farà posizionare agli allievi un birillo per ognuno dei punti di arresto delle varie prove, così da rendere manifesto ed evidente l’apporto dell’ABS e la maggior rilevanza del freno anteriore rispetto al posteriore.

- Asse di equilibrio

Nella fase di riposizionamento dell’esercizio, si passerà su di un’asse larga circa 25 centimetri, in prima marcia alla minima velocità possibile per aumentare il controllo della moto.

- Giri su pista

In base al numero di giri e ai turni di pista, l’istruttore mostra lo stile di guida , le traiettorie e le frenate per poi, a turno, far passare due allievi e osservarli da dietro. Previsto briefing da parte dell’istruttore al proprio gruppo per la condotta di guida in pista.

I prezzi

La quota di partecipazione al corso di guida base è di 240 euro, mentre la quota di partecipazione al corso di guida sportiva è di 720 euro. 

I prezzi si intendono IVA inclusa e le quote di partecipazione ai corsi di gruppo comprendono:

- iscrizione ai corsi

- l’utilizzo delle moto

- benzina

- pranzo

- assicurazione 

- materiale didattico 

- assistenza medica
Abbigliamento
E' obbligatorio presentarsi forniti dell'abbigliamento adeguato ovvero: casco integrale, guanti, giacca e pantaloni con protezioni, stivali con protezioni, paraschiena.
Scheda informativa riassuntiva 

Pista utilizzata
Centro ASC Vairano di Vidigulfo (PV) 
Durata



Una giornata di corso

Livelli di difficoltà

Base e avanzato

Moto



Fornite dalla scuola

Partecipanti per gruppo
max 24

Prezzo
Corso base 240 euro e corso avanzato 720 euro

Contatti 


ASC – tel. 0382-69921 - bmwacademy@bmw.it

Per ulteriori informazioni contattare:


Giovanna Jelmoni

Telefono: +39 02.51610.780 - Fax +39 02.51610.0416

E-mail: Giovanna.Jelmoni@bmw.com

Media website: www.press.bmwgroup.com







































