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Le nuove S e r ie 5 in breve 

Con le nuo ve motorizzazioni di 2,0 e 2,5 litri turbodiesel ad iniezione
d i re t ta , la BMW S e r ie 5 va n t a una gamma di mot o r izzazioni a
gasolio sempre più completa e competitiva

Dopo ave r l a n c i a to il moto re a qu a tt ro cilindri ad iniezione dire tta di
gasolio sulla 320d, a n co ra oggi punto di ri fe ri m e n to nella ca te go ri a
due l i t r i  con o ltre  100. 000 esemplar i  ve n d u ti , e dopo la
co m m e rcializzazione del sei cilindri 3,0 litri che equ i p aggia le Se rie 3,
5 e 7, la BMW amplia la sua gamma di moto ri diesel con un nuovo sei
c i l i n d ri in linea ad iniezione dire tta common rail di 2.497 cm3 d i
c i l i n d ra ta che equ i p aggia la 525d, ca p a ce di ero ga re una co p p i a
m assima di 350 Nm 2. 000 giri / m i n u to ed una potenza massima di
120 kW/163 CV a 4. 000 giri / m i n u to. Da oggi è inoltre disponibile la
5 2 0 d , il modello di acce sso alla gamma diesel della Se rie 5 co n
p re s tazioni di ass o l u to ri l i evo : 100 kW/136 CV a 4. 000 giri / m i n u to e
280 Nm da 1. 750 giri / m i n u to, 206 km/h di velocità massima e appena
5,9 litri di gasolio per p e rco rre re 100 km (ciclo co m p l e ss i vo UE).

5 2 0 d : l ’ e conomia e le pr e s tazioni del 2 litri anche sulla S e r ie 5

Ad un anno esatto dall’intro d uzione sul merca to del qu a tt ro cilindri
ad iniezione dire tta adotta to sulla nuova Se rie 3 berl i n a , i cui pre g i
p a rti co l a ri si sono espre ssi nella stre p i tosa vi tto ria nella 24 ore del
Nü r b u rg ring del 1998 dava n ti a ve ttu re equ i p agg i a te con moto ri
b e n z i n a , qu e s to eccezionale moto re diesel trova da oggi posto anch e
s o tto al co fano della serie inte rmedia della pro d uzione BMW d a n d o
vi ta alla nuova 520d. Qu e s to pro p u l s o re sposa in maniera ideale
co m fo rt , consumi e pre s ta z i o n i , e l’abbinamento con la Se rie 5 offre
più spazio inte rn o, m i g l i o re abitabilità e magg i o re pre s tigio ri s p e tto
alla pur s e m p re ecce l l e n te 320d.

L’iniezione dire tta (DI) del moto re qu a tt ro cilindri diesel di 2 litri è
e s t re m a m e n te co n fo rtevole e va n ta una pro g re ssione sorp re n d e n te.
È sta ta re a l i z z a ta con una tecnologia modern i ssima di iniezione
d i re tta ad alta pre ss i o n e, i n te rco o l e r con turbina a ge o m e t ria va ri a b i l e
e qu a tt ro va lvole per c i l i n d ro. In breve, il qu a tt ro cilindri sposa il
co m fo rt del sei cilindri con i consumi di un tre cilindri .
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5 2 5 d : il giusto eq u i l i b r io fra pr e s tazioni e c o s t i di eser c i z i o

La 525d acce l e ra da 0 a 100 km/h in 8,9 seco n d i , ragg i u n ge una
velocità massima di 219 km/h e consuma 6,7 litri per 100 km nel ciclo
co m p l e ss i vo UE. Le sue ca ra tte ri s ti che di elas ticità sono molto simili a
quelle di un moto re otto cilindri e superano di gran lunga quelle della
5 2 5tds turbodiesel ad iniezione indire tta e inte rco o l e r che idealmente
s o s ti tu i s ce. A p a rità di cilindra ta , la 525d offre 20 cavalli di pote n z a
m assima in più r i s p e tto alla 525tds (+14 % ) , 70 Nm di co p p i a
m assima in più (+25 % ) , i m p i e ga 1,5 secondi in meno per a c ce l e ra re
da 0 a 100 km/h (-10 % ) , ma sopra ttu tto consuma meno ca r b u ra n te :
6, 7 l / 100 km co n t ro gli 8,1 della 525tds (-17, 3 % ) . La 525d ri s u l ta
e ss e re più co m p e ti ti va anche in te rmini di co s ti di esercizio con un
ri s p a rmio medio dell’8, 6 % ri s p e tto al pre ce d e n te modello 2. 5 00 cm3.

Come già l’otto cilindri monta to sulla 740d ed il sei cilindri delle
3 3 0 d , 530d e 73 0 d , a n che i l  nuovo sei ci l indr i  di  2,5 l i t r i  è
e qu i p agg i a to con la tecnologia common ra i l . Qu e s to co m p l e ss o
s i s tema di iniezione elett ro n i ca ga ra n ti s ce una pre ssione co s ta n te
fino a 1.350 bar a l l ’ i n i e tto re e un’ a l i m e n tazione co s ta n te ed unifo rm e
di ogni ci l indro per l ’ i n te ra dura ta del l’ iniezione. R i s p e tto ai
t radizionali moto ri ad iniezione indire tta qu e s to sistema co n s e n te
sensibili ri d uzioni dei co n s u m i , e l eva ti va l o ri di potenza e coppia ed
uno stra o rd i n a rio co m fo rt pro p u l s i vo.
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La gamma diesel della S e r ie 5

Un nuovo 6 cilindri diesel BMW ed un c o l l au d a ti s simo 4 cilindri

Il moto re diesel BMW a d o tta to per la 525d è il fru tto di una serie di
m o d i fi che apporta te al tre litri delle 330d, 530d e 73 0 d . Le pri n c i p a l i
d i ffe re n ze sono:

• monoblocco
• albero motore
• albero di trasmissione
• differenziale
• pistoni
• bielle
• iniettori (i common rail non sono cambiati)
• turbina a geometria variabile
• motorino di avviamento
• precatalizzatore e catalizzatore (versione con cambio meccanico)
• guarnizione della testa

Le ca ra tte ri s ti che principali ri m a n gono inva ri a te : iniezione dire tta co n
common ra i l , tu r b o ch a rge r a  ge o m e t r ia  va r iab i le  (VNT ) ,
ra ffre dd a m e n to dell’aria co m p re ssa e qu a tt ro va lvole per c i l i n d ro.
In s o m m a , il “non plus ultra ” della ca te go ria diesel non solo per
p o tenza e coppia ero ga te (ass o l u ta e specifi ca ) , ma anche per i suoi
p regi di economicità e co m fo rt.

La 520d monta inve ce lo ste sso moto re adotta to dalla 320d, s e n z a
alcuna modifi ca , ad eccezione di qu a l che nece ss a rio sposta m e n to
dei punti  di anco raggio al  telaio resi nece ss a r i dal la dive rs a
dimensione e co n fo rmazione del vano moto re della Se rie 5 ri s p e tto a
quello della “ 3 ”. Le principali ca ra tte ri s ti che dei nuovi modelli sono:

5 2 0 d p o tenza massima 100 kW/136 CV a 4. 000 giri / m i n u to,
coppia massima 280 Nm a 1. 750 giri / m i n u to,
a c ce l e razione 0-100 km/h in 10,6 seco n d i ,
velocità massima 206 km/h,
consumo nel ciclo UE co m p l e ss i vo 5,9 litri / 100 km

5 2 5 d p o tenza massima 120 kW/163 CV a 4. 000 giri / m i n u to,
coppia massima 350 Nm a 2. 000 giri / m i n u to,
a c ce l e razione 0-100 km/h in 8,9 seco n d i ,
velocità massima 219 km/h,
consumo nel ciclo UE co m p l e ss i vo 6,7 litri / 100 km
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5 3 0 d p o tenza massima 135 kW/184 CV a 4. 000 giri / m i n u to,
coppia massima 390 Nm a 1. 750 giri / m i n u to,
a c ce l e razione 0-100 km/h in 8,0 seco n d i ,
velocità massima 225 km/h,
consumo nel ciclo UE co m p l e ss i vo 7,2 litri / 100 km

Le ve rsioni berlina e to u ring della 520d saranno disponibili co n
cambio mecca n i co a 5 marce. A n che la 525d monterà lo ste ss o
cambio mecca n i co, ma sarà possibi le adot ta re  un ca m b i o
au to m a ti co a 5 ra p p o rti e ge s tione adatta ti va con funzione Ste p t ro n i c
a ri ch i e s ta e con sov ra p p re z zo.

Con l’arri vo di qu e s ti due nuovi modelli, la gamma diesel BMW
co m p rende oggi ben otto modelli a 4, 6 e 8 cilindri :

La fi l o s o fia di pro ge ttazione di qu e s ti pro p u l s o ri ha pers e g u i to tre
o b i e tti vi fo n d a m e n ta l i : l ’ e ro gazione di un’ e l eva ta potenza e co p p i a , u n
ri d o tto consumo di ca r b u ra n te e il massimo co m fo rt di guida.

Le tre moto rizzazioni a gasolio disponibili per la Se rie 5 co s ti tu i s co n o
t re diffe re n ti declinazioni di qu e s to te o rema che pri vilegia nei dive rs i
casi il co n te n i m e n to dei consumi (520d), l ’ e qu i l i b rio fra pre s tazioni e
consumi (525d) e le pre s tazioni (530d) sempre nel massimo co m fo rt
di guida che co n t ra dd i s tingue la Se rie 5 BMW.

Modello Cilindrata 
cmc

Potenza 
CV/kW

Coppia 
Nm

Consumo medio 
l/100 km

Normativa UE 
antinquinamento

318tds compact 1.665 90/66 190 6,4 UE2

320d 1.951 136/100 280 5,7 (5,9) UE3

330d 2.926 184/135 390 6,8 (7,0) UE3

330d A 2.926 184/135 390 8,0 (-) UE3

520d 1.951 136/100 280 5,9 (6,1) UE3

525d 2.497 163/120 350 6,7 (7,0) UE3

525d A 2.497 163/120 350 8,1 (8,2) UE3

530d 2.926 184/135 390 7,2 (7,4) UE3

530d A 2.926 184/135 390 8,3 (8,5) UE3

730d A 2.926 184/135 410 8,7 UE3

740d A 3.901 245/180 560 9,8 UE3

Legenda: A = versione con cambio automatico
( ) valori per la versione touring
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Motore 4 cilindri turbodiesel ad iniezione
diretta con pompa rotativa

Il moto re diesel 4 cilindri ad iniezione dire tta , come tu tti i moto ri della
BMW, è pro ge tta to per s o dd i s fa re le seve re norme anti n qu i n a m e n to
CEE Fase 3. I l  moto re  2.0 turbodiese l è sta to inte g ra to in
m o d e rn i ssimi pro ce ssi di sviluppo e speri m e n tazione con l’obietti vo
di otti m i z z a re i co m p o n e n ti al f ine di allunga re gl i inte rvall i di
ass i s tenza e ri d u rre i co s ti di ge s ti o n e. G razie all’uti l i z zo più effi c i e n te
de l le r i s o rs e, la  520d co n t ri b u i s ce anche ad una mig liore
co m p a tibilità ambienta l e.

BMW è ri u s c i ta a co m p i e re un grande passo ava n ti nello sviluppo del
m o to re diesel 2 litri che è porta to re di sensibili migliora m e n ti per i l
C l i e n te. In fa t t i , i l  pro p u l s o re ad in iezione d i re t ta (D I )  è
s o rp re n d e n te m e n te co n fo rtevole e sta b i l i s ce tu tta una serie di pri m a ti
nel suo segmento.

Il qu a tt ro cilindri di 1.951 cm3

• e ro ga una potenza di 136 CV/100 kW e va n ta una coppia mass i m a
di 280 Nm a 1. 750 giri / m i n u to ponendosi quale punto di ri fe ri m e n to
p e r la co n co rre n z a ;

• dispone della migliore potenza specif i ca con 68 CV/50 kW e
coppia con 140 Nm per l i t ro di cilindra ta .

Le pre s tazioni così ragg i u n te si pongono qu asi al livello della 525t d s
con moto re a sei cilindri ad iniezione indire tta . La 520d acce l e ra in
10,6 secondi da 0 a 100 km/h e ragg i u n ge una velocità massima di
206 km/h.

Ag i l i t à , dinamicità e co m fo rt della 520d sono quelli ti p i ca m e n te BMW.
La Se rie 5 diesel a qu a tt ro cilindri impiega 9,3 secondi per s ca tta re
da 80 a 120 km/h in qu a rta marc i a , a dimostrazione dell’elas ticità di
qu e s to pro p u l s o re nonosta n te le masse eleva te di una berlina di
l u sso dalle ge n e rose dimensioni. Pe r co p ri re i l ch i l o m e t ro, co n
p a rtenza da fe rm o, b as tano inve ce 31,7 seco n d i .

Il ra p p o rto finale di 2,56:1 è tra i più lunghi otte n u ti da ve ttu re BMW.
Qu e s to ri s u l ta to co n t ri b u i s ce anche a posizionare la 520d, t ra le più
e co n o m i che in te rmini di consumo e di emiss i o n i , ai limiti infe ri o ri del
suo segmento. No n o s ta n te la potenza magg i o ra ta , i l co n s u m o
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co m p l e ss i vo ECE è di 5,9 litri per 100 ch i l o m e t ri , p a ri ad appena il
3,5 % in più ri s p e tto alla 320d.

Qu e s ti stra o rd i n a ri dati hanno natu ra l m e n te origini ce rte. Il moto re
della 520d co m p rende infa tti pra ti ca m e n te tu tti gli elementi della
m o d e rna tecnologia diesel:

• iniezione dire tta ad alta pre ssione con camme a gradino 
• tu r b o ch a rge r con turbina a ge o m e t ria va ri a b i l e
• qu a tt ro va lvole per c i l i n d ro e leve tte oscillanti a ru l l i n o
• inte rco o l e r
• ri c i rcolo co n t ro l l a to dei gas di sca ri co con ra ffre dd a m e n to AG R
• ca ta l i z z a to re oss i d a n te.

Il re n d i m e n to estre m a m e n te eleva to del 4 cilindri diesel BMW è
e ss e n z i a l m e n te dovu to a tre fa tto ri : il principio dell’iniezione dire tta ,
l’iniezione dire tta ad alta pre ssione e il tu r b o ch a rge r a ge o m e t ri a
va ri a b i l e. Pe r o tte n e re coppia e potenza eleva te ed emissioni ri d o tte è
indispensabile una miscelazione ed una ca r b u razione molto effi c i e n ti ,
che esigono eleva te pre ssioni di iniezione.

Il diesel ad iniezione dire tta BMW è sta to uno dei primi moto ri del
mondo che funziona a pre ssione fino a 1.350 bar. In tal modo si
ragg i u n gono va l o ri vicini ai 1. 700 bar a l l ’ i n i e tto re di gas o l i o. So l o
l ’ i n n ova ti va pompa a pistone radiale adotta ta dalla 2 litri diesel BMW
ri e s ce a ragg i u n ge re qu e s ta pre s ta z i o n e, m e n t re le tra d i z i o n a l i
pompe a pistone assiale non arri vano a ta n to.

In  pass a to la co n fi g u razione del  tu r b o ch a rge r p re s e n tava la
co n fl i ttualità tra pro n tezza di ri s p o s ta e coppia ai bassi regimi nonch é
p o tenza nominale limita ta . Qu e s ta co n fl i ttualità è sta ta ri s o l ta
i m p i e gando per la pr ima vo l ta un tu r b o ch a rge r a ge o m e t ria di
as p i razione va riabile con una sov ra l i m e n tazione fino a 2,1 bar.

Qu e s to ri s u l ta to è otte n u to con la va riabilità delle palette ch e
o ri e n tano il fl u sso dei gas di sca ri co ve rso la tu r b i n a . Insieme al
f l u sso dei  gas di  sca ri co cambia anche la  pre ss ione d i
s ov ra l i m e n tazione dell’as p i ra z i o n e. Qu e s to siste m a , s i g l a to V NT
( Va r iable Nozzle Tu r b i n e ) , ha la  pecu liar i tà di  cre a re in  ogn i
c i rco s tanza quella co n t ro p re ssione dei gas di sca ri co nece ss a ria a
ge n e ra re la pre ssione di sov ra l i m e n tazione ri ch i e s ta . I va n taggi ch e
ne deri vano sono una magg i o re coppia in fase di parte n z a , o tte n u ta
come in pass a to solo con un piccolo ch a rge r, e una magg i o re
p o tenza ri d u cendo la co n t ro p re ssione allo sca ri co ai regimi alti .
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La te c n i ca V NT o ffre sensibili va n taggi per il guidato re di una 520d.
Il m o to re dispone di una coppia gri n tosa sia ai bassi che agli alti
re g i m i . Il rapido ri cambio del co m b u s tibile con il tu r b o ch a rge r e la
tecnologia delle qu a tt ro va lvole per c i l i n d ro migliora sensibilmente la
p ro g re ss i vi t à . Me n t re ri s p e tto ai moto ri a benzina i tradizionali moto ri
d iesel  re ag i s cono abbas tanza lenta m e n te a i co m a n d i
s u l l ’ a c ce l e ra to re, il diesel BMW con pro n tezza tra d u ce la ri ch i e s ta di
p o tenza au m e n tando sponta n e a m e n te la co p p i a .

O l t re allo spiega m e n to della potenza e all’ag i l i t à , il pro ge tto del pri m o
m o to re ad iniezione dire tta della BMW fa anche re g i s t ra re livelli di
e conomicità ed ecologicità inediti . Il moto re 2 litri dispone, co m e
p e ra l t ro anche i moto ri a ciclo Otto, di leve tte oscillanti a rullino per
ri d u rre le perd i te per a tt ri to nella te s ta ta dei cilindri . Qu e s ta soluz i o n e
co n s e n te di va l o ri z z a re i va n taggi delle qu a tt ro va lvole senza incidere
sui consumi norm a l m e n te grava ti dalla potenza diss i p a ta per a tt ri to.

Pe r a c c re s ce re il volume di aria pre co m p re ssa dal tu r b o ch a rge r, i l
fl u sso att rave rsa l’inte rco o l e r p o s i z i o n a to tra la turbina ed il moto re.
L’ a ria così co m p re ssa e ri s ca l d a ta viene ra ffre dd a ta , la sua densità
c re s ce ed au m e n ta il ri e m p i m e n to della ca m e ra di sco p p i o. Qu e s ta
s o l uzione serve ad incre m e n ta re la co p p i a .

Il r i c i rcolo dei gas di sca ri co, re go l a to e ra ffre dd a to, ri d u ce la
te m p e ra tu ra dei gas ste ss i . Qu e s to co n s e n te di re a l i z z a re vo l u m i
m agg i o ri di ri c i rcolo con l’effe tto di co n te n e re la fo rmazione di oss i d i
di azo to (NOx). Il ca ta l i z z a to re oss i d a n te abbatte gli inqu i n a n ti re s i d u i
degli idro ca r b u ri (HC) e del parti co l a to portandoli a va l o ri molto
b ass i . Il nuovo moto re diesel BMW rimane natu ra l m e n te al di sotto di
tu tti i limiti di inqu i n a m e n to pre s c ri tti e preve d i b i l i .

Pe r o tte n e re un funzionamento molto eco n o m i co i moto ri diesel ad
iniezione dire tta di gasolio nella ca m e ra di co m b u s tione (DI) devo n o
p aga re lo sco tto di un pegg i o ra m e n to del co m fo rt acusti co che si fa
s e n ti re nel fo rte batti to in te s ta . Qu e s to è sta to uno dei moti vi
fo n d a m e n tali per i quali BMW ha dimostra to prudenza nel lanciare un
m o to re DI. Nel nuovo pro p u l s o re a qu a tt ro cilindri il problema è sta to
ri s o l to in modo da sodd i s fa re pienamente le esige n ze di una BMW.

L’ e l e m e n to ce n t rale della neutralità acusti ca del turbodiesel è la
pompa d’iniezione con camme a gra d i n o, ass o c i a ta a porta - i n i e tto ri
b i m o l l a . La co n fi g u razione con la camma a gradino co n s e n te di
i n i e tta re all’inizio della fase di espansione solo un limita to volume di
gasol io che impl ica un in iz io di co m b u s tione morb ido e  d i
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conseguenza acusti ca m e n te piacevo l e. Il volume principale del
gasolio è bru c i a to con poco ri ta rd o. L’ a rmonia della co m b u s tione è
avve rtibile nelle fasi di espansione del 4 cilindri diesel BMW, a p p u n to
più morbide ed acusti ca m e n te più silenziose.

La pro ge ttazione BMW non si è tu ttavia limita ta ad otti m i z z a re la
ru m o rosità della ca r b u ra z i o n e. I pro ge tti s ti sono inte rve n u ti su tu tti
quei dettagli del pro p u l s o re ad iniezione dire tta che av re b b e ro potu to
p o te n z i a l m e n te penalizzare l’acusti ca del moto re. E c co alcuni dei
ri s u l ta ti otte n u ti :

• le pare ti este rne del bas a m e n to sono parti co l a rm e n te rigide e ri d u-
cono le vi b ra z i o n i ;

• la spessa lamiera nella coppa dell’olio ed il bas a m e n to sono solidali;

• la coppa dell’olio è acusti ca m e n te otti m i z z a ta e ga ra n ti s ce una più
co n te n u ta radiazione sonora ve rso il fondo stra d a l e ;

• volano a doppia mass a , s m o rz a to re delle vi b razioni to rsionali co n
p u l e ggia isolata e co l l e ga m e n to rigido dei gruppi sono gli altri
i n te rve n ti re a l i z z a ti .

La tecnologia DI della BMW si fa “ s e n ti re” già dura n te l’avvi a m e n to a
f re dd o. Se la 318tds r i ch i e d eva c irca qu a tt ro  secondi d i
p re ri s ca l d a m e n to per ragg i u n ge re i 60 gradi nella ca m e ra di sco p p i o,
la 520d parte subito anche quando le te m p e ra tu re sono di poco
s u p e ri o ri allo ze ro.

Il 4 cilindri diesel BMW ha aperto un nuovo ca p i tolo nella sto ria dei
m o to ri  diesel: è il qu a tt ro cil indr i che offre le pre s tazioni e la
silenziosità di un sei cilindri con i consumi di un tre cilindri . Pe r
evi ta re che l’ottimizzazione delle pre s tazioni del moto re pre g i u d i chi il
co m fo rt inte rno della ve ttu ra , BMW ha svi l u p p a to un sistema di
ri s ca l d a m e n to supplementa re che atti n ge al serbatoio del gasolio per
f u n z i o n a re.
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Motori 6 cilindri turbodiesel ad iniezione
diretta common rail di 2,5 e 3 litri

A p a rità di cilindra ta , ri s p e tto alla 525tds la nuova 525d va n ta 20
cavalli in più di potenza massima e 70 Nm di coppia massima pur
consumando il 17, 3 % in meno di gasolio per p e rco rre re la ste ss a
d i s ta n z a . A n che la 530d, s e p p u r con cilindra ta , p o tenza e co p p i a
s u p e ri o ri , ri e s ce a co n te n e re i consumi nella misura dell’11 % circa
ri s p e tto alla 525t d s.

L’ au m e n to della coppia massima ri s p e tto al moto re diesel 2,5 litri co n
ca m e ra di turbolenza monta to sui modelli 525t d s / 72 5tds è pari al
2 5 % a parità di cilindra ta . Qu e s to co n s i d e revole incre m e n to della
coppia a parità di regime di ro tazione ga ra n ti s ce netti migliora m e n ti
delle pre s ta z i o n i . Si hanno così le pre m e sse ideali per una guida più
ri l ass a ta ed al co n tempo più eco n o m i ca . Il nuovo sei cilindri di 2, 5
l i t ri ass i c u ra al guidato re di una 525d notevoli ri s e rve di potenza in
ogni situazione di marc i a .

La 525d dispone di una coppia massima di 350 Nm a 2. 000 giri ch e
le co n s e n te ecce l l e n ti perfo rm a n ce in ogni co n d i z i o n e. Da fe rma la
b e rlina perco rre i 1. 000 metri in 30,1 seco n d i , un secondo in meno
della 520i . La 525d to u ring co p re la ste ssa distanza in 30,7 seco n d i .

A n co ra più impre ss i o n a n te è il dato dell’elas ti c i t à : alla 525d servo n o
7,8 secondi per a c ce l e ra re in qu a rta da 80 a 120 km/h, ri s u l ta to
m i g l i o re di qu a l che decimo perfino di quello otte n u to con la 528i . Il
ra p p o rto al ponte è di 2, 6 4, il magg i o re di tu tte le BMW, s u p e ri o re di
p o co a quello della 520d. La velocità massima è di 219 km/h sia per
la ve rsione con cambio manuale sia con cambio au to m a ti co.

Qu e s ti ecce l l e n ti perfo rm a n ce sono natu ra l m e n te dete rm i n a te da
d i ve rse soluzioni te c n i ch e. L’ i n n ova ti vo moto re che equ i p aggia la
525d unisce infa tti tu tti gli elementi della più moderna te c n o l o g i a
d i e s e l , qu a l i :

• iniezione dire tta ad alta pre ssione common rail e iniezione pilota ;

• tu r b o ch a rge r ad alta efficienza con turbina a ge o m e t ria va ri a b i l e ;

• inte rco o l e r;
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• qu a tt ro va lvole per c i l i n d ro con canale cineti co e di alimenta z i o n e,
posizione ce n t rale dell’inietto re e distri b uzione con leve tte oscillanti
a ru l l i n o ;

• ri c i rcolo co n t ro l l a to dei gas di sca ri co (EGR);

• ca ta l i z z a to re oss i d a n te con pre ca ta l i z z a to re supplementa re
co n tiguo al moto re.

Le modifi che apporta te ri s p e tto al tre litri delle 330d, 530d e 73 0 d
ri g u a rd a n o :

• monoblocco;
• albero motore;
• albero di trasmissione;
• differenziale;
• pistoni;
• bielle;
• iniettori (i common rail non sono cambiati);
• turbina a geometria variabile;
• motorino di avviamento;
• precatalizzatore e catalizzatore (versione con cambio meccanico);
• guarnizione della testa.

La 525d e la 530d non acce ttano co m p ro m e ssi in mate ria di co m fo rt.
A tt rave rso il comando elett ro n i co degli inietto ri il sistema co m m o n
rail offre la massima fl e ss i b i l i t à , ga ra n tendo sempre un’ a c u s ti ca
o tti m a l e. Vi si agg i u n gono poi altri va n tagg i , quali l’insupera b i l e
silenziosità del sei cilindri in l inea, le basse emissioni sonore,
co s ta n te m e n te  r i d o tte  a tt rave rso un sof i s ti ca to  s istema d i
i n ca p s u l a m e n to, e la co s t ruzione estre m a m e n te rigida di tu tti le
co m p o n e n ti più importa n ti qu a l i : il bas a m e n to, la coppa dell’olio, i l
cambio e gli atta c chi dei gruppi seco n d a ri .
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Tras m i ss i o n e : manuale oppure a u to m a ti c a

Le Se rie 5 diesel a qu a tt ro e a sei cilindri sono equ i p agg i a te di seri e
con un cambio mecca n i co a cinque marce otti m i z z a to dal punto di
vi s ta della te c n o l o g i a , della ru m o ro s i t à , della ro b u s te z z a . I lavo ri di
p e rfe z i o n a m e n to mecca n i co hanno anche porta to ad una ri d uz i o n e
del volume di  ol io  nece ss a r io e a te m p e ra tu re più basse di
f u n z i o n a m e n to. L’olio del cambio è a vi ta .

Cambio a u to m a ti c o Ste p t ronic per le S e r ie 5 a sei cilindri diesel

La 525d e la 530d possono ess e re ord i n a te con cambio au to m a ti co
a cinque velocità (GM5) a ge s tione adatta ti va (AGS) e Ste p t ro n i c.
Qu e s to nuovo ca m b i o, a d o tta to sulla 530d per la prima vo l ta su un
diesel BMW, ha il “lock up” re go l a to.Tale pro ge tto ass i c u ra un ass e tto
su strada che associa in larga misura l’ero gazione dire tta e
s p o n tanea della pote n z a , ti p i ca dei cambi manuali, al perfe tto
i s o l a m e n to  v i b raziona le  e  a l l ’acce l e razione senza suss u l ti ,
ca ra tte ri s ti che dei cambi au to m a ti c i . In o l t re, il “lock up” au m e n ta il
re n d i m e n to del cambio e ri d u ce, di co n s e g u e n z a , i co n s u m i . Qu e s to
s i s tema di presa dire tta , p e rfe z i o n a to e te rm i ca m e n te più re s i s te n te,
d i ve n ta atti vo già a parti re da 30 km/h e si innesca dal seco n d o
ra p p o rto in su.

Pu r e ssendo la coppia di entra ta molto eleva ta , con co n s e g u e n te
m agg i o r a ffa ti ca m e n to delle parti mecca n i ch e, è sta to poss i b i l e
r i d u r re i l  peso del  cambio r i s p e t to a l  pro ge t to pre ce d e n te,
m i g l i o rando para l l e l a m e n te anche la facilità di innesto. Come nel
caso del cambio mecca n i co, a n che su quello au to m a ti co l’olio è a
vi ta .

O l t re alla funzione manuale dello Ste p t ro n i c, il cambio dispone di due
p ro g rammi adatta ti v i  per la  pos iz ione M, e pre c i s a m e n te i l
p ro g ramma più co n fo rtevole (posizione “D”) e il pro g ramma sporti vo
(posizione “ S ” ) .

Pe r meglio adatta re la selezione del ra p p o rto nel cambio au to m a ti co
allo stile di guida di chi è al vo l a n te nonché alle condizioni ambienta l i
e di ass e tto, i nuovi cambi au to m a tici per i diesel sono co m p l e ti della
ge s tione adatta ti va . Qu e s to siste m a , s i g l a to AG S, o l t re a co n s i d e ra re
d i ve rsi fa tto ri come ad esempio fondi vi s c i d i , p e rco rsi in salita , s to p
and go, t ra c c i a ti sinuosi e l’eve n tuale tra i n o, tiene co n to anche del
tipo di guida.
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In base alle info rmazioni otte n u te i l sistema adegua infa tti le
ca ra tte ri s ti che de l  cambio a l l ’ in te rno de l pro g ramma bas e
s e l e z i o n a to (“D” o p p u re “ S ” ) .

In parti co l a ri condizioni però sono nece ss a rie soluzioni speciali.
Quando la ve ttu ra si trova su perco rsi in salita oppure sta tra i n a n d o
ca ri chi stra o rd i n a ri il sistema sceglie pro g rammi di re n d i m e n to ch e
ri d u cono la fre quenza delle ca m b i a te.

In caso d i rap ido sol leva m e n to  del piede da l l ’acce l e ra to re,
l ’ e l e tt ro n i ca ri co n o s ce il “f a s t - o f f ” e non co n s e n te la ca m b i a ta a salire.
In qu e s to modo re s ta inseri to lo ste sso ra p p o rto, a n che in caso di
s o l l eva m e n to del piede prima di una curva oppure in caso di ra p i d o
p ass aggio dall’acce l e ra to re al fre n o, s fru ttando l’effe tto fre n a n te del
m o to re. Pe r m o ti vi di stabilità dell’ass e tto sono inibite anche le
ca m b i a te in presenza di eleva ta acce l e razione late ra l e.

S te p t ro n i c : l ’ au to m a ti c o sequenziale per d i ve r ti rsi di più

Il cambio au to m a ti co abbinato ai moto ri diesel sei cilindri di 3 litri
va n ta di serie lo Ste p t ro n i c. Nella griglia del cambio è inte g ra ta , d i
fi a n co al binario au to m a ti co (P, R , N, D ) , un secondo istra d a m e n to
co rto con la funzione sequenziale (+ e -).

Nella posizione “ au to m a ti co” ch e, p e r la marcia ava n ti , dispone solo
delle posizioni “ D ” e “ S ”, tu tte le ca m b i a te sono au to m a ti che a
ge s tione adatta ti va a seconda del pro g ramma sce l to, co m fo rt (“D”) o
s p o r t i vo ( “S”) . In  qu e s t’ u l t imo caso la  qu i n ta  ve loci tà  è
s u rm o l ti p l i ca ta .

La funzione dello Ste p t ronic inte rviene dopo ave r e ffe ttu a to il pri m o
comando manuale. S p i n gendo in ava n ti la leva ve rso “ + ” si sale al
ra p p o rto superi o re, m e n t re ve rso “ - ” si esegue la sca l a ta . R i s p e tto al
cambio manuale lo Ste p t ronic è decisamente più co n fo rtevole ed
evi ta comandi erra ti , quali ad esempio la sca l a ta a regimi tro p p o
e l eva ti .

Re s ta inva ri a ta anche la funzione di “kick down”, e, in caso di
a c ce l e razione a tavo l e tta , sono eseguite au to m a ti ca m e n te le
ca m b i a te a salire prima di ragg i u n ge re il limita to re au to m a ti co del
regime di ro ta z i o n e. Le sca l a te sono au to m a ti che quando la ve ttu ra
s ta per fe rm a rsi fa c i l i tando la succe ss i va parte n z a .
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S h i ft l o ck / In te rl o c k per non sba g l i a r e

Come su tu tti i modelli BMW a cambio au to m a ti co la ge s ti o n e
s h i f t l o c k fa sì che la leva selett ri ce possa ess e re mossa dalla
posizione parch e ggio “ P ” o folle “ N ” s o l ta n to premendo il pedale del
fre n o. Qu e s ta soluzione esclude l’inseri m e n to invo l o n ta rio di una
m a rcia e il co n s e g u e n te movi m e n to indesidera to della ve ttu ra . Il
comando i n t e r l o c k non co n s e n te di sfi l a re la ch i ave dal qu a d ro
quando la leva non è in posizione “ P ”, p e r evi ta re che su un piano
i n c l i n a to di parch e ggio l’au to possa mette rsi in movi m e n to, m a
i n i b i s ce anche l’invo l o n ta ria disatti vazione del bloccaggio da parte di
o c c u p a n ti ri m as ti a bordo della ve ttu ra quando il guidato re si ass e n ta
e porta con sé le ch i avi . Il sistema i n t e r l o c k co s ti tu i s ce anche un
a n ti f u rto supplementa re perché la leva selett ri ce non può ess e re
s p o s ta ta dalla posizione “ P ” senza intro d u rre prima la ch i ave nel
qu a d ro.

L’ a n ti p a t ti n a m e n t o A S C + T di serie anche sulle diesel

La BMW, da sempre all ’ava n g u a rdia nel campo dei sistemi di
re golazione dell’ass e tto per ve ttu re diesel, e qu i p aggia di serie co n
A S C + T a n che i due nuovi modelli della Se rie 5. In d i p e n d e n te m e n te
dalla posizione dell’acce l e ra to re e dall’aderenza del fondo stra d a l e
l ’Au to m a tic Sta b i l i ty Co n t rol + Tra c tion (ASC+T) re gola la distri b uz i o n e
della potenza in modo da non fa r p a tti n a re le ru o te, ass i c u rando in
qu e s to modo la stabilità di marc i a .

Se su un fondo ad aderenza diffe re n z i a ta tra parte destra e sinistra
d e l l ’ au to slittasse solta n to una ru o ta motri ce, qu e s ta ve rrebbe fre n a ta
in modo da re c u p e ra re il giusto ass e tto. Qu e s ta funzione è simile a
quella di un diffe renziale au to b l o c ca n te re go l a to.

Il beneficio in te rmini di sicurezza e co m fo rt è co n s i d e revo l e. A n che i
g u i d a to ri meno esperti ri e s cono a parti re tra n qu i l l a m e n te su fo n d i
i n n eva ti , co p e rti di fogliame umido o fondi viscidi in ge n e re, s e n z a
p e rd e re aderenza sulle ru o te motri c i . A n che in caso di entra ta in
funzione in marcia si può te n e re pre m u to l’acce l e ra to re senza
p e n a l i z z a re la sta b i l i t à . Ogni vo l ta che il sistema inte rvi e n e, una spia
l a m p e gg i a n te nella plancia lo evi d e n z i a .
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L’ eve n tuale peri colo di un blocco delle ru o te, d e te rm i n a to dal fo rte
e ffe tto fre n a n te del moto re, è escluso dalla re golazione del ri l as c i o
m o to re (MSR). Co n t ra ri a m e n te al sistema A S C, in qu e s to cas o
avviene au to m a ti ca m e n te un’ a c ce l e razione co n te n u ta fi n ché le ru o te
ri p rendono a gira re. Al momento della sca l a ta secca , ma anche in
caso di improvviso solleva m e n to del piede dall’acce l e ra to re su fo n d o
s d ru c c i o l evo l e, il sistema MSR co s ti tu i s ce un ve ro ampliamento,
p e ra l t ro molto uti l e, del sistema A S C. L’AS C + T può però anch e
e ss e re disatti va to in situazioni specifi ch e, ad esempio per u s c i re da
una buca di neve mediante il ca ra tte ri s ti co dondolio della ve ttu ra .
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Co m fo r t ed au tonomia insuper a b i l i :
i diesel r i vo l uz i o n a r i della BMW

Uno sva n taggio del buon re n d i m e n to dei moto ri DI è quello di non
fo rn i re suffi c i e n te ca l o re per l ’ a b i ta co l o. BMW ha ri s o l to qu e s to
p roblema dotando le ve ttu re di un impianto di ri s ca l d a m e n to
s u p p l e m e n ta re. Qu e s to dispositi vo è alimenta to da una pompa di
co m b u s tibile dedica ta , co l l e ga ta dire tta m e n te al serbatoio che innalza
la te m p e ra tu ra del circ u i to dell’acqua tra il moto re e lo sca m b i a to re di
ca l o re dell’impianto. Qu e s ta soluzione ass i c u ra il massimo co m fo rt
n e l l ’ a b i ta colo con notevoli va n taggi anche in te rmini di ri d uzione dei
co n s u m i .

La tecnologia DI della BMW si fa appre z z a re immediata m e n te in fas e
di avvio a fre dd o. Già a te m p e ra tu re poco al di sopra dello ze ro il sei
c i l i n d ri si accende immediata m e n te. Quando le te m p e ra tu re sono
m o l to basse il tempo di pre ri s ca l d a m e n to è molto più breve ri s p e tto
a quello impiega to dai moto ri ad iniezione indire tta .

Il nuovo pro p u l s o re ad iniezione dire tta common rail si fa appre z z a re 
p e r lo stra o rd i n a rio co m fo rt di marcia che ga ra n ti s ce sopra ttu tto
d u ra n te i trag i tti più lunghi. Se l’au tonomia della 530d con ca m b i o
m e c ca n i co e serbatoio di 70 litri è di 970 km, co n s i d e rando il
consumo UE co m p l e ss i vo di 7,2 litri / 100 km, quella della 525d è
a dd i ri ttu ra di 1.045 km. Se poi si co n s i d e ra che dura n te i lunghi
vi aggi si perco rrono preva l e n te m e n te tra tti au to s t ra d a l i , il co n s u m o
della 530d scende a 5,7 litri / 100 km per u n’ au tonomia co m p l e ss i va di
1.288 km. In pra ti ca è possibile vi agg i a re da Napoli a Vienna con un
solo pieno di ca r b u ra n te. La 525d con un pieno di gasolio perco rre
a l t ri 32 km se si co n s i d e ra il consumo ex t raurbano di 5,3 litri / 100 km,
p e r u n’ au tonomia co m p l e ss i va di 1.320 km. Ma il pri m a to ass o l u to va
alla 520d che a parità di condizioni perco rre ben 1. 4 90 km: da Na p o l i
a Praga con un pieno!

L’iniezione dir e tta common rail della BMW

Le stra o rd i n a rie pre s tazioni dei moto ri sei cilindri diesel BMW s o n o
fru tto di una tecnologia d’ava n g u a rd i a . Gli esperti di tu tto il mondo
g i u d i cano il common rail quale soluzione migliore per l’iniezione nei
m o to ri diesel.

16



A ttu a l m e n te esistono anche altri due sistemi alte rn a ti vi , la pompa a
d i s t ri b uzione ad alta pre ss i o n e, a d o tta ta sul qu a tt ro cilindri due litri , e il
p ro ge tto inietto re - p o m p a . Il common rail va n ta tu ttavia una parti co l a re
funzionalità per i moto ri a sei cilindri . Il principio del common ra i l
co m p rende una pompa che crea una pre ssione ottimale in ogni
m o m e n to di funzionamento att rave rso una linea di alimenta z i o n e
comune per tu tti gli inietto ri denominata appunto common ra i l . In
qu e s to modo si ragg i u n gono fino a 1.350 bar di pre ssione in fase di
a p e rtu ra degli inietto ri . Il sistema è co m a n d a to dalla più re ce n te
ge n e razione dell’elett ro n i ca digitale diesel (DDE), ve rsione 4. 0.

Pre ssione eleva ta è la pre m e ssa fo n d a m e n tale per ragg i u n ge re una
p o lve r izzazione del gasol io  rapida e mira ta nella ca m e ra d i
co m b u s tione e, di co n s e g u e n z a , una miscela ed una ca r b u ra z i o n e
o t t i m a l e. Ne r i s u l tano un’ e l eva ta  coppia  ed un’ a l ta pote n z a
a c co m p ag n a te da emissioni ri d o tte. Il tradizionale sistema di
iniezione con pompa di distri b uzione prevede inve ce una linea
d e d i ca ta per ogni inietto re. La soluzione è molto indica ta per m o to ri a
qu a tt ro cilindri e, p ro p rio per qu e s ta rag i o n e, è sta ta adotta ta sul
p ro p u l s o re della 520d. Su un sei cilindri emerge re b b e ro inve ce molto
ra p i d a m e n te alcuni limiti . Il n u m e ro superi o re di cilindri e i lunghi tu b i
di iniezione non ga ra n ti re b b e ro infa tti una re g i s t razione otti m a l e
d e l l ’ i n i e z i o n e.

L’iniezione pilot a , la soluzione v i n ce n t e co n t ro il batt i to in t e s ta

Il problema del batti to in te s ta dete rm i n a to dalla co m b u s tione “ ruvi d a ”
ti p i ca dei moto ri ad iniezione dire tta è sta to ri s o l to con succe ss o
d agli inge g n e ri BMW. A n a l o ga m e n te al sistema della camma a ragg i o
d i ffe re n z i a to adotta to sulla 520d, p rima della fase di espansione la
DDE apre per un breve ista n te l’inietto re ce n t ra l e.

La co n s e g u e n te iniezione pilota ge n e ra un inizio di co m b u s ti o n e
a c u s ti ca m e n te gra d evole e una ca r b u razione re l a ti va m e n te morbida.
La magg i o r p a rte del gasolio è inietta ta con un breve sfas a m e n to e
co m b u s ta in maniera più soffi ce. L’ a rmonia della co m b u s tione si
e s p rime in cicli di espansione decisamente più morbidi.
Come il qu a tt ro cilindri , a n che il sei cilindri è sta to otti m i z z a to in
m a te ria di acusti ca e vi b razioni att rave rso tu tta una serie di inte rve n ti
s p e c i fi c i :
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• le pare ti este rne del bas a m e n to sono sta te co s t ru i te in modo
p a rti co l a rm e n te rigido e in modo da ri d u rre le vi b ra z i o n i ;

• la spessa lamiera nella coppa dell’olio ed il basamento sono solidali;

• la coppa dell’olio acusti ca m e n te otti m i z z a ta è più silenziosa;

• il co p ri te s ta ta con ca rte r del fi l t ro dell’aria inte g ra to svo l ge una
funzione fo n o ass o r b e n te ;

• il volano è bimass a , lo smorz a to re delle vi b razioni to rs i o n a l i
dispone di una puleggia disacco p p i a ta , i co l l e ga m e n ti dei gru p p i
s e co n d a ri sono ri g i d i .

I cuscinetti idraulici r e golabili migliorano l’acust i ca e il c o m fo r t 

Lo stra o rd i n a rio co m fo rt funzionale su tu tta la gamma di regimi di
ro tazione del sei cilindri ad iniezione dire tta BMW è dovu to anche ai
c u s c i n e tti idraulici re go l a b i l i . Co n t ra ri a m e n te a quelli tra d i z i o n a l i , i n
qu e s to caso la rigidezza può ess e re ri d o tta al minimo migliorando le
p e rfo rm a n ce vi b razionali ed acusti ch e. O l t re a ciò, i cuscinetti
ass i c u rano anche un accre s c i u to piace re di marc i a , p e rché i l
co n t rollo idrau l i co co n s e n te di ta ra rli in modo ottimale e specifi co.

Quando il moto re sei cilindri gira al minimo a ve ttu ra fe rma o a
velocità infe ri o ri agli 80 km/h l’elett ro n i ca digitale diesel (DDE) apre
una va lvola del sistema che lavo ra in depre ss i o n e. Nella ca p s u l a
i d rau l i ca del  cuscinetto  la depre ssione apre un ca n a l e
s u p p l e m e n ta re di grande sezione con effe tto smorz a n te più morbido.

Il t u r b o ch a r ge rV NTass i c u r a la pr e ssione ott i m a l e

L’iniezione ottimale del gasolio include natu ra l m e n te anche l’affl u ss o
ideale dell’aria ge s ti to dal tu r b o ch a rge r con turbina a ge o m e t ri a
va riabile (VNT ) , il ra d i a to re dell’aria co m p re ssa nonché le due va lvo l e
di as p i razione per c i l i n d ro. La combinazione di qu e s ti tre elementi
co nvoglia aria co m p re ssa ad alta densità con pre ssioni fino a 2,1 bar
nelle ca m e re di co m b u s ti o n e.

La densità dell’aria as p i ra ta pre co m p re ssa dal tu r b o co m p re ss o re è
i n c re m e n ta ta fa cendo tra n s i ta re il f l u sso nel ra d i a to re dell’ari a
d i s p o s to tra turbina e moto re. L’ a ria co m p re ss a , e dunque ri s ca l d a ta ,
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si ra ffre dd a . In seguito la densità to rna a cre s ce re, i n c re m e n tando il
ri e m p i m e n to nella ca m e ra di scoppio e, di co n s e g u e n z a , la co p p i a .

La co n fi g u razione di un tu r b o co m p re ss o re è sempre sta ta sogge tta ad
una co n fl i ttualità tra la ri p resa e la coppia ai bassi regimi da un ca n to e
la potenza ai regimi eleva ti dall’altro. Qu e s to problema è sta to ri s o l to
da BMW con il tu r b o co m p re ss o re a ge o m e t ria va ri a b i l e. Le palette ch e
o ri e n tano il fl u sso dei gas di sca ri co sulla turbina possono infa tti
e ss e re re go l a te in modo da sodd i s fa re entrambi i re qu i s i ti .

Il sistema adotta to, s i g l a to V NT ( Va riable Nozzle Tu r b i n e ) , ge n e ra una
p re ssione di iniezione in grado di ga ra n ti re anche la co rre tta
co n t ro p re ssione per la ge s tione dei gas di sca ri co. Il benefi c i o
co n s e g u e n te è che si dispone di una coppia magg i o re in partenza (in
p ass a to realizzabile solta n to con un tu r b o co m p re ss o re piccolo) e di
una potenza super i o re ai regimi eleva t i  per via  del la minore
co n t ro p re ssione (in pass a to realizzabile solo con un tu r b o co m-
p re ss o re di ge n e rose dimensioni).

La turbina a re golazione va riabile ha va n taggi sensibili per il guidato re
p e rché il moto re ero ga una poss e n te coppia sull’inte ra gamma di giri .
Il rapido ri cambio della ca ri ca att rave rso il tu r b o ch a rge r e le qu a tt ro
va lvole per c i l i n d ro migliorano netta m e n te la pro g re ss i vi t à . Me n t re i
diesel tradizionali re ag i s cono con una ce rta inerzia ai co m a n d i
d e l l ’ a c ce l e ra to re ri s p e tto ai pro p u l s o ri a benzina, il diesel BMW
risponde immediata m e n te au m e n tando sponta n e a m e n te la co p p i a .

Le pre m e sse essenziali per una miglior e ro gazione della potenza e
della co p p i a , con i consumi che ri m a n gono co n te n u ti , sono co s ti tu i te
dallo sviluppo co e re n te del ri cambio della ca ri ca con perd i te ri d o tte
ed eleva to ri e m p i m e n to con il tu r b o ch a rge r V NT, dal ra ffre dd a m e n to
d e l l ’ a ria co m p re ss a , dalla tecnologia a qu a tt ro va lvole con inietto re in
posizione ce n t ra l e, dalla diffe re n te co n fi g u razione dei due canali di
as p i razione (uno ta n genziale late rale e l’altro cineti co ve rti ca l e ) .

Come sul qu a tt ro cilindri DI, qu e s ta combinazione si avvale di leve tte
o s c i l l a n ti a rull ino per la distri b uz i o n e, un pro ge tto che r i d u ce
n o tevo l m e n te la potenza diss i p a ta per a tt ri to nella te s ta ta dei cilindri .
È così possibile va l o ri z z a re i va n taggi delle qu a tt ro va lvole per
c i l i n d ro senza accre s ce re i consumi a causa della magg i o re pote n z a
d i ss i p a ta per a tt ri to. I gruppi seco n d a ri otti m i z z a ti in te rmini di
re n d i m e n to e le pompe dell’acqua e dell’olio, co n t ri b u i s cono pure in
modo positi vo al perfe tto funzionamento di qu e s to pro p u l s o re.
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Mo to r i r i s p e t tosi dell’ambiente

I qu a tt ro e sei cilindri BMW ad iniezione dire tta sono punto di
ri fe ri m e n to anche in tema di ri s p e tto dell’ambiente.

Il ri c i rcolo co n t ro l l a to dei gas di sca ri co ri d u ce le emissioni di oss i d i
di azo to (NOx), m e n t re il ca ta l i z z a to re oss i d a n te, co m p l e to di
p re ca ta l i z z a to re co n tiguo al moto re, ri d u ce il volume degli idro ca r b u ri
i n co m b u s ti (HC) e del parti co l a to. Tu tti i moto ri diesel BMW sono in
re gola con le norme UE Fase 3.
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Co s ti di ge s ti o n e : i migliori della c a te go ri a

Consumi r i d o t ti e int e rvalli di manutenzione allung a t i 

O l t re a co n s u m a re poco gas o l i o, la 520d la 525d e la 530d ri d u co n o
a n che i co s ti di ge s tione e di manute n z i o n e. Le migliorìe applica te ai
fi l t ri hanno ga ra n ti to un allunga m e n to degli inte rvalli di ca m b i o
dell’olio moto re fino a 22. 000 km in media. La periodicità degli
i n te rve n ti è segnalata dal Se rvi ce In te rva l , un sistema adatta ti vo in
g rado di va l u ta re le ca ra tte ri s ti che di guida definendo in qu e s to
modo il momento ottimale per e ffe ttu a re i co n t ro l l i .

Mo l to va n taggiosa in te rmini economici anche la dura ta a vi ta
dell’olio del cambio che ri d u ce sosta n z i a l m e n te i co s ti di ass i s te n z a .
I cambi au to m a t ic i  sono inol tre dota t i  d i un d isposi t i vo d i
au to d i agnosi che fa c i l i ta la ri ce rca e la succe ss i va ri p a razione di
eve n tuali disfunzioni. Tu tte le co m p o n e n ti elett ro n i ch e, del re s to,
ve n gono co n t ro l l a te da un apposito sistema di co n t rollo ch e
s e m p l i fi ca gli inte rve n ti in caso di guas to con notevoli benefici anch e
in te rmini di co s ti .

Se r ie 5 diesel leader della c a te go ri a

La 520d e la 525d arri c ch i s cono l’offe rta BMW p e r la Se rie 5 ch e
co m p rende co m p l e ss i va m e n te otto moto rizzazioni dive rs e. I modelli
5 2 0i , 523i e 528i sono equ i p agg i a ti con moto ri a sei cilindri a benzina
che a parti re dall’au tunno 1998 dispongono della distri b uzione co n
doppio Va n o s. So tto i co fani della 535i e 540i sono monta ti pro p u l s o ri
a otto cilindri ri vi s i ta ti che va n tano la distri b uzione a fas a tu ra va ri a b i l e
p e r l ’ a l b e ro a camme del lato as p i ra z i o n e. I diesel co n tano inve ce i sei
c i l i n d ri di 3 litri e 2,5 litri e il qu a tt ro cilindri di 2 litri . Tu tti i modelli, a d
e c cezione della 535i , sono disponibili anche nella va ri a n te to u ri n g.

La Se rie 5 berlina co n tinua ad ess e re il punto di ri fe ri m e n to della sua
ca te go ri a . I suoi pregi le hanno co n s e n ti to di ragg i u n ge re la leaders h i p
del merca to. Il pro ge tto te c n i ca m e n te all’ava n g u a rdia fa della Se rie 5 il
p a ra m e t ro di co n fro n to in tema di ass e tto e sicurezza atti va e pass i va .
La Se rie 5 è sta ta la prima della sua classe ad ess e re equ i p agg i a ta di
s e rie con 6 airbag : l a to guida e pass e gge ro, l a te rali ante ri o ri e ITS per
la te s ta .
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La Se rie 5 berlina è la prima ve ttu ra di serie al mondo con telaio in
co s t ruzione legge ra , p reva l e n te m e n te in alluminio.Tu tti i modelli a sei
c i l i n d ri della Se rie 5 montano di serie il sistema anti p a tti n a m e n to
A S C + T. Le ve rsioni 535i e 540i sono equ i p agg i a te di serie con il
co n t rollo dell’ass e tto DSC (Dynamic Sta b i l i ty Co n t rol) co m p l e to del
Dynamic Bra ke Co n t rol  (DBC). Qu a n d o, in caso di f re n a ta di
e m e rge n z a , la pre ssione eserc i ta ta sul pedale è insuffi c i e n te il DBC
i n te rviene compensando au to m a ti ca m e n te e bloccando la ve ttu ra nel
più breve spazio poss i b i l e. DSC e DBC sono offe rti come opti o n a l
a n che per la 528i .
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BMW 520d
Motore diesel 4 cilindri in linea
Diagrammi di potenza e coppia
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BMW 525d
Motore diesel 6 cilindri in linea
Diagrammi di potenza e coppia



Dati tecnici auto BMW/ 520d 525d 530d
Programma
N. porte/posti 4 / 5 4 / 5 4 / 5
Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto) mm 4775/1800/1435 4775/1800/1435 4775/1800/1435
Passo mm 2830 2830 2.830
Carreggiata anteriore/posteriore mm 1516/1530 1516/1530 1512/1526
Diametro di volta m 11,3 11,3 11,3
Capacità serbatoio l 70 70 70
Circuito di raffreddamento/riscaldamento l - 10,5 9,2
Olio motore l 5,0 6,5 7,7
Olio cambio l carico a vita carico a vita carico a vita
Olio differenziale assale posteriore l carico a vita carico a vita carico a vita
Peso a vuoto (DIN) kg 1490 1575 (1585) 1575 (1585)
Peso a vuoto (UE) ° kg 1565 1650 (1660) 1650 (1660)
Carico utile kg 510 540 540
Peso compl. legale kg 2000 2115 (2125) 2115 (2125)
Carico amm. sull'asse ant./post. kg 975 /1135 1160/1170 1060/1170
Carico rimorchiabile 1)

frenato (12%)/non frenato kg 1900/750 2000/750 2000/750
Carico sul tetto/al gancio di traino kg 100/90 100/90 100/90
Capacità bagagliaio assoluta l 460 460 460
Coefficiente di resistenza/sezione maestra            Cx x A 0,29 x 2,17 0,30 x 2,17 0,30 x 2,17
Tipo/N. cilindri/valvole in linea / 4 / 4 in linea / 6 / 4 in linea / 6 / 4
Gestione motore DDE 3.0 (VP44) DDE 4.0 (CR) DDE 4.0 (CR)
Cilindrata eff. cm3 1951 2497 2926
Alesaggio/corsa mm 84,0/88,0 80,0/82,8 84,0/88,0
Compressione/tipo di carburante :1 19,0/Diesel 22,0/Diesel 18,0/Diesel
Potenza kW/CV 100/136 120/163 135/184

a giri min-1 4000 4000 4000
Coppia Nm 280 350 390

a giri min-1 1750 2000-2500 1750-3200
Batteria/luogo di montaggio Ah/- 80/bagagliaio 95/bagagliaio 95/bagagliaio
Alternatore A/W 120/1680 150/2100 120/1680

Sospensione anteriore

Sospensione posteriore

Freni anteriori
Diametro mm
Freni posteriori
Diametro mm 298 298, ventilato
Sistema stabilità di marcia
Sterzo, rapporto totale
Tipo di cambio manuale a 5 marce manuale a 5 marce

(automatico a 5 marce)
Rapporti I :1 5,09 5,24 (3,42) 5,24 (3,45)

II :1 2,80 2,92 (2,22) 2,91 (2,21)
III :1 1,76 1,82 (1,60) 1,81 (1,59)
IV :1 1,25 1,27 (1,00) 1,27 (1,00)
V :1 1,00 1,00 (0,75) 1,00 (0,76)
VI :1 - - -
RM :1 4,71 4,72 (3,03) 4,85 (3,17)

Rapporto al ponte 2,56 2,64 (3,15) 2,35 (2,81)
Pneumatici 205/65 R 15 94 V 205/65 R 15 94 V 225/65 R 15 96 V
Cerchi 6,5 J x 15 lega 6,5 J x 15 lega 7 J x 15 lega
Rapporto peso/potenza kg/kW 14,9 13,1 (13,2) 12,1 (12,7)
Potenza specifica kW/l 51,3 48,1 44,4 (42,7)
Accelerazione 0-100 km/h s 10,6 8,9 (9,1) 8,0 (8,4)

0-1000 m s 31,7 30,1 (30,4) 28,8 (29,6)
in IV 80-120 km/h s 9,3 7,8 (-) 7,2 (-)
Velocità massima km/h 206 219 (219) 225 (225)
Ciclo UE (l/100 km)
nei centri 7,8 9,2 (11,1) 9,8 (11,7)
interurbano 4,7 5,3 (6,4) 5,7 (6,4)
complessivo 5,9 6,7 (8,1) 7,2 (8,3)
CO2  g/km 156 179 (216) 192 (221)

°   Peso a vuoto compr. 75 kg per guidatore 1) Aumenti possibili in determinate circostanze
( ) Valori per cambio automatico

Il testo e i dati tecnici corrispondono al modello commercializzato in Germania. In alcuni Paesi sono possibili allestimenti diversi da quelli descritti.

a disco a pinza flottante con un pistoncino

ABS, ASC+T
idraulico a cremagliera servoassistito, 14,2:1

asse tipo McPherson con tirante; piccolo braccio a terra positivo; compensazione delle forze 
trasversali; antibeccheggio in frenata

asse tipo integrale; sospensioni ad effetto multiplo con antibeccheggio in partenza e frenata

a disco a pinza flottante con un pistoncino
296, ventilato

Berlina



Serie 5 Berlina

 

Modello Codice Lire Euro Lire Euro Lire Euro
cod. opt.  

520i Eletta DM11 050 56.120.833 28.983,99 67.345.000 34.780,79 69.000.000 35.635,53
520i Attiva DM11 060 59.037.500 30.490,32 70.845.000 36.588,39 72.500.000 37.443,13
520i Futura DM11 070 61.120.833 31.566,28 73.345.000 37.879,53 75.000.000 38.734,27
523i Eletta DM31 050 59.037.500 30.490,32 70.845.000 36.588,39 72.500.000 37.443,13
523i Attiva DM31 060 61.954.167 31.996,66 74.345.000 38.395,99 76.000.000 39.250,72
523i Futura DM31 070 64.037.500 33.072,61 76.845.000 39.687,13 78.500.000 40.541,87
528i Eletta DM51 050 61.954.167 31.996,66 74.345.000 38.395,99 76.000.000 39.250,72
528i Attiva DM51 060 64.870.833 33.502,99 77.845.000 40.203,59 79.500.000 41.058,32
528i Futura DM51 070 66.954.167 34.578,94 80.345.000 41.494,73 82.000.000 42.349,47
535i Eletta DN11 - 87.120.833 44.994,16 104.545.000 53.992,99 106.200.000 54.847,72
540i Eletta DN51 - 94.037.500 48.566,32 112.845.000 58.279,58 114.500.000 59.134,31
540i Protection DN81 - 164.037.500 84.718,30 196.845.000 101.661,96 198.500.000 102.516,69
M5 DE91 - 128.620.833 66.427,12 154.345.000 79.712,54 156.000.000 80.567,28
520d Eletta DM71 050 56.120.833 28.983,99 67.345.000 34.780,79 69.000.000 35.635,53
520d Attiva DM71 060 59.037.500 30.490,32 70.845.000 36.588,39 72.500.000 37.443,13
520d Futura DM71 070 61.120.833 31.566,28 73.345.000 37.879,53 75.000.000 38.734,27
525d Eletta DL91 050 59.037.500 30.490,32 70.845.000 36.588,39 72.500.000 37.443,13
525d Attiva DL91 060 61.954.167 31.996,66 74.345.000 38.395,99 76.000.000 39.250,72
525d Futura DL91 070 64.037.500 33.072,61 76.845.000 39.687,13 78.500.000 40.541,87
530d Eletta DL71 050 61.954.167 31.996,66 74.345.000 38.395,99 76.000.000 39.250,72
530d Attiva DL71 060 64.870.833 33.502,99 77.845.000 40.203,59 79.500.000 41.058,32
530d Futura DL71 070 66.954.167 34.578,94 80.345.000 41.494,73 82.000.000 42.349,47
525tds Eletta * DF71 050 58.620.833 30.275,13 70.345.000 36.330,16 72.000.000 37.184,90
525tds Attiva * DF71 060 61.537.500 31.781,47 73.845.000 38.137,76 75.500.000 38.992,50
525tds Futura * DF71 070 63.620.833 32.857,42 76.345.000 39.428,90 78.000.000 40.283,64

*=la produzione è cessata nel 1° trimestre 2000

   Franco concessionario Chiavi in mano

IVA esclusa IVA inclusa messa in strada inclusa



Serie 5 Berlina
Principale equipaggiamento di serie

ABS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Airbag laterali posteriori S S
Airbag per guidatore e passeggero, laterali e per la testa S S S S S S S S S S S S(1) S S S S S S S S S S S S S
Allestimento "Shadow-Line" S S S S S S S
Allestimento in radica di noce S S S S S S S S S S S S S S S S S
Allestimento in radica Vavona S S S S S S S
Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori S S S S S S S S S S S S(2) S S S S S S S S S S S S S
Antifurto con telecomando S S S S
Assetto sportivo M con abbassamento della vettura S S S S S S S
Autoradio BMW Business RDS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Bloccaggio automatico di sicurezza delle portiere anteriori alla partenza S
Bracciolo anteriore S S S S S S S S S S S
Bracciolo posteriore S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Cambio automatico sequenziale (steptronic) S
Cambio manuale a 6 marce S S
Caricatore CD 6 (solo con autoradio BMW) S S S S S S S S
Carrozzeria protettiva dotata di lastre multistrato in fibra aramidica S
Cerchi in lega 7Jx16 con pneumatici 225/55 S S S S S S S S S S
Cerchi in lega BMW styling II 7j x 15 e pneumatici 225/60 S
Cerchi in lega M 18'' con pneumatici differenziati S
Cerchi in lega styling BMW 7Jx15 con pneumatici 225/60 S
Cerchi in lega styling radiale 7Jx16 con pneumatici 225/55 S S S S S S S
Chiusura centralizzata con radiocomando S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Cinture di sicurezza con pretensionatore regolabili in altezza S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Climatizzatore automatico con microfiltro S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Computer di bordo con check control S S S S S S S S S S S S S S S
Computer di bordo con check control ampliato S S S S S S S S S S
Controllo automatico di stabilità + trazione (ASC +T) S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Controllo dinamico di stabilità (DSC III) S S S S
Controllo elettronico degli ammortizzatori S
Cristalli laterali e lunotto di sicurezza antiproiettile S
Fari allo xeno S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Fari fendinebbia S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Illuminazione interna supplementare S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Impianto lavafari ad alta pressione e sensore pioggia S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Indicatori di direzione bianchi S
Interni in pelle nappa "Point" S
Orologio digitale con termometro temperatura esterna S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Parabrezza e cristalli laterali anteriori riscaldabili S
Park Distance Control (PDC) S S S S S S S
Piantone sterzo a regolazione elettrica con funzione memoria S S S S
Piantone sterzo regolabile S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Poggiatesta posteriori S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Regolazione elettrica dei sedili anteriori con funzione memoria lato guida S S S S
Retrovisore interno e retrovisori esterni autoanabbaglianti S
Retrovisori esterni con regolazione elettrica S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Retrovisori, getti lavavetro e serratura lato guida riscaldabili S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Riscaldamento sedili anteriori S
Rivestimento interno del soffitto in velluto antracite S
Sedili sportivi S
Servosterzo S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Servotronic S S S S S S S S S
Sistema di comunicazione integrato S S S S S S S
Sistema di navigazione S
Stoffa "velluto Flock" S S S S S S S S S S S S S S S
Stoffa Reps S S S S S S S S S
Supporto lombare a regolazione elettrica per sedili anteriori S
Tappetini in velluto S
Tendina parasole con avvolgimento elettrico per lunotto S
Tendine parasole laterali posteriori S
Verniciatura metallizzata S
Volante a 4 razze con corona in pelle S S S S S S S
Volante multifunzionale sportivo M S S S S S S S S
Volante multifunzione in pelle S S S S S S S S S S

1) Non include gli airbag per la testa 
2) Cristalli portiere posteriori non abbassabili per ragioni di sicurezza



Listino optionals Serie 5 Berlina  

 520i DM11 523i DM31 528i DM51 535i 540i 540i Pro M5 520d DM71 525d DL91 530d DL71

codice descrizione Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Eletta Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura

Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 DN11 DN51 DN81 DE91 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070

Lire (x1000) Euro Lire (x1000) Euro

155 Allestimento non - fumatori 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

190 Impianto interfono 6.058 3.128,87 7.270 3.754,64 - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - - -

210 Controllo dinamico della stabilità (DSC III) 1.375 710,13 1.650 852,15 o o o o o o o o o s s s s - - - o o o o o o

216 Servotronic 392 202,28 470 242,73 o o s o o s o o s o o s s o o s o o s o o s

220 Regolazione di livello al retrotreno 1.500 774,69 1.800 929,62 o - o o - o o - o o o - - o - o o - o o - o

223 Controllo elettronico degli ammortizzatori (EDC) 2.750 1.420,26 3.300 1.704,31 - - - - - - o - o o o s - - - - - - - o - o

235 Gancio di traino 1.325 684,31 1.590 821,17 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

248 Volante con corona riscaldabile 292 150,63 350 180,76 o - o o - o o - o o o o - o - o o - o o - o

258 Pneumatici di sicurezza 6.375 3.292,41 7.650 3.950,90 - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

261 Airbag laterali posteriori 667 344,30 800 413,17 o o o o o o o o o o o s s o o o o o o o o o

263 Cerchi in lega a raggi incrociati composti styling 42  8/9 Jx18 e pneumatici 235/40 265/35 5.158 2.664,06 6.190 3.196,87 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

263 Cerchi in lega a raggi incrociati composti styling 42  8/9 Jx18 e pneumatici 235/40 265/35 4.117 2.126,08 4.940 2.551,30 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

263 Cerchi in lega a raggi incrociati composti styling 42  8/9 Jx18 e pneumatici 235/40 265/35 3.117 1.609,62 3.740 1.931,55 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

265 Controllo pressione pneumatici  (RDC) 638 329,24 765 395,09 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.450 1.265,32 2.940 1.518,38 o - s o - s - - s - - - - o - s o - s - - s

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.292 667,09 1.550 800,51 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 0 0,00 0 0,00 - o - - o - - o - o o o - - o - - o - - o -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 3.450 1.781,78 4.140 2.138,13 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.292 1.183,55 2.750 1.420,26 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 1.000 516,46 1.200 619,75 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.450 1.265,32 2.940 1.518,38 o s - o s - - s - s s s - o s - o s - - s -

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.292 667,09 1.550 800,51 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 0 0,00 0 0,00 - - o - - o - - o - - - - - - o - - o - - o

283 Cerchi in lega styling BMW 7J x 15 con pneumatici 225/60 1.158 598,23 1.390 717,88 o - - o - - s - - - - - - o - - o - - s - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.791 1.441,56 3.350 1.729,87 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.633 843,55 1.960 1.012,26 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 342 176,46 410 211,75 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 4.000 2.065,83 4.800 2.478,99 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.850 1.471,90 3.420 1.766,28 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 1.558 804,81 1.870 965,77 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 3.242 1.674,18 3.890 2.009,02 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.083 1.075,95 2.500 1.291,14 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 792 408,86 950 490,63 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

299 Cerchi in lega styling "Radiale" 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 4.500 2.324,06 5.400 2.788,87 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

299 Cerchi in lega styling "Radiale" 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 3.350 1.730,13 4.020 2.076,16 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

299 Cerchi in lega styling "Radiale" 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 2.058 1.063,04 2.470 1.275,65 - o o - o o - o o o o o - - o o - o o - o o

302   Antifurto con telecomando 992 512,15 1.190 614,58 o o o o o o o o o s s s s o o o o o o o o o

320  Scritta del modello (eliminazione) 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

326 Eliminazione spoiler posteriore 0 0,00 0 0,00 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

339 Allestimento "Shadow - Line" 358 185,06 430 222,08 o s o o s o o s o o o o - o s o o s o o s o

346 Chrome-line esterno 0 0,00 0 0,00 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

352 Doppi vetri per cristalli laterali 1.375 710,13 1.650 852,15 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

354  Parabrezza  con fascia antiriflesso verde 154 79,62 185 95,54 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

357 Vetri antiintrusione 3.825 1.975,45 4.590 2.370,54 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

358 Parabrezza "benessere" 417 215,10 500 258,13 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

401 Tettuccio scorrevole/inclinabile ad azionamento elettrico 1.825 942,53 2.190 1.131,04 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

403 Tettuccio in vetro scorrevole/inclinabile ad azionamento elettrico 2.025 1.045,83 2.430 1.254,99 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

415 Tendina lunotto elettrica 450 232,41 540 278,89 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

416 Tendina lunotto elettrica; tendine laterali manuali 808 417,47 970 500,96 o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o o

423 Tappetini in velluto 246 126,96 295 152,35 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

428   Triangolo di sosta d' emergenza e cassetta pronto soccorso 83 43,04 100 51,65 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

430 Retrovisore interno e retrovisori esterni autoanabbaglianti ribaltabili elettricamente 783 404,56 940 485,47 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

431 Retrovisore interno autoanabbagliante 358 185,06 430 222,08 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

438 Allestimento in radica di noce 0 0,00 0 0,00 s s - s s - s s - s s s o s s - s s - s s -

445 Consolle centrale posteriore 1.300 671,39 1.560 805,67 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

446 Equipaggiamento per la zona posteriore 3.392 1.751,56 4.070 2.101,88 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

451 Sedile attivo per guidatore 717 370,13 860 444,15 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

455 Sedili attivi per guidatore e passeggero 900 464,81 1.080 557,77 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 1.417 731,65 1.700 877,98 - - - - - - - - - o o o o - - - - - - - - -

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 3.958 2.044,31 4.750 2.453,17 o o o o o o - - - - - - - o o o o o o - - -

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 4.383 2.263,80 5.260 2.716,56 - - - - - - o o o - - - - - - - - - - o o o

459 Regolazione elettrica dei sedili anteriori con memoria lato guida 2.559 1.321,35 3.070 1.585,63 o o o o o o - - - - - - s o o o o o o - - -

459 Regolazione elettrica dei sedili anteriori (con memoria lato guida) e piantone sterzo 2.984 1.540,85 3.580 1.849,02 - - - - - - o o o s s s - - - - - - - o o o

464  Sacca portasci 300 154,94 360 185,92 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

465 Sedili posteriori con schienale ribaltabile 800 413,17 960 495,80 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

469 Seggiolini per bambini integrati nei sedili posteriori 500 258,23 600 309,87 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

Prezzo Prezzo

IVA esclusa con IVA 20%



Listino optionals Serie 5 Berlina  

 520i DM11 523i DM31 528i DM51 535i 540i 540i Pro M5 520d DM71 525d DL91 530d DL71

codice descrizione Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Eletta Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura

Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 DN11 DN51 DN81 DE91 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070 Cod. 050 Cod. 060 Cod. 070

Lire (x1000) Euro Lire (x1000) Euro

Prezzo Prezzo

IVA esclusa con IVA 20%

473 Bracciolo anteriore 308 159,24 370 191,09 o o s o o s o o s s s s s o o s o o s o o s

481 Sedili sportivi 867 447,77 1.040 537,32 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

488   Supporto lombare a regolazione elettrica per sedili anteriori 617 318,48 740 382,18 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

494  Riscaldamento dei sedili anteriori 675 348,61 810 418,33 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

508 Park Distance Control (PDC) 708 365,82 850 438,99 o o s o o s o o s o o o o o o s o o s o o s

536   Riscaldamento ed aerazione preselezionabili a vettura ferma con telecomando 2.767 1.428,86 3.320 1.714,64 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

538 Accumulatore del calore latente 1.483 766,08 1.780 919,29 o o o o o o o o o o o - o - - - - - - - - -

540 Volante multifunzionale con regolatore di velocità 817 421,77 980 506,13 o - s o - s o - s s s s - o - s o - s o - s

555 Computer di bordo con check control 617 318,48 740 382,18 o o s o o s o o s s s s s o o s o o s o o s

602 Monitor/computer di bordo con TV 4.150 2.143,30 4.980 2.571,96 o o o o o o o o o - - - - o o o o o o o o o

602 Monitor/computer di bordo con TV 3.567 1.842,03 4.280 2.210,44 - - - - - - - - - o o o o - - - - - - - - -

609 Sistema di navigazione con TV e computer di bordo (include il CD-ROM ) 6.250 3.227,86 7.500 3.873,43 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

620 Voice Control 733 378,74 880 454,48 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

622 Secondo ricevitore per il telefono nel retro dell'abitacolo 458 236,71 550 284,05 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

628 Sistema di comunicazione integrato 2.650 1.368,61 3.180 1.642,33 o o s o o s o o s - - - - o o s o o s o o s

629 Telefono GSM 1.683 869,20 2.020 1.043,04 o o s o o s o o s o o o o o o s o o s o o s

666 Autoradio BMW Business CD RDS 308 159,24 370 191,09 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

670  Autoradio BMW Professional RDS 767 395,95 920 475,14 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

672  Caricatore CD 6 (solo con autoradio BMW) 867 447,77 1.040 537,32 o s o o s o o s o o o o s o s o o s o o s o

676 Sistema di altoparlanti multi-ampl. HiFi (10 alt., ampl.10 x 20 W ) 967 499,24 1.160 599,09 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

677 Sistema di alt. multi- ampl. HiFi  (10 alt. + sub-woofer) con sistema DSP 2.242 1.157,72 2.690 1.389,27 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

690 Portacassette 117 60,25 140 72,30 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

694   Preparazione per caricatore BMW 6 CD 117 60,25 140 72,30 o - o o - o o - o o o o - o - o o - o o - o

704 Assetto sportivo M con abbassamento della vettura 642 331,39 770 397,67 o s o o s o o s o o o - - o s o o s o o s o

709 Volante sportivo M 183 94,68 220 113,62 o - - o - - o - - - - - - o - - o - - o - -

710 Volante multifunzionale sportivo M 859 443,38 1.030 532,05 o s - o s - o s - - - - - o s - o s - o s -

710 Volante multifunzionale sportivo M 258 133,42 310 160,10 - - o - - o - - o o o o s - - o - - o - - o

760 Shadow-line lucida 892 460,51 1.070 552,61 o - o o - o o - o o o - s o - o o - o o - o

761 Cristalli posteriori laterali e lunotto oscurati 500 258,23 600 309,87 o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o

773 Allestimento in radica Vavona 767 395,95 920 475,14 o o s o o s o o s o o - - o o s o o s o o s

774 Allestimento radica "Bruyere" 767 395,95 920 475,14 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

775 Rivestimento interno del soffitto in velluto antracite 600 309,87 720 371,85 o o o o o o o o o o o - s o o o o o o o o o

776 Rivestimento interno del tetto in alcantara schwarz 2.292 1.183,55 2.750 1.420,26 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

777 Rivestimento bagagliaio in Alcantara antracite 1.700 877,98 2.040 1.053,57 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

780 Cerchi in lega styling 37M raggi paralleli 8/9J x 18 con pneumatici 235/40 e 265/35 6.217 3.210,75 7.460 3.852,90 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

780 Cerchi in lega styling 37M raggi paralleli 8/9J x 18 con pneumatici 235/40 e 265/35 5.058 2.612,28 6.070 3.134,74 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

780 Cerchi in lega styling 37M raggi paralleli 8/9J x 18 con pneumatici 235/40 e 265/35 3.758 1.941,02 4.510 2.329,22 - o o - o o - o o o o - - - o o - o o - o o

788 Cerchi in lega styling 66M raggi paralleli 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 4.534 2.341,44 5.440 2.809,73 o - - o - - - - - - - - - o - - o - - - - -

788 Cerchi in lega styling 66M raggi paralleli 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 3.375 1.742,98 4.050 2.091,57 - - - - - - o - - - - - - - - - - - - o - -

788 Cerchi in lega styling 66M raggi paralleli 8/9J x 17 con pneumatici 235/45 e 255/40 2.083 1.075,95 2.500 1.291,14 - o o - o o - o o o o - - - o o - o o - o o

785 Indicatori di direzione bianchi 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

0

******     Verniciatura metallizzata 1.200 619,75 1.440 743,70 o o o o o o o o o o o o s o o o o o o o o o

varie Stoffa "Reps" (cod.: F4--) 0 0,00 0 0,00 o o o o o o s s s s s - - o o o o o o s s s

varie Selleria in pelle "Montana" (cod.: O7--/N6--) 3.250 1.678,48 3.900 2.014,18 o o o o o o o o o o o o - o o o o o o o o o

varie Allestimento in nappa (cod.: N9--/R1--) 5.267 2.720,01 6.320 3.264,01 - - - - - - o o o o o - - - - - - - - o o o

varie Pelle Nappa/Alcantara M Texture (F2--) 0 0,00 0 0,00 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

varie Allestimento in pelle nappa doppia cucitura Heritage (M3--) 3.150 1.626,84 3.780 1.952,21 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

varie Allestimento interamente in pelle " a rilievo" nappa Point (O6--) 8.075 4.170,39 9.690 5.004,47 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

varie Allestimento interamente in pelle nappa doppia cucitura Heritage (M1--) 10.200 5.267,86 12.240 6.321,43 - - - - - - - - - - - - o - - - - - - - - -

varie cambio automatico 5 rapporti + EH + AGS 3.575 1.846,33 4.290 2.215,60 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

varie cambio automatico sequenziale (steptronic) 3.258 1.682,79 3.910 2.019,35 DM21 DM21 DM21 DM41 DM41 DM41 DM61 DM61 DM61 DN21 DN61 s - - - - DL01 DL01 DL01 DL81 DL81 DL81

legenda: S = di serie          O = optional          - = non disponibile              



Dati tecnici auto BMW/ 520d 525d 530d
Programma
N. porte/posti 5 / 5 5 / 5 5 / 5
Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto) mm 4805/1800/1445 4805/1800/1445 4805/1800/1445
Passo mm 2830 2830 2.830
Carreggiata anteriore/posteriore mm 1512/1527 1512/1527 1512/1527
Diametro di volta m 11,3 11,3 11,3
Capacità serbatoio l 70 70 70
Circuito di raffreddamento/riscaldamento l - 10,5 9,2
Olio motore l 5,0 6,5 7,7
Olio cambio l carico a vita carico a vita carico a vita
Olio differenziale assale posteriore l carico a vita carico a vita carico a vita
Peso a vuoto (DIN) kg 1595 1685 (1695) 1685 (1695)
Peso a vuoto (UE) ° kg 1670 1760 (1770) 1760 (1770)
Carico utile kg 625 625 625
Peso compl. legale kg 2220 2310 (2320) 2310 (2320)
Carico amm. sull'asse ant./post. kg 1000/1300 1065/1300 1065/1300
Carico rimorchiabile 1)

frenato (12%)/non frenato kg 1900/750 2000/750 2000/750
Carico sul tetto/al gancio di traino kg 100/90 100/90 100/90
Capacità bagagliaio assoluta l 410-1525 410-1525 410-1525
Coefficiente di resistenza/sezione maestra          Cx x A 0,31 x 2,17 0,32 x 2,17 0,32 x 2,17
Tipo/N. cilindri/valvole in linea / 4 / 4 in linea / 6 / 4 in linea / 6 / 4
Gestione motore DDE 3.0 (VP44) DDE 4.0 (CR) DDE 4.0 (CR)
Cilindrata eff. cm3 1951 2497 2.926
Alesaggio/corsa mm 84,0/88,0 80,0/82,8 84,0/88,0
Compressione/tipo di carburante :1 19,0/Diesel 22,0/Diesel 18,0/Diesel
Potenza kW/CV 100/136 120/163 135/184

a giri min-1 4000 4000 4000
Coppia Nm 280 350 390

a giri min-1 1750 2000-2500 1750-3200
Batteria/luogo di montaggio Ah/- 80/bagagliaio 95/bagagliaio 95/bagagliaio
Alternatore A/W 120/1680 150/2100 120/1680

Sospensione anteriore

Sospensione posteriore

Freni anteriori
Diametro mm
Freni posteriori
Diametro mm 298, ventilato
Sistema stabilità di marcia
Sterzo, rapporto totale
Tipo di cambio
Rapporti I :1 5,09 5,24 (3,42) 5,24 (3,45)

II :1 2,80 2,92 (2,22) 2,91 (2,21)
III :1 1,76 1,82 (1,60) 1,81 (1,59)
IV :1 1,25 1,27 (1,00) 1,27 (1,00)
V :1 1,00 1,00 (0,75) 1,00 (0,76)
VI :1 - - -
RM :1 4,71 4,72 (3,03) 4,85 (3,17)

Rapporto al ponte 2,56 2,64 (3,15) 2,35 (2,81)
Pneumatici 205/65 R 15 94 V 225/60 R 15 96 V 225/60 R 15 96 V
Cerchi 7 J x 15 lega 7 J x 15 lega 7 J x 15 lega
Rapporto peso/potenza kg/kW 16,0 14,0 (14,1) 13,5 (13,6)
Potenza specifica kW/l 51,3 48,1 42,7
Accelerazione 0-100 km/h s 10,9 9,4 (9,6) 8,3 (8,9)

0-1000 m s 32,4 30,7 (31,2) 29,3 (30,2)
in IV 80-120 km/h s 9,9 8,5 (-) 7,6 (-)
Velocità massima km/h 204 215 (215) 222 (222)
Ciclo UE (l/100 km)
nei centri 8,1 9,5 (11,5) 10,0 (11,9)
interurbano 5,0 5,6 (6,3) 5,9 (6,6)
complessivo 6,1 7,0 (8,2) 7,4 (8,5)
CO2  g/km 163 187 (219) 197 (227)

°   Peso a vuoto compr. 75 kg per guidatore 1) Aumenti possibili in determinate circostanze
( ) Valori per cambio automatico

Il testo e i dati tecnici corrispondono al modello commercializzato in Germania. In alcuni Paesi sono possibili allestimenti diversi da quelli descritti.

asse tipo McPherson con tirante; piccolo braccio a terra positivo; compensazione delle forze 
trasversali; antibeccheggio in frenata

asse tipo compatto; sospensioni ad effetto multiplo con antibeccheggio in partenza e frenata

a disco a pinza flottante con un pistoncino
296, ventilato
a disco a pinza flottante con un pistoncino

ABS, ASC+T

manuale a 5 marce (automatico a 5 marce)
idraulico a cremagliera servoassistito, 14,2:1

Touring



Serie 5 Touring

 

Modello Codice Lire Euro Lire Euro Lire Euro
cod. opt.  

520i Eletta DR11 050 59.870.833 30.920,70 71.845.000 37.104,85 73.500.000 37.959,58
520i Attiva DR11 060 62.787.500 32.427,04 75.345.000 38.912,45 77.000.000 39.767,18
520i Futura DR11 070 64.870.833 33.502,99 77.845.000 40.203,59 79.500.000 41.058,32
523i Eletta DR31 050 62.787.500 32.427,04 75.345.000 38.912,45 77.000.000 39.767,18
523i Attiva DR31 060 65.704.167 33.933,37 78.845.000 40.720,04 80.500.000 41.574,78
523i Futura DR31 070 67.787.500 35.009,32 81.345.000 42.011,19 83.000.000 42.865,92
528i Eletta DP51 050 65.704.167 33.933,37 78.845.000 40.720,04 80.500.000 41.574,78
528i Attiva DP51 060 68.620.833 35.439,70 82.345.000 42.527,64 84.000.000 43.382,38
528i Futura DP51 070 70.704.167 36.515,65 84.845.000 43.818,79 86.500.000 44.673,52
540i DR51 - 97.787.500 50.503,03 117.345.000 60.603,63 119.000.000 61.458,37
520d Eletta DR71 050 59.870.833 30.920,70 71.845.000 37.104,85 73.500.000 37.959,58
520d Attiva DR71 060 62.787.500 32.427,04 75.345.000 38.912,45 77.000.000 39.767,18
520d Futura DR71 070 64.870.833 33.502,99 77.845.000 40.203,59 79.500.000 41.058,32
525d Eletta DP91 050 62.787.500 32.427,04 75.345.000 38.912,45 77.000.000 39.767,18
525d Attiva DP91 060 65.704.167 33.933,37 78.845.000 40.720,04 80.500.000 41.574,78
525d Futura DP91 070 67.787.500 35.009,32 81.345.000 42.011,19 83.000.000 42.865,92
530d Eletta DP71 050 65.704.167 33.933,37 78.845.000 40.720,04 80.500.000 41.574,78
530d Attiva DP71 060 68.620.833 35.439,70 82.345.000 42.527,64 84.000.000 43.382,38
530d Futura DP71 070 70.704.167 36.515,65 84.845.000 43.818,79 86.500.000 44.673,52
525tds Eletta* DG71 050 62.370.833 32.211,85 74.845.000 38.654,22 76.500.000 39.508,95
525tds Attiva* DG71 060 65.287.500 33.718,18 78.345.000 40.461,82 80.000.000 41.316,55
525tds Futura* DG71 070 67.370.833 34.794,13 80.845.000 41.752,96 82.500.000 42.607,69

*=la produzione è cessata nel 1° trimestre 2000

   Franco concessionario Chiavi in mano

IVA esclusa IVA inclusa messa in strada inclusa



Serie 5 Touring
Principale equipaggiamento di serie

ABS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Airbag per guidatore e passeggero, laterali e per la testa S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Allestimento "Shadow-Line" S S S S S S S
Allestimento in radica di noce S S S S S S S S S S S S S S S
Allestimento in radica Vavona S S S S S S S
Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Antifurto con telecomando S
Assetto sportivo con regolazione di livello del retrotreno S S S S S S S
Autoradio BMW Business RDS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Bracciolo anteriore S S S S S S S S
Bracciolo posteriore S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Cambio manuale a 6 marce S
Caricatore CD 6 (solo con autoradio BMW) S S S S S S S
Cerchi in lega 7Jx16 con pneumatici 225/55 S S S S S S S S
Cerchi in lega BMW styling II 7j x 15 e pneumatici 225/60 S
Cerchi in lega styling BMW 7Jx15 con pneumatici 225/60 S
Cerchi in lega styling radiale 7Jx16 con pneumatici 225/55 S S S S S S S
Chiusura centralizzata con radiocomando S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Chiusura servoassistita per cofano bagagliaio S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Cinture di sicurezza con pretensionatore regolabili in altezza S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Climatizzatore automatico con microfiltro S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Computer di bordo con check control S S S S S S S S S S S S S S
Computer di bordo con check control ampliato S S S S S S S S
Controllo automatico di stabilità + trazione (ASC +T) S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Controllo dinamico di stabilità (DSC III) S
Fari allo xeno S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Fari fendinebbia S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Illuminazione interna supplementare S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Impianto lavafari ad alta pressione e sensore pioggia S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Orologio digitale con termometro temperatura esterna S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Park Distance Control (PDC) S S S S S S S
Piantone sterzo a regolazione elettrica con funzione memoria S
Piantone sterzo regolabile S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Poggiatesta posteriori S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Portellone con lunotto apribile S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Regolazione di livello del retrotreno S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Retrovisori esterni ripiegabili elettricamente S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Retrovisori, getti lavavetro e serratura lato guida riscaldabili S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Sedili posteriori con schienale assimetrico ribaltabile S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Servosterzo S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
Servotronic S S S S S S S
Sistema di comunicazione integrato S S S S S S S
Stoffa "velluto Flock" S S S S S S S S S S S S S S S
Stoffa Reps S S S S S S S
Volante a 4 razze con corona in pelle S S S S S S S
Volante multifunzionale sportivo M S S S S S S S
Volante multifunzione in pelle S S S S S S S S



Listino optionals Serie 5 Touring  
 523i DR31 528i DP51 540i 520d DR71 525d DP91 530d DP71 525tds DG71
codice Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura

cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 DR51 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod.050 cod. 050 cod. 060 cod. 070
Lire (x1000) Euro Lire (x1000) Euro

155 Allestimento non - fumatori 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

210 Controllo dinamico della stabilità (DSC III) 1.375 710,13 1.650 852,15 o o o o o o o o o s - - - - - - o o o - - -

216 Servotronic 392 202,28 470 242,73 o o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s

227 Assetto sportivo con regolazione di livello al retrotreno 533 275,44 640 330,53 o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s o

235 Gancio di traino 1.325 684,31 1.590 821,17 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

248 Volante con corona riscaldabile 292 150,63 350 180,76 o - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o

261 Airbag laterali posteriori 667 344,30 800 413,17 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

265 Controllo pressione pneumatici (RDC) 638 329,24 765 395,09 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.450 1.265,32 2.940 1.518,38 o - s o - s - - s - o - s o - s - - s o - s

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.292 667,09 1.550 800,51 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

266 Cerchi in lega styling radiale 7J x 16 con pneumatici 225/55 0 0,00 0 0,00 - o - - o - - o - o - o - - o - - o - - o -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 3.450 1.781,78 4.140 2.138,13 o - - o - - - - - - o - - o - - - - - o - -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.292 1.183,55 2.750 1.420,26 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

267 Cerchi in lega con raggi a stella 8J x 17 con pneumatici 235/45 1.000 516,46 1.200 619,75 - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o o

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.450 1.265,32 2.940 1.518,38 o s - o s - - s - s o s - o s - - s - o s -

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.292 667,09 1.550 800,51 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

280 Cerchi in lega 7J x 16 con pneumatici 225/55 0 0,00 0 0,00 - - o - - o - - o - - - o - - o - - o - - o

283 Cerchi in lega styling BMW II 7J x 15 con pneumatici 225/60 1.158 598,23 1.390 717,88 o - - o - - s - - - o - - o - - s - - o - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.791 1.441,56 3.350 1.729,87 o - - o - - - - - - o - - o - - - - - o - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 1.633 843,55 1.960 1.012,26 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

288 Cerchi in lega  a raggi incrociati 7J x 16 con pneumatici 225/55 342 176,46 410 211,75 - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o o

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 4.000 2.065,83 4.800 2.478,99 o - - o - - - - - - o - - o - - - - - o - -

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.850 1.471,90 3.420 1.766,28 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

291 Cerchi in lega a raggi incrociati 8J x 17 con pneumatici 235/45 1.558 804,81 1.870 965,77 - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o o

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 3.242 1.674,18 3.890 2.009,02 o - - o - - - - - - o - - o - - - - - o - -

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 2.083 1.075,95 2.500 1.291,14 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

296 Cerchi in lega Classic 7J x 16 con pneumatici 225/55 792 408,86 950 490,63 - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o o

302   Antifurto con telecomando 975 503,55 1.170 604,25 o o o o o o o o o s o o o o o o o o o o o o

316 Portellone posteriore ad azionamento elettropneumatico 942 486,33 1.130 583,60 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o - - -

320  Scritta del modello (eliminazione) 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

339 Allestimento "Shadow - Line" 358 185,06 430 222,08 o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s o

352 Doppi vetri per cristalli laterali 1.375 710,13 1.650 852,15 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

354  Parabrezza  con fascia antiriflesso verde 154 79,62 185 95,54 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

358 Parabrezza "benessere" 417 215,10 500 258,13 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

363 Cerchi in lega styling radiale 32 8J x 17 con pneumatici 235/45 3.683 1.902,28 4.420 2.282,74 o - - o - - - - - - o - - o - - - - - o - -

363 Cerchi in lega styling radiale 32 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.525 1.304,05 3.030 1.564,86 - - - - - - o - - - - - - - - - o - - - - -

363 Cerchi in lega styling radiale 32 8J x 17 con pneumatici 235/45 2.083 1.075,95 2.500 1.291,14 - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o o

386 Barre portatutto 508 262,53 610 315,04 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

401 Tettuccio scorrevole/inclinabile ad azionamento elettrico 1.825 942,53 2.190 1.131,04 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

403 Tettuccio in vetro scorrevole/inclinabile ad azionamento elettrico 2.025 1.045,83 2.430 1.254,99 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

412 Piano di carico estraibile 767 395,95 920 475,14 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

417 Tendine laterali manuali 408 210,71 490 252,86 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

423 Tappetini in velluto 246 126,96 295 152,35 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

428   Triangolo di sosta d' emergenza e cassetta pronto soccorso 83 43,04 100 51,65 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

430 Retrovisore interno e retrovisori esterni autoanabbaglianti rbaltabili elettricamente 783 404,56 940 485,47 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

431 Retrovisore interno autoanabbagliante 358 185,06 430 222,08 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

451 Sedile attivo per guidatore 717 370,13 860 444,15 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

455 Sedili attivi per guidatore e passeggero 900 464,81 1.080 557,77 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 1.417 731,65 1.700 877,98 - - - - - - - - - o - - - - - - - - - - - -

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 3.959 2.044,39 4.750 2.453,27 o o o o o o - - - - o o o o o o - - - o o o

456 Sedili "comfort" regolabili elettricamente con memoria lato guida 4.383 2.263,80 5.260 2.716,56 - - - - - - o o o - - - - - - - o o o - - -

459 Regolazione elettrica dei sedili anteriori con memoria lato guida 2.559 1.321,35 3.070 1.585,63 o o o o o o - - - - o o o o o o - - - o o o

459 Regolazione elettrica dei sedili anteriori (con memoria lato guida) e piantone sterzo 2.984 1.540,85 3.580 1.849,02 - - - - - - o o o s - - - - - - o o o - - -

520i DR11
Prezzo Prezzo

IVA esclusa con IVA 20%



Listino optionals Serie 5 Touring  
 523i DR31 528i DP51 540i 520d DR71 525d DP91 530d DP71 525tds DG71
codice Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura Eletta Attiva Futura

cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 DR51 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod. 070 cod. 050 cod. 060 cod.050 cod. 050 cod. 060 cod. 070
Lire (x1000) Euro Lire (x1000) Euro

520i DR11
Prezzo Prezzo

IVA esclusa con IVA 20%

464  Sacca portasci 300 154,94 360 185,92 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

469 Seggiolini per bambini integrati nei sedili posteriori 500 258,23 600 309,87 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

473 Bracciolo anteriore 308 159,24 370 191,09 o o s o o s o o s s o o s o o s o o s o o s

481 Sedili sportivi 867 447,77 1.040 537,32 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

488   Supporto lombare per sedili anteriori a regolazione elettrica 617 318,48 740 382,18 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

494  Riscaldamento dei sedili anteriori 675 348,61 810 418,33 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

508 Park Distance Control (PDC) 708 365,82 850 438,99 o o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s

536   Riscaldamento ed aerazione preselezionabili a vettura ferma con telecomando 2.767 1.428,86 3.320 1.714,64 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

538 Accumulatore del calore latente 1.483 766,08 1.780 919,29 o o o o o o o o o o - - - - - - - - - o o o

540 Volante multifunzionale con regolatore di velocità 817 421,77 980 506,13 o - s o - s o - s s o - s o - s o - s o - s

555 Computer di bordo con check control 617 318,48 740 382,18 o o s o o s o o s s o o s o o s o o s o o s

602 Monitor/computer di bordo con TV 4.150 2.143,30 4.980 2.571,96 o o o o o o o o o - o o o o o o o o o o o o

602 Monitor/computer di bordo con TV 3.567 1.842,03 4.280 2.210,44 - - - - - - - - - o - - - - - - - - - - - -

609 Sistema di navigazione con TV e computer di bordo (include il CD-ROM ) 6.250 3.227,86 7.500 3.873,43 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

620 Voice control 733 378,74 880 454,48 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

628 Sistema di comunicazione integrato 2.650 1.368,61 3.180 1.642,33 o o s o o s o o s - o o s o o s o o s o o s

629 Telefono GSM 1.683 869,20 2.020 1.043,04 o o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s

666 Autoradio BMW Business CD RDS 308 159,24 370 191,09 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

670  Autoradio BMW Professional RDS 767 395,95 920 475,14 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

672  Caricatore CD 6 (solo con autoradio BMW) 867 447,77 1.040 537,32 o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s o

676 Sistema di altoparlanti multi-ampl. HiFi (10 alt., ampl.10 x 20 W ) 967 499,24 1.160 599,09 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

677 Sistema di alt. multi- ampl. HiFi  (10 alt. + sub-woofer) con sistema DSP 2.242 1.157,72 2.690 1.389,27 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

690 Portacassette 117 60,25 140 72,30 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

694   Preparazione per caricatore BMW 6 CD 117 60,25 140 72,30 o o o o o o o o o o o - o o - o o o o o o o

709 Volante sportivo M 183 94,68 220 113,62 o - - o - - o - - - o - - o - - o - - o - -

710 Volante multifunzionale sportivo M 859 443,38 1.030 532,05 o s - o s - o s - - o s - o s - o s - o s -

710 Volante multifunzionale sportivo M 258 133,42 310 160,10 - - o - - o - - o o - - o - - o - - o - - o

760 Shadow-line lucida 892 460,51 1.070 552,61 o - o o - o o - o o o - o o - o o - o o - o

773 Allestimento in radica Vavona 767 395,95 920 475,14 o o s o o s o o s o o o s o o s o o s o o s

775 Rivestimento interno del soffitto in velluto antracite 600 309,87 720 371,85 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

785 Indicatori di direzione bianchi 0 0,00 0 0,00 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

******     Verniciatura metallizzata 1.200 619,75 1.440 743,70 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

varie Stoffa "Reps" (cod.: F4--) 0 0,00 0 0,00 o o o o o o s s s s o o o o o o s s s o o o

varie Selleria in pelle "Montana" (cod.: O7--/N6--) 3.250 1.678,48 3.900 2.014,18 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

varie Allestimento in nappa (cod.: N9--/R1--) 5.267 2.720,01 6.320 3.264,01 - - - - - - o o - o - - - - - - o o - - - -

varie cambio automatico 5 rapporti + EH + AGS 3.575 1.846,33 4.290 2.215,60 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - DG81 DG81 DG81

varie cambio automatico sequenziale (steptronic) 3.258 1.682,79 3.910 2.019,35 DR21 DR21 DR21 DR41 DR41 DR41 DP61 DP61 DP61 DR61 - - - DP01 DP01 DP01 DP81 DP81 DP81 - - -

legenda: S = di serie          O = optional          - = non disponibile              
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GRUPPO BMW 1999 1998 1997 1996 1995 1994* 1993 1992 1991

 Mil. Euro 34.402 32.278 30.748 26.723 23.593 21.538 14.836 15.973 15.256
 Variazioni %  +6,6  +5,0  +15,1  +13,3 + 9,5 + 45,2 - 7,1 + 4,7 + 9,8

 Produzione n. 1.147.420 1.204.000 1.194.704 1.143.558 1.098.582 948.683 532.960 598.145 553.230

 Dipendenti a fine anno n. 114.952 118.489 117.624 116.112 115.763 109.362 71.034 73.562 74.385

 Investimenti Miliardi Euro 2.155 2.179 2.311 1.958 1.778 1.812 1.132 1.010 1.085

 BMW AG 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991

 Fatturato BMW AG Mil. Euro 21.770 19.828 18.340 16.581 14.603 14.034 12.923 13.535 12.515
 Variazioni % + 9,8 + 8,1 + 10,6 + 13,5 + 4,1 + 8,6 - 4,5 + 8,2 + 10,5

 Produzione auto n. 755.547 706.426 672.238 639.433 595.056 573.083 532.960 598.145 553.230
 Produzione moto n. ** 69.157 ** 60.152 ** 54.933 ** 48.950 ** 52.653 ** 44.435 36.990 35.910 33.980

 Vendita auto n. 751.272 699.378 675.076 644.107 590.072 573.950 534.400 588.657 552.660
 Vendita moto n. 65.168 60.308 54.014 50.465 50.246 46.667 35.150 34.800 32.187

Dividendi Mil. Euro 269 234 203 152 137 142 116 116 115

 Dipendenti a fine anno n. 63.785 64.060 60.593 59.420 58.932 58.360 57.163 59.756 61.617

* compreso Gruppo Rover dal 18.3.94
** compreso F 650 montata presso Aprilia

                       GRUPPO BMW e BMW AG 1991 - 1999


