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La X5 3.0d arricchisce la gamma degli Sports Activity Vehicle BMW affiancandosi alle già apprezzate 3 litri e 4,4 litri a benzina. 

Il Design

Rispetto alla X5 4.4i, presentata poco più di un anno fa in Sardegna, la X5 3.0d si differenzia esteticamente soltanto per le targhette laterali, la conformazione dei tubi di scarico. Ildesign, che tanto successo ha riscontrato presso i nostri clienti, non ha subito alcuna variazione. La X5 3.0d concentra in sé la sobrietà e l’eleganza di una Station Wagon di lusso con le doti di mobilità e spaziosità tipiche di una tuttoterreno. La X5 3.0d si fa notare per i suoi 4 metri e 66 cm di lunghezza totale (9 cm in meno di una Serie 5), 2 metri e 18 cm di larghezza totale e un metro e 70 cm di altezza. Queste dimensioni e proporzioni conferiscono alla Sport Activity Vehicle BMW un carattere sportivo, muscoloso e compatto.

L’individualità espressa dalla X5 3.0d è in larga parte frutto di dettagli stilistici. All’esterno si notano, ad esempio, i faretti fendinebbia rotondi e bombati annegati nel paraurti, il terzo stop integrato nello spoilerino posteriore spiovente, i gruppi ottici anteriori protetti da uno scudo trasparente di poliuretano, i terminali dello scarico oppure i faretti di cortesia integrati nella parte inferiore dei retrovisori esterni che si accendono automaticamente quando l’impulso di apertura porte viene trasmesso dal telecomando della chiave.

Il motore

Il propulsore 6 cilindri in linea turbodiesel common rail eroga 184 CV di potenza a 4.000 giri al minuto, ma soprattutto i 410 Nm di coppia massima disponibili a partire da 2.000 giri al minuto, fanno scattare la X5 3.0d da 0 a 100 km/h in soli 10,5 secondi per raggiungere una velocità massima vicina ai 200 km/h. Come avete notato i valori di coppia e la potenza specifica consentono alla X5 3.0d velocità di punta e accelerazioni da berlina di lusso unite ad una spinta che offre la massima capacità di disimpegno su ogni tipo di pendenza e con ogni tipo di aderenza. I consumi di questa motorizzazione si attestano al di sotto dei 10 l/ 100 km (9,7) nel ciclo misto UE consentendo così un’autonomia di marcia pari a 958 km: come dire che con un pieno di gasolio si può andare da Milano a Barcellona … sulla statale!

La trazione ed i sistemi di controllo

La BMW X5 3.0d è dotata della trazione integrale permanente a tre differenziali con gestione elettronica ed una distribuzione della coppia al 62% sul posteriore e per il restante 38% sull’anteriore grazie ad un albero di rinvio parallelo alla trasmissione principale. Dato che l’uso della X5 3.0d è prevalentemente su strade asfaltate, questa soluzione consente prestazioni ineguagliate, ma si rivela anche particolarmente azzeccata per rari, ma talvolta impegnativi, percorsi fuori strada, grazie anche all’ausilio dell’elettronica. 

La X5 3.0d è dotata di serie del sistema di controllo della stabilità di marcia DSC, che riunisce in sé tutte le principali funzioni di sicurezza attiva, dall’ABS al CBC (Cornering Brake Control), al DBC (Dynamic Brake Control) e all’ASC-X (Automatic Stability Control). La X indica nei sistemi di regolazione dell’assetto della X5 che si tratta della variante a trazione integrale dei noti sistemi di controllo della stabilità BMW. Il sistema è in grado di frenare ogni singola ruota e di ridurre, qualora necessario, anche la potenza del motore. Il DSC è completato da ulteriori funzioni: il freno differenziale automatico ADB-X (Automatic Differential Brake) ed il controllo intelligente di discesa HDC.

Secondo il fabbisogno di trazione, il sistema ADB-X  interviene individualmente sui freni di tutte e quattro le ruote. La funzione ADB-X è attiva anche se il guidatore disinserisce il DSC. In questo caso l’intervento del sistema si concentra sui freni per offrire la massima motricità. Un interruttore termico protegge i freni dell’eventuale surriscaldamento. L’HDC (Hill Descent Control) è un controllo intelligente di discesa studiato per affrontare pendenze particolarmente ripide in tutta sicurezza. In presenza di una discesa sdrucciolevole in montagna, la X5 3.0d con il sistema HDC procede a passo d’uomo senza che il guidatore debba intervenire su acceleratore o freno. Per comprendere l’agilità fuori strada della X5, sono indispensabili alcuni dati fondamentali come l’altezza da terra di 182 mm oppure gli angoli di attacco e di uscita rispettivamente di 24,3 e 21,5 gradi. Nonostante un passo molto lungo, 2 metri e 82 cm, l’angolo di discesa di 17 gradi consente di affrontare dislivelli importanti.

Sicurezza
In tema di sicurezza passiva la nuova Sports Activity Vehicle BMW non teme paragoni. La BMW X5 3.0d rappresenta la sintesi riuscita tra l’elevato livello di sicurezza delle berline BMW ed i vantaggi tecnici di uno Sports Activity Vehicle, come ad esempio i longheroni alti ed un’elevata rigidità della scocca. La carrozzeria è stata realizzata come scocca autoportante in acciaio con una “costruzione funzionale leggera”. Questo concetto prevede l’impiego di acciai estremamente resistenti, e di punti di saldatura resistenti alle singole sollecitazioni. Il 56% del peso complessivo è costituito da lamiere estremamente resistenti. Il 97% delle superfici è stato realizzato con lamiere zincate in modo da assicurare gli elevati margini di sicurezza per tutta la vita dell’automobile anche in condizioni climatiche estreme.

L’adozione della scocca autoportante offre vantaggi decisivi in termini di sicurezza passiva. La scocca, costruita per soddisfare le esigenze della X5 3.0d, è in grado di assorbire un quantitativo nettamente superiore di energia in caso di crash, già a monte dei sistemi di ritenuta, come le cinture e l’airbag, e offre cosí un livello di sicurezza comparabile a quello delle berline BMW. La X5 3.0d monta airbag anteriori intelligenti, introdotti da BMW nel 1999. Secondo il tipo di incidente, il sistema gonfia i due airbag anteriori in due fasi.Ciò consente di minimizzare il rischio di ferite per il guidatore e il passeggero in caso di una collisione leggera. Inoltre é dotata di serie di airbag laterali anteriori e di due airbag I.T.S. a protezione del capo del guidatore e passeggero.Come optional possono essere richiesti altri due airbag laterali posteriori.

Sospensioni
La BMW X5 3.0d adotta una geometria a ruote indipendenti con schema McPherson all’anteriore e sospensioni ad effetto multiplo con antibeccheggio in partenza ed in frenata al posteriore. 

Allestimenti

La dotazione di serie della X5 3.0d è veramente ricca. Su tutte le versioni troviamo:

• retrotreno a regolazione automatica;

• ruota di scorta in lega leggera;

• apertura sdoppiata cofano bagagliaio;

• skisac;

• bracciolo anteriore;

• sensore pioggia;

• fari allo xeno;

• climatizzatore automatico;

• radio BMW Business;

• e cerchi in lega da 17”.

Per i cerchi ruota la scelta è molto ampia, infatti comprende 5 disegni per le motorizzazioni 6 cilindri che vedete raffigurate qui (il primo sulla sinistra è quello fornito di serie). Quello che vedete in basso è invece compreso nello Sport Pack, un pacchetto di accessori che caratterizzano in modo stradale e più sportivo la X5 3.0d che comprende : sospensioni sportive, comandi multifunzione sul volante, cerchi in lega styling raggi a V63 9/10J x 19 con pneumatici 255/50 e 285/45 stradali e maniglie in tinta carrozzeria.

Optional

La lista degli optional è, come sempre, più che completa. Tra i più significativi, oltre allo Sport Pack, ricordo:

• sistema di navigazione satellitare GPS a 16:9 con schermo maggiore 
di 16 x 9 cm di altezza;

• volante sportivo in pelle;

• cambio automatico sequenziale Steptronic;

tutti gli altri sono comunque riportati nella vostra cartella stampa.

Prezzo e commercializzazione
La nuova X5 3.0d sarà in vendita presso tutti i concessionari BMW a partire dalla fine di giugno. Infine, il prezzo chiavi in mano fissato è 47.800 Euro (92.553.706 Lire).

(fine.)

