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1. Il BMW Team Italy-Spain lancia la sfida

nel nuovo World Touring Car Championship

La BMW si ripresenta al via della nuova stagione a ruote coperte più ambiziosa che mai. D’altronde, quella di quest’anno sarà una vera e propria sfida globale perché il campionato ha acquisito la qualifica di Mondiale Turismo.
La FIA ha fortemente voluto organizzare il World Touring Car Championship per raggiungere gli appassionati di tutto il mondo e non più soltanto quelli europei. L’ultima e unica volta che si disputò un campionato mondiale turismo fu nel 1987 e a trionfare fu proprio Roberto Ravaglia al volante di una BMW M3.

Se è vero che la nuova denominazione WTCC e l’apertura a numerosi costruttori di fama internazionale (le Case ufficiali presenti sono BMW, Alfa Romeo, Seat, Chevrolet e Ford, con Honda e Peugeot private e la cinese Brilliance ancora in forse) presuppone tante incognite, è altrettanto vero che la BMW si presenta come vettura da battere. Lo scorso anno, nell’ETCC, il campionato si è risolto all’ultimo appuntamento con la vittoria finale di Andy Priaulx del Team BMW Great Britain che ha avuto la meglio su Dirk Müller del Team BMW Deutschland solo grazie al maggior numero di vittorie conquistate nell’arco della stagione.
I due hanno chiuso a 111 punti.

In questo contesto, sempre più competitivo, un ruolo importante lo giocherà il BMW Team Italy-Spain che ha confermato la coppia di piloti dello scorso anno. Alessandro Zanardi e Antonio Garcia hanno la giusta ambizione per lottare per il titolo iridato. Durante il periodo invernale la scuderia ha puntato soprattutto sul lavoro di officina e da fine gennaio ha iniziato una serie di test che hanno portato Zanardi e Garcia sui circuiti di Adria, Vallelunga, Magione e proprio nelle ultime settimane a Magny-Cours. Nell’organico tecnico è arrivato Bruno Chiazzaro con Luca Berselli in qualità di responsabile della logistica.

Il curriculum della BMW nel campionato a ruote coperte è notevole: comprende 17 titoli piloti, 12 costruttori e 2 team. Anche quest’anno la Casa bavarese schiererà un lotto di partecipanti all’altezza della caratura mondiale del campionato e punterà, oltre che sul team Italy-Spain, sulle consolidate squadre del BMW Deutschland con la coppia dei Müller e sul Team BMW Great Britain del campione uscente Priaulx.

La BMW 320i E46 è la macchina da battere

È senza alcun dubbio la macchina da battere dopo l’ETCC 2004 che l’ha vista primeggiare nei confronti di una rivale agguerrita come l’Alfa Romeo. Ma è chiaro che per affrontare il nuovo campionato globale e rivaleggiare con altre quattro Case ufficiali, BMW Motorsport ha dovuto intervenire sulla 320i E46 per effettuare piccole, ma importanti modifiche per migliorarla ulteriormente e potenziarne le già notevoli prestazioni. Il motore, alleggerito, rimane il 6 cilindri in linea 24 valvole di due litri con potenza massima attorno ai 280 CV e coppia di 230 Nm a circa 7.000 giri/min.

La scocca è diversa, è stata infatti alleggerita di 3 chilogrammi per consentire l’abbassamento del baricentro, mentre i freni anteriori sono stati maggiorati, così come lo spoiler anteriore, in modo da garantire più velocità e un migliore bilanciamento della vettura. L’impianto frenante garantirà ingressi in curva ancora più precisi e veloci. Il radiatore dell’acqua è come lo scorso anno più piccolo per offrire una migliore aerodinamica.

Sono stati modificati anche il gruppo di aspirazione e quello di scarico con interventi al collettore e alla marmitta catalitica. Esteriormente, la 320i si caratterizza per il vetro anteriore in plastica, e non più in vetro, soluzione che ha permesso un ulteriore alleggerimento di 4 chilogrammi. La sicurezza rimane al top con la cellula di acciaio che migliora la protezione in caso di impatti laterali garantendo sempre pesi contenuti.

Il 7 aprile il WTCC in Piazza del Duomo a Milano

Con il dichiarato obiettivo di portare le corse più vicine alla gente e anche per invogliare il maggior numero di spettatori a presenziare all’appuntamento inaugurale del 10 aprile a Monza, il 7 aprile le vetture del WTCC saranno esposte in Piazza del Duomo a Milano. Ci saranno tutti i protagonisti impegnati in pista, con un’auto per costruttore. Sono attesi anche alcuni piloti di grido che si alterneranno per incontrare il pubblico e firmare autografi dalle 14 alle 18.

Interventi alla 320i “accessoriata” di Alex Zanardi 

per agevolarne la guida

I tecnici della BMW Motorsport, e in particolare quelli di BMW Italia, si sono prodigati anche quest’anno per rendere più agevole la guida della 320i ad Alex Zanardi. D’altronde, per stare al passo con le costanti evoluzioni elettroniche apportate dalla Casa madre, era necessario intervenire su alcune tecnologie di bordo. Come al solito importante è stato il contributo della società veneta Fadiel che ha consentito di migliorare i leveraggi che modulano l’azione frenante e rendono meno faticosi gli sforzi del pilota.
Sono stati inoltre alleggeriti il comando della frizione e dell’acceleratore e soprattutto quest’ultimo sembra aver già dato i frutti sperati nei recenti test effettuati dal team a Magny-Cours.
Sulla vettura è stato inoltre montato un nuovo volante marchiato Sparco che permette ad Alex di impugnare l’arco al meglio senza avere l’impedimento della razza. Il pedale del freno rimane nella posizione verticale attaccato alla base e non in cima alla pedaliera. Tutti interventi che faciliteranno la guida ad Alex per un 2005 nel quale il pilota bolognese vuole recitare un ruolo da protagonista.

Caratteristiche tecniche 

BMW 320i E46 WTCC

Motore:
6 cilindri in linea

Cilindrata:
1.995 cc - 24 valvole

Potenza:
280 CV

Sospensioni:
Anteriore tipo McPherson


Posteriore Multilink

Ammortizzatori:
Regolabili

Cambio:
Innesti frontali 5 marce + RM

Freni:
4 dischi autoventilanti di 295 mm

Trazione:
posteriore

Ruote:
9 x 17”

Peso:
1.140 kg

Frizione
Monodisco in fibra di carbonio

Team partecipanti

· BMW Team Italy-Spain – Alessandro Zanardi e Antonio Garcia
· BMW Team Great Britain – Andy Priaulx
· BMW Team Deutschland – Jörg Müller e Dirk Müller
· Proteam Motorsport (privato) – Stefano D’Aste e Giuseppe Cirò

· BMW Team Crawford (privato) – Carl Rosenblad

· G.D.L. (privato) – Gianluca De Lorenzi

· 05 Motorsport (privato) – Stefano Valli

· Alfa Romeo Autodelta – Tarquini, Giovanardi, Farfus e Thompson

· Honda Jas – Colciago e De Micheli

· Seat Motorsport – J. Gené, Terting e Rydell

· Seat Sport UK – Plato, Pickford e Hines

· Chevrolet Team Mallock – Larini, Menu e Huff

· Ford Hotfiel Team – Thomas Klenke e Thomas Jager

Nota: La presenza della Brilliance China è ancora da confermare, così come i nomi dei piloti del team Peugeot Sport Denmark

2. Il BMW Team Italy-Spain

Confermando Alex Zanardi e Antonio Garcia, il BMW Team Italy-Spain ha dimostrato di riporre piena fiducia nelle prestazioni dei suoi due alfieri. L’ambizione è ovviamente quella di poter lottare per il titolo iridato, ma una serie di buoni risultati con piazzamenti sul podio soddisferebbero comunque la scuderia.

I piloti

Alessandro Zanardi

Nato a Bologna il 23 ottobre del 1966, Alessandro Zanardi comincia la sua avventura automobilistica a 14 anni debuttando nel campionato italiano kart. In otto anni vince tre titoli nazionali ed uno europeo. Dal 1988 al 1990 partecipa all’Italian F3 Championship e nel 1991 passa al campionato FIA di F. 3000. Debutta in Formula 1 sul finire di quella stessa stagione. Dopo un anno da collaudatore per la Benetton (disputa altri 3 GP con la Minardi), nel 1993 è ingaggiato dalla Lotus dove rimane fino al 1995. Nello stesso anno prende anche parte alla GT2 inglese. Nel 1996 approda alla Formula Cart con il team Ganassi. Dopo un terzo posto il primo anno, Alex conquista il titolo nel 1997 e nel 1998. Torna in F1 nel 1999 sulla Williams con poca fortuna e nel 2000 si concede un anno sabbatico prima di rientrare nella Cart nel 2001 dove rimane coinvolto nel drammatico incidente del Lausitzring. Grazie alla sua enorme forza di volontà e all’aiuto dei medici, Alex corona il sogno di tornare in pista nel 2003, prima al Lausitzring stesso per completare i 13 giri che gli mancavano nel 2001, e poi nell’ottobre 2003 a Monza per disputare le due ultime gare dell’ETCC a bordo di una BMW 320i appositamente allestita per lui. Lo scorso anno ha disputato l’intera stagione dell’ETCC chiudendo al 15° posto.

Antonio Garcia

Dopo i già buoni risultati del 2003, Antonio Garcia ha dimostrato di meritarsi la fiducia del team anche lo scorso anno, durante il quale ha ottenuto ottimi piazzamenti fino a concludere la stagione ETCC al settimo posto assoluto. Nella sua ancor giovane carriera (ha solo 24 anni), Garcia vanta la partecipazione alla Formula Nissan spagnola nella quale ha battagliato anche con il più famoso connazionale Fernando Alonso.

Alessandro Zanardi - Curriculum Sportivo

Data di nascita:
23 ottobre 1966

Luogo di nascita:
Bologna

1980-87 Partecipa ai campionati kart conquistando tre titoli italiani
ed uno europeo

1988 12° classificato nella Formula 3 Italiana

1989 7° classificato nella Formula 3 Italiana

1990 Due vittorie nella Formula 3 Italiana

1991 Due vittorie nel Campionato FIA F. 3000

1992 Collaudatore Benetton F1, tre gare in F1 con la Minardi

1993
Partecipa al Mondiale F1 con la Lotus, stagione chiusa in anticipo

per un incidente a Spa

1994
Partecipa al Mondiale F1 prima come collaudatore poi come pilota ufficiale

1995 
Una vittoria nel campionato britannico Racing Production con Lotus

1996 
3° classificato nella Formula Cart americana, Rookie of the Year

1997 
Campione della Formula Cart americana

1998 
Campione della Formula Cart americana

1999 
Partecipa al Mondiale di F1 con la Williams

2000 
Anno sabbatico

2001 
23° classificato nella Formula Cart americana, incidente
al Lausitzring

2002
Riabilitazione dopo l’incidente

2003
Torna al Lausitzring per completare i 13 giri che gli mancavano
a terminare la gara del 2001. In ottobre partecipa al volante
della BMW 320i del BMW Team Italy-Spain all’ultimo appuntamento della stagione ETCC 2003

2004
15° classificato Campionato FIA ETCC

Antonio Garcia - Curriculum Sportivo

Data di nascita:
5 giugno 1980

Luogo di nascita:
Madrid (Spagna)

1988 11° classificato Campionato Kart – Madrid – Cat. Cadetti

1989 3° classificato Campionato Kart – Spagna

3° classificato Campionato Kart – Madrid

1990
2° classificato Campionato Kart – Madrid

1991 1° classificato Campionato Kart – Spagna


1° classificato Campionato Kart – Trofeo Catalogna


1° classificato Campionato Kart – Madrid


1° classificato Campionato Kart – Catalogna

1992

3° classificato Campionato Kart - Catalogna - Cat. Junior

1993

2° classificato Campionato Kart - Catalogna - Cat. Junior e Inter-A

1994

1° classificato Campionato del mondo Kart

1995

2° classificato Campionato del mondo Kart


4° classificato Campionato europeo Kart

1996

1° classificato Campionato Kart - Spagna - Cat. Inter-A

1997

1° classificato Campionato europeo Kart – Cat. FA

1998

8° classificato Campionato del mondo Kart – Cat. FSA


6° classificato Campionato europeo Open Fortuna

1999

5° assoluto Campionato europeo Open Movistar

2000

1° assoluto Campionato europeo Open Telefónica

2001

Ottimi risultati nel Campionato  F. 3000 Junior Team – Red Bull


1° classificato nella 24 ore di Spa del Campionato del Mondo FIA GT

2002

5° classificato Campionato World Series

2003
8° classificato Campionato FIA ETCC

2004 
7° classificato Campionato FIA ETCC

Responsabile del Programma
Umberto Grano 

Umberto Grano, responsabile del programma sportivo, è da sempre legato alla BMW, in primis come pilota, quando a cavallo tra la fine degli anni settanta e l’inizio degli ottanta contribuì ai numerosi successi nelle competizioni disputate dalla Casa bavarese, e poi in qualità di responsabile della gestione dei vari team allestiti da BMW Italia. “Il World Touring Car Championship – ha spiegato Grano – è una sfida particolarmente entusiasmante per tutta la BMW Motorsport vista la presenza, oltre alla nostra, di altre quattro Case ufficiali. BMW punterà ovviamente al titolo iridato costruttori e anche a quello piloti con il team tedesco e con quello britannico, ma anche noi dell’Italy-Spain giocheremo fino in fondo le nostre carte. Abbiamo rafforzato la scuderia e abbiamo grande fiducia nelle doti di Antonio Garcia e di Alex Zanardi. Non ci sono dubbi sul fatto che lo spagnolo sia un talento puro e che possa stare alla pari con i piloti più accreditati e quindi il suo obiettivo sarà semplicemente vincere. D’altronde non può essere diversamente per chi riusciva a rivaleggiare con un certo Fernando Alonso nelle serie iberiche minori. Quanto ad Alex, sono convinto che ci regalerà grandi soddisfazioni se riusciremo a mettergli a disposizione la vettura perfetta che merita. Ricordate lo scorso anno quando fornì la sua migliore performance sull’unico circuito sconosciuto a tutti, quello nel Dubai? Fu una prova memorabile che dimostra quanto sia ancora un pilota da temere per tutti”.
Gestione tecnica

Roberto Ravaglia

La gestione tecnica è come sempre affidata a Roberto Ravaglia. Che vanta un grande passato nei campionati a ruote coperte. “Abbiamo ormai l’esperienza per poter puntare a qualcosa di più dei pur ottimi piazzamenti dello scorso anno nell’ETCC. Il campionato mondiale è una sfida affascinante che ci vedrà certamente tra i protagonisti. Siamo in grado di lottare fino all’ultima gara con tutti i migliori”.

Gli altri team BMW

Oltre al BMW Team Italy-Spain, la partecipazione della Casa di Monaco al campionato mondiale Turismo prevede altre due squadre ufficiali e quattro indipendenti:

BMW Team Deutschland

BMW Team Great Britain

Proteam Motorsport (privato)

BMW Team Crawford (privato)

G.D.L. (privato)

05 Motorsport (privato)

La più agguerrita, sulla carta, rimane la scuderia tedesca ancora una volta gestita dalla Schnitzer Motorsport, un’icona delle competizioni a ruote coperte.

La coppia di piloti del Team Deutschland è formata da Jörg e Dirk Müller, che lo scorso anno si sono piazzati rispettivamente al quarto e secondo posto assoluto nell’ETCC con 3 vittorie a testa.

Il team britannico ha naturalmente confermato Andy Priaulx, reduce dalla straordinaria stagione 2004 al termine della quale ha conquistato il titolo di campione europeo.

3. Il regolamento sportivo 2005

Confermata l’attribuzione dei punteggi

Non ci sono importanti novità regolamentari per la stagione che prenderà il via il 10 aprile da Monza. E’ stato confermato il sistema di attribuzione dei punteggi, analogo a quello in vigore in Formula 1. Al vincitore andranno 10 punti, al secondo 8, al terzo 6, al quarto 5, al quinto 4, al sesto 3, al settimo 2 e all’ottavo un punto.

La serie si articola su 10 appuntamenti (l’ultimo è in programma il 20 novembre a Macau) e prevede la disputa di due gare di 50 chilometri circa ciascuna per ogni weekend. 

Due i titoli in palio: quello piloti e quello costruttori. Il risultato ottenuto nella prima delle due gare previste per ogni fine settimana sancirà, a ruoli invertiti, lo schieramento di partenza di gara 2 per quanto riguarda i primi 8 piloti classificati.

Il regolamento tecnico

Questi i pesi minimi delle vetture ammesse al WTCC: 1.110 kg per le vetture a trazione anteriore che utilizzano il cambio omologato in Gruppo N con selezione delle marce ad H. 1.140 kg per le trazioni anteriori che utilizzano il cambio omologato come variante Super 2000 (cambio sequenziale). 1.140 kg per le vetture a trazione posteriore che utilizzano il cambio omologato in Gruppo N con selezione delle marce ad H. 1.170 kg per le trazioni posteriori che utilizzano la trasmissione omologata come variante Super 2000 (cambio sequenziale).

Durante ogni fine settimana, in funzione della somma dei punti acquisiti da ogni singolo pilota, verranno assegnate delle penalità di peso per ogni vettura. Al primo 40 kg, al secondo 30, al terzo 20 e al quarto 10.  Al quinto nessuna penalità, mentre il sesto, settimo, ottavo e nono saranno alleggeriti rispettivamente di 5, 10, 15 e 20 kg. Ulteriori penalità sono previste nel corso della stagione. A chi avrà tra i 10 e i 19 punti 5 kg, tra i 20 e i 29 10 kg. Nessuna zavorra per chi non ha raggiunto i 10 punti in classifica.

4. Il calendario 2005

10 aprile
Monza
Italia

1 maggio
Magny-Cours
Francia

15 maggio
Silverstone
Inghilterra

29 maggio
Imola
Italia

26 giugno
Puebla
Messico

31 luglio
Spa-Francorchamps
Belgio

28 agosto
Oschersleben
Germania

18 settembre
Istanbul
Turchia

2 ottobre
Valencia
Spagna

20 novembre
Macau
Cina

5. Gli Sponsor 
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