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1.
En un coup d’œil.

•
Fonctionnalité. La MINI Cooper Cabrio est une quatre places à part entière qui procure un grand plaisir tout en se distinguant par une 
grande fonctionnalité et une exploitation optimale de l’espace disponible. 
15 se​condes suffisent pour que la capote pliante se replie en une séquence de mouvements entièrement automatique. Une simple pression sur un bouton déclenche l’ouverture d’abord du toit ouvrant intégré, puis de la capote entière. Grâce au pliage en Z, la capote se replie sur un espace restreint derrière les sièges arrière, face extérieure vers le haut, 
et rend ainsi une bâche superflue. 
•
Système «Easy-Load». Le volet arrière s’ouvre vers le bas et peut 
ainsi servir de plateau de chargement pratique. Capote pliante fermée, 
le coffre loge des bagages d’un volume de 165 litres qui se réduit 
à 120 litres lors​que la capote est repliée. En rabattant les dossiers des sièges arrière, on porte le volume de rangement à 605 litres.

•
Performances routières. Accouplé à la boîte mécanique à cinq rapports de série, le quatre cylindres de 1,6 litre qui débite 85 kW (115 ch) 
et un couple maximal de 150 Nm est le gage de performances sportives. La MINI Cooper Cabrio file en effet à une vitesse maxi. de 193 km/h 
et passe en 9,8 secondes seulement de zéro à 100 km/h. Selon le cycle européen, elle consomme 7,3 litres de supercarburant aux 100 kilomètres. La rigidité élevée de la carrosserie et le train roulant souverain reposant sur des roues en alliage léger de 15 pouces assurent à la MINI Cooper Cabrio les sensa​tions façon karting si typiques de MINI.

•
Sécurité. Grâce à sa structure de carrosserie rigide et à ses systèmes 
de retenue efficaces (entre autres, deux airbags frontaux intelligents et deux airbags latéraux pour la tête et le thorax intégrés aux sièges), 
la MINI Cooper Cabrio répond aux normes anticollision les plus sévères au monde. En cas de tonneau, les occupants sont parfaitement à l’abri 
grâce aux montants avant renforcés ainsi qu’à l’arceau de sécurité antiretourne​ment en tubes d’aluminium à haute résistance intégrant les appuie-tête arrière. 

•
Dotation. La MINI Cooper Cabrio est proposée en dix coloris de carros​serie différents dont deux – le hot orange et le cool blue à effet particulier – lui sont réservés en exclusivité. La capote pliante est disponible en trois couleurs différentes : noire, bleue et verte.
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2.
Résumé.

La voilà enfin ! La MINI Cooper Cabrio si attendue par la communauté 
des fervents de MINI. Et les adeptes du culte de plein air n’ont plus besoin de renoncer au plaisir de la conduite nez au vent au volant d’une MINI. Car dès juillet prochain, MINI enrichit sa gamme de produits d’un séduisant cabriolet.
Le cabriolet MINI est une quatre places à part entière qui, capote pliante ouverte ou fermée, dévoile son identité MINI au premier coup d’œil. En effet, le cabriolet MINI a, lui aussi, adopté tous les éléments de style et proportions typiques de toute MINI. Le pare-brise très peu incliné et la position optimale du conducteur au volant procurent des sensations de plein air inoubliables, lorsqu’on roule en configuration décapotée. Cette nouvelle variante de modèle ne permet pas le moindre doute : le facteur plaisir s’écrit avec un grand P sur chacune des quatre places de la voiture.

Allure sportive.

Le quatre cylindres de 1,6 litre qui tourne sous le capot du cabriolet pour délivrer 85 kW (115 ch) à 6 000 tr/mn, convient parfaitement aux sensations karting typiquement MINI. Ce moteur atteint son couple maxi de 150 Nm à 4 500 tr/mn. Dotée d’une boîte mécanique à cinq rapports qui se passent avec aisance, la MINI Cooper Cabrio parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes seulement et pointe à une vitesse maxi. de 193 km/h. Pour passer de 
80 à 120 km/h en quatrième, elle met 11,6 secondes tout juste. Malgré ses per​formances routières remarquables, le joli cabriolet se montre fort 
modeste à la pompe et se contente de 7,3 litres de supercarburant aux 100 kilomètres (cycle européen).

Un cabriolet coquet empreint d’utilité.

Le cabriolet MINI repose sur un concept d’ensemble astucieux se distinguant par une fonctionnalité élevée et une exploitation optimale de l’espace 
disponi​ble. Pour offrir la conduite cheveux au vent sans se faire prier, la capote pliante ne met que 15 secondes pour se replier dans une séquence de mouvements entièrement automatique. Une simple pression sur un bouton déclenche l’ouverture d’abord du toit ouvrant intégré, puis de la capote entière. Alors que la capote pliante glisse vers l’arrière, les longerons du toit se retirent automa​tiquement et les vitres latérales arrière s’escamotent. 
Grâce au pliage en Z, la capote se replie sur un espace restreint derrière les sièges arrière, face extérieure vers le haut, et rend ainsi une bâche superflue. 

Le toit ouvrant par​ticulièrement pratique, intégré à la capote pliante, peut aussi être ouvert en conduisant, jusqu’à une vitesse de 120 km/h. L’ouverture 
se fait en continu sur une section maximale de 40 centimètres – une fonction à ce jour inédite dans le segment des cabriolets.
Compact, mais polyvalent.

Le volet arrière s’ouvre vers le bas et est alors maintenu par deux câbles d’acier dotés d’un système rétracteur souple. Il est ainsi possible d’utiliser le volet avec ses charnières extérieures comme un plateau bien pratique 
capable de supporter une charge maxi. de 80 kilogrammes.
Le cabriolet MINI offre une charge utile totale de 400 kilogrammes, 
le coffre à bagages cube 165 litres, lorsque la capote pliante est fermée. Lorsqu’elle est ouverte, le volume est encore de 120 litres.
Celui, qui voudrait en demander plus à son as des virages décapotable, 
dis​pose grâce au système «Easy-Load» d’une possibilité de chargement géné​reuse, même pour des fardeaux encombrants : lorsque la capote pliante est fermée, il suffit en effet de rabattre deux leviers dans le coffre pour relever la partie inférieure de la capote et la verrouiller dans cette position. Avec le volet arrière ouvert, on crée ainsi une grande ouverture donnant un accès très con​fortable au coffre. Associé aux dossiers rabattables et verrouillables 
des sièges arrière, le volume de chargement peut même être porté à 605 litres.
Se distinguant par sa capote pliante fonctionnelle, son coffre variable même en configuration décapotée, sa carrosserie rigide en torsion et son train 
roulant avec essieu arrière multibras, le cabriolet MINI fixe, lui aussi, des repères hors norme dans son segment de marché.
Une quatre places au profil distinctif.

La ligne de ceinture légèrement ascendante vers l’arrière, soulignée par une baguette de chrome continue sous la bande vitrée, confère un profil marquant à cette MINI Cabrio très chic. Le pare-brise très peu incliné, les vitres latérales sans cadre, le double arceau de sécurité antiretournement derrière les sièges arrière ainsi que la capote compacte lorsque repliée et dépourvue de 
bâche parfont l’allure raffinée de la nouvelle séductrice originaire d’Oxford.

En départ usine, le cabriolet MINI évolue sur des roues de 15 pouces en alliage léger chaussées de pneus de dimension 175/65 R15. Sur demande, 
il peut cependant aussi être équipé de roues de 16 ou de 17 pouces en alliage léger au look séduisant. Développée exclusivement pour la nouvelle variante de modèle, la roue de 17 pouces en alliage léger du type 
«5 Star Bullet» fait particulièrement bien ressortir le naturel sportif de cette nouvelle MINI.
L’univers MINI haut en couleur.

La MINI Cooper Cabrio est proposée dans dix coloris de carrosserie différents dont deux lui sont réservés en exclusivité : le hot orange et le cool blue, 
une laque à effet particulier. Pour laisser plus de latitude à la personnalisation, 
la capote pliante est disponible en trois couleurs : noire, bleue et verte. 
Les coquilles des rétroviseurs extérieures sont peintes dans la couleur de la carrosserie. Les packs chromes optionnels pour l’extérieur et l’intérieur confèrent une touche particulièrement noble à la MINI Cooper Cabrio.

Un intérieur très classe.

L’arceau de sécurité antiretournement a été incorporé si habilement que la possibilité de chargement du coffre, banquette arrière rabattue, reste 
en​tièrement intacte. La planche de bord et les revêtements des portes sont de couleur gris argent ou anthracite ou bien arborent un look bois ou aluminium. Sur demande, quatre des dix couleurs de carrosserie peuvent être reprises à l’intérieur, sur la planche de bord en trois parties et les revête-
ments des portes, conformément à la couleur extérieure. Pour l’habillage des sièges, le client a le choix entre deux tissus différents, trois combinaisons tissu/cuir et trois selleries cuir.

Bien paré pour le cas où...

Grâce à sa carrosserie rigide et aux systèmes de retenue efficaces 
com​prenant, entre autres et en série, deux airbags frontaux intelligents et deux airbags latéraux pour la tête et le thorax intégrés aux sièges, la MINI Cooper Cabrio répond aux normes anticollision les plus sévères au monde stipulées par les législateurs.
Toute une série de mesures introduites par les ingénieurs, telles que 
l’aug​mentation de l’épaisseur des tôles sur les bas de caisse ou l’intégration de cloisons et de raidisseurs en tôle, ont permis d’accroître sensiblement 
la rigidité torsionnelle. De plus, ces mesures évitent le flambage des bas de caisse en cas de choc frontal. Le soubassement déjà renforcé s’est vu 
doter de raidisseurs supplémentaires. En cas de collision latérale, toutes ces mesures assurent également une protection optimale aux occupants du cabriolet.

En cas de tonneau, les montants avant qui intègrent un tube en acier à très haute résistance assument un rôle porteur. A l’arrière, le double arceau de sécurité antiretournement en tubes d’acier à haute résistance, qui intègre les appuie-tête, protège les passagers.
D’un poids à vide de 1175 kilogrammes, la nouvelle variante de modèle affiche environ 100 kilogrammes de plus sur la balance que sa sœur à toit rigide. Ce surpoids résulte de la conception sophistiquée de la capote 
pliante ainsi que de la structure de carrosserie renforcée.

Garder son cap en toute sécurité.

Quatre freins à disque, l’ABS à quatre capteurs, le répartiteur électronique de la force de freinage (EBD) et le contrôle du freinage en courbe (CBC) se 
por​tent garants de la stabilité du véhicule et de la tenue de cap au freinage et ce, même dans des situations extrêmes. L’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) ou le contrôle dynamique de la stabilité (DSC), tous deux disponibles en option, rehaussent encore la sécurité active.
Une dotation de prestige bien nantie.

La dotation standard du nouveau cabriolet comprend entre autres : la com​mande électrique et la fonction toit ouvrant de la capote pliante, la lunette arrière chauffante en verre, deux airbags frontaux et deux airbags latéraux tête/thorax, l’ABS à quatre capteurs, le répartiteur électronique de la force de freinage (EBD), le contrôle du freinage en courbe (CBC), l’indicateur de 
dé​gonflage (RPA), les rétroviseurs à commande électrique, les lève-vitres avant et arrière à commande électrique, la direction assistée, le détecteur d’obsta​cles Park Distance Contrôle (PDC), le compte-tours, le réglage 
en hauteur pour le siège conducteur et la colonne de direction ainsi que le verrouillage central avec télécommande et ouverture confort.
Une liste qui comble tous les souhaits personnels.

Pour exaucer les souhaits individuels, la MINI Cooper Cabrio offre un vaste choix d’options et d’accessoires qui comprend entre autres : des phares au xénon, un système de navigation avec fonction télé et écran couleur au 
format 16/9, des systèmes audio HiFi haut de gamme, un pare-brise chauffant, un climatiseur automatique, un filet anti-remous, une gamme de roues 
en alliage léger, un volant multifonctions, un capteur de pluie et un rétroviseur à anti-éblouissement automatique.
La MINI Cooper Cabrio se vendra essentiellement aux Etats-Unis, 
en Grande-Bretagne et en Allemagne, ainsi que sur d’autres marchés 
ouest-européens.
Version longue.
3.
Plein air – 

la MINI Cooper Cabrio.

Une MINI pure et dure.

La MINI Cabrio n’est pas tout simplement une MINI privée de toit, mais une voiture entièrement nouvelle. Qu’elle soit décapotée ou capotée, elle est 
une quatre places à part entière et une MINI authentique. Cette décapotable-plaisir originaire d’Oxford représente une facette de la joie de vivre et démontre sans aucun équivoque qu’à son bord, le facteur plaisir s’écrit avec un grand P. Affichant des proportions équilibrées et reposant sur de grandes roues, elle dégage robustesse et vigueur tout en inspirant de la sympathie.

Un concept astucieux.

Sur une longueur de 3,63 mètres, le joli cabriolet à la silhouette classique fait montre d’un concept bien pensé. Malgré ses dimensions compactes, 
il convainc par une grande fonctionnalité, une exploitation optimale de l’espace disponible et une grande utilité. Grâce à sa carrosserie très rigide et à son 
train roulant souverain, la nouvelle variante de modèle séduit de plus par une agilité et une maniabilité élevées.

La quatre places peut aussi se vanter d’une technique particulièrement sophistiquée. Des éléments comme la capote pliante entièrement automa​tique avec fonction toit ouvrant intégrée, l’essieu arrière multibras ou 
encore les pneus de roulage à plat et l’indicateur de dégonflage sont encore 
loin d’être la norme dans le segment de marché auquel appartient la MINI.

La technique haut de gamme du produit, alliée à son allure exclusive, à la finition soignée des matériaux prestigieux et à la dotation complète, mais aussi les nombreuses possibilités de personnalisation, uniques en leur genre, 
sou​lignent l’ambition de grand prestige à laquelle la MINI décapotable aspire dans son segment de marché.

La nouvelle MINI dédiée à la conduite à ciel ouvert se vendra essentiellement aux Etats-Unis, en Grande-Bretagne et en Allemagne, ainsi que sur d’autres marchés ouest-européens.
3.1
Fun et fonction.

Les ingénieurs et stylistes MINI ont réussi à transposer les valeurs clé de l’icône de style qu’est la MINI sur la nouvelle silhouette. C’est pourquoi 
la MINI Cabrio est à ne pas s’y méprendre une MINI authentique, qu’elle soit décapotée ou capotée.

Emotion et fonction.

Ulrich Kranz, responsable de la lignée des produits MINI, décrit le travail sur le cabriolet MINI : «Nous avons réussi à créer un véhicule hautement fonctionnel n’occupant pourtant qu’une toute petite surface. Ne prenons qu’un exemple de la fonctionnalité : la modularité du compartiment à bagages montre que même les petits volumes peuvent s’avérer utiles et pratiques. Sans abandon​ner en quoi que ce soit le concept génial avec le long empattement et les porte-à-faux ultracourts, qui est à sa base, nous avons de plus pu réaliser un niveau maximal en termes de sécurité, de dynamisme et de personnalisation.»

Des détails pratiques.

Le volet arrière de notre as des virages décapotable s’ouvre vers le bas et est alors maintenu par deux câbles d’acier dotés d’un système rétracteur souple. 
Il est ainsi possible d’utiliser le volet avec ses charnières extérieures comme un plateau pratique capable de supporter une charge maxi. de 80 kilogrammes. Lorsque le volet est fermé, les charnières apparaissent comme une rémini​scence des premiers jours de la Mini, première du nom, tout en accentuant discrètement la robustesse du véhicule. Pour déverrouiller la serrure 
électrique du volet arrière, il faut appuyer sur une touche intégrée à la poignée.

Le toit au-dessus de la tête.

La capote à pliage en Z à commande entièrement automatique créée par 
les ingénieurs de l’équipe MINI est une solution particulièrement astucieuse. Cette capote pliante de série réunit pour ainsi dire la fonctionnalité et 
l’esthé​tisme «sous un même toit».
L’utilisateur peut ouvrir la capote pliante sur simple pression d’un bouton sans devoir la déverrouiller manuellement auparavant. La MINI se découvre alors 
en l’espace de 15 secondes pour faire goûter à ses occupants le plaisir du plein air. Alors que la capote pliante glisse vers l’arrière, les longerons du toit se retirent automatiquement et les vitres latérales arrière s’escamotent entière​ment. Enfin, la capote se replie derrière les sièges arrière, en trois couches superposées peu encombrantes.
Le mécanisme dissimulé derrière les panneaux latéraux arrière est à com​mande électrohydaulique. Une pompe électrique produit la pression requise pour plier les tringles d’acier solides et ranger la capote pliante derrière les sièges arrière.

Grâce au pliage en Z très compact de la capote, la MINI Cabrio offre suffisam​ment de place à quatre personnes, même lorsqu’elle se décoiffe. De plus, 
la capote repliée n’empiète que légèrement sur le volume du coffre. Elle n’a pas non plus besoin de bâche, parce que sa partie avant vient se poser sur 
la toile haut de gamme pour la protéger, face extérieure lisse vers l’extérieur.
La capote proposée en trois couleurs différentes intègre une lunette arrière chauffante en verre. Grâce à un procédé de fabrication sophistiqué, 
la lunette en verre couvre une surface généreuse, bien que la capote pliante se replie sur un espace fort restreint. A l’arrière, la MINI Cabrio comprend 
de plus le détecteur d’obstacle électronique Park Distance Control (PDC), inclus dans la dotation de série.
Un cabriolet avec toit ouvrant.

Une autre particularité de la capote pliante MINI réside dans sa fonction toit ouvrant supplémentaire. Sur actionnement d’un bouton à commande 
impul​sionnelle disposé sur le cadre supérieur du pare-brise, on peut ouvrir d’abord le toit ouvrant intégré, puis toute la capote pliante.
A l’ouverture, le toit de la MINI glisse horizontalement vers l’arrière sur 
40 cen​timètres ; cette ouverture à l’exemple de celle d’un toit ouvrant classique peut se faire en continu. Les longerons délimitant le toit latéralement gardent leur position, leurs extrémités avant restent fixées sur les montants avant. Le toit ouvrant s’ouvrant sur toute la largeur du toit, il donne déjà un avant-goût des sensations cabriolet. Cette fonction inédite dans le segment des cabriolets peut être commandée à l’arrêt, mais aussi en roulant jusqu’à une vitesse maxi. de 120 km/h.
Le verrouillage central dont la télécommande est intégrée à la clé de la voiture, permet, en fonction de sa programmation, de déverrouiller et de verrouiller les portes, le volet arrière et la trappe du réservoir et, en fonction confort, la capote pliante et les vitres et ce, d’une distance pouvant atteindre 15 mètres.
Pour ouvrir la capote pliante, la plage arrière doit se trouver en sa position basse. Sinon, un circuit électrique évite toute fausse manœuvre pour 
empê​cher ainsi l’endommagement éventuel des bagages déposés dans 
le coffre.

Un compartiment à bagages modulable.

Le pliage compact en Z, inédit dans ce segment, est une condition 
préalable pour la grande fonctionnalité et la modularité de la MINI découvrable. Même décapoté, le cabriolet offre toujours un volume de coffre de 120 litres. Lorsque la capote est fermée, ce volume passe à 165 litres et peut même être porté à 605 litres en rabattant le dossier de la banquette arrière verrouillable 
et frac​tionnable de série. Il suffit pour cela de déverrouiller les deux éléments de siège. La charge utile est de 400 kilogrammes.
Le système «Easy-Load» permet de charger le coffre généreusement : la partie postérieure de la capote fermée pouvant être relevée de 35 degrés et 
le volet du coffre pivotant vers le bas, on crée une ouverture de chargement suffisamment grande pour charger et décharger le coffre dans le confort. Cette fonctionnalité unique dans ce segment du marché permet même de transporter des objets fort encombrants à bord de la MINI Cabrio.
Pour ne pas tenter les larrons aux doigts crochus, les dossiers des deux sièges arrière sont verrouillables, si bien que l’accès aux objets logés dans le 
coffre est interdit à toute personne non autorisée, même lorsque la capote est re​pliée.

3.2
De nouvelles clientèles.

Avec la nouvelle variante de modèle, MINI s’adresse à une cible que la marque n’a jusqu’ici pas pu atteindre avec ses produits. Grâce au cabriolet, 
MINI pour​ra désormais aussi conquérir les clients pour lesquels conduire à ciel ouvert est une partie de leur philosophie de vie à laquelle ils ne veulent pas renoncer.
Les acheteurs potentiels.
Le segment de marché dans lequel la MINI Cabrio se positionne, a connu une croissance respectable au cours des années passées. Ainsi, les volumes de ventes ont plus que triplé lors des quatre dernières années dans le segment international des cabriolets compacts. L’environnement concurrentiel élargi 
du cabriolet MINI comprend aussi le segment des roadsters compacts. MINI aborde ces deux segments pour la première fois, en proposant un produit 
de grand prestige ne manquant ni de contenu technologique ni d’émotion.

Le Dr Kay Segler, responsable de la marque MINI au sein du BMW Group, commente le nouveau produit de grand prestige construit à Oxford : «Avec la marque MINI, nous avons réussi à lancer le segment des petites voitures 
de grand prestige. La MINI Cabrio démontre que même dans le segment des cabriolets et des roadsters, le prestige ne sera à l’avenir plus une question 
de taille : elle marie de fortes émotions, découlant du style typé MINI et du plaisir de la conduite cheveux au vent, avec un contenu fonctionnel. 
Son concept d’ensemble astucieux est unique en son genre et met bien en évidence l’ambition de prestige dans sa catégorie.»
Avec le cabriolet, MINI convaincra un nouveau groupe cible de la marque : 
les conducteurs de cabriolet et de roadster des milieux modernes. 
Le Dr Segler décrit ce groupe cible comme suit : «Pour ces consommateurs, une voiture n’est pas un signe extérieur de richesse, mais l’expression 
de leur propre personnalité. Le facteur décisif d’achat n’est pas la taille de la voiture, mais son contenu et son individualité. Avec la MINI Cabrio, 
nous répondons exactement à ces critères.»

Pour terminer, le responsable de la gestion de marque MINI estime : 
«La MINI Cabrio offre des possibilités de personnalisation inépuisables tant pour l’exté​rieur que pour l’intérieur. Les sensations façon karting et la conception inno​vante de la capote pliante fixent également de nouveaux 

repères dans sa caté​gorie. L’exploitation optimale de l’espace disponible 
avec quatre places dignes de ce nom et la bonne accessibilité et utilité 
du volume du coffre rendent la MINI Cabrio apte au quotidien et, donc, 
à jouer le rôle de premier véhicule.» 

En étoffant sa famille de modèles par le cabriolet, MINI continuera à renforcer sa position sur le marché mondial. Le fait que les principaux débouchés MINI – la Grande-Bretagne, les Etats-Unis et l’Allemagne – sont en même temps 
les principaux marchés du cabriolet, est une excellente prémisse dans ce contexte.
MINI et le BMW Group.

Aux côtés de BMW et de Rolls-Royce, MINI est la troisième marque de grand prestige indépendante au sein du BMW Group. Les automobiles MINI sont développées, construites et commercialisées conformément aux principes de la stratégie des marques de grand prestige adoptée par le BMW Group.

Les automobiles MINI ainsi qu’une large gamme d’accessoires et d’articles lifestyle sont vendues par le biais d’un réseau commercial formé par des concessionnaires MINI triés sur le volet et opérant aujourd’hui dans plus de 70 pays aux quatre coins du monde.

4.
Un style émotionnel.

«La MINI Cabrio est une MINI suscitant tout particulièrement les émotions. 
Ce véhicule possède un rayonnement unique reflétant par de nombreux détails l’agilité, la joie de vivre et aussi l’élégance qui marquent le caractère de cette charmante quatre places», voilà ce que Gert Hildebrand, le styliste en chef de chez MINI, dit sur la nouvelle variante de modèle.

Un travail d’équipe efficace.

Pour l’équipe de style MINI, le cabriolet MINI a été l’un des projets les plus captivants : sa mission était de développer en très peu de temps une nouvelle voiture déclinée de la MINI One et de la MINI Cooper. La mise en œuvre d’outils virtuels ultramodernes lui a permis de répondre à cette mission : les croquis ont été repris dans des modèles numériques à trois dimensions 
afin de maîtriser la complexité du véhicule dès la phase d’étude préliminaire. Une chaîne des process rigoureuse, impliquant les partenaires fournisseurs sur la base d’une coopération étroite, a été une autre composante de cette réussite.

Gert Hildebrand : «Mais ce n’est que grâce aux talents artisanaux des 
mem​bres de notre équipe que nous avons pu insuffler la vie au nouveau cabriolet. C’est grâce à leur expérience et à un grand amour du détail 
qu’ils ont créé une voiture répondant aux plus hautes exigences de qualité.»

4.1
Une allure bien campée.

La quatre places décapotable née à Oxford se donne un air robuste et sûre d’elle, elle suscite des émotions et se révèle être multifonctionnelle.

Un profil vitaminé.

Capote fermée, le cabriolet est légèrement moins haut que les modèles à toit rigide. La MINI Cabrio a ainsi une allure ramassée et en même temps sportive. La ligne de ceinture légèrement ascendante lui confère une silhouette 
forte, respirant la puissance, accentuée par une baguette chromée continue lon​geant la bande vitrée. Les vitres latérales sans cadre qui soulignent l’allure élégante montrent à quel point l’amour du détail a régi le développement de cette voiture.

Pour refléter le style typé MINI sur la MINI Cabrio, les coutures ont été 
po​sitionnées de manière très délibérée sur la capote pliante. Ainsi, la couture transversale légèrement ascendante sur la partie arrière de la capote dyna​mise la silhouette de ce cabriolet séduisant aux proportions harmonieuses.

Des traits classiques.

La carrosserie de la quatre places décapotable est conçue de sorte à pouvoir se passer de montants centraux visibles. La générosité et l’impression 
d’es​pace régnant à bord du cabriolet s’en trouvent encore renforcées, qu’il soit ouvert ou fermé.
Capote pliante ouverte, le cabriolet se montre sans aucun doute sous son jour le plus charmeur. Le pare-brise peu incliné, l’antenne fixée sur le cadre de pare-brise, la ligne de ceinture légèrement ascendante, les arceaux de sécu​rité antiretournement et la capote se pliant soigneusement confèrent à 
cette jolie quatre places les traits d’un cabriolet classique. Grâce au pliage en Z astucieux, la capote repliée peut se passer de bâche de protection.
Comme toute MINI, le nouveau cabriolet se distingue par son style caracté​ristique, surtout en vue de face. Le pare-chocs redessiné, le nouveau look des phares et la grille de calandre plus lisse marquent la partie avant du cabriolet MINI de leur empreinte. Les éléments chromés très fins et les antibrouillards intégrés au pare-chocs avant soulignent l’allure élégante.
Des éclats de lumière.

Les nouveaux phares principaux sous verre lisse améliorent le rendement 
lu​mineux tout en accentuant les traits marquants de la partie avant. 
Un système de réflecteurs spécial renvoie la lumière émise par les lampes à iode de manière telle que le rendement lumineux augmente de jusqu’à 25 pour cent. De plus, la fonction d’éclairage d’accompagnement «follow-me-home» permet de conserver les feux de croisement allumés pendant 30 secondes après la coupure du contact.

Disponibles en option, les phares au xénon avec régulateur automatique de 
la portée des faisceaux sont sertis d’une bague de points lumineux et devien​nent ainsi une nouvelle marque distinctive de cette automobile pas 
comme les autres. La lumière diffusée par cette chaîne de lumières entourant le faisceau des phares vient renforcer la lumière au xénon et adoucit quelque peu la coupure clair-obscur.

Un arrière réussi.

Lorsque la capote pliante est fermée, la partie arrière du cabriolet MINI semble particulièrement trapue, vigoureuse et agile. Le porte-à-faux réduit, les flancs se dressant quasiment à la verticale et les revêtements noirs des passages de roue soulignent encore cette impression.
Les phares de recul blanc sont encastrés dans les optiques arrière redessinés sous verre clair, alors que le feu antibrouillard arrière a été intégré dans le pare-chocs, entre deux baguettes chromées.
Lorsque la capote pliante est ouverte, le cabriolet compact se donne égale​ment un air musclé en vue arrière et révèle qu’il est particulièrement maniable et agile. Elément de style spécifique au cabriolet, le troisième feu stop 
à dio​des électroluminescentes haut placé est intégré dans la baguette de chrome continue à hauteur de la ligne de caisse.
Le volet arrière avec ses charnières extérieures peut servir de plateau de chargement pratique ; ouvert, il est maintenu par deux câbles d’acier. 
Pour déverrouiller la serrure électrique du volet arrière, on appuie sur une touche intégrée à la poignée.
Le vitrage.

Comme tous les modèles MINI, le nouveau cabriolet peut se vanter de portes s’ouvrant en grand qui facilitent l’accès à bord des occupants tant avant 
qu’ar​rière. Elles comportent des vitres sans cadre et sont dotées de lève-vitres électriques. A l’ouverture des portes, les vitres qui sont d’ailleurs teintées de série, descendent automatiquement un peu pour remonter après la fermeture des portes, afin de garantir une étanchéité et une insonorisation optimales.
A la différence des vitres latérales arrière de la MINI Cooper, celles de 
la MINI Cooper Cabrio sont escamotables dans les panneaux arrière latéraux. 
Grâce à leur commande électrique, il suffit d’actionner une touche pour qu’elles dispa​raissent dans les panneaux latéraux. Cette touche est logée sur le cadre supé​rieur de pare-brise et sert aussi à activer les lève-vitre avant.

Une solution parfaite.

La mise à profit de l’espace dans les deux panneaux arrière latéraux est un véritable exploit : en plus des vitres latérales, ces parois étroites reçoivent aussi le groupe hydraulique et le mécanisme pour la capote pliante. L’exploitation optimale de cet espace a permis de conserver l’habitabilité arrière au niveau de celle de la MINI à toit fermé. 

Avec le mécanisme électrohydraulique pour la capote pliante et les 
renforts de la structure de caisse, le cabriolet MINI Cooper affiche un surpoids d’environ 100 kilogrammes par rapport à la variante fermée.

L’univers des couleurs MINI.

La palette des couleurs fournit une autre preuve de la polyvalence du nouveau cabriolet originaire d’Oxford. La robe de tôle de la MINI Cooper Cabrio peut 
en effet se parer de dix couleurs différentes, dont deux lui sont réservées en exclusivité : le hot orange et le cool blue à effet particulier. Avec le cool blue, MINI ouvre une nouvelle dimension dans le traité des surfaces : il s’agit d’une couleur vive et extravertie, pleine d’animation. Elle reflète aussi les toutes 
der​nières innovations de la technologie des pigments en engendrant des effets de surface tout aussi uniques qu’inattendus. Les coquilles des rétroviseurs extérieurs de la MINI Cooper Cabrio adoptent de série la couleur de la carrosserie.

La capote pliante en une toile textile haut de gamme est disponible en noir, 
en bleu et en vert et laisse ainsi une marge supplémentaire à la personnalisation. Il en résulte de nombreuses possibilités de combinaison prouvant que la nouvelle variante de modèle n’est pas une voiture «de confection», mais une MINI faite sur mesure.
Le chrome jouant depuis toujours un rôle important dans le traité automobile, la MINI Cooper Cabrio bénéficie, elle aussi, d’une touche supplémentaire de ce métal noble. En même temps, le style jette ainsi un pont entre la tradition 
et la modernité empreinte de fonctionnalité. Le pack «Chrome Line» extérieur pour le nouveau cabriolet ne comprend pas seulement des inserts chromés dans les pare-chocs, une grille de calandre et une poignée de volet arrière chromées, mais aussi des arceaux de sécurité chromés. Le client peut de plus opter pour des coquilles chromées pour les rétroviseurs extérieurs et des charnières chromées sur le volet arrière.
Des roues accrochant le regard.

En départ usine, la version de base de la MINI Cooper décapotable est 
équi​pée de jantes en alliage léger de 15 pouces à 7 trous chaussant des pneus de dimension 175/65 R15. MINI propose cependant une large 
gamme d’autres roues en alliage léger d’un diamètre maximal de 17 pouces. La roue «5 Star Bullet» en alliage léger de 17 pouces, développée en exclusivité pour la nouvelle variante de modèle, met particulièrement bien en relief le naturel sportif et la robustesse de l’as des virages décapotable originaire d’Oxford.
4.2
Un intérieur de prestige.

L’avis du styliste en chef MINI, Gert Hildebrand, sur le style intérieur : «L’inté​rieur de la MINI Cooper Cabrio est tout aussi marquant que son extérieur. 
En faisant appel à des textiles et surfaces valorisants, nous avons transposé le langage des formes de la MINI de sorte à créer une impression d’ensemble pleine d’harmonie de par les formes et les couleurs. Nous avons aussi réussi à intégrer les arceaux de sécurité antiretournement cintrés dans l’intérieur de telle sorte qu’ils donnent un petit air de roadster à la quatre places compacte.»
Même si, coiffé de la capote pliante fermée, le cabriolet MINI paraît 
plus ra​massé, sa garde au toit et l’impression d’espace intérieur généreux subsistent à bord de la voiture.
Raffiné et intemporel.
Chaque détail de l’intérieur qui est proposé en trois harmonies de couleur : 
le bleu, le beige et le noir, porte la griffe de stylistes chevronnés. 
L’allure mo​derne, intemporelle et à la fois raffinée de l’intérieur est dominée 
par des matériaux et surfaces haut de gamme.

La planche de bord et certaines parties des revêtements des portes se parent de gris argent ou d’anthracite ou bien d’un look bois ou aluminium. Quatre des dix couleurs de carrosserie peuvent être reprises à l’intérieur, sur la planche 
de bord et le revêtement des portes, conformément à la couleur extérieure.
MINI offre aux clients de nombreuses possibilités de combinaison pour adapter les garnitures des sièges à leur goût personnel. Des tissus de deux dessins différents et de différentes couleurs, trois combinaisons tissu/cuir 
et trois selleries cuir laissent une grande latitude pour exaucer les exigences individuelles.
En un coup d’œil.

L’immense compteur de vitesse logé au milieu du tableau de bord est une caractéristique rappelant l’archétype de la Mini. Le grand instrument rond abrite non seulement les témoins de contrôle, mais aussi l’indicateur de la température d’eau et la jauge d’essence ainsi que les affichages de 
l’indi​cateur de dégonflage (série) et de celui des intervalles de maintenance.

Le compte-tours est placé sur la colonne de direction, dans le champ de vision du conducteur. Si le cabriolet racé est doté du système de navigation proposé en option, son écran d’affichage couleur occupe la place au 
milieu de la planche de bord en trois parties. Dans ce cas, le compteur de vitesse rejoint le compte-tours sur la colonne de direction.

Invisible de l’extérieur, l’airbag passager se dissimule dans la partie supérieure du porte-instruments. Si le coussin gonflable de sécurité est déclenché, 
la peau synthétique perforée habillant le porte-instruments se déchire si bien que l’airbag peut se déployer sans entrave. Pour assurer un fonctionnement impeccable, la peau est affaiblie de l’intérieur suivant une ligne définie, lors de la production.

Des touches de classicisme.

Comme l’extérieur, l’intérieur peut se parer, en option, de jolis chromes : 
des éléments chromés brillants polis, entre autres pour le sertissage 
du compte-tours, du combiné d’instruments central ou des porte-gobelet, accentuent la note classique du cabriolet à la beauté intemporelle.
Pour créer une ambiance sportivo-élégante, MINI propose, en option, 
le «chronopack» pour le poste de pilotage : le combiné d’instruments central comprend alors deux instruments ronds informant sur le niveau de carburant, la température de l’huile et de l’eau ainsi que la pression d’huile. Dans ce cas, le compteur de vitesse et le compte-tours avec fonction ordinateur de bord 
se retrouvent sur la colonne de direction.
Agréable au toucher, le volant réglable en hauteur est bien en mains et souligne l’expérience de conduite souveraine. Le volant multifonctions à trois branches disponible en option permet de commander le régulateur de vitesse et la radio grâce à des touches intégrées et, donc, sans devoir lâcher le volant. Le volant sport à trois branches gainé cuir également disponible en option 
ac​centue, quant à lui, la touche sportive que procure la MINI décapotable.

Des détails pratiques.

Dans les portières et la console centrale, la MINI Cabrio intègre de multiples rangements par exemple pour des accessoires de voyage. Les objets de valeur par contre se rangent de préférence dans la boîte à gants éclairée et fermant à clé. Lorsque la voiture est dotée d’une climatisation, la boîte 
à gants peut même être refroidie au besoin.

Une lampe à halogène encastrée dans le cadre supérieur de pare-brise éclaire l’intérieur du cabriolet. Le pack éclairage optionnel est constitué, entre 
autres, de spots de lecture avant et d’un éclairage tamisé intégré aux poignées 
de porte et activé lorsque la voiture est ouverte avec la radiotélécommande. 

L’éclairage intégré dans le bas des portes est également très pratique. 
Il illumine le sol devant les portières. De plus, le client peut se faire livrer la MINI Cooper Cabrio avec un rétroviseur intérieur à anti-éblouissement automatique et avec un capteur de pluie pilotant les essuie-glace.
Des portes au modelé marquant.

Le style des portes, qui est déjà devenu une marque distinctive, fait partie 
de l’allure exclusive de la MINI. Les revêtements des portes assortis 
de par leur couleur au traité des surfaces et au dessin des garnitures ainsi 
que les en​cadrements ovalisés des ouvrants de porte et des haut-parleurs donnent à l’habitacle son look caractéristique.
En fonction de la dotation intérieure, le dessin des sièges est mis en valeur 
par l’utilisation de deux matériaux différents pour les bandes centrales 
d’une part et les flancs et appuie-tête de l’autre. Le client peut choisir entre 
huit garni​tures de siège différentes, assorties aux surfaces intérieures.
Les sièges qui intègrent des airbags latéraux tête/thorax offrent un excellent maintien latéral même dans les virages pris à vive allure. Grâce au réglage 
en hauteur du siège conducteur et de la colonne de direction et à la grande plage de réglage des sièges avant sur l’axe longitudinal, tous les conducteurs trouve​ront une position optimale au volant, quelle que soit leur taille, 
et ils pourront ainsi savourer pleinement l’agilité de la MINI Cooper Cabrio. 
Les sièges avant habillés d’une association tissu/cuir ou de cuir intégral comportent, de plus, un appui lombaire. Celui qui préfère voyager au chaud, trouvera entre autres dans la liste des options un chauffage électrique 
à deux niveaux pour les sièges.

La deuxième rangée.
Personne n’attendra qu’un cabriolet d’une longueur totale de 3,63 mètres fasse des miracles en matière d’espace. Les stylistes et ingénieurs MINI 
ont toutefois réussi à créer une décapotable offrant suffisamment de place pour que quatre adultes voyagent dans le confort.
L’accès aux places arrière est facilité non seulement par les portes qui s’ouvrent en grand, mais aussi par les sièges avant à fonction mémoire qui glissent rapidement vers l’avant. Les deux sièges arrière aux formes ergono​miques sont dotés de ceintures de sécurité à trois points, leurs appuie-tête sont harmonieusement intégrés dans l’arceau de sécurité antiretournement cintré. En cas de tonneau, cet arceau massif en tubes d’aluminium 
à haute résistance protège les occupants avant et arrière et veille de plus 
au bon guidage des sangles thoraciques.
Le dos des sièges avant est modelé de sorte à assurer un espace jambes convenable aux passagers arrière. La mécanique sophistiquée de la capote pliante se dissimulant sur un espace très réduit derrière les revêtements 
la​téraux arrière, les sièges arrière offrent une habitabilité confortable à deux personnes. De plus, les stylistes MINI ont réussi à loger un haut-parleur 
haut de gamme dans chacun des revêtements latéraux arrière.
5.
Sécurité tous azimuts.

Adam McNeill, responsable de la sécurité des occupants chez MINI, sur le potentiel sécuritaire de la MINI Cabrio : «Lors du développement de toutes les MINI, la priorité maximale a été donnée à la sécurité du plus haut niveau. 
Sur la nouvelle silhouette, le concept de sécurité se devait donc d’être tout aussi exemplaire. Dans de nombreuses campagnes d’essais, nous avons prouvé que nous avons réussi ce défi. Outre la rigidité élevée de la carrosserie, un ensemble sécuritaire complet comprenant les airbags frontaux intelligents, les prétensionneurs de sangle pyrotechniques, les limiteurs d’effort 
des sangles, les airbags latéraux tête/thorax, les montants avant renforcés et l’arceau de sécurité antiretournement robuste se porte garant d’une 
protection optimale des occupants.»

Paré pour le cas où...

La dotation standard des cabriolets MINI comprend quatre coussins de sécu​rité gonflables. En plus des deux airbags frontaux intelligents, le conducteur et son passager avant sont protégés par deux airbags latéraux tête/thorax. 
Ceux-ci sont dissimulés dans les flancs des sièges avant et dimensionnés de sorte à préserver la tête et le thorax contre les blessures en cas de collision latérale.
Pour une protection efficace des occupants, l’activation parfaitement accordée dans le temps de la ceinture et de l’airbag joue un rôle important. L’activation et le déploiement des deux airbags frontaux dépendent de 
l’inten​sité de l’impact et sont adaptés à l’action des prétensionneurs de sangle pyro​techniques et des limiteurs d’effort de sangle de sorte à réduire 
à un minimum les contraintes maximales agissant sur les occupants et, donc, le risque de blessure. Les systèmes de retenue sont gérés par des capteurs de choc com​muns qui assurent, entre autres, une mise en œuvre optimale des coussins de sécurité gonflables en fonction de la situation donnée.

Il va sans dire que les occupants des quatre places sont fiablement retenus par des ceintures de sécurité à trois points, les sièges avant étant de plus dotés en série de prétensionneurs et de limiteurs d’effort. Le point de renvoi des ceintures de sécurité avant est intégré aux montants centraux, 
tandis que pour les ceintures arrière, il se trouve sur l’arceau de sécurité antiretourne​ment.

Une carrosserie d’une rigidité exemplaire.

La structure de la carrosserie du nouveau cabriolet est conçue de sorte 
à absorber un maximum d’énergie en cas de choc et à minimiser ainsi les contraintes à supporter par les occupants. Pourtant, la structure est si rigide que le cabriolet exauce tous les souhaits relatifs au comportement routier.
Comme le toit ne peut pas absorber d’efforts sur une décapotable, d’autres composants structurels, tels que le soubassement et les bas de caisse, doivent supporter des contraintes supplémentaires. Sur la MINI Cabrio, ils ont de ce fait été redimensionnés et renforcés aux endroits critiques pour assurer qu’à l’instar de ses sœurs à toit rigide fermé, la MINI décapotable offre un 
ni​veau de sécurité exemplaire ainsi qu’un dynamisme élevé à ses occupants.

Les bas de caisse assument une fonction porteuse sur le cabriolet. 
C’est pourquoi ils présentent non seulement des parois plus épaisses, mais intè​grent de plus des cloisons et raidisseurs de tôle. Ces mesures augmentent la rigidité tout en évitant le flambage des bas de caisse en cas de choc frontal. Le soubassement déjà renforcé s’est vu doter de traverses supplémentaires au niveau des montants centraux et à l’arrière, le plancher étant doté 
de rai​disseurs supplémentaires. Le bloc avant du cabriolet MINI est quasi identique à celui des MINI à toit rigide, si bien qu’en cas de collision frontale, 
il réagit pratiquement de la même manière exemplaire.

Bien armé aussi contre le choc latéral.
En cas de collision latérale, les occupants de la MINI Cabrio sont également 
à l’abri. S’en portent garants non seulement les airbags latéraux tête/thorax de grande capacité, mais aussi les bas de caisse et le soubassement renforcés, les traverses supplémentaires et les épaisseurs de tôle accrues aux endroits critiques.
Les mesures que les ingénieurs d’étude ont prises pour augmenter la sécurité en cas de collision confèrent à la carrosserie une rigidité torsionnelle telle 
que la MINI Cabrio se hisse dans cette discipline aussi en tête du peloton des concurrents. Outre les mesures déjà citées, des barres en V supplémentaires entre le plancher et l’essieu arrière ainsi que des biellettes entre le berceau moteur et les dômes des jambes de suspension contribuent à ce résultat. 
La rigidité élevée est d’ailleurs une cause essentielle de la maniabilité de la MINI Cabrio qui s’apparente à celle d’un kart.

Et le capotage.

Le cabriolet MINI est également bien paré si le véhicule part en tonneau. 
Ex​térieurement, le cadre de pare-brise est, certes, identique à celui de la variante à toit rigide, mais son intérieur s’en différencie très nettement. 
Les montants avant intègrent en effet un tube d’acier à très haute résistance capable de supporter 1,5 fois le poids du véhicule. L’arceau de sécurité antiretournement cintré en tubes d’aluminium à haute résistance à appuie-tête intégrés protège, quant à lui, les occupants tant avant qu’arrière. 
Les différents systèmes de retenue s’y rajoutant, le cabriolet offre ainsi une protection efficace aux occu​pants, même en cas de tonneau.
Sécurité active.

La MINI Cabrio séduit aussi par son haut niveau de sécurité active. Disposant d’une grande réserve de sécurité, le système de freinage veille en toutes circonstances à une excellente décélération. Sur l’essieu avant, des freins à disques pleins ventilés d’un diamètre de 276 millimètres mordent efficace​ment, alors que sur l’essieu arrière, des disques pleins d’un diamètre de 259 millimètres complètent le système de freinage de la MINI décapotable.
Des régulateurs électroniques de la force de freinage et de la stabilité garantis​sent tenue de cap et stabilité même dans des situations extrêmes. Pour que la MINI Cabrio suive fiablement son cap, elle dispose en série d’un ABS à quatre canaux, d’un répartiteur électronique de la force de freinage (EBD) et du 
con​trôle du freinage en courbe (CBC). En option, elle peut aussi être dotée de l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) ou du contrôle dynamique 
de la stabilité (DSC).
Des aides précieuses.

Le répartiteur électronique de la force de freinage (EBD) gère la répartition 
de celle-ci entre les roues avant et les roues arrière. Indépendamment du chargement de la voiture, il assure ainsi une décélération optimale sur l’essieu arrière également. L’EBD est activé automatiquement bien avant 
que l’ABS n’intervienne et ne peut pas être déconnecté par le conducteur.
Pour éviter qu’au freinage en virage, la voiture ne perde sa stabilité suite au transfert des masses, le système de contrôle du freinage en courbe (Corner​ing Brake Control – CBC) établit des pressions de freinage différenciées 
sur les roues droites et gauches. Si, par exemple, le conducteur freine dans un virage négocié à vive allure, une légère pression sur la pédale de frein peut suffire pour amener la voiture à survirer. Une simulation numérique permet au 

CBC de déduire l’accélération transversale des signaux fournis par les cap​teurs ABS et d’identifier le freinage en virage. Il gère alors l’établissement de la pression de freinage de telle sorte qu’elle s’établit plus vite sur la roue avant extérieure au virage que sur les autres roues et contrecarre ainsi la tendance au survirage.
L’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) proposé en option s’oppose au patinage des roues avant et garantit une excellente tenue de cap. Même 
si l’adhérence n’est pas la même sur toutes les roues, la MINI Cabrio restera ainsi à tout instant parfaitement maîtrisable et évitera que les roues ne se bloquent si le coefficient d’adhérence de la route devait changer inopinément.
Un assistant à la direction pour maîtriser les situations délicates.

Sur demande, le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) est également 
dis​ponible. Intervenant de manière ciblée sur les freins de roue ainsi que sur la gestion moteur, le DSC évite que la voiture ne se dérobe lorsqu’elle atteint la limite de l’adhérence.
En plus des capteurs ABS saisissant la vitesse de rotation des roues, le DSC surveille la pression de freinage, l’angle de braquage et les accélérations trans​versales auxquelles la voiture est soumise. Ainsi informé, il sait déterminer 
si cette dernière s’écarte dangereusement de la trajectoire prévue. Si tel est le cas, il intervient en modulant la force de freinage appliquée à chacune 
des roues et en modifiant le couple moteur via la gestion moteur électronique.
De cette manière, le système contrecarre tout comportement instable de 
la voiture pouvant être déclenché par l’accélération, le freinage, le passage de virages ou un brusque transfert de masses et pouvant entraîner une réaction de survirage ou de sous-virage, sans que le conducteur ne doive intervenir.
Mieux vaut prévenir.

Grâce à l’indicateur de dégonflage (RPA) qui fait partie de la dotation standard, le conducteur peut réagir à une éventuelle perte de pression de gonflage avant que le pneu ne soit endommagé ou qu’une situation dangereuse ne se produise. Si la pression de gonflage chute fortement dans un pneu, 
sa circon​férence de roulement diminue, alors que la vitesse de rotation de la roue con​cernée augmente. Le système mesure la vitesse de rotation 
des roues grâce aux capteurs de l’ABS et compare les roues diagonalement opposées et leur vitesse moyenne ; un écart lui permet de conclure à un dégonflage. Dans ce cas, un témoin dans le compteur de vitesse avertit le conducteur de la chute de pression dans un ou plusieurs pneus. 
La surveillance permanente rédui​sant énormément le risque de crevaison, 


le nouveau cabriolet est équipé en départ usine du MINI Mobility System. Comprenant un vulcanisant et un petit compresseur électrique, 
ce dernier permet dans la plupart des cas de se dépanner et de poursuivre 
la route sans problème, jusqu’au garage le plus proche.

Une nouvelle référence en matière de sécurité.

Si la MINI Cabrio est équipée de roues de 16 ou de 17 pouces, 
elle évolue systématiquement sur des pneus dits runflat ou antidéjantage, fixant ainsi toujours la référence dans son segment de marché.
En cas de crevaison, les pneus antidéjantage permettent de se passer du changement de roue sur place, parce qu’ils autorisent la poursuite du voyage jusqu’au garage le plus proche. Des raidisseurs dans les flancs des pneus 
et des mélanges de gomme résistant aux températures élevées évitent que 
le pneu dégonflé ne déjante ou ne s’échauffe jusqu’à prendre feu. 
A condition d’adopter une conduite prudente et de ne pas dépasser une vitesse maxi. de 80 km/h, on peut même parcourir jusqu’à 150 kilomètres avec une MINI Cabrio souffrant d’un pneu dégonflé.
6.
La force motrice.

Sous le capot de la nouvelle MINI Cooper Cabrio, le quatre cylindres éprouvé de la MINI Cooper à toit rigide fermé est un gage d’agilité et d’un plaisir 
im​mense au volant. Ce moteur de 1,6 litre développe une puissance de 
85 kW (115 ch) à 6 000 tr/mn et débite un couple maxi. de 150 Nm à 4 500 tr/mn. 

Le bloc moteur est en fonte grise silencieuse et antivibratoire ; la culasse est en aluminium. La distribution est assurée par quatre soupapes par cylindre 
à compensation hydraulique du jeu ; elles sont actionnées par un arbre à cames en tête, via des culbuteurs à rouleau. L’arbre à cames est, quant à lui, entraîné par une chaîne de commande exempte d’entretien. 

Sportif et sobre.

Forte de 85 kW (115 ch), la MINI Cooper Cabrio atteint une vitesse de pointe de 193 km/h et affichant un poids à vide de 1175 kilogrammes (selon DIN) sur la balance, elle parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes seulement. Pour passer de 80 à 120 km/h en quatrième, elle se contente de 11,6 secondes. 
La consommation est de 7,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen.

Géré par l’électronique.

Grâce à la technologie du «drive-by-wire», l’actionnement de l’accélérateur par le conducteur est transformé en un signal électrique transmis alors au boîtier électronique de la chaîne cinématique. Ce dernier garantit dans chaque situa​tion de conduite une puissance maximale et des émissions minimales. 
Le boîtier électronique gère et optimise aussi le couple moteur et assure à tous moments une réaction spontanée à l’actionnement de l’accélérateur.

Un régulateur anticliquetis actif permet de faire fonctionner le moteur avec 
de l’essence sans plomb d’un indice d’octane RON compris entre 91 et 98. Comme tous les modèles MINI, le nouveau cabriolet répond à toutes les normes antipollution en vigueur dans le monde. Il satisfait à la norme Euro 4 dans tous les pays octroyant un allègement fiscal pour respect de cette norme. Au jour d’aujourd’hui, il n’est pas prévu de lancer une version diesel.
Intervalles de révision individualisés.

Comme pour tous les modèles MINI, les intervalles de révision de la 
MINI Cooper Cabrio dépendent du style de conduite adopté. C’est ainsi 
que la première échéance de révision du moteur tombera entre 16 000 
et 20 000 kilomètres, en fonction des conditions d’utilisation. Ensuite, les intervalles sont de 25 000 à 30 000 kilomètres. Un affichage intégré au compteur de vitesse renseigne sur l’approche de la prochaine échéance.
Faire passer les rapports.
La MINI Cooper Cabrio est dotée en série d’une boîte mécanique à cinq rapports qui se passent avec aisance. L’étagement des rapports est tel que 
le nouveau cabriolet peut parfaitement bien faire valoir son naturel sportif.

En option, une transmission à variation continue (CVT) avec fonction Steptronic sera disponible fin 2004. Elle permettra aux conducteurs de la quatre places dynamique de choisir au besoin entre un mode automatique conventionnel et un mode typé sport lui offrant les atouts d’une boîte 
semi-automatique à six rapports.
7.
Un train roulant pour assouvir 
le facteur plaisir.

La nouvelle variante de modèle signée MINI se distingue, elle aussi, 
par l’agi​lité et la maniabilité directe. Le concept de transmission, le long empattement (2 467 mm), le centre de gravité abaissé, la voie large, 
la carrosserie rigide, la cinématique de l’essieu arrière multibras et la direction électrohydraulique directe constituent la base de l’excellent comportement routier de la MINI Cabrio.

Le Dr Heinrich Petra, responsable de la MINI Cabrio au sein de la lignée des produits MINI, décrit les sensations éprouvées au volant de la MINI décapotable : «Grâce à sa direction à la démultiplication directe et à la rigidité exemplaire de sa carrosserie, le cabriolet réagit avec une grande spontanéité 
à chaque mouvement de la direction. Il procure ainsi au moins autant de joie au volant que ses sœurs à toit rigide fermé. Les barres antiroulis sur les deux essieux et l’essieu arrière multibras sophistiqué garantissent un comporte​ment routier optimal aussi à vive allure. La MINI découvrable se sent dans son élément surtout sur les parcours sinueux et même à la limite de l’adhérence, elle n’affiche qu’une tendance minimale au sous-virage.»
Répartition optimale.

Le principe génial connu de l’archétype classique, à savoir le moteur en disposition transversale avant avec la boîte de vitesses bridée en dessous, 
fait ses preuves aussi sur la MINI Cabrio. Il permet de réaliser non seulement un centre de gravité très bas, mais aussi une répartition des masses des 
plus avantageuses. Ainsi, 60 pour cent du poids de la voiture pèsent sur l’essieu avant et 40 sur l’essieu arrière – gage de l’excellente traction et de 
la mania​bilité directe de la MINI décapotable.

Un train roulant sophistiqué.

Sur l’essieu avant, des jambes McPherson assurent le guidage des roues, assistées par une barre antiroulis. Grâce à un palier d’arbre supplémentaire, 
les deux demi-arbres sont de longueur identique. Même en cas de conduite sportive, cette astuce permet d’éviter un feed-back asymétrique et la remon​tée de réactions aux transferts de masses dans la direction – une technologie qui est en règle générale l’apanage d’automobiles des catégories supérieures.
L’essieu arrière multibras sophistiqué dont la MINI Cabrio peut se vanter, 
est toujours unique dans son segment. Grâce à sa cinématique complexe, les roues gardent à tout instant une adhérence optimale au sol. La barre antiroulis garantit, quant à elle, que l’adhérence reste parfaite même dans des virages 
au revêtement dégradé, négociés à vive allure. L’essieu arrière contribue ainsi de manière décisive à la maniabilité et au comportement routier neutre de 
cet as des virages dédié à la conduite nez au vent.
Pour que la joie au volant ne soit gâchée en rien, MINI propose des systèmes d’aide à la conduite déconnectables, tels que l’antipatinage avec contrôle de trac​tion (ASC+T) ou le contrôle dynamique de la stabilité (DSC). Disponibles en option, ils veillent à ce que le couple soit toujours transmis à la route en toute sécurité.
Le bon tuyau.
La direction à crémaillère à assistance électrohydraulique (EHPAS) possède une démultiplication très directe sur le cabriolet MINI ; elle est dimensionnée de manière à ce qu’il n’y ait que 2,5 tours de volant d’une butée à l’autre. 
La voiture réagit ainsi avec beaucoup de spontanéité aux mouvements du volant, procure un excellent toucher de la route au conducteur et distille 
cette sensa​tion excitante de conduire un kart qui est d’ores et déjà une marque distinctive de MINI.
La petite Anglaise agile semble littéralement coller à la route et même à la limite de l’adhérence, la tendance au sous-virage est à peine perceptible. 
Celui qui a découvert cette belle décapotable dans son élément, regrettera qu’une route ne soit pas constituée que de virages. 
L’assistance de direction est électrohydraulique, c’est-à-dire que la pompe de l’assistance hydraulique est entraînée par un petit moteur électrique. Alors que sur les directions assistées conventionnelles, la pompe entraînée par 
le moteur thermique produit de la pression même lorsque l’assistance de direction n’est pas sollicitée, celle de la MINI Cabrio est indépendante 
du moteur thermique et, donc, très efficace. Elle ne produit de la pression que lorsque l’assistance de direction est effectivement demandée. 
Comparée à des systèmes de direction classiques, elle permet ainsi d’abaisser la consom​mation de carburant d’environ 0,1 l/100 km.
8.
La haute technicité qui décoiffe.

Sous la carrosserie de la MINI Cabrio, la technique est ultramoderne. 
Des systèmes à bus réduisent la complexité technique et améliorent 
la fiabilité, des composants électroniques inhabituels améliorent confort, sécurité et bien-être – et tout porte l’empreinte MINI typique.
Responsable de l’électronique au sein de l’équipe de projet MINI, 
Jürgen-Werner Reinsch commente la technique agissant dans l’ombre : 
«Son archi​tecture électronique confère à la MINI une position unique dans son segment. L’exploitation de synergies nous permet de proposer à nos clients des fonc​tionnalités qui sont en règle générale réservées à des voitures plus haut de gamme. L’offre va des phares au xénon au système de navigation avec fonc​tion télé en passant par la commande entièrement électronique de la capote pliante avec fonction toit ouvrant intégré. Ce qui est si excitant chez MINI, c’est l’association de l’électronique de haute technicité avec des exigences qui en appellent aux émotions. Une alliance que nous avons réussi à créer tout par​ticulièrement au niveau des instruments et de l’éclairage 
de la voiture.»
Un réseau intelligent.

C’est par sa structure électronique basée sur des systèmes de bus 
de don​nées que la MINI Cabrio souligne à juste titre son ambition haut de gamme aussi d’un point de vue technique. Ces systèmes diminuent très nettement le nombre des fils, câbles et connecteurs, les conducteurs étant utilisés pour plusieurs fonctions à la fois.
L’intégration des sous-systèmes et l’échange de données entre les différents systèmes présentent de nombreux avantages par rapport à des réseaux électriques conventionnels. Ainsi, le nombre des connexions est-il nettement réduit, alors que la fiabilité s’accroît. Le travail de câblage lors de l’assemblage des voitures diminue, on gagne du poids et il est plus facile d’implémenter 
des fonctions supplémentaires comme par exemple le capteur de pluie.
Le système de navigation avec fonction télé et écran couleur au format 16/9, le détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC) piloté par ultrasons, 
de série sur la nouvelle MINI Cabrio, ou encore le volant multifonctions sont d’autres fonctionnalités que l’on ne trouve pas, en règle générale, dans ce segment automobile. Un pare-brise chauffant ainsi qu’un rétroviseur intérieur 
à anti-éblouissement automatique viennent compléter la liste des options.
Le cœur de l’électronique de bord, à savoir le boîtier électronique central, est logé dans le porte-instruments. Il communique entre autres avec la gestion moteur, l’antidémarrage et les instruments et pilote des fonctions de base du véhicule, comme le verrouillage central, les lève-vitres, le système d’alarme antivol et le système d’éclairage. Il coordonne aussi l’échange de données entre les boîtiers électroniques des différents systèmes. C’est ainsi que 
les informations de l’antipatinage ACS+T sont envoyées à la gestion moteur via le bus CAN pour y servir de paramètres de réglage.
En fonction de sa programmation, le verrouillage central permet, grâce 
à sa télécommande intégrée dans la clé, de condamner ou d’ouvrir les portes, 
le volet arrière et le bouchon de réservoir et – fonction confort – la capote pliante et les vitres latérales depuis une distance maximale de 15 mètres. 
A l’ouver​ture, l’éclairage intérieur s’allume automatiquement. Au cas où la voiture aurait été déverrouillée par inadvertance, le verrouillage central recondamne toutes les serrures après deux minutes, si ni les portes ni le volet arrière n’ont été ouverts.
La vie dure pour les doigts crochus.

Un antidémarrage activé par un transpondeur intégré à la clé de la voiture, fait partie de la dotation de base. Comme celui-ci, le système antivol disponible sur demande fait passer aux cambrioleurs l’envie de s’en prendre à la dernière-née des MINI. Il possède une alimentation électrique autonome et déclenche l’alarme dès qu’un voleur tente de pénétrer dans l’habitacle, de soulever ou de déplacer la voiture. L’alarme est conçue de sorte que l’habitacle est surveillé même lorsque la capote pliante est repliée. Dès qu’elle détecte une tentative illicite de mettre la main à l’intérieur de la MINI Cabrio, celle-ci fait clignoter 
les feux de détresse et corner le klaxon pendant 30 secondes pour attirer l’attention sur elle. Pour protéger les bagages dans le coffre, lorsqu’on gare le cabriolet capote repliée, on peut, de plus, verrouiller les dossiers rabat​tables de deux sièges arrière.
Illuminant.

Outre les optiques avant et arrière complètement remodelés, qui permettent de facilement identifier la voiture, le pack d’éclairage intérieur a été revu. 
Il comprend désormais aussi des feux de courtoisie intégrés dans les portes qui s’allument à l’ouverture de celles-ci, un éclairage tamisé intégré 
aux poignées de porte ainsi qu’un éclairage incident sur la console centrale.

Concert de plein air à bord de la MINI.

Les systèmes audio de la MINI ont été spécialement adaptés aux particularités acoustiques, proportions et volumes régnant à bord de la MINI Cabrio. 
Le système audio de base comprend déjà six haut-parleurs, dont quatre sont lo​gés dans les portières et deux dans les panneaux latéraux arrière. 
Les clients encore plus exigeants peuvent choisir, en option, un système HiFi harman/kardon comprenant huit haut-parleurs spécialement développés et un amplificateur numérique. L’amplificateur avec processeur de son numérique intégré permet de créer différentes ambiances sonores, garantissant ainsi un plaisir audio inaltéré à tous les occupants.
Grâce à de nombreux composants et systèmes individuels, tels que le chargeur six CD logé dans le coffre, chaque client a de plus la possibilité de se composer un système audio complet répondant exactement à ses souhaits 
et préférences personnels. A mentionner aussi le nouveau module audio numé​rique superpuissant («Power Sound»), une installation audio haut de gamme extrêmement performante d’une puissance musicale de 660 Watts, qui ré​pondra aux exigences les plus élevées en matière de puissance 
et de qualité acoustiques. 

9.
MINI sur mesure.

Detlev Welters, responsable de la gestion produit chez MINI, commente les multiples possibilités de satisfaire les souhaits des clients : «La dotation standard de notre nouveau cabriolet n’a pas à se cacher, parce que le confort, la sécurité et l’élégance n’ont pas été négligés. Permettre à chaque client de se composer une MINI selon ses souhaits personnels, nous a cependant tenu à cœur, à commencer par les nombreuses harmonies de couleurs pour la capote pliante et la carrosserie jusqu’au pare-brise chauffant avec capteur de pluie, par exemple.»
La MINI Cooper Cabrio peut se parer de dix coloris différents, dont deux 
sont réservés en exclusivité à cette nouvelle silhouette. Sur ces coloris, quatre peuvent aussi être repris sur certaines surfaces intérieures. Le client peut combiner à son gré trois harmonies de couleurs pour l’intérieur, trois teintes pour la capote pliante et une gamme de roues en alliage léger au look 
sédui​sant pour obtenir un cabriolet MINI fait à sa mesure. 
S’y ajoute une large gamme d’options allant du pack «Chrome Line» extérieur et du filet anti-remous aux phares au xénon en passant par le système audio HiFi harman/kardon et le système de navigation. Welters ajoute : «Avec huit garnitures de siège différentes et de nombreux éléments intérieurs, 
la MINI Cooper Cabrio offre un degré de personnalisation que l’on ne trouve norma​lement que dans les segments automobiles positionnés plus haut.»

Une base fournie.

La dotation standard bien nantie du cabriolet MINI comprend, entre autres, 
les éléments suivants :
–
capote pliante à commande entièrement automatique et fonction toit   
    ouvrant, 
–
quatre coussins de sécurité gonflables, 
–
quatre freins à disque avec ABS, CBC et EBD, 
–
direction à assistance électrohydraulique, 

–
roues en alliage léger de 15 pouces, 

–
indicateur de dégonflage (RPA), 
–
lunette arrière chauffante en verre, 
–
banquette arrière à dossiers rabattables, fractionnables et verrouillables, 
–
fonction «Easy-Load», 
–
boîte à gants fermant à clé, 
–
détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), 

–
compte-tours, 

–
verrouillage central avec télécommande, 
–
lève-vitres électriques à l’avant et à l’arrière, 
–
rétroviseurs extérieurs à réglage électrique, 
–
pare-chocs spécifiques couleur carrosserie, 

–
trappe de réservoir intégrée au verrouillage central.
Exaucer tous les souhaits.
La personnalisation individuelle étant une valeur à laquelle les conducteurs d’une MINI attachent beaucoup d’importance, la liste des options et acces​soires spécialement adaptés à la petite Anglaise au format compact est longue. Ainsi, toute MINI se transforme pour ainsi dire en un habit sur mesure se démarquant en toute connaissance de cause des produits de confection.
Voici un extrait de la vaste gamme d’options disponibles pour la MINI Cabrio :
–
rétroviseur intérieur à anti-éblouissement automatique, 

–
pack «Chrome Line» intérieur, 

–
pack «Chrome Line» extérieur, 

–
 «chronopack» pour le poste de pilotage, 

–
contrôle dynamique de la stabilité (DSC), 

–
pare-brise chauffant, 

–
systèmes audio HiFi (harman/kardon, chargeur CD, module audio numérique superpuissant «Power Sound»), 

–
sièges pour enfants du type ISOFIX, 

–
climatiseur automatique, 

–
roues en alliage léger, 

–
pack éclairage, 

–
volant multifonctions, 

–
capteur de pluie, 

–
antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T), 

–
système de navigation avec fonction télé et écran couleur au format 16/9, 

–
arceaux de sécurité antiretournement chromés, 

–
filet anti-remous, 

–
phares au xénon.

10.
Une production haut de gamme 
à Oxford.

Comme tous les modèles MINI, la MINI Cabrio est exclusivement construite à l’usine d’Oxford. Actuellement, 4 500 opérateurs environ y construisent 
toutes les semaines 3 500 voitures selon la commande des clients. L’usine fonc​tionne avec deux équipes par jour ouvré plus une équipe de week-
end. Rien qu’en 2003, bien plus de 170 000 MINI ont quitté les chaînes.

La profusion de variantes exige une grande flexibilité.

C’est le typage individuel de chaque modèle MINI qui constitue le défi 
majeur dans la fabrication, la logistique et la distribution, car aucune MINI n’est comme une autre. Chaque voiture est construite exactement selon 
les souhaits du client, si bien qu’on ne trouvera guère deux MINI identiques. Statistiquement parlant, cette probabilité n’est que de 1/100 000, et encore. C’est donc aussi peu vraisemblable que le risque d’être frappé par la foudre.

Le Dr Anton Heiss, directeur de l’usine d’Oxford, explique : «La fabrication de la MINI se distingue par une qualité, une flexibilité et une efficacité extrêmes. Tous les modèles et toutes les variantes sont réalisés individuellement sur une même ligne de fabrication, conformément aux souhaits des clients. 
Avec l’arrivée du cabriolet comme deuxième silhouette dans la famille MINI, la complexité déjà élevée du processus de fabrication s’est nettement accrue. 1200 nouvelles références de pièces et 650 composants supplémentaires se sont ajoutés aux références déjà existantes. C’est grâce à une technique 
de commande ultramoderne et à un travail en équipe bien rodé que nos opéra​teurs dans la logistique et la fabrication maîtrisent ce défi. Nous sommes ainsi capables de réagir demain aussi avec une grande souplesse à la demande pour les différents modèles MINI.»

Les souhaits de modification de dernière minute sont possibles.

Pour atteindre une flexibilité maximale, satisfaire les clients et respecter les délais convenus au mieux, le BMW Group a lancé le «processus de production et de distribution axé sur le client (KOVP)» qui est qualifié de référence 
dans l’industrie automobile. Le KOVP ne garantit pas seulement des temps de passage contractés dans la production, mais une réaction extrêmement flexible aux modifications souhaitées par le client tout en permettant une livraison ponctuelle. Ainsi, il est possible de tenir compte de modifications concernant le moteur, la couleur et l’équipement jusqu’à environ une semaine et demie avant que le montage de la voiture commence, sans que cela ne 
se répercute sur le délai de livraison convenu.

Un démarrage sans le moindre accroc.

C’est avant tout pendant la phase de démarrage de la production que l’usine d’Oxford a bénéficié de l’expérience et du savoir-faire du réseau de production et d’étude mondial du BMW Group. Ainsi par exemple, des opérateurs des ateliers de ferrage et de montage de l’usine d’Oxford ont été dans les usines BMW de Spartanburg et de Regensburg (Ratisbonne) pour s’y former 
et ont profité du savoir-faire que l’on y a accumulé au fil des années dans la fabrica​tion de cabriolets.

Le directeur de l’usine renseigne sur le démarrage de la production de série : «Nos collaborateurs ont été intégrés très tôt dans le processus de développe​ment de la MINI Cabrio et ont ainsi pu acquérir une expérience importante pour la future fabrication de série dès la réalisation des premiers prototypes. Ce savoir-faire ainsi que l’étroite coopération de tous les services techniques impliqués dans le processus ont contribué à une intégration sans faille de 
la nouvelle variante de modèle dans la production de série en cours. De plus, les opérations de fabrication ont été analysées et perfectionnées en 
amont, dans le monde virtuel, à l’aide d’outils de simulation numériques.»

Opérateurs spécialisés, processus évolués et installations d’une technique ultramoderne – voilà les facteurs garantissant la qualité élevée que le client attend d’un produit de prestige. Partie intégrante du réseau de production du BMW Group, la production MINI doit se soumettre aux normes sévères en matière de qualité et de process de travail que l’entreprise fait respecter sur tous les sites du réseau.
Taux d’automatisation élevé.

La caisse en blanc de la MINI décapotable, qui ne pèse que 245 kilogrammes avec tous les ensembles rapportés, se compose de plus de 300 tôles 
d’une épaisseur maximale de 3 millimètres, dont plus de 100 sont spécifiques au cabriolet. Surtout au niveau du soubassement, des bas de caisse et des montants avant, ces dernières confèrent une résistance extrême à la quatre places décapotable. La complexité de la fabrication qui en résulte se maîtrise avec efficacité grâce à un planning fignolé des process, à des systèmes 
logis​tiques flexibles et à la mise en œuvre de technologies de fabrication et de contrôle ultramodernes.

Pour construire les caisses en blanc de la MINI dans un processus largement automatisé, un total de 250 robots industriels se mettent en action, dont une bonne vingtaine a été spécialement installée pour la fabrication du cabriolet. Pour commencer, le bloc avant et la partie arrière ainsi que le plancher sont assemblés pour former le soubassement qui reçoit alors les structures laté​rales, l’auvent, les portes, le capot moteur et le volet arrière. Les 4 000 points de soudage environ qui assemblent la caisse autoporteuse en acier à haute 

résistance, sont tous appliqués dans une opération entièrement automatique, grâce à des robots. Outre les techniques d’assemblage comme le soudage par points et le brasage, on pratique sur la caisse le soudage MIG sur une longueur totale de 4 mètres et les techniques de collage modernes sur une longueur de plus de 41 mètres.

Des méthodes de contrôle et de mesure sophistiquées faisant, entre autres, appel aux lasers et aux ultrasons, servent à surveiller la fabrication en ligne 
afin que la précision dimensionnelle et la qualité présentent immuablement 
le même niveau élevé.

Une protection brillante.

Dans l’atelier de peinture, la MINI Cabrio est soumise à un processus com​portant plusieurs étapes pendant lequel elle parcourt une distance pouvant atteindre six kilomètres afin d’être protégée contre la corrosion, de recevoir sa couleur et son brillant. Les deux nouvelles couleurs – hot orange et cool 
blue – comprises, l’atelier de peinture traite désormais 14 couleurs de série différentes.

Après le nettoyage de la caisse en blanc, celle-ci est soumise à une phos​phatation par immersion dans un bain. Associée à une couche de peinture appliquée dans le cadre de la cataphorèse sous courant continu, elle est 
à la base d’une protection anticorrosion durable. Ensuite, la couche dite de charge est appliquée, suivie par la couche de couleur. Pour finir, un vernis transparent à deux composantes est déposé qui conférera son éclat à la MINI tout en la protégeant durablement des influences environnementales.
Pendant toutes les opérations de peinture, qui prennent près de dix heures avec toutes les phases de cuisson, on veille strictement aux principes de 
la «production propre». «Clean production», c’est pour le BMW Group l’exploi​tation de toutes les possibilités techniquement, économiquement et 
écolo​giquement sensées pour assurer un processus de fabrication efficace et, partant, aussi respectueux de l’environnement que possible. Ainsi, 
par exemple, la mise en œuvre de peintures hydrosolubles réduit nettement l’emploi de solvants.
4 700 pièces montées avec précision.

Sur la ligne de montage final, jusqu’à 4 700 composants préassemblés et pièces sont assemblés, en fonction de l’équipement et de la commande individuelle de chaque client. Des installations correspondant au dernier état de l’art, comme par exemple des outils électriques au fonctionnement silencieux et précis, des manipulateurs et des balancelles orientables, créent 

des conditions ergonomiques idéales. Grâce aux balancelles orientables 
par exemple, les opérateurs peuvent soulever et abaisser les voitures en train de naître au centimètre près et les faire pivoter de 90 degrés.
Au début du montage, les portes et le volet arrière sont déposés de la carrosserie pour recevoir tous les équipements sur une ligne d’assemblage hors flux avant de rejoindre la même carrosserie sur la chaîne de montage principale. Le montage de la capote pliante demande un talent artisanal et un soin particuliers aux opérateurs dans le montage. Un outillage spécifique 
leur permettant d’ajuster la capote pliante au millimètre près assure le montage de cet ensemble en moins de cinq minutes.

Fabrication selon les souhaits de chaque client.

Dans le montage aussi, la multitude d’équipements possibles exige une arti​culation impeccable de la logistique et de la gestion des process. Le cockpit MINI avec la planche de bord est l’un des modules préassemblés les plus complexes que l’on connaisse dans le secteur automobile. Il comprend 
la planche de bord, le volant et la colonne de direction, le combiné d’instru​ments, le chauffage, l’ensemble des interrupteurs, les leviers sur la colonne 
de direction et le faisceau de câbles et est mis en place dans la voiture 
sous forme de module. Si l’on tient compte de toutes les variantes possibles, 
on arrive à un chiffre théorique d’environ deux millions de cockpits différents.
Au moment des «noces», c’est-à-dire de la réunion de la carrosserie avec 
la chaîne cinématique, les voitures en train de naître sont équipées du moteur commandé par le client. L’embrayage, la boîte de vitesses ainsi que 
les liaisons au sol sont préparés au montage dans plusieurs zones hors flux.
Le Centre de Qualité et d’Ingénierie.

Soutenu par les 250 collaborateurs environ qui travaillent dans le Centre de Qualité et d’Ingénierie (Quality and Engineering Centre), les opérateurs dans 
la production assurent le haut niveau de qualité grâce à des mesures et contrôles permanents effectués à toutes les étapes de la fabrication. Ainsi par exemple, une cabine de contrôle spécifique a été installée pour le nouveau cabriolet. Elle sert à simuler des averses tropicales afin de vérifier l’étanchéité de la capote pliante fermée à la pluie.

KISS assure le respect de normes rigoureuses.

Toutes les opérations effectuées à l’usine d’Oxford sont saisies, documentées et analysées par le système KISS d’information et d’assurance qualité assisté par ordinateur (KISS = kernfertigungs-integrierendes Steuerungs-System – système de commande à intégration de la fabrication). KISS est un système IT développé par le BMW Group qui ouvre une fiche de documentation électro​-

nique sur chaque véhicule produit, permettant ainsi une gestion particulière​ment efficace et flexible du processus de fabrication. Toute la production – de la construction de la caisse en blanc jusqu’au montage final – est donc 
gérée par KISS qui assure ainsi que chaque véhicule répond aux normes de qualité élevées avant de quitter l’usine.

11.
Fiche technique MINI Cooper Cabrio.

	Carrosserie
	
	MINI Cooper Cabrio
	

	Nombre de portes/de places
	 
	2/4
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 635/1688/1415
	

	Empattement
	mm
	2 467
	

	Voie AV/AR
	mm
	1458/1466
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,66
	

	Capacité réservoir
	env. l
	50
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,3
	

	Huile moteur
	l
	4,5
	

	Huile de B.V., différentiel compris
	l
	remplissage à vie (1,9)
	

	Poids à vide selon DIN/UE1 
	kg
	1175/1250
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	400
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1575
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	870/770
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	650/500
	

	Charge adm. sur toit/crochet d’attelage
	kg
	–/–
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	120/165–605
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,37 x 1,97
	

	Moteur
	
	
	

	Type/nombre de cylindres/de soupapes par cylindre


	
	en ligne/4/4
	

	Gestion moteur
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cylindrée
	cm³
	1598
	

	Course/alésage
	mm
	77/85,8
	

	Rapport volumétrique


	/1 
	10,6
	

	Carburant
	RON
	91–98 
	

	Puissance
	kW/ch
	85/115
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 000
	

	Couple
	Nm
	150
	

	à un régime de
	tr/mn
	4 500
	

	Système électrique
	
	
	

	Capacité batterie/emplacement
	Ah/–
	46/à l’avant
	

	Puissance alternateur
	A/W
	90/1260
	

	Train roulant
	
	
	

	Suspension AV
	
	monoarticulé à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée
	

	Suspension AR
	
	bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale, essieu en z
	

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	

	Diamètre
	mm
	276x22 
	

	Freins AR
	
	à disque
	

	Diamètre
	mm
	259x10
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	système de freinage hydraulique à deux circuits avec système antiblocage (ABS), répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) ; antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) ou contrôle dynamique de la stabilité (DSC) en option. Frein à main agissant sur les roues arrière par voie mécanique
	

	Direction
	électrohydraulique (EHPAS) ; 
2,5 tours de volant de butée à butée
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	13,18
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 5 rapports
	

	Démultiplication B.V.
I

  
	/1 
	14,400
	

	
II
	/1 
	8,327
	

	
III
	/1 
	5,476
	

	
IV
	/1 
	4,105
	

	
V
	/1 
	3,509
	

	
AR
	/1 
	14,065
	

	Démultiplication pont
	/1
	démultiplication totale
	

	Pneus 
	 
	175/65 R15 84H
	

	Jantes
	 
	55Jx15´´ alu
	

	Performances routières
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	13,8
	

	Puissance au litre
	kW/l
	53,2
	

	Accélération             0 à 100 km/h
	s
	9,8
	

	                                  0 à 1000 m
	s
	–
	

	Reprises en 4e/5e    80 à 120 km/h
	s
	11,6/14,4
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	193
	

	Consommation selon le cycle UE
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	10,1
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,7
	

	Moyenne
	l/100 km
	7,3
	

	CO2 
	g/km
	175
	

	Autres
	
	 
	

	Norme antipollution
	–
	Euro 4
	

	Garde au sol (à vide)
	mm
	140
	

	Vitesse maxi. à l’actionnement de la capote
	km/h
	véhicule à l’arrêt
	

	Vitesse maxi. à l’actionnement du toit ouvrant
	km/h
	120
	


1Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

12.
Dimensions extérieures 
et intérieures.

13.
Caractéristiques 
de puissance et de couple.





































