RESUMEN:








La nueva BMW F 650 GS: comprobado concepto Funduro con inédita tecnología mecánica y de seguridad





De cara a la próxima temporada cálida del año 2000, BMW presenta su primer modelo nuevo de la gama para el nuevo milenio. La nueva Funduro F 650 GS se realza en su entorno por su excelente manejabilidad y un elevado confort de conducción, marcando al mismo tiempo unas nuevas pautas de comodidad para el acompañante y de alta capacidad en desplazamientos largos. Es la primera motocicleta monocilíndrica que cuenta con inyección electrónica y gestión digital del motor y catalizador de tres vías de serie. Al igual que todas las motocicletas BMW de dos o cuatro cilindros, puede equipar además de forma opcional antibloqueo de frenos. 





Por tanto, BMW es el primero y único fabricante del mundo que ofrece en todos los modelos de su gama esta innovadora tecnología ecológica y de seguridad. 





La F 650 GS, que se ofrecerá algo más tarde también como modelo especial F 650 GS Dakar, es la sucesora de la F 650. Después de una larga interrupción de 27 años, BMW continuó su larga tradición de las motos monocilíndricas, ampliando en otoño de 1993 su gama con un modelo de 650 centímetros cúbicos. Debido a que el concepto de la F 650 reunía todas las características de una moto recreativa y una enduro, BMW la denominó Funduro y abrió al mismo tiempo un nuevo segmento en los mercados. El éxito comercial de este modelo superó todos los objetivos planeados: hasta finales de 1999, se habían podido vender en total más de 64.000 unidades F 650 y F 650 ST, una versión con mayor orientación rutera, lanzada a los mercados en otoño de 1997.





También la F 650 GS será montada en la fábrica de motocicletas BMW de Berlín





Al igual que todas las motocicletas BMW, la nueva F 650 GS será montada también en la factoría del Grupo BMW en el distrito berlinés de Spandau. En el marco de un amplio proyecto de insourcing para la fabricación de la F 650 GS, la empresa ha instalado en Berlín una cadena de montaje adicional y ha creado unos 60 empleos nuevos. Conforme a los términos de un acuerdo de cooperación en curso, la anterior F 650 y la F 650 ST seguirán siendo fabricadas en las cadenas de la italiana marca Aprilia en Noale hasta el vencimiento del correspondiente contrato a finales de 1999. 





La F 650 ST de la gama para el año 2000 se seguirá ofreciendo sin modificaciones, mientras alcancen las existencias de unidades que pueda fabricar Aprilia hasta finales del 99. 


Motor potenciado, más refinado y más ecológico





El motor de la F 650 GS se basa en la comprobada técnica mecánica de la 


F 650, desarrollada conjuntamente por BMW y el fabricante austríaco de motores Bombardier-Rotax. Este nuevo motor ofrece una potencia más alta y mejor refinamiento de marcha y es además más ecológico.





El nuevo motor destaca por algunos detalles técnicos especiales, por ejemplo, su sistema de gestión digital con control de la inyección. Este mando electrónico del motor (BMW Motor-Steuerung � BMS) y la tecnología de la culata proporcionan unos niveles de par más altos en los regímenes bajos y una potencia más elevada en los regímenes altos. Con una cilindrada de 652 centímetros cúbicos, este motor de cuatro válvulas refrigerado por agua rinde 50 CV (37 KW) a 6.500 revoluciones por minuto y 60 Nm de par a 5.000 rpm. Entre las 3.000 y las 6.500 revoluciones se dispone de más de 50 Nm. Desde las 2000 vueltas, la moto acelera de manera continuadamente progresiva. 





La F 650 GS es la primera motocicleta del mundo que equipa de serie un catalizador de tres vías. En conjunto con el control electrónico la inyección de alta precisión, el elevado nivel de eficiencia termodinámica del motor, gracias a un diseño óptimo de su culata, y el mejorado sistema de refrigeración, la F 650 GS ofrece unos valores de consumo y emisiones especialmente positivos. En Alemania e Italia, se ofrece una versión F 650 GS de potencia reducida (34 CV/25 KW a 6.000 y 51 Nm a 3.750 rpm).





Del modelo anterior F 650 se han empleado, por ejemplo, la caja de cambios de cinco velocidades y la transmisión de cadena. 





Los dos silenciosos del sistema de escape de desarrollo completamente nuevo están ubicados de forma compacta debajo de la banqueta, en la parte trasera del vehículo. 





Nuevo bastidor y chasis ligeramente modificado





El nuevo bastidor de tubos con puentes de acero consta de estructuras tubulares de sección rectangular, con cuna y parte trasera unidas con tornillos, y refuerza la alta rigidez de la F 650 GS.





Al igual que el comprobado modelo anterior F 650, la rueda delantera cuenta con una llanta de 19 pulgadas en una horquilla telescópica Showa con 170 milímetros de recorrido de suspensión. Para reforzar la estructura de cara a la posible incorporación del antibloqueo de frenos, la nueva moto lleva un elemento estabilizador adicional entre los brazos telescópicos de la horquilla. La rueda posterior monta una llanta de 17 pulgadas y está suspendida de un basculante con monoamortiguador central. La dureza del muelle puede ser regulada cómodamente de forma hidráulica en una pequeña corona. El recorrido de la suspensión trasera sigue siendo de 165 milímetros. 





La F 650 GS cuenta en sus dos ruedas con frenos monodisco.





Primera motocicleta monocilíndrica con opción a antibloqueo de frenos





Desde hace muchos años, el antibloqueo ABS está disponible de forma opcional o de serie para las motocicletas BMW de dos y cuatro cilindros. Sin embargo, la nueva F 650 GS es la primera motocicleta monocilíndrica que ofrece este equipo de seguridad opcional. �Este antibloqueo de frenos de la F 650 GS, que ha sido desarrollado por BMW en colaboración con el especialista Bosch Braking Systems, se caracteriza por su favorable peso (2,1 kg.), su diseño compacto, su bajo consumo de potencia y su coste favorable, siendo en consecuencia especialmente apropiado para una motocicleta pequeña y ligera. Comparado con el ABS II en las motos BMW de dos o cuatro cilindros, este sistema dispone de un control digital para la presión hidráulica mediante una unidad de válvulas independiente. En cambio, el ABS II dispone de un sistema analógico con émbolo de inmersión (sistema plunger). Para el conductor de una F 650 GS, esta diferencia técnica se hace notar en forma de unas pulsaciones típicas en la palanca y la maneta de freno, cuando actúa el antibloqueo. Para el empleo de la F 650 GS en terreno, su ABS puede ser desconectado, en analogía a los modelos bicilíndricos GS boxer. 





Nueva estética de diseño dinámico





Con su nuevo diseño, la F 650 GS está inspirada de manera evidente en su hermana mayor R 1150 GS y en la victoriosa versión de competición 


F 650 RR. Como en estos modelos, sus elementos de carenado pintados, desde el aletín delantero hasta la banqueta, conforman una sinuosa línea ondulada, en cuya sección central va integrado el conductor. Con la misma seguridad y la misma confianza que las enduros boxer de mayor capacidad, la F 650 GS ofrece numerosos elementos de chasis y mecánicos en aluminio o con superficies acabadas en color plata y algunos elementos pintados de negro mate. 





En su parte delantera, la F 650 GS muestra en cambio una estética completamente independiente: en el centro de la compacta parte frontal está integrado el nuevo faro en una carcasa de material plástico negro, que sirve al mismo tiempo de casilla para el cuadro de instrumentos. En forma de contraste, al igual que en la R 1150 GS, resaltan por su color plateado el deflector y los soportes de los pilotos de dirección. 





En la parte trasera de la F 650 GS continúan estas armoniosas líneas. Gracias a la nueva ubicación de los silenciosos debajo de la banqueta, la motocicleta ha resultado en esta parte doce centímetros más estrecha, lo que permite el montaje de unas maletas en disposición simétrica. 





Reparto óptimo del peso, gracias a nueva ubicación del depósito





El depósito de combustible es de color negro y ofrece una capacidad de 17,3 litros. Para una distribución más favorable del peso sobre los ejes y mejor manejabilidad, el depósito ha cambiado de posición y está ubicado ahora debajo de la banqueta, en el triángulo del bastidor. Para mejor comodidad en los repostajes, la boca de carga del depósito se encuentra en el lado derecho de la banqueta. Debajo del carenado del depósito convencional con sus tomas de aire características, la F 650 GS ofrece en cambio un espacio, donde están incorporados la unidad de filtro de aire, el depósito de aceite, el depósito de líquido refrigerante, la unidad eléctrica y la batería. 





Con 780 milímetros, la altura de asiento de la F 650 GS ofrece un valor muy favorable y sin punto de comparación en esta clase de motocicletas. 





Catalizador de tres vías de serie





El velocímetro y el cuentarrevoluciones van incorporados de forma asimétrica en una casilla de color aluminio plateado. Entre estos dos instrumentos electrónicos se encuentran los diferentes testigos de control y un reloj digital. Todos los mandos están integrados en los mangos del manillar y ofrecen un diseño más ergonómico y nuevas superficies de seguridad, por ejemplo, cuando se utilizan guantes gruesos de invierno. 





El equipamiento de serie de la F 650 GS ofrece además catalizador de tres vías, soporte principal, soporte lateral y una protección de aluminio en el motor. 





Tres colores de pintura y dos tonalidades de banqueta





La nueva F 650 GS se ofrece en tres colores de pintura, metalizado azul titanio (titanblau-metallic), rojo (rot) y amarillo mandarina (mandarin-gelb). El cliente puede elegir además entre una banqueta amarilla o una de color negro. 





Al igual que todas las motos BMW, la F 650 GS puede ser personalizada todavía más, si el cliente hace uso de los numerosos equipos y accesorios opcionales disponibles. Para las personas de menor estatura, la gama de opciones ofrece, por ejemplo, una banqueta de 750 milímetros de altura. Para las personas más altas está disponible en cambio una banqueta de 820 milímetros. Los clientes pueden pedir además en origen mangos calefactables, antibloqueo ABS desconectable y un kit de potencia reducida (34 CV/25 KW).


�
Sistema de maletas variables como accesorio





El novedoso sistema de maletas variables de la F 650 GS está disponible en los concesionarios BMW y ofrece incomparables posibilidades de variación: gracias a un mecanismo de regulación, las dos amplias maletas de turismo pueden ser ajustadas a diferentes anchuras, disponiéndose en consecuencia de 20 ó 30 litros de capacidad en cada maleta. Otros accesorios ofrecidos son, por ejemplo, un Topcase con 31 litros de capacidad, protectores de manos, protector en la barra del manillar, parabrisas alto, defensa de motor, ordenador de viaje y toma de corriente de 12 voltios. 





Modelo especial F 650 GS Dakar





Debido al éxito deportivo que ha tenido la versión de competición F 650 RR en el rally Granada Dakar 1999, BMW ofrece también un modelo especial F 650 GS Dakar pintada de blanco con anagrama „Dakar“ de color negro. Su estética de clara orientación deportiva y la adecuación de su chasis han sido pensadas para un empleo más frecuente de este modelo especial en terreno. Por este motivo, la F 650 GS Dakar cuenta con una llanta delantera más amplia (21 pulgadas) y recorridos de suspensión más largos (210 mm), ofreciendo además de serie una banqueta más alta (870 mm) y un parabrisas como en la F 650 RR. 


�
INTRODUCCIÓN:








Relación de éxitos de los modelos BMW F 650:


Más de 64.000 monocilíndricas en seis años





Cuando se habla de las motos BMW, la mayoría de los amigos de los vehículos de dos ruedas pensará en todo el mundo en las míticas bicilíndricas boxer. De hecho, la historia de las motos BMW comenzó en 1923 con el modelo R 32, una bicilíndrica boxer con transmisión de cardán. Desde aquella época, la mayoría de las motocicletas BMW son construidas conforme a este inconfundible diseño mecánico. Los modelos Serie K, unas motocicletas de tres o cuatro cilindros en línea, nacieron en los años ochenta. Pero tampoco podemos olvidar a los modelos monocilíndricos BMW con unas 230.000 unidades fabricadas entre 1925 y 1966.





Después de una interrupción de 27 años, BMW continuó en otoño de 1993 su larga tradición de motos monocilíndricas, ampliando su gama con un nuevo modelo F 650, una moto inicial con motor monocilíndrico de 650 centímetros cúbicos. Debido a que este nuevo concepto reunía las características de una moto recreativa y una enduro, BMW la denominó Funduro creó al mismo tiempo un nuevo segmento del mercado.





Pero con su nueva F 650, BMW emprendió además en aquella época nuevos caminos en cuanto al desarrollo y la fabricación de motos. En el marco de una cooperación muy concreta y conforme a sus pautas técnicas y de calidad y diseño, BMW desarrolló su nuevo modelo en sociedad con el fabricante italiano Aprilia y el fabricante de motores austríaco Bombardier-Rotax. La F 650 se montaba en las instalaciones de Aprilia en Noale y se comercializaba a través de la red de concesionarios BMW. 





El éxito comercial de este modelo superó todos los objetivos planeados: cuando venza la cooperación de BMW y Aprilia a finales de 1999, BMW habrá vendido en seis años más de 64.000 unidades F 650 y F 650 ST, una versión de orientación más turística. Por tanto, los modelos monocilíndricos se han convertido en muy poco tiempo en las motocicletas más solicitadas de la gama BMW. Los modelos F 650 gozan, sobre todo, entre los jóvenes y juveniles motociclistas y las mujeres de una aceptación especialmente positiva. 





La nueva Funduro F 650 GS:


Primera monocilíndrica con electrónica digital del motor, catalizador de tres vías y antibloqueo ABS





Como primera novedad del año, BMW lanzará a los mercados en primavera del año 2000 el modelo sucesor de la F 650. La nueva F 650 GS continúa el comprobado concepto de las motos BMW Funduro. Su denominación de modelo, con las típicas siglas GS de las enduros BMW, señala de manera inconfundible la alta posición de la F 650 GS en su segmento. El nuevo modelo está inspirado estéticamente en sus hermanas mayores R 850 GS y R 1150 GS, ofreciendo las mismas virtudes de conducción en cuanto a comportamiento en terreno y carretera, así como unos elevados niveles de confort y capacidad de turismo para dos personas. Su nuevo motor ha sido potenciado y ofrece un incomparable refinamiento de marcha. 





La F 650 GS marca además nuevas pautas en su categoría: es la primera monocilíndrica del mundo que cuenta de serie con gestión electrónica del motor y catalizador de tres vías. Como todas las motocicletas BMW de dos y cuatro cilindros, puede equipar opcionalmente antibloqueo de frenos.





BMW es el primero y único fabricante del mundo que ofrece por ahora esta técnica de la ecología y la seguridad en todos los modelos de su gama. 





Modelo especial F 650 GS Dakar





Además de su nueva F 650 GS básica, BMW ofrece un modelo especial 


F 650 GS Dakar de estética más deportiva y dotada con un chasis modificado (ver página 21).





Todas las motos BMW proceden de Berlín:


Montaje de la F 650 GS en la factoría de BMW





Al igual que los modelos de dos y cuatro cilindros, la nueva F 650 GS será montada también en la fábrica de motos BMW en el barrio berlinés de Spandau. En el marco de un amplio proyecto de insourcing para el montaje de la F 650 GS, la empresa ha instalado en la capital germana una cadena de montaje completamente nueva y ha creado unos 60 empleos adicionales. Al contrario de los modelos de dos y cuatro cilindros, la fabricación de la nueva F 650 GS en Berlín está limitada al montaje de las motocicletas. Un total de 35 proveedores de origen esencialmente europeo suministran sus componentes acabados a las cadenas de montaje de la factoría. Los únicos elementos que se fabrican en la fábrica BMW son los árboles de levas de la F 650 GS: estos componentes son mecanizados específicamente en las instalaciones de fabricación de árboles de levas de motocicletas y automóviles en las cercanías de la fábrica de motos. Después son transportados hasta la localidad austríaca de Gunskirchen, donde Bombardier-Rotax los incorpora a los motores. Estos son trasladados a la factoría de montaje de motos listos para su incorporación. 





�
La F 650 ST seguirá siendo ofrecida hasta que se agoten las existencias





La versión F 650 ST, que fue lanzada a los mercados con la gama para 1997, seguirá ofreciéndose sin modificaciones durante el año 2000, mientras no se agoten las existencias que Aprilia haya podido montar hasta finales de 1999.


�
MOTOR Y TRANSMISIÓN:








Nuevo desarrollo: gestión electrónica BMW, motor potenciado, mejor refinamiento de marcha y ecología optimizada





El motor de la F 650 GS es una evolución de la comprobada mecánica F 650 y ha sido desarrollado conjuntamente por BMW y su proveedor de motores austríaco Bombardier-Rotax. El nuevo motor alcanza una potencia más alta, a la vez que ofrece mejor refinamiento de marcha y unas características ecológicas también más favorables. Se trata concretamente de un propulsor de 652 centímetros cúbicos refrigerado por agua en tecnología de cuatro válvulas que rinde una potencia de 50 CV (37 KW) a 6.500 revoluciones por minuto. Su par máximo es de 60 Nm a 5.000 revoluciones. Entre las 3.000 y las 6.500 vueltas se dispone de más de 50 Nm de par. Desde las 2.000 revoluciones por minuto, la moto acelera de forma progresiva. Pero este motor marca también unas pautas muy altas en cuanto a su alegría de giro en los regímenes más altos. En Alemania e Italia se ofrece también una versión F 650 GS de potencia reducida a 34 CV (27 KW) a 6.000 rpm y 51 Nm a 3.750 rpm. Esta disminución se consigue mediante la correspondiente limitación del ángulo de apertura de la mariposa de alimentación. 





La F 650 GS es además la primera monocilíndrica del mundo que cuenta con un sistema de gestión digital del motor. Este control electrónico (BMW Motor-Steuerung � BMS) ha sido desarrollado por BMW y se incorpora también en el BMW C1. El mando digital controla tanto la ignición como la alimentación del combustible inyectado. Para optimizar la estabilidad de giro del motor monocilíndrico, la F 650 GS cuenta con un ordenador de gran capacidad, que proporciona una elevada precisión de control y una muy exacta captura del ángulo del cigüeñal, así como con una bomba de combustible eléctrica (3,5 bares). El sistema se denomina „mando alfa-n“ y tiene capacidad para captar de forma continuada el régimen del motor, el ángulo de apertura de la mariposa de alimentación y los valores de la sonda lambda, controlando al mismo tiempo todos los otros parámetros relevantes, por ejemplo, temperatura del aire de admisión, presión atmosférica y temperatura del líquido refrigerante. En los arranques con motor frío, el BMS regula desde el primer momento el régimen de ralentí en dependencia de un control de la masa de aire, por lo cual la F 650 GS carece de estárter manual. El control lambda que efectúa el BMS es evidentemente un requisito fundamental antes de poder incorporar de serie un catalizador de tres vías electrónicamente controlado. Por otro lado, el sistema BMS posibilita el control exacto de la inyección electrónica, lo que proporciona unos valores de consumo y emisiones aún más favorables. 


�
Tecnología de la culata como en el BMW M3





El comprobado motor del modelo anterior ha sido optimizado de manera profunda en los aspectos principales que son comentados a continuación. 





La culata de desarrollo completamente nuevo es tecnológicamente una evolución del motor de altas prestaciones en el BMW M3. La mariposa de alimentación está ubicada, por ejemplo, muy cerca de las válvulas de admisión. La geometría favorable de los canales de admisión garantiza un llenado óptimo del cilindro. En conjunto con una posición central favorable de la bujía y un alto valor de compresión (11,5:1), el diseño de la cámara de combustión posibilita un alto grado de eficiencia termodinámica y unos valores de consumo muy positivos. La distribución está controlada mediante dos árboles de levas en la culata optimizada, que accionan las cuatro válvulas por medio de empujadores. 





La alimentación de aceite ha sido realizada con una bomba de aspiración y una bomba de alta presión. El motor es lubricado desde un cárter seco y carece de cárter colector del aceite. El circuito de aceite contiene una carga de 2,3 litros. El depósito del lubricante es de aluminio inyectado y se encuentra en el lado izquierdo del bastidor, al lado del apoyo principal del manillar. El nivel de aceite puede ser controlado cómodamente en una pequeña mirilla.





Para optimizar el comportamiento de calentamiento del motor, los especialistas de mecánica han reducido las resistencias interiores y han perfeccionado el diseño de la refrigeración de la camisa del cilindro. En definitiva, estas modificaciones suponen una reducción significativa del rozamiento interno y una disminución importante de las emisiones contaminantes en la fase de calentamiento.





De cara al mayor consumo de corriente del BMS y la posibilidad de incorporar antibloqueo ABS opcional, la F 650 GS cuenta con un alternador potenciado de 400 vatios de capacidad. 





Las modificaciones mecánicas incluyen además el refuerzo del embrague con una unidad multidisco adicional.





Sistema de escape compacto con catalizador de tres vías





El sistema de escape es también un desarrollo completamente nuevo de acero inoxidable con dos silenciosos. Por cierto, el primero del mundo que cuenta de serie con una sonda lambda y un catalizador de tres vías electrónicamente regulado. El catalizador está integrado en el tubo de escape, delante del silencioso en el lado izquierdo. Los dos compactos amortiguadores de ruidos de escape van montados debajo de la banqueta, en la parte trasera de la moto, y están comunicados con un tubo transversal. 





Del modelo anterior se han empleado sin ninguna modificación la caja de cambios de cinco velocidades, el árbol de compensación y la bancada de cigüeñal. La transmisión de la fuerza ha sido realizada de nuevo con una cadena. Un nuevo sistema de amortiguación asimétrica de la presión de impulsión está incorporado entre el soporte del piñón y el buje de la rueda trasera, lo que refuerza el confort de conducción.





Como todas las motos BMW, la F 650 GS ofrece unos intervalos de servicio de 10.000 kilómetros. Pero es la primera vez que un modelo monocilíndrico permite el empleo del analizador móvil de diagnóstico (MoDiTeC). Este compacto aparato muy similar a un lap top es unido con la moto mediante un conector especial en el taller del concesionario y permite el diagnóstico profundo de todos los elementos electrónicos, por ejemplo, el BMS y el ABS. De todos modos, el BMW MoDiTeC no es un simple aparato de análisis y verificación, por que es más bien un sistema electrónico de información, que acorta los tiempos de servicio y reparación. 








�
EL CHASIS:








Bastidor de tubos con puentes para máxima rigidez





La estructura principal de la F 650 GS consta de un bastidor con puentes y tubos de sección rectangular, provisto además de una viga transversal delante de la culata. Gracias a la unión rectilínea entre el apoyo principal y el apoyo del basculante, este diseño proporciona una rigidez muy alta. La parte inferior del bastidor está unida con tornillos al bastidor principal y protege el motor con una estructura múltiple de tubos de acero. La parte trasera del bastidor está fabricada del mismo material y va unida también con tornillos al bastidor principal.





Horquilla telescópica reforzada y monoamortiguador regulable





La rueda delantera con llanta de radios de 19 pulgadas va montada en una horquilla Showa con brazos de telescópicos de 41 milímetros de diámetro y 170 milímetros de recorrido de suspensión. Comparada con el modelo anterior, la nueva F 650 GS cuenta con un elemento estabilizador adicional para la posible incorporación del antibloqueo ABS opcional. La suspensión de la rueda trasera de 17 pulgadas de diámetro consta de un basculante de acero. Para obtener las características de suspensión necesarias, el monoamortiguador central va unido al basculante por medio de diversas palancas y brazos en el apoyo inferior. El monoamortiguador es ajustable de forma continua. La regulación de la dureza del muelle se puede efectuar cómodamente mediante un mando hidráulico. El tarado de la amortiguación puede ser ajustado en un pequeño tornillo ranurado. El recorrido de la suspensión posterior equivale en definitiva a 165 milímetros. 





La F 650 GS ofrece delante un freno monodisco (300 mm de diámetro) con pinza flotante de dos cilindros y pastillas de metal sinterizado. El freno monodisco posterior (240 mm de diámetro) cuenta con mordaza flotante de un cilindro. 





Por primera vez opción a antibloqueo ABS





Desde hace muchos años, el antibloqueo de frenos está disponible de forma opcional o de serie en algunos modelos de motos BMW de dos y cuatro cilindros. Pero con la nueva F 650 GS es ahora la primera vez que este equipo de seguridad se ofrece también como opción para un modelo monocilíndrico. 





El antibloqueo de frenos ha sido desarrollado conjuntamente por BMW y su proveedor especializado Bosch Braking Systems y es utilizado ahora además para el modelo BMW C1. Pero la meta de este desarrollo ha sido la adaptación específica del sistema a las características de una moto más pequeña y más ligera como la nueva F 650 GS. Por tanto, este nuevo sistema ABS destaca por su ligereza (2,1 kg.), su compacidad, su bajo consumo de corriente y sus costes favorables. No obstante, el ABS de la F 650 GS no se diferencia en ningún aspecto decisivo del ABS II en las motos BMW de dos o cuatro cilindros. Pero mientras que en el ABS II la regulación de la presión es efectuada de modo analógico mediante un émbolo de inmersión (sistema plunger), el antibloqueo cuenta en la F 650 GS con una unidad de válvulas controlada electrónicamente. Para su conductor, esta diferencia técnica se manifiesta en forma de unas pulsaciones típicas en la maneta y la palanca de freno. 





La unidad de modulación de la presión de dos canales y el mando central del sistema van integrados en una misma unidad de diseño compacto. La rueda delantera cuenta con un sensor adicional para la captura de su velocidad de giro. El sensor para el mando del velocímetro electrónico desempeña en la rueda trasera una doble funcionalidad, ya que controla también el antibloqueo de frenos. Los dos circuitos independientes del líquido de frenos cuentan cada uno con válvulas electrohidráulicas de entrada y salida, un pequeño depósito y una bomba hidráulica. 





En condiciones de frenado normal (sin acción de antibloqueo), el cilindro principal de cada freno canaliza la presión de frenado directamente hacia los bombines de frenos a través de la válvula de entrada abierta. Cuando el sensor de velocidad capta alguna propensión de bloqueo en la correspondiente rueda frenada, el ABS regula la presión de manera que la rueda no pueda bloquear, lo cual elimina el riesgo de sufrir una caída. Durante la fase de regulación del antibloqueo de frenos, con control permanente de la velocidad de rueda, el ABS ajusta sin interrupción la presión abriendo y cerrando la válvula de entrada o salida, controlando en cada momento la precisa presión de frenado. Cuando las dos válvulas están cerradas, la presión se mantiene en un nivel constante. Cuando abre la válvula de escape, la presión disminuye al canalizarse el líquido hacia su respectivo depósito. Si la válvula de entrada está cerrada y la de salida está abierta, la presión de frenado del correspondiente freno aumenta a los niveles deseados por el conductor. El líquido de frenos, que es canalizado hacia el depósito, regresa al circuito de frenado impulsado por la bomba hidráulica. 





Al igual que en los modelos bicilíndricos GS, el ABS de la F 650 GS puede ser desconectado, por ejemplo, si el conductor desea desplazarse en terreno. En este caso, un testigo rojo luce en destellos para recordar al conductor que ha desconectado este sistema de seguridad. 








�
DISEÑO, EQUIPAMIENTO Y COLORES:








Estética deportiva y dinámica





El diseño de la nueva F 650 GS está inspirado en la estética dinámica de sus hermanas mayores R 850 GS y R 1150 GS, así como en la victoriosa versión monocilíndrica de competición F 650 RR.





De manera muy similar a la R 1150 GS, todos los elementos del carenado en color, desde el aletín delantero hasta la banqueta y sus carenados laterales de material plástico forman una sinuosa línea deportiva, en cuya sección central va sentado el conductor. En conformidad con el diseño típico de BMW, el carenado de la banqueta ha sido diseñado de manera que las piernas del conductor tengan en todo momento un contacto perfecto con la motocicleta. 





Como en todas las motos BMW, los elementos mecánicos de la F 650 GS forman también parte de su concepto estético: todos los componentes del chasis y del motor son perfectamente visibles en cuanto a su funcionalidad y muestran sus superficies naturales de aluminio, sino están pintados de color plata. En forma de contraste, numerosos elementos como, por ejemplo, los apoyapiés, la palanca del freno, la palanca de cambio, los soportes principal y lateral y el protector de cadena están pintados de color negro mateado.





En su vista frontal, la F 650 GS ofrece un diseño estético profundamente renovado, en cuya compacta parte central va montado el nuevo faro. Según la carga transportada, el alcance del alumbrado puede ser ajustado manualmente, regulando de forma correspondiente el tarado del monoamortiguador central. La óptica del faro está incorporada en una carcasa de material plástico negro, que cumple al mismo tiempo las funciones de casilla. En contraste con este conjunto, al igual que en la R 1150 GS, el deflector aerodinámico y los soportes de los pilotos de dirección son de color plata. 





El mismo diseño de compacidad continúa en la parte trasera de la F 650 GS con unos detalles refinados. En comparación con el modelo anterior, la ubicación de los silenciosos debajo de la banqueta hace que la trasera de este nuevo modelo sea doce centímetros más estrecha. Esta compacidad permite el montaje simétrico de las maletas. En la parte posterior, la placa de la matrícula está montada en una posición alta por encima de la rueda y va enmarcada por los semicírculos que forman los dos amortiguadores de ruidos de escape y el piloto trasero. 





�
Nueva ubicación del depósito





El depósito de combustible ofrece una capacidad de 17,3 litros y va incorporado ahora en el triángulo del bastidor, debajo de la banqueta. Esta inédita solución ofrece en una motocicleta de este concepto algunas ventajas significativas en cuanto a la distribución favorable del peso sobre los ejes. Gracias al montaje del depósito en esta posición baja, el centro de gravedad de la moto se encuentra también a menor altura, lo que mejora su manejabilidad. El depósito es fabricado de material plástico negro muy resistente y, aparte de su funcionalidad más propia, desempeña además las funciones estéticas de los carenados laterales convencionales. La superficie del depósito ofrece unos interesantes rebajes esféricos y cuenta en ambos lados con dos molduras de protección pintadas, por ejemplo, para cuando el conductor se desplace en terreno de pie sobre su vehículo. La boca de carga del depósito se encuentra en el lado derecho de la banqueta. Debajo del carenado convencional del depósito con sus típicas tomas de aire, la F 650 GS dispone de espacio para el filtro de aire, el depósito de aceite, el depósito de líquido refrigerante, la unidad eléctrica y la batería. 





Con sólo 780 milímetros, la F 650 GS ofrece en su categoría la altura de banqueta más favorable. 





Nuevo cuadro de instrumentos





El nuevo cuadro de instrumentos de color aluminio plateado cuenta en disposición simétrica con velocímetro y cuentarrevoluciones. El kilometraje total y el kilometraje parcial pueden ser visualizados de forma digital en un mismo display dotado del correspondiente mando de botón. Entre los dos relojes electrónicos se encuentran los testigos de control de pilotos de dirección, luz de carretera, ralentí, temperatura del líquido refrigerante, presión de aceite y nivel del depósito (con unos 4 litros de reserva) y antibloqueo ABS. Esta unidad cuenta además con un reloj digital.





Nuevos mandos en los mangos del manillar





Todos los mandos están integrados en los mangos del manillar y han sido adecuados a la estética de los modelos de las series R y K en cuanto a las tonalidades de colores. Frente al modelo anterior, la F 650 GS ofrece unos acabados de superficie modificados. Un diseño de ergonomía mejoradas facilita además su operación cuando se hace uso de guantes forrados en invierno. 





Equipamiento de serie





La F 650 GS cuenta de serie con catalizador de tres vías electrónicamente controlado, soporte principal y soporte lateral, reloj digital y una defensa de motor de aluminio. 





Combinaciones de colores interesantes





La F 650 GS se ofrece en tres colores diferentes. Para mejor personalización de sus vehículos, los clientes pueden elegir además dos colores de banqueta. 





El color metalizado azul titanio (titanblau-metallic) puede ser combinado con una banqueta amarilla, lo que confiere a la moto un moderno look técnico, sobre todo, si sus propietarios favorecen las soluciones de diseño refinadas. Estas tonalidades refuerzan las formas elegantes de la moto. La combinación con una banqueta negra pone los acentos sobre los materiales de muy alta calidad y la estética elegante y lúdica de la F 650 GS. 





La pintura de color rojo con banqueta amarilla subraya en cambio el carácter moderno y juvenil de la F 650 GS. En su combinación clásica con la banqueta negra, esta composición refleja una orientación deportiva y dinámica. 





Pintada de color amarillo mandarina (mandaringelb) con banqueta amarilla, la F 650 GS denota su más propio carácter de motocicleta de recreo. Con una banqueta negra, la nueva monocilíndrica BMW hace un reflejo de sus virtudes modernas y deportivas, retomando el acabado estético de su hermana mayor R 1150 GS en estas mismas tonalidades. 





Equipamientos opcionales en origen





Para poder responder a los deseos y las necesidades de las personas de menor estatura, la F 650 GS puede ser equipada opcionalmente en origen con un conjunto para rebajar su altura. En este caso la altura de la banqueta es rebajada en 30 milímetros de 780 a 750 milímetros. Esta modificación consta de un monoamortiguador más corto, la horquilla correspondiente y soportes central y lateral también menos altos. 


Para los conductores de mayor estatura, BMW ofrece en cambio una banqueta negra más alta. En este caso, el asiento se encuentra a 820 milímetros de altura. Esta dotación es especialmente recomendable para los desplazamientos largos, ya que proporciona un confort todavía más alto que la banqueta de serie. 


gama de opciones ofrece además mangos calefactables, un kit de potencia reducida (34 CV/25 KW) y antibloqueo de frenos ABS. 





Sistema de maletas variables opcionales





La gama de accesorios para la F 650 GS ofrece, entre otros equipos, un novedoso sistema de maletas con sus correspondientes soportes y, por tanto, una incomparable variabilidad. Las dos amplias maletas de turismo cuentan con un mecanismo de regulación de la anchura, con lo que se puede disponer de 20 ó 30 litros de capacidad en cada maleta. Por tanto, cuando no se tiene que transportar mucho equipaje, la anchura total de la moto disminuye en una medida notable . Para estos maletines se ofrecen las correspondientes bolsas interiores impermeables. Para ampliar la capacidad de carga se puede disponer además de un baúl Topcase de 31 litros de capacidad. Si su propietario lo desea, las cerraduras de contacto y de los maletines pueden ir dotadas de un sistema monollave. 





La larga lista de accesorios ofrecidos por los concesionarios BMW para la nueva F 650 GS incluye, por ejemplo, protectores de manos, guarnecido de manillar, cristal alto, defensa de motor, ordenador de viaje, toma de corriente de 12 voltios, etcétera. 





Modelo especial F 650 GS Dakar





Debido a la victoria obtenida por la versión de competición F 650 RR en el rally Granada Dakar 1999, se ofrece también un modelo especial F 650 GS Dakar. Su estética de clara orientación deportiva y la adecuación de su chasis están inspiradas en la versión de competición F 650 RR. Sus modificaciones técnicas respecto al modelo de base han sido pensadas para un empleo más frecuente de este modelo especial en terreno. Estas modificaciones incluyen, por ejemplo, una llanta delantera de 21 pulgadas (en vez de 19 pulgadas) y recorrido de suspensión delantera 40 milímetros más largo (210 mm, con horquilla telescópica modificada) y 45 milímetros más largo en la suspensión trasera (210 mm). El soporte lateral ha sido adecuado a la mayor altura del bastidor. El aletín delantero ha sido modificado también en dependencia del mayor diámetro de la rueda delantera. Este modelo especial ofrece de serie una banqueta más alta (870 mm), protectores de manos y parabrisas especial F 650 RR. Su pintura es de color blanco con anagrama „Dakar“ negro. Por último, todos los acabados y accesorios opcionales disponibles corresponden a la gama ofrecida para la F 650 GS, sólo que no se puede incluir en este caso el antibloqueo ABS opcional debido a la específica geometría del chasis de este modelo. En cambio, se ofrece un soporte principal más alto.
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