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Información a los medios
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Campeonato mundial de autos Touring FIA
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1. Nuevo campeonato, nuevas metas.

Se busca: al mejor corredor de autos touring del mundo.

Se abre el telón para dar inicio al primer Campeonato Mundial de Autos Touring desde 1987. En el nuevo FIA WTCC, 26 corredores y ocho fabricantes compiten por obtener mayores honores en la carrera internacional de autos touring. BMW coloca tres equipos nacionales en la serie, todos ellos tienen el objetivo de revivir el éxito del pasado con el BMW 320i que ya fue experimentado y comprobado. Al final del último Campeonato Europeo para un futuro previsible, los títulos 2004 de Corredores y Fabricantes se fueron a Munich, mientras que entre los privados, el Trofeo de Independientes lo ganó Tom Coronel (NLD), otro corredor de BMW.

“En comparación con años anteriores, el interés en la serie debe tener un impulso significativo”, afirma Mario Theissen, Director de BMW Motorsport. “Con su avance a un Campeonato Mundial, el WTCC es el tercero de la Serie FIA, después del Fórmula Uno y del Campeonato Mundial de Rally, que será calificado como campeonato mundial. Gracias a nuevos fabricantes que se unen a la serie, el nivel del campeonato será más elevado. Estoy seguro de que los espectadores pueden esperar carreras emocionantes una vez más”.

BMW ya ha conocido el éxito en un Campeonato Mundial de Autos Touring. En 1987, Roberto Ravaglia (ITA) condujo un BMW M3 para ganar el único título de Campeonato Mundial en carreras de autos touring a la fecha. Ravaglia también participó en la última serie – esta vez como manager del Equipo BMW de Italia-España. “He ganado muchos títulos a lo largo de mi carrera”, recuerda el italiano. “Pero ser el Campeón Mundial fue por mucho mi mayor éxito. Es muy especial para mí participar de nuevo. Como manager del equipo estoy seguro de que será más difícil que mi participación anterior”.

Continuidad tras el volante del BMW 320i.
El Equipo BMW de Italia-España es uno de los tres equipos independientes que competirán con el respaldo de las empresas de ventas BMW en Alemania, España y Gran Bretaña. Este año verá a Ravaglia Motorsport nuevamente confiando en las habilidades de conducción de Antonio García (ESP) y Alessandro Zanardi (ITA), quienes conducirán de nuevo un BMW 320i especialmente adaptado. En 2004, Andy Priaulx (GBR) se aseguró el título de Corredor en el FIA ETCC. Junto con el manager del equipo de RBM, Bart Mampaey (BEL), está decidido a repetir su éxito para el Equipo BMW del Reino Unido en un nivel de campeonato mundial. Con el Equipo BMW de Alemania – Schnitzer Motorsport compiten Dirk Müller (Burbach) y Jörg Müller (Hückelhoven).

Este año la cuadrilla dirigida por el experto entrenador del equipo, Charly Lamm (Freilassing), también funge como el equipo de desarrollo para BMW Motorsport.

Deporte de alto calibre para clientes.
El BMW 320i WTCC con su motor seis directo de dos litros ingresa a su temporada final como el auto de carreras para los equipos nacionales de BMW. Para cumplir con los exigentes reglamentos de la Súper Producción, BMW Motorsport ha realizado otra vez nuevas mejoras a los detalles del auto. Los ingenieros de Munich trabajan en la versión de carreras del nuevo rango E90, para el año 2006.
Desde su debut en 1977, los modelos de carreras del BMW Serie 3 han impreso su marca en la arena de autos touring. Sólo del rango actual del E46, BMW Motorsport ha vendido 110 equipos de carreras casi idénticos a los equipos independientes en todo el mundo. Theissen: “BMW siempre se ha preocupado, además del desarrollo de su trabajo, por ofrecer a los equipos independientes una máquina deportiva que sea competitiva pero económica. Nuestros clientes pueden adquirir el 320i como un Súper 2000 o un Kit completo de Súper Producción con el motor de BMW Motorsport y usarlo en carreras de series en todo el mundo”.

Una pareja excelente: BMW y las carreras de autos touring.
En ninguna disciplina BMW ha logrado ganarse tantos éxitos como en las carreras de autos touring. 20 títulos del Campeonato Europeo calificados por la FIA y la victoria en el Campeonato Mundial de 1987 componen la impresionante marca de la empresa. Al final de las últimas dos temporadas, BMW llegó hasta las categorías máximas de los constructores en el FIA ETCC. En el año 2004, Priaulx ayudó a la cuadrilla de Munich para que obtuviera su primer título de Corredor en este campeonato.
Esa historia de éxito está llamada a continuar este año. “La carrera de autos touring cuenta con un alto prestigio en BMW”, comenta Theissen. “Por esa razón nuestro objetivo declarado es defender nuestros títulos. Deseamos construir una vez más el mejor y más veloz auto en el campo. En términos de corredores nuevamente contamos con una buena línea, pero sin duda la competencia continuará creciendo”.

FIA WTCC – un evento mundial.
No sólo el campo de iniciadores en el Campeonato Mundial de Autos Touring será más interesante que en los años recientes del Campeonato Europeo: también el calendario de carreras refleja la nueva dirección del campeonato. En todo, diez eventos de los tres continentes se encuentran ya en la agenda. Por cada fin de semana de carreras, los corredores competirán en dos carreras que cubrirán una distancia mínima de 50 kilómetros cada una.
Hay nuevas adiciones al calendario, como las carreras de Puebla (MEX), Istanbul (TUR) y Macau (MAC). Por primera vez, la legendaria Carrera Guía en Macau forma parte de un campeonato internacional de autos touring. En 2004, Jörg Müller celebró allí la victoria y se convirtió en el primer corredor que ganaba tanto la carrera de autos touring como la prestigiosa carrera del Fórmula 3 en la antes colonia Portuguesa. Su compañero corredor de BMW y campeón del FIA ETCC, Priaulx terminó como el subcampeón que completó el triunfo uno-dos de BMW.

También participará Silverstone (GBR) de nueva cuenta en dos carreras de campeonato, lo que significa que la FIA WTCC 2005 se divide en etapas de seis circuitos que también formarán parte del calendario del campeonato Fórmula Uno. Por ejemplo, el Istambul Otodrom será inaugurado con ocasión del Grand Prix de Turquía el día 21 de agosto, en tanto que cuatro semanas después los corredores del FIA WTCC combatirán por puntos de campeonato en el circuito diseñado por el arquitecto con base en Aachen, Hermann Tilke.

Preparativos para una temporada exigente.
Después del precedente del año pasado, los corredores de BMW que participaron en el FIA WTCC y aquellos inscritos para la Carrera de 24 Horas de Nürburgring se prepararon juntos para la temporada. Bajo la guía del médico de carreras, el Dr. Vincenzo Tota, los corredores trabajaron juntos en Italia para estar en forma. El programa de la semana de preparación física de BMW del 25 de febrero al 2 de marzo cubrió una revisión médica completa, ejercicios especiales de gimnasia, entrenamiento de fuerza y vigor, entrenamiento psicológico y de reacción, así como fisioterapia. Asimismo, se elaboró un programa de entrenamiento individual para cada corredor.
Fuerte campo de iniciadores y corredores BMW en una misión privada.

Se han registrado 26 autos representantes de ocho fabricantes con corredores provenientes de diez países para el FIA WTCC antes del inicio de la temporada. Entre ellos se encuentran tres corredores BMW que competirán por el Trofeo de Independientes para participantes privados.

2. Circuitos.

Emocionantes carreras en tres continentes.

En el año 2005 tendrá lugar el cambio de enfoque que nuevamente adoptarán las carreras de autos respecto al título del Campeonato Mundial por primera vez desde 1987. Esto se refleja geográficamente en el calendario de carreras del campeonato FIA WTCC. Las 20 carreras de la serie se llevarán a cabo en tres continentes: Europa, Asia y América. Hay tres circuitos que harán su debut como sedes para una carrera al nivel de Campeonato Mundial. 

El día 26 de junio, el FIA WTCC tendrá recepción en Puebla, México. Este circuito, a una altitud de 2,200 metros se ha modernizado con gran costo con el fin de obtener la aprobación de Campeonato Mundial por parte de la FIA.

El Istanbul Otodrom recibirá a los equipos del FIA WTCC el día 18 de septiembre. Un mes antes, el nuevo circuito del tablero de Aachen, arquitecto Hermann Tilke, también dará la bienvenida al primer campeonato Grand Prix de Fórmula Uno que se llevará a cabo en Turquía. Asimismo, la legendaria Carrera Guía de Macau se une al calendario de carreras del Campeonato Mundial de Autos de Carreras. El año pasado Jörg Müller del Equipo BMW de Alemania proclamó una victoria triunfal en ese lugar, convirtiéndose en el primer corredor que ganó tanto la carrera del Fórmula 3 como la carrera de autos touring en Macau.

Gráfica de los circuitos del FIA WTCC para la temporada de 2005:

Monza, Italia – Carreras 1 y 2
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Circuito: Autódromo Nazionale di Monza
Distancia: 5.770 km

Vueltas: 9 (51.93 km) 

Web: www.monzanet.it
Ganadores del FIA ETCC 2004: G. Tarquini (Alfa), J. Müller (BMW)
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Magny-Cours, Francia – Carreras 3 y 4
Circuito: Circuito de Nevers Magny-Cours     Distancia: 4.410 km

Vueltas: 12 (52.92 km)
                     Web: www.magnyf1.com
Ganadores del FIA ETCC 2004: D. Müller (BMW), A. Priaulx (BMW)

Silverstone, Reino Unido – Carreras 5 y 6
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Circuito: Silverstone Circuit
            Distancia: 3.662 km

Vueltas: 14 (51.268 km)
           Web: www.silverstone-circuit.co.uk Ganadores del FIA ETCC 2004: este evento no está en el calendario

Imola, San Marino – Carreras 7 y 8
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Circuito: Autódromo Enzo e Dino Ferrari     Distancia: 4.933 km

Vueltas: 11 (54.263 km) 
                  Web: www.autodromoimola.com

Ganadores del ETCC 2004: ambas carreras G. Tarquini (Alfa)

Puebla, México – Carreras 9 y 10
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Circuito: Miguel E. Abed International Racetrack
Distancia: 3.310 km

Vueltas: 16 (52,96 km) 
Web: –

Ganadores del FIA ETCC 2004: este evento no está en el calendario

Spa-Francorchamps, Bélgica – Carreras 11 y 12
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Circuito: Circuit de Spa-Francorchamps
Distancia: 6.973 km

Vueltas: 8 (55.784 km)

Web: www.spa24hours.com 
Ganadores del FIA ETCC 2004: D. Müller (BMW), J. Müller (BMW)

Oschersleben, Alemania – Carreras 13 y 14
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Circuito: Motopark Oschersleben
Distancia: 3.667 km

Vueltas: 14 (51.338 km)

Web: www.motopark.de

Ganadores del FIA ETCC 2004: A. Priaulx (BMW), R. Rydell (SEAT)

Istanbul, Turquía – Carreras 15 y 16
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Circuito: Istanbul Otodrom  
                 Distancia: 5.378 km

Vueltas: 10 (53.78 km)
                 Web: www.msoistanbul.com

Ganadores del FIA ETCC 2004: este evento no está en el calendario

Valencia, España – Carreras 17 y 18


Circuito: Circuito de la Comunitat
Distancia: 4.005 km

Vueltas: 13 (52.065 km) 
Web: www.circuitvalencia.com 

Ganadores del FIA ETCC 2004: G. Tarquini (Alfa), F. Giovanardi (Alfa)

Macau, Macau – Carreras 19 y 20


Circuito: Circuito da Guía
Distancia: 6.120 km

Vueltas: 9 (55.08 km) 
Web: www.macau.grandprix.gov.mo 
Ganadores del FIA ETCC 2004: este evento no está en el calendario

3. Calendario y cobertura de TV.

Fecha

Carrera
Transmisión por TV (CET)



EUROSPORT


10 de abril
Monza, Italia

15:00–16:00 hrs


01 de mayo
Magny-Cours, Francia
15:00–16:00 hrs


15 de mayo
Silverstone, Gran Bretaña
15:00–16:00 hrs

29 de mayo
Imola, Italia

15:00–16:00 hrs


26 de junio
Puebla, México

23:00–00:50 hrs

30 de julio
Spa, Bélgica

12:00–13:50 hrs

28 de agosto
Oschersleben, Alemania
15:00–16:00 hrs

18 de Sept.
Istanbul, Turquía

15:00–16:00 hrs

02 de Oct.
Valencia, España
15:00–16:00 hrs


20 de Nov.
Macau, China 

09:45–11:00 hrs

La información de prensa para todos los fines de semana de carreras se pondrá a su disposición en www.press.bmw.com.

Los siguientes textos están a su disposición: Vista previa (lunes), Reporte Calificativo (sábado), Informe de carreras (domingo).

Puede encontrar análisis e información general sobre el campeonato en:

www.bmw-motorsport.com, www.fiawtcc.com
El canal de televisión EUROSPORT emitirá informes detallados sobre los fines de semana de carreras del FIA WTCC así como transmisiones en vivo de las carreras.

Día
Contenido
Duración
 Inicio
Término

Sábado
Calificación
(en vivo)
   35’
15:15 hrs
15:50 hrs
Noticias
   05’
17:30 hrs
17:35 hrs

Domingo
Calentamiento
(en vivo)
   30’
09:30 hrs
10:00 hrs
1a carrera (en vivo)
   45’
15:00 hrs
15:45 hrs
2a carrera (en vivo)
   45’
16:05 hrs
16:50 hrs
Noticias
   05’ 
17:30 hrs 
17:35 hrs

Jueves           Sobresalientes 
   26’
20:00 hrs
20:26 hrs

Los derechos televisivos para el FIA WTCC se distribuyen a través de EUROSPORT y están disponibles para los canales terrestres nacionales así como para el cable internacional y las redes satelitales.

Contacto (derechos televisivos):
EUROSPORT – Julien Bergeaud
Correo electrónico: jbergeaud@eurosport.com
Tel.: (+33) 1 40 93 82 37

4. Entrevista con el Dir. Mario Theissen.

Mario Theissen, nació el día 17 de agosto de 1952 en Monschau (ALE), ha participado activamente en el desarrollo de motores en BMW durante más de 25 años. Como Director de BMW Motorsport, desde 1999 ha estado a cargo de todos los proyectos de carreras de autos de BMW. 

Entrevista con Mario Theissen:

El FIA WTCC tendrá lugar en tres continentes. ¿Reciben con beneplácito el carácter internacional de la serie?
Estamos encantados. El hecho de subir al nivel de un Campeonato Mundial demuestra que el concepto de la serie es un éxito. En 2005 participarán seis fabricantes, y habrá más en la fila de espera, lo cual también significa que habrá un mayor campo de corredores. El FIA WTCC podría convertirse en la serie de autos touring líder en el mundo.

¿Cuál es el atractivo especial del FIA WTCC?
El desarrollo de autos que podamos pasar a los equipos independientes juega un papel crucial para nosotros; es la base de la historia de éxito de las carreras de autos touring de BMW. Ya vendimos 110 versiones de carreras del último BMW 320i, lo que significa que los clientes nos compran el auto exacto que estamos usando para el FIA WTCC y lo utilizan también en carreras de los mercados nacionales.
¿Qué nos dice de los espectadores?
Las carreras ETCC fueron increíblemente emocionantes. No será diferente para el Campeonato Mundial. El año pasado fuimos testigos de un enorme contacto puerta a puerta y hubo mucha actividad cercana en el circuito. Para mí, eso es lo que hace lo mejor de las carreras de autos touring y posteriormente el carácter internacional del deporte de autos touring. El creciente número de entradas asegurará aún más la emoción. Espero que el FIA WTCC atraiga mucha atención este año.
¿Puede el campeonato Fórmula Uno aprender del FIA WTCC en alguna área? 
Es difícil hacer comparaciones entre las dos series. En Fórmula Uno los reglamentos se elaboraron primero, luego se desarrollaron los autos de acuerdo a esos reglamentos. En el caso de los autos touring es diferente. Los vehículos constituyen la base de la serie. De acuerdo con los reglamentos, se han llevado a un nivel similar de manera que se asegura una competencia emocionante. En el FIA ETCC esto funcionó de maravilla.

La FIA vigila muy de cerca el WTCC, asimismo, se asegura de que los costos no se disparen en espiral. Cada cambio es analizado con los fabricantes, y este es un sistema que ha demostrado ser muy efectivo en los años recientes.

En términos de corredores, los equipos nacionales de BMW se están enfocando en la continuidad. ¿Cómo describiría el quinteto? 
Siempre es aconsejable tener una buena mezcla de corredores novatos y experimentados en la línea. Contamos con algunos viejos expertos en nuestro equipo que conocen cada truco del juego. Eso aplica para Jörg Müller y Alessandro Zanardi, que por supuesto, estamos encantados de ver que participan de nuevo. Dirk Müller ha sido un nombre famoso desde hace mucho tiempo en GT y en las carreras de autos touring, y Antonio García es, como se dice, un nuevo recluta. Andy Priaulx, el actual Campeón Europeo, también es, por supuesto, un fuerte corredor. En los últimos dos años ha dado una lección impresionante de cómo uno puede obtener el máximo provecho de los medios a su alcance.
¿Ha sido capaz BMW Motorsport de mejorar el BMW 320i?
Como cada año, hemos desarrollado el auto dentro de los límites estipulados. Básicamente, el BMW 320i ha alcanzado el límite de su vida de desarrollo. Se colocará en campo por última vez este año, por lo que ya no será posible agregar más mejoras. Sin embargo, como todo mundo sabe, siempre es posible hacer algo. Los diseñadores han creado algo nuevamente para esta temporada.
¿Eso aplica también para las modificaciones al auto de Alessandro Zanardi? 

Sí. En 2004 diseñamos por primera vez una válvula de aceleración especial en la rueda de dirección, la cual funciona bastante bien. Al final de la temporada nos reunimos otra vez. Él nos explicó lo que no estaba funcionando tan bien. Luego, en el invierno, se revisó el sistema. El nuevo sistema se completó a tiempo y parece que Alessandro lo ha estado manejando muy bien.

¿Qué tienen planeado para el sucesor del actual BMW 320i?
Para 2006 estamos preparando la siguiente generación del BMW 320i, que se base en la nueva Serie 3. El trabajo de diseño apenas empieza, pero para esta temporada ponemos como siempre toda nuestra confianza en la competitividad de nuestro modelo ya probado.

¿Asistirá personalmente a algunas de las carreras? 
Estaré en la pista siempre que pueda. Este año tenemos un programa de Fórmula Uno muy apretado, y Fórmula BMW también estará en marcha en cuatro series internacionales. Sin embargo, definitivamente asistiré al evento de apertura en Monza.
5. Corredores.

Andy Priaulx (GB) – Número de inicio 1.

El año pasado Andy Priaulx imprimió su huella con firmeza en el FIA ETCC al ganar el título del Corredor. El hombre de Guernsey ganó un total de cinco carreras y recogió 111 puntos. En una final cardiaca en Dubai, derrotó a su compañero corredor de BMW, Dirk Müller (ALE) en la carrera por el título. Y nadie puede quitarle lo que es el último título del Campeonato de Autos Europeo en un futuro previsible. Ahora Priaulx desea continuar su éxito en el nivel de Campeonato Mundial.

En el transcurso de su trayectoria en carreras de automotores, el ganador de 30 años de edad ha conducido casi todo tipo concebible de máquina de carreras – desde go-karts hasta powerboats. El 27 de enero de 2005, uno de sus sueños se hizo realidad al ser invitado a una prueba del Fórmula Uno con el FW26 en Valencia para el equipo BMW WilliamsF1. En 2005, Priaulx participará por primera vez como corredor oficial de obras de BMW.

Preguntas para Andy Priaulx:

Después de un espacio de algunos meses, ¿qué significa para ti haber ganado el Campeonato Europeo?

Fue una experiencia única y sin duda uno de los puntos más sobresalientes de mi trayectoria hasta ahora. En la actualidad me enfoco en el futuro. Quiero ser el Campeón Mundial. Después de la euforia me concentro en el trabajo. Pero nunca olvidaré el momento en que subí al podio en Dubai como el campeón.

¿Qué tan grande es tu incentivo de convertirte en el segundo Campeón Mundial de Autos Touring en la historia?

El incentivo es enorme. Quiero mejorar algunos aspectos y siento que hay mucho potencial en mí. Naturalmente mi objetivo es celebrar victorias nuevamente. Mi trayectoria también está dirigida a ser de vanguardia en 2005. Esto se vuelve más difícil cada año, pero estoy totalmente convencido de que junto con BMW todavía puedo lograr algunas cosas más.

El Equipo RBM sólo tiene nueve miembros. ¿Cómo evalúas la destreza de tu cuadrilla? 

Lo que lograron en 2004 sólo puede describirse como una sensación. El equipo mejora continuamente. No lo habría creído posible, pero todavía logran sorprenderme.

De cazador a cazado. ¿Te gusta ese papel? 

Continuaré siendo un cazador. Hay muchas presas por ahí esperando ser cazadas. Mi trabajo no es diferente del año pasado. Tengo que abordar mi trabajo esta temporada con la misma concentración que en 2005. Sólo puedo esperar nuevos éxitos.

El campo de los iniciadores ha crecido de nuevo. ¿Temes la competencia? 

Sólo se necesita un corredor para hacerte la vida difícil. Si hay varios oponentes con el potencial de ganar, es más importante tener un buen auto. No me preocupa en lo absoluto en ese sentido porque se trata del BMW 320i. La última temporada había por lo menos diez corredores con la capacidad de ganar carreras. Y así será de nuevo en 2005.

A principios de este año pudiste probar el Williams BMW FW26. ¿Fue una experiencia placentera?

La experiencia de conducir un auto de Fórmula Uno fue muy valiosa para mí, en especial desde un punto de vista técnico. En primer lugar fue muy divertido descubrir las características especiales de ese auto. Pero para mí no se trataba sólo de diversión, quería dejar una buena impresión y tomé muy en serio la prueba.

Antes de comenzar la temporada te cambiaste al rango de corredores de obras BMW. ¿Cómo afecta ese cambio en tu trabajo cotidiano?

Sólo podré juzgar el verdadero impacto al final de la temporada. Un cambio significativo es que me siento aún más cerca del equipo. Esa es una sensación muy positiva. Espero que pueda corresponder a la confianza que me ha dado BMW. Estoy seguro de que el cambio me ayudará durante el transcurso del año.

Aparte del FIA WTCC también correrás en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring. ¿Estas contento de participar en ese campeonato? 

Sí, definitivamente es un acto importante de esta temporada. Puedo manejar muy bien el BMW M3 GTR y estoy ansioso por conducir por el Nürburgring Nordschleife por primera vez. Pónganme en uno de los circuitos más desafiantes del mundo, y cualquier cosa puede suceder.

Fecha/lugar de nacimiento: 
8 de agosto de 1974/Guernsey (Islas Canal)

Residencia:

Guernsey (CI)

Estado civil:

Casado con Joanne,



Un hijo, Sebastián, una hija, Daniella

Sitio Web:

www.andypriaulx.com

1984 

Karts en las Islas Canal

1985–1990

Motocross

1990

1er lugar en el Campeonato de Motocross 250cc en las Islas Canal

1991–1995

Carreras en Hillclimb

1995

1er lugar en el Campeonato Británico RAC MSA Hillclimb con 



puntuación máxima y 14 triunfos en dos temporadas

1996

Fórmula Renault (carreras selectivas)

1997

Beca del Campeonato Británico de Fórmula 3

1998

Copa Renault Spider (carreras selectivas),  una pole position y tres 



podios



2o lugar en la Serie de Invierno de Fórmula Palmer Audi

1999

1er lugar en la Copa Renault Spider,  pole position;



conductor de pruebas BTCC Renault Williams, Vauxhall y Ford. 



Copa del Presidente BARC para Desempeño Sobresaliente,



Guernsey Ambassador del Año

2000

Campeonato Británico de Fórmula 3 para Renault RU, tres podios y 



pole position en Silverstone;



Carreras de F3 en Macau y Korea para Manor Motorsport

2001

Campeonato Británico de Fórmula 3, dos triunfos, 

 

2 pole positions y diez podios. 



2o desde el pole position en el F3 Súper Prix en Corea; calificado como 6o en 



el F3 Grand Prix en Macau. 



Conducción de invitación para Vauxhall en el Campeonato Británico 



de Autos Touring (BTCC),



Calificado en para ambas carreras y terminó en 2o
2002

5o lugar en el Campeonato Británico de Autos Touring, calificó



Triunfo en el debut Honda,  3 pole position,



Compitió en Australia en el Bathurst 1000 y Queensland 500 



(Holden TWR)

2003

3er lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), tres triunfos

2004

1er lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), Equipo BMW Gran Bretaña



2o lugar en el Macau Grand Prix – Carrera Guía



Carrera 24 Horas, Spa-Francorchamps (BMW M3 GTR)

2005

Prueba de Fórmula Uno para el Equipo BMW WilliamsF1

Dirk Müller (ALE) – Número de inicio 43.

La decisión del título no pudo haber estado más cerca la última temporada del FIA ETCC. Después de la última carrera Dirk Müller tenía 111 puntos, casi empatado con Andy Priaulx (GB). Sin embargo, durante la temporada el alemán de 29 años había recopilado menos victorias en las carreras, que su compañero corredor de BMW y tuvo que establecerse en la posición de competidor. Ahora ingresará al Campeonato Mundial de Autos Touring lleno de motivación y una vez más dispuesto a obtener el trofeo del Corredor.

Pero Dirk Müller reclamó un éxito único en 2004. Fue el primero en cruzar la meta en la Carrera de 24 Horas en Nürburgring. Él y sus cinco colegas del Equipo de BMW Motorsport lograron una notable victoria de uno-dos.

Dirk Müller inició su carrera a la edad de 14 años con carreras de go-karts. A pesar de este inicio relativamente tardío, gracias al respaldo de su familia pronto obtuvo victorias y títulos tanto en carreras de Fórmula como en autos deportivos. Entre sus logros se encuentra haber ganado el título en la Clase GT de la Serie Americana de Le Mans.

Preguntas para Dirk Müller:

¿Qué tan decepcionado te sentiste por haber perdido el título de Corredor en el FIA ETCC en 2004?
En un principio me sentí muy decepcionado. Participé en Dubai con la limitación de un peso de 40 kilogramos, lo cual no me facilitaba la tarea a pesar de que mis puntos iniciales superaban los de Andy Priaulx. El fin de semana no fue de acuerdo al plan. El tiempo y nuevamente hubo incidentes menores, y al final el esfuerzo no fue suficiente para asegurar el título. Así son las carreras de autos. Tienes que ser previsor, y eso fue lo que hice.

¿Cómo ves tus oportunidades de competir otra vez por el título este año?

No soy el único corredor que quiere obtener el título de Campeón Mundial. Pero trabajaré en eliminar todos los obstáculos para estar de nuevo entre los primeros corredores este año. Ciertamente no será más fácil en 2005. Lo principal es ir ganando puntos de forma continua. No te puedes dar el lujo de ningún descanso. Pero con Schnitzer Motorsport tengo un equipo experto que me respalda y que me proporcionará un BMW 320i competitivo y confiable.

Has estado trabajando en tándem con Jörg Müller durante años. ¿Cuál es la atmósfera en el equipo?

Estoy orgulloso de la excelente relación que tenemos Jörg y yo. No puedo pensar en otra pareja en carreras de motores que se armonicen tan bien como nosotros. En la pista somos rivales y tratamos de eliminarnos mutuamente. En las conducciones de prueba nos exigimos todo uno del otro. Es la única forma en que podemos trabajar juntos en un equipo. En lo personal somos amigos.

¿Cómo te sientes respecto a que el FIA ETCC se convierta en un Campeonato Mundial?

La superación de la serie tiene un impacto muy positivo. Siento cómo crece de forma continua el interés en el campeonato. Es simplemente enorme. Al mismo tiempo es mi primer Campeonato Mundial. Claro que el incentivo es en especial alto. Las carreras fuera de Europa agregarán una chispa extra a la serie.

En tu opinión, ¿qué papel juega la justicia en la pista de carreras? 

Para mí es un aspecto muy importante. Hemos visto muchas carreras en el transcurso del FIA ETCC donde no fue muy evidente la justicia. Pero el año pasado hubo una mejora definitiva. Confío en que la FIA vigilará más de cerca las infracciones a los reglamentos esta temporada y garantizará que la competencia se lleve a cabo de manera justa.

En la Carrera de 24 Horas de Nürburgring, estarás inscrito para BMW junto con Jörg y Andy. En el FIA WTCC eran rivales. ¿Cómo sobrellevas a estos oponentes? 

Todos somos profesionales. Conozco a Jörg muy bien por nuestra colaboración en el Equipo BMW de Alemania. No hubo ningún problema aquella vez. También es muy fácil llevarse bien con Andy y se acopla muy bien con la familia BMW. Si vas a competir en un evento de resistencia, los miembros del equipo tienen que trabajar juntos de forma perfecta. Eso aplica no sólo para los corredores sino también para los mecánicos. En 2004 manejamos esa situación muy bien cuando logramos un triunfo uno-dos en Nürburgring.

¿Qué tan importante fue para ti ganar en el “Green Hell” en 2004? 
Sin duda fue uno de mis mayores triunfos. Por primera vez en una carrera de 24 horas no sólo celebré una clase sino llegué hasta la cima de las clasificaciones generales. Y la atmósfera en la carrera de Nürburgring fue, como nunca, única. Me gustaría repetir ese éxito en esta temporada del FIA WTCC.

Lugar/Fecha de nacimiento: 
18 de noviembre de 1975/Burbach (ALE)

Residencia:

Monte Carlo

Estado civil:

Casado con*-Daniela

Sitio Web:

www.dirk-mueller.com

1989/1990

Se inició en las carreras de go-kart

1991

3er lugar en el Campeonato ADAC Pop Kart

1992

2o lugar en el Fórmula König

1993

2o  lugar en el Fórmula König, cuatro victorias



12o lugar en el Fórmula Opel Alemán

1994

3er lugar en el Fórmula Opel Alemán, dos victorias

1995

Carreras ocasionales en la Serie del Fórmula Opel



Europeo, primera carrera del Fórmula 3

1996
Campeonato Alemán del Fórmula 3, una victoria

1997

Se unió al Equipo Porsche Junior,



5o lugar en la Copa Porsche Carrera, una victoria

1998

1er lugar en la Copa Porsche Carrera, cuatro victorias,



2o lugar en el 24 Horas de Daytona (Porsche GT1)

1999

2o lugar en el 24 Horas de Daytona (Porsche GT2),



4o lugar en el 12 Horas de Sebring (Porsche GT1),



2o lugar en el 24 Horas de Le Mans Clase GT (Porsche GT3R),



1er lugar en el Petit Le Mans Clase GT (Porsche GT3R)

2000

1er lugar en el ALMS Clase GT, cuatro victorias (Porsche GT3R)

2001 

6o lugar en el ALMS Clase GT, una victoria (BMW M3 GTR)

2002

4o lugar en el FIA ETCC, tres victorias (BMW 320i)



Prueba del Fórmula Uno para el equipo BMW WilliamsF1

2003

5o lugar en el FIA ETCC, dos victorias (BMW 320i)



Carrera 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR)

2004

1er lugar en la Carrera de 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR),



2o lugar en el ETCC (BMW 320i) Equipo BMW de Alemania



Clase GT2 ganada y 6o general en la Carrera 24h de Esp 



(BMW M3 GTR)



Macau Grand Prix – Carrera Guía (BMW 320i)

Jörg Müller (ALE) – Número de inicio 42.

Ningún corredor puede igualar el número de victorias que ha obtenido Jörg Müller en el FIA ETCC. Se paró en la cima del podio no menos de doce veces. En 2002 y 2003 el simpático hombre de las tierras del Rhin fue subcampeón en la clasificación de Corredores del FIA ETCC. El año pasado participó en una incesante batalla de tres vías con sus compañeros de equipo Dirk Müller (ALE) y el campeón final, Andy Priaulx (GB). Pero los diez puntos de las últimas seis carreras no fueron suficientes para sostener sus oportunidades de obtener el título hasta el final de la temporada.

Para lograrlo, Jörg Müller escribió historia en la legendaria Carrera Guía en Macau en el año 2004. Ya había celebrado la victoria en el circuito de la laberíntica ciudad en 1993 cuando ganó la carrera del Fórmula 3. Pero ningún corredor antes de él había logrado ganar ambas disciplinas en Macau.

A la edad de 15 años, Jörg Müller comenzó a reunir sus primeras experiencias en la pista de karts. Posteriormente obtuvo victorias de títulos en el Fórmula Ford, Fórmula 3 y Fórmula 3000. Como corredor de Arrows, BMW y Sauber, atrajo la atención en la arena del Fórmula Uno. También alimenta una gran pasión por eventos de resistencia y ha corrido para BMW, Nissan y Porsche en 24 Horas de Le Mans. En la Serie Americana de Le Mans celebró victorias con el BMW V12 LMR y en el año 2001 llegó a la cima en la Clase GT con un BMW M3 GTR. En el mismo auto, corrió hasta la victoria con el Equipo BMW Motorsport en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring de 2004, donde compartió la cabina con Hans-Joachim Stuck y Dirk Müller.

Preguntas para Jörg Müller:

Estas a punto de entrar a tu 22ª temporada de carreras. ¿Todavía disfrutas de llevar un auto hasta el límite?

No tengo ninguna duda, todavía lo disfruto tanto como el primer día. Cualquier corredor de carreras te dirá que tiene el trabajo soñado. He convertido mi principal hobby en una carrera y sigo obteniendo un placer increíble, hoy como antes. Sólo necesitas ver a mi colega de BMW, Hans-Joachim Stuck, quien con 54 años todavía disfruta las carreras de autos tanto como en el pasado. Desde mi punto de vista, un corredor nunca perderá el entusiasmo por el deporte de automotores.

Casi siempre se te ve contento en las pistas de carreras. ¿Qué es lo que podría ponerte de mal humor?

Hay muchas cosas que pueden echar a perder mi estado de ánimo. Para nosotros en el FIA WTCC, estar en la pista es un asunto muy serio. Tienes que encontrar un equilibrio entre la lucha y la justicia. Si un corredor se comporta de manera injusta, eso me molesta. Pero a mí cualquier irritación se me pasa rápido.

¿Tienes la intención de correr por el título también hasta el final de esta temporada?

Sí. De otra forma no sería yo un corredor de carreras. Mi meta declarada es ser el Campeón Mundial este año. El problema es que tengo un compañero de equipo muy fuerte, Dirk Müller, quien tiene la misma ambición. Pero estaremos compitiendo nuevamente con nuestro máximo esfuerzo.

¿Qué papel juegan las limitaciones de peso en el FIA WTCC? 

Nos dificultan las cosas. Si ganas una carrera con un buen auto, de ninguna manera significa que vas a ganar durante toda la temporada. Es importante utilizar tácticas inteligentes al conducir para evitar tener peso extra a bordo con demasiada frecuencia. Las cartas se barajan en cada carrera. Para 2005 la limitación de peso máxima es 60 kilogramos. Además también competirán nuevos constructores, lo que significa que de repente puedes encontrarte con que ni siquiera estás entre los primeros corredores. Por eso lo principal es reunir puntos de forma regular.

¿Qué tan complacido te sentías con tu éxito en Macau el año pasado? 
Ganar allí fue algo tremendo, aun si la victoria uno-dos en Nürburgring con el BMW M3 GTR era el punto máximo absoluto de la temporada para mí. La Carrera Guía no era parte de ningún campeonato, así que allí sí pude relajarme totalmente.

Dos de los eventos FIA WTCC tendrá lugar en el extranjero, uno de ellos en Turquía. ¿Son eventos importantes en particular para ti? 

El estatus de la serie definitivamente se ha elevado con su internacionalización y el título de Campeonato Mundial. Después de todo, sólo hay tres Campeonatos Mundiales oficiales en el deporte de automotores. Como dije, he participado por mucho tiempo, así que estoy encantado en cualquier circuito que pueda llegar a conocer. Realmente tengo curiosidad de ver cómo resulta todo, en especial en México y Turquía.

Vas a participar de nuevo en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring. ¿Esperas correr el BMW M3 GTR con su motor de 500 caballos de fuerza? 

Está destinado a ser tan dura como el año pasado, cuando logré ganar junto con Hans-Joachim Stuck y Dirk Müller. En 2004 hicimos un trabajo impecable. Lograr eso por segunda vez no será fácil. La Carrera de 24 Horas en el Nürburgring es un evento fantástico para el cual estamos efectuando minucioso preparativos. Pero mi objetivo principal es el FIA WTCC, en el que me propongo lograr algunas cosas.

Fecha/Lugar de nacimiento:
3 de septiembre de 1969/Kerkrade (NL)

Residencia:

Monte Carlo

Estado civil:

Divorciado

Sitio Web:

www.joerg-mueller.org

1984–1987

Carreras de go-Kart

1988

1er lugar en el Campeonato Alemán de Fórmula Ford

1989

1er lugar en el Reto Alemán de Fórmula Opel Lotus

1990

1er lugar en el Campeonato Europeo de Formula Ford



5o lugar en el Campeonato Alemán de Formula 3

1991

1er lugar en el Grand Prix Fórmula 3 en Mónaco

1992

7o lugar en el Campeonato Alemán F3

1993

Campeonato Alemán F3,  



1er lugar en Macau F3 GP

1994

1er lugar en el Campeonato Alemán F3

1995

Corredor de obras BMW en la Súper Copa de Autos 



Touring ADAC

1996

1er lugar en el Campeonato Europeo de Fórmula 3000



Corredor de obras BMW de la Súper Copa de Autos 



Touring ADAC



1er lugar en la Carrera de 24h Spa-Francorchamps  (BMW 



318is)

1997

Corredor de prueba de Fórmula Uno para Arrows



24 Horas de Le Mans (Nissan)

1998

Corredor de prueba de Fórmula Uno para Sauber



2o lugar en la 24 Horas de Le Mans (Porsche GT1)

1999

Corredor de obras BMW y de prueba de F1, una victoria 



ALMS, 24 Horas de Le Mans (BMW V12 LMR)

2000

5o lugar ALMS, dos victorias (1999 BMW V12 LMR)

2001

1er lugar Clase GT ALMS, cuatro victorias (BMW M3 GTR)

2002

2o lugar en el FIA ETCC, cuatro victorias (BMW 320i)

2003

2o lugar en el FIA ETCC, cinco victorias (BMW320i) 



Carrera de 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR)

2004

1er lugar en la Carrera de 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR),



1er lugar en el Grand Prix de Macau – Carrera Guía (BMW 320i)



4o lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), Equipo Alemán BMW



Victoria de clase GT2 y 6o general en la Carrera de 24h Spa 



(BMW M3 GTR)

Alessandro Zanardi (ITA) – Número de inicio 4.

Después del terrible accidente de Alessandro Zanardi en la carrera Alemana CART en 2001, nadie hubiera imaginado que después de cuatro años el italiano se estuviera preparando para su segunda temporada de carreras de autos touring. El corredor de 38 años ha enfrentado la pérdida de ambas piernas con una determinación sin igual y ha regresado a su vida normal. Esto le ha ganado el respeto y reconocimiento de millones de seguidores del deporte de automotores en todo el mundo.

El año pasado Alessandro Zanardi reunió ocho puntos en el FIA ETCC. En 2005 se propone mejorar ese resultado. El pulido sistema de dirección que ha sido mejorado en su BMW 320i está diseñado para ayudarle en esa tarea. Los ingenieros de BMW Motorsport han logrado aumentar por triplicado el control de velocidad y con ello reducir aún más el tiempo de respuesta de la válvula de mariposa del acelerador. También se ha mejorado la precisión del control.

En el transcurso de su trayectoria, el corredor que ahora compite para el Equipo BMW Italia-España ha reunido innumerables títulos. Ya sea en karts, Fórmula 3 o Fórmula 3000, el gran talento de Zanardi fue evidente desde muy pronto. Mientras que sus participaciones en Fórmula Uno siguen sin tener éxito, pudo ofrecer participaciones comprometidas sobre todo en la Serie US CART. A la fecha sigue siendo el único corredor que ha ganado el título de "Novato del Año" y dos títulos de campeonato en años sucesivos.

Preguntas para Alessandro Zanardi:

¿Se ha vuelto normal para ti sentarte nuevamente en un auto de carreras?

Sí, así es. Estoy muy consciente de que mucha gente ha pensado que eso sería imposible. Pero mi accidente no ha dejado ninguna marca psicológica para nada. En principio, ese tipo de cosas puede sucederle a cualquiera, independiente del deporte de automotores. Amo mi trabajo. A la edad de 38 años ya no debería de correr más, pero lo deseo. Y además, después de poder competir en un campeonato mundial para un constructor como BMW ¿qué más puedo pedir?

¿Se han mejorado las modificaciones a tu BMW 320i?

Gracias a los ingenieros de BMW Motorsport, ya hemos logrado progresos importantes en la última temporada. Eso aplica sobre todo para el mecanismo de frenado. Para mí los detalles pequeños pueden hacer una gran diferencia. Tengo que dosificar la fuerza de frenado de forma muy precisa con mi pierna artificial. Sólo entonces puedo conducir el auto al límite. En 2004 empezamos de la nada. Para esta temporada contamos con una mejor posición de arranque, lo que me permite concentrarme más en el ajuste del auto.

¿Cómo evalúas el logro de los ingenieros que han hecho posible que puedas competir de nuevo en las carreras? 

Tengo el mayor respeto por los ingenieros. Su trabajo no es nada fácil. Simplemente no hay experiencia empírica sobre la cual basarse. En realidad estamos efectuando un trabajo pionero en este campo. En la historia del deporte de automotores nunca ha habido un corredor de carreras antes que yo con piernas artificiales. Siempre estaré en desventaja en comparación con otros corredores. Pero juntos trabajamos para reducir al mínimo esa desventaja paso a paso.

¿Cuáles son sus metas para la temporada del FIA WTCC 2005?

No habría regresado a las carreras de autos si no creyera que puedo lograr el éxito. Esto es más que una aventura. No quiero ser falto y hablar de puntos o buenos lugares. En el pasado logré victorias en niveles altos. Con el material correcto creo que todavía puedo lograr eso. Mi mayor prioridad, junto con el Equipo BMW de Italia-España, es mejorar aun más el auto. Me siento muy motivado.

¿Esperas participar en las carreras del extranjero?

Sí, me siento ansioso de correr en México y China. Si logramos una buena exhibición en 2005, estoy seguro de que se agregarán más carreras fuera de Europa para el próximo año. Creo que el campeonato será un éxito.

Has animado a mucha gente. ¿Qué tipo de retroalimentación recibes de tus fans? 
Recibo muchas cartas y mensajes de correo electrónico de todo el mundo. Y en mi lugar de origen en Italia, en particular, la gente con frecuencia se me acerca en la calle. Eso es bueno. Es común que la gente sana evite el contacto con la gente de capacidades limitadas. Simplemente no saben cómo reaccionar. Si puedo ayudar a romper esa barrera, eso será algo de lo que me sentiré orgulloso.

¿Qué papel juega tu familia en tu vida? 

Mi familia es todo para mí. Gracias a todos ellos he invertido tanta energía en mi rehabilitación. Estoy muy contento de tener una mujer como Daniela junto a mí. Mi hijo Niccolo es mi orgullo y mi dicha. Ambos han jugado un papel clave en asegurar que no he perdido mi optimismo y mi actitud positiva ante la vida aun después del accidente.

Fecha/Lugar de nacimiento: 
23 de octubre de 1966/Bologna (ITA)

Residencia:

Mónaco

Estado Civil:

Casado con Daniela; un hijo, Niccolo

Sitio Web:

www.alex-zanardi.com

1980–1984

Carreras de karts

1985

1er lugar en el Campeonato italiano de Karts 

1986

1er lugar en el Campeonato italiano de Karts

1987

1er lugar en el Campeonato europeo de Karts

1988

12o lugar en el Campeonato italiano de Fórmula 3

1989

7o lugar en el Campeonato italiano de Fórmula 3, dos pole positions



y dos segundos lugares


Carreras de debut en el Campeonato de 


FIA Fórmula 3000 en Dijon

1990

2o lugar en el Campeonato italiano de Fórmula 3, dos victorias



1er lugar en la Copa europea de Le Mans Fórmula 3



Pole positions para el Grand Prix de Mónaco Fórmula 3

1991

2o lugar para el Campeonato de FIA Fórmula 3000, dos 



triunfos; tres carreras de Fórmula Uno para Jordan (España, 



Japón, Australia)

1992

Corredor de prueba de Fórmula Uno para Benetton, tres GPs 



para Minardi (sólo calificó en Alemania)

1993

Temporada de Fórmula Uno con Lotus 

1994

Corredor de prueba de Fórmula Uno, luego corredor de 



equipo para Lotus 

1995

Campeonato Británico de Producción de Carreras (Lotus Esprit), 



un triunfo clase GT2

1996

3er lugar en la Serie Mundial IndyCar (Carrera Chip Ganassi), 



tres victorias, Novato del Año

1997

1er lugar en la Serie Mundial CART (Carrera Chip Ganassi), cuatro



victorias, Premio PPG Colourful Character

1998

1er lugar de la Serie Mundial CART (Carrera Chip Ganassi), 



seis victorias

1999

Temporada Fórmula-1- con WilliamsF1 

2000

No compitió en carreras

2001

Serie de Campeonato CART (Carrera Mo Nunn), 
el 15 de 



septiembre tuvo un grave accidente en la carrera



EuroSpeedway Lausitz en la cual perdió ambas piernas

2003

Regresó a las carreras en la ronda final del FIA ETCC en



Monza con el Equipo BMW Italia-España (BMW 320i)

2004

14o lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), 
 

Equipo BMW Italia-España – Ravaglia Motorsport

Antonio García (ESP) – Número de inicio 5.

Antonio García puede ser el corredor de carreras más joven para los equipos nacionales de BMW. Ya en su temporada de debut en el año 2003, atrajo la atención en el FIA ETCC con sus buenos resultados. También el año pasado ofreció pruebas regulares de su talento y recopiló un total de 43 puntos. Su mejor resultado de la temporada fue el segundo lugar en la segunda carrera del Hockenheimring.

El corredor español tiene toda la intención de celebrar esta primera victoria en el Campeonato Mundial de Autos Touring. Y García ha dado grandes pruebas en el pasado de que vale lo que tiene. En 1994 se convirtió en el Campeón Mundial de Kart, y en la temporada 2002 conquistó la Clase GT Grupo N del Campeonato FIA GT en un Porsche.

En 2004, García también fue parte de la línea BMW en la Carrera de 24 Horas de Spa-Francorchamps, donde ofreció un rendimiento impecable antes de que el número 143 BMW M3 GTR fuera obligado a retirarse anticipadamente de las carreras durante la noche.

Preguntas para Antonio García:

En Hockenheim en 2004 obtuviste una victoria fugaz al llegar en segundo lugar. ¿Crees que puedas alcanzar esa meta este año? 

Por supuesto que mi gran ambición es ganar una carrera en esta temporada. El año pasado estuve dos veces en una posición muy prometedora, en Hockenheim y en Spa, donde terminé en tercer lugar. Hay 20 carreras, lo que significa 20 oportunidades de ganar. Pero primero tengo que volverme más competitivo. Luego los buenos resultados llegarán de forma automática.

Jugaste un papel al ayudar a BMW a ganar el título de Fabricantes en 2004. ¿Cómo se valora este título entre corredores? 

Para nosotros, la clasificación de Corredores naturalmente es la más alta. Todos desean obtener  los lugares más altos posible en esa clasificación. Pero al mismo tiempo, los buenos resultados ayudarán a BMW a lograr éxito en el concurso entre los constructores. Y todos los corredores de los equipos nacionales BMW desean realizar su mejor esfuerzo para lograr eso.

¿El hecho de competir en un campeonato mundial te da un incentivo extra? 

En lo personal no cambiará mucho. Espero en 2005 ver a los mismos corredores y equipos lograr sus marcas en la serie. Sin embargo, es algo muy positivo para el campeonato que participen más fabricantes. Quien salga vencedor al final del año naturalmente gana un título importante como Campeón Mundial.

¿Estas buscando participar también en las carreras fuera de Europa en 2005? 

Sí, mucho. Competir en un nivel internacional resultará tan bueno para la serie como algo especial para los corredores. También ha habido otros cambios en el calendario, aunque no me complace exactamente que Hockenheim haya quedado fuera. Pero estoy seguro de que vamos a tener algunas carreras muy emocionantes.

¿Tu carrera local en Valencia será para ti el gran acontecimiento de la temporada? 

El año pasado, el segundo evento del FIA ETCC se llevó a cabo en Valencia. Esta vez las carreras del Circuit de la Comunitat están más atrás en el calendario. Espero que para entonces esté en una mejor forma competitiva de la que estaba en el mismo lugar en 2004.
¿Tienes un compañero de equipo muy famoso, Alessandro Zanardi. Cómo es correr con él?

Me beneficio mucho de Alessandro, no sólo en la pista sino fuera también.

En el transcurso de un fin de semana de carreras sólo al observarlo puedo aprender mucho. 
Él es una gran persona que también le gusta pasar su conocimiento a otros. En verdad los dos disfrutamos de una buena relación.

Como corredor joven, ¿también te beneficias de la experiencia del manager de tu equipo, Roberto Ravaglia?

Definitivamente Roberto es el mejor maestro imaginable. Es el único Campeón Mundial de Autos Touring a la fecha que tiene una larga y exitosa carrera. Aunque no ha corrido durante algunos años, en la pista de carreras es como era durante sus días de carreras activos.

En 2004 corriste para BMW en la Carrera de 24 Horas Spa de BMW. ¿Disfrutas las carreras de resistencia? 

Fue una experiencia muy especial correr para un equipo de temporada como el Equipo BMW Motorsport con todos los corredores de alto calibre. Disfruto de competir en carreras de 24 horas. Ya había corrido antes en Spa dos veces y gané una victoria de clase allí. Por eso fue muy bueno regresar. El BMW M3 GTR se manejaba diferente del BMW 320i, pero realmente disfruté el reto.

Lugar/Fecha de nacimiento: 
5 de junio de 1980/Madrid (ESP)

Residencia: 

Barcelona (ESP)

Estado civil:

Soltero

Sitio Web:

www.antoniogarcia.com

1988 – 1996

Carreras de Karts – numerosas victorias de campeonato incluyendo

1er lugar en el Campeonato Mundial 1994, Categoría Inter A

1997

3er lugar en el Fórmula Campus Renault Elf, tres victorias



1er lugar en el Campeonato europeo de Karts, Fórmula A

1998

6o lugar en el Open Fortuna por Nissan, dos victorias



8o lugar en el Campeonato Mundial de Karts, Fórmula Súper A

1999

5o lugar en el Euro Open Moviestar por Nissan, una victoria

2000

1er lugar en el Open Telefónica, cinco victorias, diez podios

2001

13er lugar en el Campeonato FIA GT, Clase N-GT, de cuatro 



carreras



Victoria de clase en la Carrera de 24h Spa-Francorchamps



Campeonato Internacional del FIA Fórmula 3000

2002

5o lugar de la Serie Mundial por Nissan, 2o lugar en Interlagos 



(BRA)



Campeonato FIA GT, Clase N-GT, tres pole positions, dos segundos lugares

2003

8o lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), Equipo BMW Italia-España

2004

7o lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), Equipo BMW Italia -España

    

Carrera de 24h de Spa-Francorchamps (BMW M3 GTR)

6. Equipos.

Equipo BMW de Deutschland – Schnitzer Motorsport

Jörg Müller (ALE) – Número de inicio 42.

Dirk Müller (ALE) – Número de inicio 43.

Para la temporada 2005 del FIA WTCC, Schnitzer Motorsport se inclina hacia la continuidad en la cabina. Jörg Müller y Dirk Müller una vez más se encontrarán frente al volante de los dos autos BMW 320i colocados por el Equipo Alemán BMW. El año pasado, el dúo reclamó un total de seis victorias de carreras en el FIA ETCC. Con 111 puntos Dirk Müller fijó su nivel con su colega de BMW, Andy Priaulx en la cima de la clasificación de Corredores, pero tuvo que conceder el título al corredor Británico, que había acumulado más triunfos.

En 2005, el Equipo Alemán BMW busca el título del Campeonato Mundial y espera continuar la larga historia de éxitos del Schnitzer Motorsport. Para BMW, esta empresa fundó hace más de cuatro décadas en Freilassing, al sur de Alemania, el ganar casi dos docenas de títulos, incluyendo los Campeonatos Europeos de Autos Touring. En 1999, el equipo llevó el prototipo abierto BMW V12 LMR a la victoria en el evento de resistencia clásico - la Serie Americana de Le Mans (ALMS), posteriormente también con el BMW M3 GTR.

El BMW M3 GTR también llevó el éxito al manager del equipo, Charly Lamm y su tripulación en la temporada de 2004 cuando el Equipo BMW Motorsport se desempeñó de forma impecable al lograr una impresionante barrida en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring. En 2005, el equipo de carreras de Schnitzer Motorsport en colaboración con los ingenieros de carreras de BMW Motorsport participará una vez más en la "Green Hell".

Director del equipo:
Herbert Schnitzer 

Manager del equipo:
Charly Lamm

Número de equipo:
19
Fundado en:
1963

Dirección:
Görlitzer Straße 2a, D-83395 Freilassing

Correo-e:
karl.lamm@schnitzer.de

Sitio Web:
www.schnitzer.de


Principales éxitos:


1966
1er lugar en el Campeonato Alemán (BMW 2002 ti)

1975
1er lugar en el Campeonato Europeo de Fórmula 2
(Martini BMW)

1976
2o lugar en el Campeonato Mundial de Fabricantes GT 


(BMW 3.5 CSL)


1978
1er lugar en el Campeonato Alemán de Carreras (BMW 320)

1980–1998

Nueve triunfos en las carreras de Autos Touring en Macau – Carrera Guía  (BMW 320, BMW 635 CSi, BMW M3, BMW 320i)

1983, 1986, 1988
1er lugar en el Campeonato Europeo de Autos Touring 


(BMW 635 CSi, BMW M3)

1985, 1986, 1988,
1er lugar en la Carrera de 24h de Spa-Francorchamps 
1990, 1995 
(BMW 635 CSi, BMW M3, BMW 320i)

1987
1er lugar en el Campeonato Mundial de Autos Touring (BMW M3)

1989, 1991
1er lugar en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring (BMW M3)

1989
1er lugar en el DTM (BMW M3)

1989, 1990
1er lugar en el Campeonato Italiano de Autos Touring (BMW M3)

1993
1er lugar en el Campeonato Británico de Autos Touring (BMW 318i)

1994
1er lugar en el Campeonato de Asia Pacífico (BMW 318is)

1995
1er lugar en el Campeonato Japonés de Autos Touring (BMW 320i)
1er lugar en la Súper Copa Touring ADAC (BMW 320i)

1998
1er lugar en el Súper Campeonato Alemán de Autos Touring
    
(BMW320i)

1999
1er lugar en la Carrera de 24 Horas de Le Mans (BMW V12 LMR)
   
1er lugar en la Carrera de 12 Horas de Sebring (BMW V12 LMR)

2001
1er lugar en la Serie Americana de Le Mans Clase GT 
   
(BMW M3 GTR)

2002
2o lugar en la clasificación de equipos FIA ETCC (BMW 320i)


2o y 4o lugar en la clasificación de corredores FIA ETCC 
       (Jörg Müller y Dirk Müller)

2003
2o lugar en la clasificación de equipos FIA ETCC (BMW 320i) 


2o y 5o lugar en la clasificación de corredores FIA ETCC 
                                   (Jörg Müller y Dirk Müller)


Carrera de 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR)

2004
1er y 2o lugar en la Carrera de 24h de Nürburgring (BMW M3 GTR)

   
2o lugar en la clasificación de equipos FIA ETCC (BMW 320i)


2o y 4o lugar en la clasificación de corredores FIA ETCC 
 
(Dirk Müller y Jörg Müller)

    
1er y 2o lugar en Macau – Carrera Guía (BMW 320i), 
 
con Jörg Müller y Andy Priaulx
     
1er y 2o lugar en la carrera de Resistencia de BFGoodrich


Carrera de Campeonato de Nürburgring (BMW M3 GTR);


1er lugar en Clase GT2 y 6o lugar general en la Carrera de 24h
 
Spa-Francorchamps (BMW M3 GTR) 

Equipo BMW del Reino Unido – RBM.

Andy Priaulx (GB) – Número de inicio 1.

El Equipo BMW de Gran Bretaña dio una gran sorpresa en el FIA ETCC de 2004: Andy Priaulx, en su segundo año de trabajo para el manager del equipo RBM, Bart Mampaey, clasificó en una corriente continua de puntos y celebró victorias en cinco carreras. Después del cardiaco final en Dubai, el corredor de 30 años de edad fue aclamado como el nuevo Campeón Europeo de Autos Touring. Ahora Priaulx y el equipo de nueve hombres bajo su nuevo nombre de Equipo BMW de Gran Bretaña han puesto su mirada en el siguiente reto: ganar el título en el FIA WTCC.

RBM hizo su debut del FIA ETCC en 2002 cuando el equipo de Mampaey era responsable de colocar el BMW 320i conducido por Fredrik Ekblom (Equipo BMW de Bélgica). Un año después, Priaulx comenzó a competir para el nuevo Equipo BMW de Gran Bretaña y de inmediato ganó tres de las carreras de la temporada. El conductor de Guernsey en las Islas Canal se benefició de la experiencia del manager de su equipo. Mampaey ha participado activamente en el deporte de automotores desde las décadas de 1970 y 1980. Antes su padre, Julián Mampaey, dirigió al exitoso Equipo de Carreras Juma con BMW. Entre los triunfos del Juma hubo tres primeros lugares en la Carrera de 24 Horas de Spa- Francorchamps. En 1998, Mampaey junior, en colaboración con BMW también se unió a la lista de ganadores de este evento tradicional de resistencia. Después de otras participaciones en el Campeonato FIA GT y en la Serie de Le Mans, así como en Schnitzer Motorsport y Ravaglia Motorsport, Mampaey envió a su propio equipo FIA ETCC a la pista en 2002. El triunfo del título de Priaulx en 2004 marca el punto máximo de la trayectoria del manager del equipo hasta la fecha.

Manager del equipo:
Bart Mampaey 

Dirección:
E. Walschaertstraat 2A, 2800 Mechelen, Belgium

Teléfono/Fax:
+32 15 42 30 00/+32 15 42 11 08

Correo-e:
bart.mampaey@juma.net.bmw.be

Número en el equipo:
9

Fundado en:
1994

Éxitos principales:

1994–1997
Copa BMW Compact

1997
1er y 2o lugar en la Carrera de 24 Horas Spa Grupo N (BMW)

1998
1st lugar en la Carrera de 24 Horas Spa (Equipo BMW Fina Bastos)

1999
4o lugar en la Carrera de 24 Horas Spa (Nissan)

2002
6o lugar en el FIA ETCC (Fredrik Ekblom, BMW 320i)

2003
3er lugar, Trofeo de equipos del FIA ETCC (BMW 320i), 

   

3er lugar en la clasificación de corredores con Andy Priaulx 

2004
3er lugar, Trofeo de equipos del FIA ETCC (BMW 320i)
               
1er lugar en la clasificación de corredores con Andy Priaulx

Equipo BMW Italia-España – Ravaglia Motorsport. 

Alessandro Zanardi (ITA) – Número de inicio 4.

Antonio García (ESP) – Número de inicio 5.

Roberto Ravaglia, manager del equipo BMW Italia-España, recuerda con cariño el Campeonato Mundial de Autos Touring. Fue él quien, al conducir un BMW M3 en 1987 se llevó el único título de Campeonato Mundial en las carreras de autos touring hasta ahora. En una emocionante batalla por el título, el italiano derrotó a sus oponentes Klaus Ludwig y Klaus Niedzwiedz con una ventaja de un solo punto. En 1997 Ravaglia colgó su casco de carreras y ahora coloca dos autos BMW 320i en las carreras como manager de equipo, esperando celebrar el éxito en la próxima versión del FIA WTCC.

El año pasado el equipo de Lagnaro en Italia recopiló un total de 51 puntos en el FIA ETCC. 43 se acreditaron solo a Antonio García. Su compañero de equipo, Alessandro Zanardi competía su primera temporada completa de carreras después de su accidente. El sistema de dirección del BMW 320i diseñado especialmente por BMW Motorsport ha hecho posible que el italiano pueda regresar. Tanto Zanardi como García también compiten para el Equipo BMW Italia-España en 2005.

El objetivo es recoger su primera victoria en esta temporada, aunque la competencia es mayor en comparación con el año pasado. Sin embargo, Ravaglia, como jefe de equipo conoce el olor del éxito demasiado bien y trabaja sin descanso con su tripulación para apoyar a BMW en la batalla por el título del Fabricante.

Manager del equipo:
Roberto Ravaglia

Dirección:
Via E Fermi 1, 35020 Lagnaro (PD), Italy

Correo-e:
motorsport.padova@tiscalinet.it
Número en el equipo:
15
Fundado en:
2001

Éxitos principales:

2001
1er lugar en la clasificación de Corredores ESPC con Peter Kox


(BMW 320i)


2o lugar en la clasificación de Equipos ESPC (BMW 320i)

2002
8o lugar en la clasificación de Corredores ETCC con Jordi Gené 
  
(BMW 320i)

2003
4o lugar en la clasificación de Equipos ETCC, 


8o y 9o lugar en la clasificación de Corredores ETCC con Antonio 


García y Fabrizio Giovanardi 

2004
5o lugar en la clasificación de Equipos FIA ETCC (BMW 320i), 


7o y 14o lugar en las clasificaciones de Corredores ETCC con


Antonio García y Alessandro Zanardi 

7. Tecnología del BMW 320i WTCC.

El BMW 320i en el Campeonato Mundial.

En el primer Campeonato Mundial de Autos Touring desde 1987, BMW se alinea con el exitoso BMW 320i. En la serie de precursores, el FIA ETCC, los corredores BMW han reclamado por lo menos 36 victorias con este auto desde 2001. Ahora el BMW 320i se prepara para contender por su primer título de campeonato mundial. Con eso en mente, el auto y su motor de seis-directo de dos litros ha sido pulido y mejorado por BMW Motorsport para la temporada 2005 dentro de los parámetros del equipo homologado de la FIA.

Gracias al trabajo meticuloso en Munich en el túnel aerodinámico, el dique de aire frontal del BMW 320i ha sido optimizado aerodinámicamente. Para mejorar el manejo, los ingenieros también afinaron el chasis y la suspensión en estrecha colaboración con el equipo de prueba. La versión de 2005 del BMW 320i ahora cuenta con cinemática de eje modificado en comparación con el modelo del año pasado. También se ha mejorado el rendimiento de los absorbentes de choque, mientras que los rines de aluminio de las llantas tienen un diseño más robusto que el del año anterior.

Junto con las Carreras AP, BMW Motorsport ha desarrollado un sistema de frenado de eje frontal más óptimo y grande que tiene ventajas en términos de resistencia y respuesta. Con el fin de ahorrar peso, también se ha modificado el eje de transmisión de acero y se ha revisado el clutch. El disco del clutch está fabricado con fibra de carbón, lo que lo hace resistente en extremo y facilita el servicio de mantenimiento para los mecánicos, reduce así los costos de las carreras para los equipos.

Con la ayuda de cálculos definidos de los elementos y de métodos de simulación de choque, también ha mejorado la celda de seguridad existente, el BMW 320i cuenta con una caja de seguridad de acero diseñada por BMW Motorsport en la que los pilares B están conectados por una abrazadera en forma de V.

El trabajo en los detalles genera dividendos. 

Los ingenieros de BMW Motorsport han trabajado intensamente no sólo en el chasis sino también en el motor en los meses que anteceden al inicio de la temporada. El resultado ha sido las mejoras en los detalles tanto en el control electrónico como en los componentes mecánicos de la unidad BMW P54 con su cabeza de aluminio de producción de bloque y cilindro del motor. El cambio más importante es un nuevo pleno de toma de aire y un sistema de toma y escape adaptado al mismo.

El motor fue revisado de nuevo en términos de potencia de fricción, peso y centro de gravedad. Lo que ha permanecido sin cambio en el FIA WTCC para los seis cilindros, es el límite de velocidad del motor de 9,000 rpm como se estipula en los reglamentos.

La unidad de control del motor de 275 bhp fue diseñada por BMW Motorsport en Munich. Durante el trabajo de simulación por computadora para la electrónica de a bordo, los ingenieros colaboraron con la Universidad de Munich de Ciencias Aplicadas. Los investigadores del departamento de electrónica de la universidad utilizaron la computadora de alta potencia de la división de soporte del motor como una prueba de laboratorio, mientras que los creadores de BMW Motorsport se beneficiaron de una asistencia práctica.

En 2005, los autos BMW 320i correrán como antes con una caja de velocidades H-gate optimizada para la pista de carreras y con un diferencial mecánico de derrape limitado. Con el uso de una cómoda transmisión secuencial se aumentaría el peso del vehículo a 1,170 kg. Como es actualmente, el BMW 320i pesa sólo 1,1140 kg con todo y conductor.

Aún mayor precisión para Alex Zanardi.

Para permitir que Alessandro Zanardi (ITA) opere su auto a pesar de su limitación, BMW Motorsport ha mejorado aún más el paquete de conversión introducido en 2004. En comparación con el año pasado, el sistema modificado presume de casi tres veces mejor velocidad de control, reduce de forma considerable el tiempo de reacción de la válvula de mariposa del acelerador junto con una mejor precisión del control. Zanardi controla el acelerador con la mano. Por medio de un potenciómetro en el volante de dirección, puede operar un servomotor para la válvula del acelerador. El clutch también es controlado por medio de un potenciómetro. Utiliza dos dedos, él jala una palanca en la perilla del cambio de velocidad para operar un motor eléctrico de progresión paso a paso por medio de una unidad de control. Éste, a su vez, mueve un cilindro hidráulico maestro.

Especificaciones técnicas del BMW 320i WTCC 2005.

Vehículo.

Longitud:
4,490 mm

Ancho:
1,809 mm 

Peso:
Aprox. 1,415 mm

Base de ruedas:
2,742 mm 

Peso del vehículo:
1,140 kg (con el conductor)

Capacidad del tanque:
Aprox. 45 litros

Chasis/carrocería:
Carrocería de acero de construcción unitaria con celda de seguridad soldada hecha de tubería de acero de alta rigidez y precisión; 
tanque de combustible de seguridad integrado en una charola de sándwich de CFRP (plástico reforzado de fibra de carbón);
sistema neumático de jack rápido de tres estampas

Paquete
Guarnición frontal, guarnición trasera, alas traseras, alas 

aerodinámico:
frontales y flamantes arcos de rueda traseros hechos de


CRFP/GFRP (plástico reforzado con fibra de vidrio)

Transmisión:
Clutch de carbón de fibra de un solo disco operado por medio de un cilindro hidráulico esclavo central;


caja de cinco velocidades tipo grapa basada en la caja de producción y un enfriador adicional de aceite /aire; sistema de cambio rápido, recorte de ignición controlado mediante una fuerza de cambios;


caja de producción del eje trasero con un diferencial mecánico con derrape limitado y un enfriador adicional de aceite /aire

Eje frontal: 
suspensión de puntal con pivote sencillo con mayor ángulo de avance de la rueda, mayor ancho de pista e inclinación de rueda mejorada en comparación con la versión de producción; absorbedores de choque ajustables en cuatro direcciones; barra tubular estabilizadora

Eje trasero:
eje central para vincular los brazos con doble espoleta, con mayor ancho de pista e inclinación de rueda mejorada en comparación con la versión de producción; absorbedores de choque ajustables en cuatro direcciones; estabilizador

Sistema de frenado, frontal:
calibradores de frenado de cuatro pistones hechos de aluminio;
discos de frenos de hierro de fundición gris y con ventilación interna de 332 mm de diámetro

Sistema de frenado, trasero:
calibradores de frenado de dos pistones hechos de aluminio; discos de frenos de hierro de fundición gris de 280 mm de diámetro


Dirección:

dirección de cremallera y piñón con asistencia de potencia eléctrica-hidráulica

Ruedas:

rines de aluminio de 9 x 17 pulgadas

Llantas:

Llantas de carreras Michelin, 24/61-17 (frontales y traseras)

Especificaciones del motor BMW P54.

Tipo:
seis cilindros en línea

Capacidad:
1,990 ccm

Avance x golpe:
80 x 66 mm

Compresión:
11:1

Salida Máx.:
Aprox. 275 bhp en Aprox. 8,800 rpm

Torsión Máx.:
Aprox. 230 Nm en Aprox. 7,000 rpm

Velocidad Máx. del motor:
9,000 rpm (conforme al reglamento)

Bloque de cilindros:
construcción de bloque de un cilindro hecha de aluminio con 


revestimientos insertados de hierro de fundición gris

Cigüeñal:
cigüeñal de acero con diámetros de chumacera reducidos

Pistones:
pistones formados de camisa 

Bielas (Conrods):
acero de alto rendimiento

Cabeza de cilindro:
construcción de aluminio DOHC (Doble árbol de levas 


elevado); cuatro válvulas por cilindro

Tracción de válvula:
dos árboles de levas elevados conducidos con cadena; 


botadores mecánicos de cangilón

Sistema de toma:
válvula de acelerador sencillo (64 mm, conforme al reglamento); 

caja de aire hecha de CFRP/GFRP con tubos de percusión optimizados de cambio de carga

Sistema de escape:
cabeza de alto rendimiento, silenciador y convertidor catalítico

Sistema de combustible:
inyección de multipunto de un cilindro con una válvula de inyección por cilindro; 



presión de inyección de 5.0 bar

Lubricación:
lubricación con colector de humedad con sistema optimizado de colector de aceite / sistema de succión de aceite

Enfriamiento:
enfriador de agua/aire y cambiador de calor de agua/aceite

Volante:
de acero, peso optimizado de 4 kg

Combustible:
combustible estándar, Súper Plus sin plomo

Sistema eléctrico / electrónica.
Control del motor:
BMW Motorsport ECU 12A-R6 con tres microprocesadores
 
de alto rendimiento; 


inyección e ignición con cilindro individual; 


función de foso limitadora de velocidad, función de cambio 


rápido; sistema de memoria de datos del motor

Resorte de espiras:
6 resortes de lápiz de alto rendimiento con impulsores 


de ignición integrados

Bujías de chispa:
Bujías de chispa de alto rendimiento para campeonato

Cabina:
pantalla programable LCD con indicadores integrados

Volante de dirección: 
volante de dirección de liberación rápida con control


de pantalla integrado

8. Formato y reglamentos.

El Campeonato Mundial de Autos Touring 2005 se compone de diez eventos de carreras. Los Fines de Semana de Súper Carreras LG tendrán sede en tres continentes y nueve países: Bélgica, Gran Bretaña, China, Alemania, Francia, Italia, México, España y Turquía. Se llevarán a cabo siete eventos junto con el Campeonato FIA GT.

Todos los fines de semana de carreras están organizados de acuerdo con el mismo programa:

· En el primer día habrá dos sesiones de práctica de 30 minutos cada una, más una sesión calificadora de 30 minutos que determinará el orden de los corredores para la Carrera 1.

· El segundo día iniciará con un calentamiento de 15 minutos.

· La carrera 1 cubrirá una distancia de por lo menos 50 kilómetros.

· Durante el descanso posterior, los equipos tendrán 15 minutos para preparar sus autos para la segunda carrera.

· El orden de inicio para la Carrera 2 se basará en los resultados de la Carrera 1, pero los ocho finalistas comenzarán en orden inverso (el ganador en el lugar 8, el del segundo lugar en el 7, etc.) Los corredores que no completen la Carrera 1 serán relegados a la parte trasera de la línea de arranque.

· La Carrera 2 también cubrirá una distancia de por lo menos 50 kilómetros.

En ambas carreras los ocho primeros finalistas recibirán los puntos de Campeonato con base en la siguiente escala:

	1er 
	2o
	3o
	4o
	5o
	6o
	7o
	8o

	10
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	1


En el FIA WTCC, se otorgará un título de Corredor y uno de Fabricante. Para la clasificación de Fabricantes se tomarán en cuenta los dos corredores mejor colocados que representen a cada fabricante que compita en el Campeonato.

Los corredores más exitosos de cada fin de semana (sumando ambas carreras) recibirán un límite de peso para el siguiente evento. El nuevo reglamento para 2005 permitirá la posibilidad de reducir nuevamente el límite de peso de acuerdo con la siguiente tabla:

	1er 
	2o
	3o
	4o
	5o
	6o
	7o
	8o
	9o

	+40 kg
	+30 kg
	+20 kg
	+10 kg
	0
	–5 kg
	–10 kg
	–15 kg
	–20 kg


Los límites de peso también se distribuyen de acuerdo con el número de puntos ganados en el Campeonato Mundial. Por cada diez puntos recopilados, el corredor tiene que llevar cinco kilos a bordo (20 puntos = 10 kg, 30 puntos = 15 kg, etc.). Los límites de peso de ambas categorías se agregan antes de cada fin de semana de carreras. Sin embargo, hay un límite de peso máximo de 60 kg. El peso de carrera de un auto se calcula con base en el peso mínimo prescrito más el límite de peso del corredor con base en el lugar que tenga.

Se aceptan tres categorías de vehículos para el FIA WTCC 2005:

· Autos touring con motores de petróleo aspirados normalmente en cumplimiento con el reglamento del FIA Súper 2000 (Ej. el BMW 320i)

· Autos touring con motores de turbodiesel con base en el reglamento del FIA Diesel 2000 (introducido en 2004) 

· Autos touring con motores de petróleo aspirados normalmente con base en el reglamento del FIA Súper Producción.

Clase Súper 2000.

La categoría Súper 2000 prescribe un saloon con por lo menos cuatro asientos y cuatro puertas y una longitud mínima de 4.2 metros. Deben construirse dentro de doce meses al menos 2,500 versiones de producción de la serie como parte de una familia de modelos con una salida de por lo menos 25,000 unidades al año. Deben tener homologación de carrera FIA como autos del Grupo N con guarnición de producción casi estándar y estar equipados para el FIA WTCC con un equipo de conversión aprobado también por la FIA (Ej. componentes especiales para el motor y la carrocería).

La capacidad del motor está limitada a 2,000 cc. Se permiten varios límites de velocidad del motor, los cuales dependen del tipo de motor. Se permiten seis cilindros de hasta 9,000 revoluciones por minuto (cuatro cilindros 8,500 rpm, cinco cilindros 8,750 rpm). Cada motor debe utilizarse por lo menos dos fines de semana de carreras consecutivos. Si se tiene que reemplazar el motor, el corredor correspondiente debe iniciar la carrera desde la parte trasera de la línea de arranque. No se permiten autos de repuesto (T-cars).

Se permiten dos tipos de transmisión: una convencional H-gate basada en homologación de acuerdo con el reglamento del Grupoi N (máximo cinco velocidades) o una caja de velocidades de cambio secuencial (seis velocidades).

Se ajustan diferentes conceptos de conducción por medio de varios pesos mínimos de vehículo (incluyendo al corredor):

· Tracción trasera, Caja de velocidades H:


1,140 kg

· Tracción trasera, caja de velocidades secuencial:

1,170 kg

· Tracción frontal, caja de velocidades H:


1,110 kg

· Tracción frontal, caja de velocidades secuencial:

1,140 kg

Los vehículos que caen por debajo de este peso debido a su diseño pueden utilizar lastre para completar el peso mínimo. Cualquier lastre puede fijarse al piso del auto ya sea en el compartimiento de equipaje o en la cabina. La holgura del piso debe ser de 80 mm como mínimo.

No se permiten ayudas electrónicas para el corredor de ningún tipo (Ej. ABS, control de tracción). Se permite un diferencial de derrape limitado siempre que sea operado mecánicamente.

Sólo se pueden utilizar rines de ruedas 9 x 17 pulgadas de tamaño. Se prescriben llantas estándar Michelin y no deberán ser más altas de 610 mm y no más anchas de 223 mm. El número de llantas secas nuevas (capa de pulido) que un corredor puede usar para cada evento se limita a doce nuevas y seis llantas usadas previamente identificadas. Se exceptúan de esta regla las dos primeras carreras en Spa-Francorchamps y Monza, así como los eventos fuera de Europa, donde se permiten 16 capas de pulido nuevas. Se puede utilizar cualquier número de llantas húmedas.

Se prescribe una caja de seguridad homologada de la FIA, así como asiento de corredor, el Sistema HANS (Sistema de Soporte de Cabeza y Cuello) y cinturón con arnés total con un mínimo de cinco puntos de unión.

No se permite transmisión inalámbrica de datos (telemetría) de ningún tipo entre el auto en movimiento y el equipo. Se permite el contacto por radio.

9. Estadísticas y datos.

¿Sabías que…?

· ¿...el BMW 320i WTCC se incluye en la lista de precios de BMW en 189,000 euros?

· ¿...la conversión completa del BMW 320i de una producción a un auto de carreras llevó siete semanas?

· ¿...el motor del BMW P54 consta de 487 partes individuales?

· ¿...el ensamble del motor requiere de 48.5 horas de trabajo? 

· ¿...el motor del BMW P54 pesa 137 kg?

· ¿...el pistón cubre una distancia total de 25 kilómetros en el transcurso de una carrera de FIA WTCC?

· ¿...en una carrera en Monza los corredores sólo frenaron seis veces por vuelta?

· ¿...el circuito Imola, en comparación, tiene la frecuencia de frenado más alta 
con diez veces por vuelta?  

· ¿...se hacen 407 cambios de velocidad en Imola, más que en cualquier otro circuito? 

· ¿...una carrera en Oschersleben exige el mayor número de frenados en comparación con cualquier otro circuito, que son 126?

· ¿...la potencia total de frenado que se requiere de un corredor durante una carrera en Oschersleben es de 11.34 toneladas? 

· ¿...la desaceleración máxima es de 1.3 g?

· ¿...los datos reunidos durante una sesión de práctica suman más de 35 MB?

· ¿...en los últimos tres años el FIA ETCC siempre se ha decidido en la carrera final? 

· ¿...con base en las clasificaciones de Corredores de 2002 a 2004, el FIA ETCC ha sido la serie de carreras más emocionante en todo el mundo? 

· ¿...en todo el mundo hay 110 BMW Serie 3 conduciendo de acuerdo con 
el reglamento Súper 2000? 

· ¿...Jörg Müller con doce victorias fue el corredor más exitoso de BMW 
en el FIA ETCC?

· ¿...Dirk Müller se ha parado en el podio 28 veces en el transcurso de su carrera en el FIA ETCC?

· ¿...cuatro corredores de los equipos nacionales BMW se han sentado detrás del volante de un auto de Formula Uno? (Jörg Müller, Dirk Müller, Alessandro Zanardi y Andy Priaulx)

· ¿...BMW proclamó 36 victorias, 15 pole positions y 34 vueltas de carrera más rápidas en el FIA ETCC?

· ¿...los títulos de Fabricantes del FIA ETCC fueron para Munich en los últimos dos años?

· ¿...Magny-Cours y Brno, con cuatro carreras cada uno, fueron los corredores de mayor longitud en el calendario del FIA ETCC? 

· ¿...Monza, Spa-Francorchamps y Silverstone ya aparecen en el 
calendario 1987 del Campeonato Mundial de Autos Touring?

· ¿...Roberto Ravaglia ganó el título del Campeonato Mundial de 1987 apenas un punto adelante de Klaus Ludwig y Klaus Niedzwiedz?

· ¿...se otorgaron puntos dobles en el Trofeo de Independientes en el último fin de semana de carreras en Macau? 

· ¿...de 2001 a 2004 compitieron un total de 38 corredores en el FIA ETCC con un BMW 320i?

10. El BMW Serie 3 en carreras de motor.

Debut de un modelo exitoso.
El gran BMW 3.0 CSL Coupés ha causado una sensación mundial en las carreras de autos touring. Diseñado con el mismo uniforme rallado de BMW Motorsport en su carrocería blanca, el BMW 320i salió a la luz del escenario en 1977. Como tourer de carreras del Grupo 5, era llamativo con sus flamantes arcos en las ruedas, freno frontal y alas traseras. Bajo el cofre se ubica el motor pura sangre de BMW Fórmula 2, una unidad de cuatro cilindros y dos litros con una salida de 300 bhp. Esta potencia sólo podía traducirse en el camino con un chasis de carreras y la aerodinámica apropiada. Pero no sólo la tecnología era sensacional. La opción de los conductores para los tres autos de BMW también causó entusiasmo dentro y fuera de las pistas de carreras. Con Marc Surer, Eddie Cheever y Manfred Winkelhock, tres jóvenes corredores apasionados se alistaron para el Campeonato Alemán de Carreras. Esta serie proporcionó al mundo los mejores corredores de autos touring y los mejores equipos de obras, y el Equipo Junior BMW contaba con los corredores del frente desde el comienzo.

Se construyó un total de 28 unidades BMW 320i del Grupo 5 entre 1977 y 1978. BMW Motorsport proporcionó los tourers de carreras como equipos para los equipos de carreras en todo el mundo, y en 1978 también dejó el campo abierto a los afinadores y equipos privados que competían en el Campeonato Alemán de Carreras. Fue Herald Ertl quien se llevó el título en un Schnitzer BMW 320i. El equipo de carreras con sede en Freilassing, al sur de Alemania, había apostado su dinero a la potencia turbo. Para poder competir en la División II para motores hasta 2,000 cc, tenía que reducirse el desplazamiento a 1.4 litros si se iba a utilizar un cargador turbo. Aun así, estaban listos más de 400 caballos de fuerza.

Con mucho valor y con la mayor potencia del motor turbo de 2.0 litros del BMW 320i, BMW Motorsport colocó un auto touring en el Campeonato Mundial de 1977 de Marques para retar a los corredores planos del deporte.
Gilles Villeneuve y Eddie Cheever lograron obtener la puntuación máxima en la Carrera de Seis Horas en el circuito Mosport de Canadá. Al siguiente año también participaron equipos independientes, con los cinco equipos nacionales BMW que se llevaron la clase de 2.0 litros en las siete carreras del Campeonato Mundial.

Con la guarnición más discreta del Grupo 2 de los autos touring de producción, ingresaron los modelos BMW 320i al Campeonato Europeo de Autos Touring en 1980. Con una potencia de 245 bhp que logró la producción de un motor de rendimiento mejorado de cuatro cilindros, Helmut Kelleners y Sigi Müller junior fueron lo suficientemente rápidos como para proclamar una franca victoria.

BMW M3: un tipo ganador.

En la primera mitad de la década de 1980, Fórmula Uno era el corazón de la agenda deportiva de motores BMW. Con la potencia del motor de cuatro cilindros de BMW, en 1983 Nelson Piquet se convirtió en el primer Campeón Mundial de turbo. BMW Motorsport también optó por una unidad de cuatro cilindros para su versión deportiva de la segunda generación de modelos de BMW Serie 3. El reglamento para el nuevo Grupo A en carreras de autos touring exigía una salida anual de 5,000 unidades del modelo base y establecía límites mayores para las modificaciones técnicas. Por ello se generó el desarrollo de versiones de camino y carreras del BMW M3 a la par. En 1986 se comenzó a producir el modelo base con sus amplios arcos de las ruedas hechos de hoja de acero, el freno aerodinámico frontal y posterior, una parte trasera mejorada aerodinámicamente, así como un nuevo motor de 2.3 litros, de cuatro cilindros, de alto rendimiento con una tecnología de cuatro válvulas. Para la versión de carreras se incrementó la salida de 200 a cerca de 300 bhp, mientras que se soldó un tubo de acero de 28 metros para formar una celda de seguridad y mejorar la rigidez de la carrocería. También se modificaron los componentes del chasis.

1987, el año en que el BMW M3 hizo su debut en carreras de autos touring, se convirtió en un desfile de victorias cuando los autos de obras con el conocido uniforme de Motorsport ganaron los tres títulos principales. Roberto Ravaglia se convirtió en el primer Campeón Mundial de Autos Touring, Winfried Vogt fue el Campeón Europeo y Eric van de Poele, el Campeón Alemán. Roberto Ravaglia ganó el Campeonato Europeo de 1988, el DTM de 1989 y el campeonato de 1990 en su tierra de origen en Italia. Se convirtió en el más exitoso de todos los corredores BMW M3 antes de Johnny Cecotto.

Más de 60 campeonatos nacionales en todo el mundo con carreras de camino y colina, así como en eventos de rally, más siete Campeonatos Europeos de Colina, cinco Copas Rally Mitropa y ocho victorias en las Carreras de 24 Horas en Nürburgring y en Spa-Francorchamps, hicieron del BMW M3 el auto touring más exitoso del mundo.

Autos súper touring: la clase internacional de 2.0-litre.

El año 1992 trajo nuevos retos. La segunda generación del BMW M3, ahora impulsada por un motor de seis cilindros de alto rendimiento, ingresó a la Clase GT, mientras que el auto touring que corría en todo el mundo sólo admitía salones de cuatro puertas con motores de 2.0 litros. El BMW 318i de la tercera generación de BMW Serie 3 se envió a la pista de carreras en 1993 con 270 bhp. Los corredores de obras de BMW compitieron en la principal serie de carreras de autos touring en Alemania, Gran Bretaña, Italia, Asia -Pacífico y Japón. Roberto Ravaglia, Johnny Cecotto, Joachim Winkelhock y Steve Soper aseguraron seis títulos de campeonato en tres temporadas. Para equipos privados, una vez más estuvieron disponibles equipos completos de carreras de autoensamble. Posteriores desarrollos en los detalles condujeron en 1995 a una nueva rendición del motor BMW de cuatro cilindros en la versión de carreras del BMW 320i, que fue ajustado para rendir más de 300 bhp en los años que siguieron.

Se redujo considerablemente la potencia de caballos de fuerza, pero un mayor torque y una mejor eficiencia del combustible llevaron a la victoria al BMW 320d en la Carrera de 24 Horas de 1998 en la legendaria Nordschleife del Nürburgring. Hans-Joachim Stuck y sus compañeros de equipo se llevaron la primera franca victoria mundial para un modelo diesel en un evento de resistencia de ese tipo.

Renacimiento del Campeonato Europeo de Autos Touring. 

En 1999, BMW Motorsport tenía un nuevo modelo alistado para las carreras de autos touring que contaba con autos con guarnición cercana a la producción. La cuarta generación BMW 320i ahora también tenía una unidad de seis cilindros en línea bajo su cofre diseñada para participar en las carreras. Los 200 bhp iniciales de la versión del equipo de carreras había crecido en 240 bhp en el año 2001, cuando, después de un largo intervalo, la inauguración del Campeonato Europeo de Súper Producción marcó el renacimiento de una serie de carreras internacional para autos touring. BMW Motorsport dio respaldo a seis equipos europeos nacionales. después de diez carreras, el ganador fue Peter Kox del Equipo Alemán BMW. Fue el 17o título del Campeonato Europeo de Autos Touring. A partir de 2002 en adelante, el activo Campeonato Europeo de Autos Touring de la FIA (ETCC) se convirtió en un pilar para la participación internacional de BMW Motorsport, sin embargo, no como una disciplina de obras clásica, sino con la participación de varias subsidiarias nacionales que colocaron cinco equipos nacionales. En 2002, el Equpo Alemán BMW, bajo la protección de Schnitzer Motorsport, demostró ser la cuadrilla superior: los corredores de obras alemanes Jörg Müller y Dirk Müller obtuvieron el segundo y cuarto lugar en el Campeonato Europeo, mientras que BMW fue el subcampeón en la clasificación de Fabricantes.

El FIA ETCC 2003, con los Equipos BMW de Alemania, Italia-España y Gran Bretaña, fue un evento como para comerse las uñas hasta la última vuelta. Después de que BMW, con su evolucionado 320i aseguró el título de Fabricantes en el penúltimo de 20 rounds, Jörg Müller fue finalmente vencido con un punto que le dejó sin el título de Corredor y tuvo que conceder la derrota. Jörg Müller y Dirk Müller fueron otra vez la pareja más fuerte al volante del BMW 320i colocados por Schnitzer Motorsport para el Equipo Alemán BMW

En 2004, BMW también logró defender su título de Fabricante, así como ganar la cortesía de clasificación de Conductores ETCC de Andy Priaulx (GB), logrando los títulos 19 y 20 del Campeonato Europeo de Autos Touring en la historia de la empresa. Una vez más los equipos nacionales BMW se alistaron con el BMW 320i y su motor directo de dos litros de seis cilindros que ahora ofrecía 270 bhp. Por tercer año consecutivo, los dos alemanes Dirk Müller y Jörg Müller conducían para el Equipo Alemán BMW (Schnitzer Motorsport). Priaulx iba al volante nuevamente para el Equipo BMW de Gran Bretaña. En cinco de los diez fines de semana de carreras, la misma tripulación – RBM – colocó un segundo BMW 320i:

Kurt Mollekens (BEL) llevaba la bandera del Equipo BMW de Bélgica-Luxemburgo. Conduciendo para el Equipo BMW Italia-España (Ravaglia Motorsport), Alessandro Zanardi (ITA) competía una temporada completa por primera vez desde su terrible accidente de ChampCar en 2001, junto con su compañero de equipo Antonio García (ESP).

Para el penúltimo fin de semana de carreras de la temporada, BMW aseguró su segundo título de Fabricante al tiempo que Tom Coronel (NLD) con un BMW 320i ganó la clasificación de corredores privados tal como lo había hecho en 2003. Después de las carreras 17 y 18, quedó claro que el título de Conductores del Campeonato Europeo también sería para un conductor de BMW, aunque la decisión en favor de Priaulx tendría que esperar hasta la emocionante final en Dubai. El joven Brit contribuyó con cinco victorias en carreras para la marca general de once. Los corredores BMW calificaron para la pole position tres veces, reclamaron diez vueltas de carreras más rápidas y 124 vueltas como punteros.

Primera Dama.

Siguiendo más de cerca a los modelos de producción tenemos la tecnología del Campeonato de Autos de Producción DMSB. En esta serie, fue una mujer quien obtuvo los éxitos BMW. En 2003 Claudia Hürtgen de Aachen sería la primera mujer que ganaba un título alemán de Autos Touring. En ese tiempo el campeonato todavía era conocido como el Reto Alemán de Autos Touring. En 2004 ella dio impresionantes pruebas de que no ganó de chiripa, al ganar también el título en la serie de sucesores en el DMSB en su BMW 320i.

Ganador de Maratón.

Con el BMW M3 GTR, el auto de carreras más poderoso derivado de la Serie 3 nunca antes construido en Munich, la marca argumentó su récord de éxitos con una victoria uno-dos en la Carrera de 24 Horas de Nürgurgring en el mes de junio de 20004. Fue la victoria número 17 en la historia de BMW en una de las carreras de resistencia más agotadora del mundo. Los corredores triunfadores con el robusto M3 GTR y su motor V8 de 500 bhp fueron los tres alemanes Dirk Müller, Jörg Müller y Hans-Joachim Stuck. Duncan Huisman (NDL), Pedro Lamy (PRT) y Boris Said (EUA) en el auto hermano completaron la séptima victoria uno-dos de BMW en la legendaria Nordschleife. Seis semanas después, BMW también se embolsó una victoria de clase en la Carrera de 24 Horas de Spa-Francorchamps con el auto deportivo GT.

11. Socios técnicos y patrocinadores. 

Socios premium.

Servicios Financieros BMW ha ofrecido a los clientes de BMW Group innovadores productos y servicios financieros confeccionados a la medida durante más de 30 años. Tiene representación en los mercados principales de ventas de todo el mundo y brinda con éxito soporte para las ventas de las marcas del Grupo: BMW, MINI, Motorrad y, en el futuro, también Rolls-Royce. Su principal prioridad es cumplir con las necesidades de los clientes. Junto con las finanzas y el arrendamiento para clientes y distribuidores, la gama de productos también incluye otros productos y servicios tales como la tarjeta de crédito BMW, BMW Select, banca directa y seguros.

Partes y accesorios originales BMW es un socio del Equipo Alemán BMW y trabaja muy de cerca con los fabricantes de equipo deportivo para automotores. La gama sólo incluye partes y accesorios que cumplen con los criterios de seguridad, calidad, ajuste de precisión, compatibilidad de sistema, confiabilidad y diseño. Los conductores de BMW se benefician de la experiencia obtenida en las carreras. Garantiza la calidad en las partes y accesorios originales de BMW que establece marcas y proporciona la fascinación del deporte de automotores en el camino.

Socios técnicos.

Castrol significa innovación y alto rendimiento. La empresa posee el reconocimiento internacional como especialista lubricante y tienen actividad en 130 países. Castrol emplea una fuerza de trabajo de más de 10,000 empleados en el desarrollo, fabricación, comercialización y venta de una gama de 5,000 productos lubricantes de alta calidad para clientes, distribuidores, así como para el envío y la industria. Castrol suministra de lubricantes a Fórmula BMW. Desde 1999 ha sido socio cercano de BMW Group en las áreas de investigación, desarrollo, y en las etapas después de ventas y comercialización. Castrol también es Patrocinador Técnico de los equipos nacionales BMW en el WTCC.

Michelin produce llantas durante más de 100 años y es uno de los fabricantes líderes en el mundo con una participación de mercado actual de cerca de 20 por ciento. Como inventor de la llanta radial, Michelin es un prototipo de manejo deportivo al llevar la tecnología radial a todas las áreas del deporte de automotores y al revolucionar el Fórmula Uno en 1977. Michelin es un socio comprobado del deporte de motores BMW, así como del WTCC.


BBS ha sido un proveedor exitoso de ruedas para el deporte de automotores durante más de 30 años. En BBS estas experiencias se filtran directamente en el desarrollo de ruedas. Gracias a sus innovadores productos, BBS ocupa una posición líder en su campo y de forma sistemática desarrolla su técnica. En 1992, la empresa logró lo que parecía imposible al producir ruedas de Fórmula Uno hechas de magnesio forjado, ahorrando un 20 por ciento en peso. Desde entonces, esta revolucionaria tecnología de ruedas ha conquistado casi todas las categorías de carreras en todo el mundo. Se espera que su longeva sociedad con BMW también garantice éxitos renovados en el WTCC.

Proveedores oficiales.

PUMA fue fundada en 1948 en Herzogenaurach, Alemania. Uno de los fabricantes líderes de zapatos deportivos, ropa deportiva y accesorios, PUMA, durante toda su historia corporativa sigue siendo fiel a sus cuatro principios de autenticidad, rendimiento, innovación tecnológica y sigue aceptando nuevos retos. Hoy en día, PUMA es la marca de deportes que une con éxito los impulsos del mundo deportivo, su estilo de vida y su moda. Para PUMA el deporte de automotores no es un territorio nuevo, los primeros zapatos de carreras que fabricó PUMA ya se usaban en la década de 1970 y a principios de los 80. En 1998 PUMA regresó a las carreras de autos. Entre otros es patrocinador del Equipo Alemán BMW en el FIA WTCC.

LuK es un proveedor líder de clutches, componentes para transmisiones CVT y bombas para aplicaciones hidráulicas de autos. Su oficina principal en Bühl, al sur de Alemania, la empresa internacional cuenta con 16 sitios de manufactura en todo el mundo. Una fuerza de trabajo total de unos 8,000 empleados fomenta nuevas ideas para garantizar que los clientes de LuK en la industria de automotores mantengan su liderazgo. Desde que se fundó la empresa en 1965, las innovaciones de LuK han establecido marcas en el diseño de clutches. El Servicio Después de Mercado de LuK que se ejecuta desde Langen cerca de Frankfurt es un servicio orientado a los clientes y una operación de comercialización con más de 300 empleados.

Los asientos de Recaro son un prototipo de calidad superior cuando se trata de ergonomía, seguridad, tecnología y confort. Los productos Recaro se encuentran donde la gente y sus necesidades sean prioritarias. Los corredores profesionales de carreras necesitan confiar en la calidad y seguridad de su hardware, tal como lo exigen las carreras espectaculares como las de 24 Horas de Nürburgring o el Grand Prix de Macau, que demandan un máximo rendimiento absoluto, y también de sus materiales. Los asientos para carreras de Recaro exceden todos los requerimientos relevantes proporcionando así una base de confianza. Hoy, como en el pasado, Recaro es un fabricante de asientos pionero en términos de calidad, seguridad e innovación.
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