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BMW Night Vision y asistencia 
a las luces de carretera. 
Conducción más segura en la oscuridad.
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BMW Night Vision y asistencia a las luces de carretera.
Conducción más segura en la oscuridad.
(Versión resumida)
· Dos nuevos sistemas de asistencia para conductores mejoran la seguridad y el confort en la conducción nocturna. 

· Con la cámara de radiación térmica de BMW Night Vision, se reconocen  de forma más inmediata a personas, animales y objetos en la oscuridad.
· BMW es el primer fabricante Premium en Europa que aprovecha la tecnología Far Infrared (infrarrojos de largo alcance; FIR) – estudios científicos han revelado que esta tecnología es la más apropiada para detectar animales y personas en la oscuridad.
· Asistencia a las luces de los faros, activa y desactiva  automáticamente las luces de carretera. Conducción más frecuente con luces largas; eliminación del deslumbramiento a  vehículos que circulan en sentido contrario; conducción más relajada y más segura.
Munich. La conducción nocturna es una de las situaciones especialmente exigentes y arriesgadas. Desde hace años, BMW ha  desarrollado tecnologías innovadoras que ayudan al conductor en conducciones nocturnas y así contribuir a mejorar la seguridad vial en general.

Con los nuevos sistemas de asistencia para conductores BMW Night Vision y asistencia a las luces de carretera, los conductores de un BMW podrán circular de forma más segura durante el crepúsculo y la noche. Podrán detectar con mayor anticipación posibles situaciones críticas y de este modo adaptar la conducción a las mismas. Además de contribuir a una conducción mucho más segura, estos sistemas permiten al mismo tiempo una conducción más relajada, ya que las situaciones críticas potenciales se detectan con antelación y se evita la ejecución de maniobras violentas por parte del conductor. De esta forma, aumenta considerablemente el confort del conductor al volante.

BMW Night Vision.Tecnología innovadora de infrarrojos para una mayor seguridad en la oscuridad. Conducción más relajada y protección activa de otros vehículos.

Una cámara fotográfica de radiación térmica, controla un espacio de hasta 300° delante del vehículo. La imagen reproducida en la pantalla central visualiza objetos con más claridad en función de la radiación térmica registrada por la cámara. De esta forma las personas (peatones al borde de la carretera) y los animales (por ejemplo, cruce de venados) representan los elementos más claros en la pantalla, al ser éstos los puntos más importantes a los que habrá que prestar atención para conducir de forma responsable. BMW Night Vision resulta especialmente práctico al conducir en carretera, calles, entradas de edificios y estacionamientos oscuros, aumentando de forma tangible la seguridad en condiciones de escasa visibilidad. 

Con base a numerosos estudios comparativos, los ingenieros de BMW han optado por la tecnología innovadora de infrarrojos de largo alcance Far Infrared (FIR), al ser ésta la tecnología más apropiada para la detección de personas, animales y objetos en la oscuridad nocturna. Los estudios científicos revelan asimismo que la tecnología FIR dispone de una mayor utilidad práctica para este tipo de tareas si se compara con el sistema de infrarrojos de corto alcance (NIR). 

Además de las ventajas que derivan de su funcionamiento, la tecnología FIR también ha permitido a BMW la integración de funciones propias. Así, por ejemplo, el sector visualizado en pantalla se adapta exactamente al trazado de la carretera (Panning) y objetos lejanos pueden ser reproducidos de forma ampliada (zoom). Para activar o desactivar el sistema BMW Night Vision basta con presionar el pulsador situado al lado del mando de las luces. BMW Night Vision estará disponible probablemente a partir del cuarto trimestre 2005 en todos los modelos BMW Serie 7.

Asistencia a las luces de carretera. Conducción más frecuente con luces largas, conducción más relajada.

Con la asistencia de las luces de carretera disponible a partir de septiembre 2005 en los modelos BMW Serie 5, Serie 6 y Serie 7, se introduce un sensor fotográfico ubicado en la base del espejo retrovisor que registra la situación vial, y con ello conecta y desconecta automáticamente las luces de carretera. 
El sistema es capaz de reconocer la iluminación procedente de los faros y los pilotos traseros de otros vehículos así como otras fuentes de luz en el entorno del vehículo. En caso de ausencia de otros vehículos que circulan delante o en dirección contraria y visibilidad precaria en la carretera, las luces largas se encienden automáticamente. BMW es el primer fabricante Premium que ofrece esta clase de sistema lumínico.

Un estudio científico llevado a cabo en los Estados Unidos, ha revelado que las luces de carretera se suelen utilizar muy poco, aunque en muchas situaciones sería posible e incluso apropiado conectarlas. Con su sistema de funcionamiento, la asistencia a las luces de carretera contribuye de forma importante a una utilización más frecuente de las luces largas. Además, el sistema evita el deslumbramiento de los conductores de otros vehículos, ya que no existe el problema de una falta o errores de desconexión. Al mismo tiempo, hace más segura la conducción al aumentar el nivel de confort para el conductor. En resumidas cuentas, la asistencia a las luces de carretera aporta un considerable aumento de seguridad. 

Luces xenón, luces de curva dinámica, asistencia a las luces de carretera, BMW Night Vision: Iniciativa de BMW para la circulación nocturna segura y relajada.

El inicio de esta iniciativa se remonta a 1991, año en el que fueron introducidas las luces de xenón (faros bixenón para luces de cruce y de carretera en 2001), seguidas por la luces de curva dinámica en 2003 con los faros direccionales ajustables en sentido horizontal para alcanzar una mejor iluminación del trayecto recorrido.

Sistemas BMW de ayuda a los conductores:

Ayuda inteligente para el conductor, pero sin que pierda el control. 

Los sistemas BMW de ayuda al conductor están pensados para auxiliar en determinadas situaciones, sin que por ello el conductor quede liberado de su responsabilidad. El conductor es y sigue siendo el que manda. Los sistemas de asistencia para conductores sirven, por un lado, para informar mejor al conductor y avisarle con antelación ante posibles peligros. Por otro lado, estos sistemas deben facilitarle su tarea de conducción al asumir tareas sencillas y repetitivas. En general, lo que se requiere en el tráfico vial son más informaciones. Hasta un 50 por ciento de los accidentes graves son atribuibles a una falta de información del conductor en el momento preciso. Un simple aumento en la cantidad de información suministrada, no sirve para mejorar la situación. Más bien se trata de procesar las informaciones importantes para ponerlas a disposición del conductor 
en el momento adecuado. Aparte de aumentar la seguridad de los ocupantes y de otros usuarios de las vías públicas, los sistemas de asistencia de BMW para conductores deben ante todo contribuir a una conducción más placentera.

Conducción nocturna. 
Riesgo de chocar con peatones, animales y objetos en el camino. 
Conducción nocturna: se duplica el riesgo de accidentes respecto a la conducción diurna.

La lectura de las estadísticas de accidentes revela el enorme peligro al conducir durante la noche: en Alemania, por ejemplo, un 50 por ciento de los accidentes con desenlace fatal se producen durante la noche, aunque el 75 por ciento de todos los ocurridos se registran durante el día. De ahí que el riesgo de sufrir un accidente durante la noche sea dos veces más alto que durante el día. En EE.UU. la situación se presenta de forma similar: con una cuota del 28 por ciento del volumen total, la conducción nocturna acumula el 55 por ciento de todos los accidentes mortales. Pero también las estadísticas de accidentes en todo el continente europeo representan un buen argumento para estudiar a fondo todos los aspectos relacionados con la conducción nocturna. En general se estima que en Europa sufren lesiones unas 560.000 personas y mueren alrededor de 23.000 personas durante las horas de oscuridad que tienen las veinticuatro horas del día.

Los motivos de esta situación son obvios: una mala o muy limitada visibilidad en carretera; obstáculos y curvas muy cerradas difíciles de manejar con las luces cortas; una valoración errónea de la velocidad y distancias debido a la falta de puntos de referencia; la sensación de entrar en un «agujero negro» ocasionada por las luces de los vehículos que circulan en sentido contrario, todo esto sumado en ocasiones a un firme mojado y reflectante. 

Personas y animales corren un elevado riesgo en la oscuridad.

Personas que pasean en la oscuridad o ciclistas «mal iluminados» de noche y el elevado riesgo de sufrir un accidente, representa uno de los principales problemas de seguridad en condiciones con iluminación precaria. Este enunciado queda corroborado también por los datos de la Oficina Alemana de Estadística: en Alemania, más de 25.000 accidentes con peatones y ciclistas se producen cada año durante la noche.

Objetivo: Detección anticipada de personas y objetos en la oscuridad que quedan fuera del alcance de los faros.

El conjunto de datos, conocimientos y experiencias revela que se requieren soluciones apropiadas en relación con el tema de la conducción nocturna para reducir el riesgo de accidentes. Sin lugar a dudas, las autoridades tienen que asumir una elevada responsabilidad cuando se trata de hacer más seguras las carreteras con una mejor iluminación y señalización. El vehículo mismo, sin embargo, también ofrece un potencial de desarrollo significativo. Para ello han de aprovecharse las tecnologías existentes, adaptándolas a la utilización específica en el vehículo. El objetivo de los sistemas de asistencia para conductores es, concretamente, permitir el reconocimiento de situaciones peligrosas y perjudiciales. 

En este contexto, los peatones, animales y objetos ubicados al margen del camino o en plena carretera constituyen, sin lugar a dudas, el mayor peligro, más aun cuando se encuentran fuera del alcance de los faros. Estas situaciones representan un riesgo no solamente para ellos mismos, sino también para el resto de usuarios de las vías públicas.

Los sistemas de asistencia en la conducción nocturna son, por tanto, útiles en la medida en que permiten detectar personas, animales u objetos durante la noche, para advertir con antelación ante el peligro de tropezar con ellos. BMW Night Vision y el asistente de luces de carretera resultan especialmente efectivos en estas circunstancias.

Sistemas de asistencia para conductores no ofrecen seguridad al cien por ciento.

Los sistemas de ayuda para conductores como la asistencia a luces de carretera y BMW Night Vision no pueden garantizar la seguridad integral en cualquier caso. Prometer ésta, conduciría a conclusiones erróneas, mientras es importante que el potencial de estos sistemas se entienda bien. Lo que hacen es informar más detalladamente al conductor y hacer visibles los peligros existentes, sin que intervengan automáticamente en la conducción misma. La decisión la tomará siempre el mismo conductor. Los sistemas de asistencia actúan más bien como un acompañante atento que facilita al conductor el reconocimiento de posibles situaciones críticas al poner en práctica el dicho: « cuatro ojos ven más que dos».

Una vez activados, los sistemas de asistencia para el conductor le acompañan de forma permanente. Su función consiste en aumentar el margen de las maniobras del conductor, un plus de seguridad. Este plus, sin embargo, puede resultar decisivo: a una velocidad de 100 km/h BMW Night Vision, por ejemplo, ofrece con su alcance (hasta 300 m) una ventaja de tiempo de hasta 5 segundos  respecto a la detección de objetos con luces de carretera. De esta manera el conductor, en el mejor de los casos y con luces de carretera ya activadas, es informado unos 5 segundos antes sobre una posible situación crítica.

El sólo hecho de saber que su vehículo está equipado con sistemas de seguridad adicionales contribuye ya a una conducción nocturna más relajada y confortable para el conductor. 

Luces xenón, luces de curva dinámica, asistencia a las luces de carretera, BMW Night Vision: Iniciativa de BMW para la circulación nocturna segura y relajada.

BMW Night Vision y la asistencia de luces de carretera constituyen el desarrollo actual de una iniciativa de BMW que tiende a hacer más segura la circulación nocturna para todos los usuarios de las vías públicas y a realizar un mayor nivel de confort para el conductor. El inicio de esta iniciativa se remonta a 1991, año en el que fueron introducidas las luces xenón con su mejorada capacidad de iluminación y un mayor alcance (faros bixenón para luces de cruce y de carretera en 2001), seguidas por la luces dinámicas en 2003 con unos faros direccionales en sentido horizontal para alcanzar una mejor iluminación del trayecto recorrido. Las luces xenón entretanto están disponibles para cualquier modelo e incluso forman parte del equipamiento de serie de algunos modelos BMW. Las luces de curva dinámicas pueden pedirse como opción para casi todos los modelos de la gama BMW. 
La introducción de la asistencia a las luces de carretera y de BMW Night Vision constituye el seguimiento lógico de la filosofía de BMW tendiente a aumentar el nivel de seguridad y confort de la conducción nocturna.

Los clientes también desean más seguridad.

Cualquier conductor que actúa de forma responsable desea disfrutar de un máximo nivel de seguridad. BMW Night Vision es, por tanto, mucho más que un ejercicio técnico de detección inmediata: un estudio llevado a cabo en EE.UU. ha revelado que más del 80 por ciento de los encuestados mencionan un sistema de visión nocturna cuando se les pregunta por equipos que les gustaría tener en sus vehículos para mejorar la seguridad.

En otro estudio norteamericano la asistencia a las luces de carretera fue el más valorado entre las nuevas tecnologías que se espera que se introduzcan en los vehículos – basado en una descripción de su función y del precio estimado.

Comparativa de tecnologías de visión nocturna:
Far Infrared (FIR) vs. Near Infrared (NIR). 
BMW Night Vision: dos tecnologías diferentes disponibles en el mercado.

Desde hace mucho tiempo se conocen instrumentos de visión nocturna para el uso militar y civil. Actualmente, dos tecnologías compiten en el mercado: Near Infrared (infrarrojos de corto alcance; NIR) y Far Infrared (infrarrojos de largo alcance; FIR). Las tecnologías NIR y FIR se diferencian en primer lugar por el proceso técnico de registro del espacio delante del vehículo, para transformarlo en informaciones gráficas para el conductor. 

· NIR, ilumina el espacio delante del vehículo con una fuente de rayos infrarrojos. La luz reflejada por objetos, el camino o personas, es captada por una cámara de infrarrojos y la transforma en  imagen por medio de un procesador y se visualiza de forma gráfica en una pantalla.

· En el caso del FIR, una cámara de visión térmica registra directamente la radiación térmica de objetos y personas, con lo cual esta tecnología puede prescindir de una fuente de luz adicional en el vehículo. Esta información se transforma igualmente en una imagen por medio de un procesador y se visualiza de forma gráfica en una pantalla.

FIR es la más apropiada para el uso en vehículos. 

Ambas tecnologías se diferencian sobre todo por el modo en el que la información captada en el entorno del vehículo se visualiza en pantalla. 
BMW ha optado con BMW Night Vision, un sistema desarrollado sobre la base de la tecnología FIR. Como resultado de un largo proceso de análisis y comparación de sistemas y de comparativas directas, los ingenieros eligieron FIR para sus fines, ya que FIR resultó ser la tecnología más apropiada para el reconocimiento inmediato de personas y objetos en la oscuridad y la visualización de esta información en pantalla. Para la visualización FIR se limita a transformar las informaciones más importantes, descartando detalles que puedan distraer al conductor.

Ventajas de principio para FIR. 

En primer lugar, los ingenieros de BMW pudieron observar ventajas que derivan del principio de funcionamiento de esta tecnología. Así, por ejemplo, el alcance de los sistemas de visión nocturna basados en FIR supera la de otras tecnologías hasta en un 200 por ciento y NIR controla básicamente nada más que el ámbito de cobertura de las luces de carretera convencionales. 

Debido a la radiación térmica más fuerte de personas (peatones, ciclistas) y animales frente a otros objetos (edificios, tráfico parado, señales de tráfico, etc.), la visualización térmica pone en relieve las situaciones más peligrosas en la carretera – es decir exactamente aquellos puntos que se encuentran en el foco de BMW Night Vision. 

La visualización de la imagen térmica por medio de un gráfico simbólico, significa por otro lado, una reducción del volumen total de información para el conductor y así una concentración en los puntos con potencial de riesgo.

BMW es el primer fabricante Premium que utiliza la tecnología FIR y la sigue desarrollando para aumentar su utilidad práctica.

BMW ha seguido desarrollando la tecnología FIR para su uso en vehículos, dotándola de funcionalidades prácticas adicionales. Con 36° la cámara utilizada dispone de un ángulo de captación mucho mayor que otros sistemas (entre 12° y 18°). Además, el ángulo visualizado en pantalla se adapta exactamente al trazado de la carretera (Panning). Asimismo se puede activar una ampliación digital a velocidades elevadas, que permite una visualización ampliada en pantalla de objetos más lejanos. Finalmente, el menú de opciones de iDrive permite el ajuste de los parámetros con visualización en pantalla, claridad y contraste en función de las decisiones personales de cada conductor. Para activar o desactivar el sistema BMW Night Vision basta con oprimir el pulsador situado al lado del mando de luces.

Los estudios científicos también hablan por sí mismo.

La diferencia entre los dos sistemas NIR y FIR resulta aun más nítida si se analizan determinados sectores de utilización y aplicación técnica. 
La comparativa de los sistemas se remonta básicamente a un estudio publicado en 2004, llevado por el Transportation Research Institute de la Universidad de Michigan (UMTRI, por sus siglas en inglés). El UMTRI es uno de los centros de investigación más avanzados en el área del transporte y tráfico. UMTRI coopera con algunos de los más importantes fabricantes de automóviles igual que con numerosas empresas de renombre de la industria proveedora. El UMTRI ha realizado una comparativa científica de sistemas de visión nocturna FIR y NIR, enfocado en la detección de personas con la ayuda de estos sistemas.

· FIR integra menos componentes.
Debido a la supresión de la fuente de luz del NIR, los sistemas FIR suelen estar compuestos por menos piezas. 
· Con FIR se ve más lejos.
Los sistemas FIR cuentan con una alcance de 300 m aproximadamente, los NIR de 150 m de media.
Por consiguiente, las distancias a las cuales fueron detectadas personas por parte de los objetos de ensayo fueron significativamente mayores en el caso de FIR. Como resultado del estudio UMTRI, el FIR fue capaz de detectar personas a una distancia media de 165 m y el NIR a 59 m.

· FIR no se deja deslumbrar:
Los sistemas NIR son más sensibles a la luz de los faros de vehículos que circulan en sentido contrario, la luz de los semáforos, de las carreteras y de superficies altamente reflectantes, como señales de tráfico. Debido a que los sistemas NIR utilizan rayos de luz como base para generar las informaciones en pantalla, los objetos que emiten rayos de luz muy fuertes durante la noche salen en la pantalla del vehículo como 
objetos excesivamente marcados y suelen iluminarse de pronto o quedan reflejados como focos de luz difusos. Lo mismo ocurre con la propia fuente de luz del sistema NIR en caso de ser registrada por otro sistema NIR. Por consiguiente, los sistemas NIR son muy susceptibles al deslumbramiento.
Los sistemas FIR, por el otro lado, visualizan exclusivamente objetos que emiten radiación térmica; cuanto más intensa, más fuerte. Por regla general suelen ser personas o animales que quedarán reflejados en pantalla de forma claramente diferenciada de otros elementos registrados en los alrededores del vehículo.

· FIR: Reducción a lo esencial. 
Los sistemas NIR reflejan la situación vial de forma íntegra en cada momento. Este fenómeno, sin embargo, reduce la velocidad de detección de una persona que se encuentra como elemento en esta imagen total. Por ello, NIR puede ser la solución más idónea frente a FIR para otras aplicaciones, pero no para la utilización en vehículos y el reconocimiento de personas.
Gracias a la visualización simbólica de los sistemas FIR (más o menos como el negativo de una foto) las informaciones de sistemas NIR en un principio son asimiladas con mayor rapidez, puesto que las informaciones FIR se perciben como poco naturales y difíciles de interpretar. Después de una fase de adaptación, sin embargo, la situación se invierte, resultando la velocidad de procesamiento de las informaciones para el reconocimiento de personas y animales más alta en los sistemas FIR.

BMW Night Vision no sustituye la mirada del conductor.

Los sistemas BMW Night Vision facilitan el trabajo del conductor por medio de avisos. Lo que nos son capaces de ofrecer es que el conductor pueda prescindir de observar atentamente la carretera. Estos sistemas tampoco son omnipotentes, sustituyendo acaso la atención que el conductor tiene que prestar a los riesgos y peligros de la circulación en carretera. Además, las condiciones meteorológicas influyen de forma importante en la calidad de visualización en pantalla – tanto en los sistemas FIR como en los NIR. Gotas de lluvia o niebla, por ejemplo, tienen un efecto filtrante de luz infrarroja, con lo cual la imagen reproducida se deteriora.

A la hora de utilizar sistemas de visión nocturna siempre habrá que considerar su ámbito de aplicación claramente delimitado. Así dice UMTRI: «Tal y como se presentan la circulación y los accidentes nocturnos, los sistemas BMW Night Vision deberán mejorar sobre todo la visibilidad de personas, ciclistas y animales.»

BMW Night Vision.
Imagen de radiación térmica para la detección de personas, animales y objetos. 
BMW Night Vision sobre la base de la tecnología FIR, es un sistema receptivo que aprovecha la radiación térmica de personas, animales y objetos como fuente para informaciones gráficas. El sistema se integra de forma modular en el entorno electrónico existente en el vehículo. Para ello se requiere nada más que la instalación de dos componentes de hardware adicionales: la cámara y la unidad de control. La pantalla de 8,8 pulgadas necesaria para la visualización se monta en combinación con el sistema de navegación Professional.

Cámara de infrarrojos de largo alcance BMW Night Vision.

La cámara de imagen de radiación térmica se instala en el lado izquierdo de la defensa delantera en un soporte especial. La cámara misma está protegida por un cristal resistente a golpes y una rejilla fina. El inyector limpiacámaras conectado en paralelo con el sistema limpiaparabrisas garantiza una buena visibilidad en cualquier momento. El sistema está equipado con calefacción desempañante de la óptica, activada a temperaturas de menos de + 5°.

La cámara opera con una resolución de 320 x 240 pixel, con un alcance de 300 m y el sensor óptico registra la radiación térmica de personas y objetos en un margen de 8 a 14 micrómetros. A velocidades inferiores a 80 km/h el amplio ángulo de apertura horizontal de la cámara de 36 grados permite reconocer no solamente la carretera, sino también su entorno marginal y los alrededores (niños, cruce de animales). 

Unidad de control BMW Night Vision.

La unidad de control recibe los datos provenientes de la cámara y los transforma en imágenes visualizadas en la pantalla central. La imagen es aclarada u oscurecida electrónicamente en función de las condiciones exteriores.

A velocidades medias del vehículo el recorte visualizado en pantallas es de 24°. Al mismo tiempo, este recorte de imagen se adapta de forma dinámica al trayecto, con un ángulo de ajuste de hasta 6° hacia la izquierda o derecha. El control del  así llamado Panning se realiza, entre otros, en función del parámetro del ángulo de giro de las ruedas. A partir de velocidades elevadas se puede activar una ampliación digital, que permite una visualización ampliada en pantalla de objetos más lejanos en relación de 1,5 a 1.

Visualización en la pantalla de a bordo.

En el sistema BMW Night Vision la visualización de la imagen de visión nocturna en blanco y negro con contrastes fuertes se realiza por medio de la pantalla central ubicada en el tablero de instrumentos. En diferentes pruebas BMW también consideró la visualización en una pantalla transparente a la altura de la cabeza, sin embargo, se pudo observar que la superposición de informaciones de imagen virtuales y reales causa molestias, con lo cual esta solución no resultó apropiada.

Mando por interruptor, ajuste por iDrive.

El sistema BMW Night Vision se activa y desactiva por medio de un pulsador ubicado al lado del mando de luces. A través de un menú del iDrive es posible activar y desactivar el Panning y la ampliación de la imagen. Asimismo, el conductor tiene la posibilidad de ajustar la claridad, el contraste y la visualización opcional de las imágenes como pantalla 
completa o reducida.

Disponible probablemente a partir del cuarto trimestre 2005.

El sistema BMW Night Vision será ofrecido probablemente a partir del cuarto trimestre del 2005 en el BMW Serie 7 como equipo opcional. También está prevista la introducción en otras series de modelos de BMW. BMW Night Vision también formará parte de la gama de accesorios originales de BMW como kit de montaje posterior para todos los Serie 7 producidos después de su nueva línea estética.

BMW Night Vision marca el inicio de un desarrollo.

Al igual que ocurrió con otras innovaciones, el sistema BMW Night Vision se seguirá desarrollando para ofrecer en el futuro otras variantes más avanzadas. El sistema representa una tecnología que contribuye de forma significativa a un reconocimiento más preciso de situaciones críticas de conducción nocturna. Por muy sofisticado que sea, el sistema, sin embargo, no podrá nunca garantizar una seguridad al cien por ciento. El conductor no queda liberado de su responsabilidad al volante del vehículo. 

Uno de los aspectos más importantes para el desarrollo futuro de esta tecnología BMW Night Vision, es la identificación automática de situaciones críticas en la carretera y su indicación por medio de avisos. Los primeros resultados de la investigación del así llamado reconocimiento automático de objetos ya se conocen, pero la eficacia de estos sistemas no corresponde todavía a las elevadas exigencias que tanto BMW como sus clientes formulan para el uso de este tipo de sistema. La cantidad de errores del reconocimiento de objetos se sitúa actualmente en un nivel demasiado elevado, con lo cual el conductor se incomoda en vez de aceptar la tecnología como ayuda práctica. Una vez que esta tecnología responda a las exigencias propias de BMW, los sistemas se introducirán de serie en los modelos de la gama BMW.

Asistencia a las luces de carretera.
Conexión automática de las luces de carretera. 
En la práctica, las luces de carretera se utilizan poco y muchas veces no se desconectan en el momento apropiado.

Desgraciadamente las luces de carretera se suelen utilizar muy poco, aunque en muchas situaciones la conexión de las luces largas sería posible e incluso supondría una auténtica ventaja. Un estudio científico llevado a cabo en Estados Unidos por encargo del Ministerio de Defensa, reveló que las luces de carretera se conectan sólo en el 25 por ciento de los casos en los que su utilización sería posible. La conexión y desconexión frecuente de las luces de carretera son una maniobra repetitiva y molesta, igual que 
ocurre con los limpiaparabrisas. Por tanto, parece lógico que se trate de aprovechar en mayor medida el potencial de las luces largas por medio de tecnologías inteligentes. 

Asimismo, diferentes estudios han mostrado que los conductores frecuentemente se olvidan de desconectar a tiempo las luces de carretera para evitar el deslumbramiento innecesario de otros usuarios de las vías públicas. Estas situaciones también se pueden evitar con la utilización de soluciones técnicas inteligentes.

Uso más frecuente de las luces largas, otros usuarios no deslumbrados y descanso del conductor.

La asistencia a las luces de carretera contribuye de forma importante a una utilización más frecuente y apropiada de las luces largas. Al mismo tiempo, el sistema ayuda en  la conducción al aumentar de esta forma el nivel de confort para el conductor. En resumidas cuentas, la asistencia a las luces de carretera aporta un importante aumento de seguridad. 

La asistencia a las luces de carretera permite adaptar con precisión la utilización de las luces de carretera en aquellas situaciones, en las que el uso está permitido y deseado. De esta forma aumenta el tiempo efectivo de conexión de las luces largas. Además esta tecnología permite la desconexión espontánea de las luces de carretera en el momento apropiado, evitando así el deslumbramiento de otros usuarios de las vías públicas. Para el conductor la asistencia a las luces de carretera aporta un aumento notable de confort en  la conducción: Gracias al sistema automático de asistencia a las luces de carretera y su captación sensorial, el conductor está liberado casi completamente de la necesidad de conectar y desconectar las luces largas. 

Modo de funcionamiento:

Un sensor ubicado en la parte delantera del retrovisor regula la conexión y desconexión automática de las luces de carretera. La asistencia a las luces de carretera garantiza que las luces largas se enciendan siempre y cuando la situación vial lo permita o exija. El sensor integra una cámara montada en el soporte del retrovisor. La imagen captada es enviada a una unidad electrónica para su procesamiento.

En las siguientes situaciones se bajan automática las luces: 

· Cuando se acercan otros vehículos (también motocicletas) que estén circulando en sentido contrario. En este caso el sistema reconoce las luces de cruce o de carretera de otros vehículos. 

· Cuando hay vehículos que circulan delante. Aquí el sistema registra las luces posteriores de otros vehículos. 

· En el caso de iluminación suficiente, como en poblaciones.

· Al circular a baja velocidad, cuando la circulación con las luces de carretera no aporta ningún beneficio en términos de seguridad.

El sistema analiza la intensidad y el color de la luz, para simular así en la medida de lo posible el comportamiento del conductor  respecto a la conexión de las luces largas. El sistema está concebido para un reconocimiento de otros vehículos hasta una distancia de 1.000 m, aproximadamente.

Mando sencillo sin interruptor adicional.

La asistencia a las luces de carretera no requiere el montaje de ningún interruptor o mando adicional. Su conexión se realiza por medio del mando de luces al poner el mando giratorio en posición de funcionamiento automático (la misma posición que para la conexión del sensor de luz para el encendido automático de las luces de cruce). Además ha de desplazarse la palanca de los intermitentes – con las luces de cruce activas – en el sentido de conexión de las luces largas. Un aviso ubicado en el cuadro de instrumentos indica la puesta en marcha de la asistencia de las luces de carretera. 

La asistencia de las luces de carretera como sistema de ayuda  para el conductor:  Intervención manual posible en todo momento.

La asistencia de las luces de carretera es un sistema de ayuda para el conductor – como el BMW Night Vision también – que no libera al conductor de su responsabilidad, pero le apoya. Esto significa que la asistencia de luces de carretera siempre podrá desactivarse al colocar manualmente el mando correspondiente en la posición de «luces de cruce permanentes»  o «luces  largas permanentes». Asimismo, se procede a la puesta en marcha de la función de claxon optico de forma habitual.

El sistema de asistencia a las luces de carretera nunca podrá sustituir la decisión individual del conductor de activar o no las luces largas. Tampoco puede asegurarse el reconocimiento cien por ciento fiable de cualquier situación. Unas condiciones meteorológicas desfavorables, como bancos de niebla intensos, pueden perjudicar el funcionamiento del asistente de luces de carretera. Otros usuarios de las vías públicas mal iluminados – como peatones, ciclistas, jinetes, etc. – no pueden ser detectados por el sistema con precisión. Así, por ejemplo, el conductor deberá desactivar manualmente las luces largas al entrar en una población mal iluminada  y que el sistema no interpreta como tal.

BMW es el primer fabricante Premium  de Europa que ofrece la asistencia a las luces de carretera.

BMW es el primer fabricante Premium en Europa que introducirá la asistencia de luces de carretera. A partir de septiembre 2005, el equipo estará disponible como opción para los modelos BMW Serie 5, Serie 6 y Serie 7. 





































