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1.
BMW y la Mille Miglia. 
El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006.
(Introducción)

La historia de la Mille Miglia y la historia de la marca BMW han sido inseparables por décadas. Las raíces de esta relación se formaron durante la época de las carreras clásicas, entre 1927 y 1957, y la tradición perdura hasta hoy en las carreras anuales de vehículos históricos. Con el Mille Miglia 2006, Mobile Tradition, la división de clásicos de este fabricante de autos basado en Munich, también emplea una serie de vehículos que en su momento establecieron nuevos estándares en el arte de la ingeniería y que ahora se consideran hitos en la historia del desarrollo de la ingeniería automotriz. Además, en la línea de salida y la meta en Brescia, en el norte de Italia, BMW presenta un ejemplar único fabricado con ocasión de la Mille Miglia 2006, en la que el entusiasmo por el deporte motor  de antaño se une con las oportunidades técnicas de hoy y con perspectivas de diseño innovadoras. El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 hace homenaje a las habilidades, los éxitos y la visión de los pioneros del deporte motor del pasado, en una creación de sus sucesores modernos.
En la superficie, el coupé concepto BMW porta inconfundiblemente los rasgos de un ícono de las carreras deportivas. El diseño de su carrocería se inspira en el BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé, el legendario dos plazas con el que Fritz Huschke von Hanstein y Walter Bäumer llevaron a casa la victoria en la Mille Miglia de 1940. Su récord de velocidad (un promedio de 166.7 km/h) sigue vigente a la fecha. Ningún otro vencedor de la Mille Miglia antes o después de ello alcanzó la velocidad del BMW 328 Mille Miglia Coupé con su cuerpo de turismo conducido por el legendario “barón de las carreras”. 

Homenaje a un ícono de las carreras deportivas y a su creador.

Hasta la década de los 50, el BMW 328 seguía obteniendo victorias en los deportes de velocidad a nivel internacional. Fue uno de los vehículos competitivos más exitosos en la larga historia de BMW en el deporte motor; además, en 2004, marcó un nuevo hito en la Mille Miglia. El BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé fue el primer automóvil en ganar la nueva versión de esta carrera después de ganar la clásica.

Con el coupé concepto BMW, los desarrolladores automovilísticos en esta compañía de Munich están erigiendo un monumento a sus predecesores. El estudio, fascinante óptica y tecnológicamente, es un símbolo del grado al que los valores de los creadores del BMW 328 siguen determinando el trabajo de los ingenieros hoy en día. Al igual que en esa época, cuando el entusiasmo, la voluntad de ganar y la disposición para viajar por nuevos caminos llevaron al éxito en las Mill Millas, estos motivos siguen siendo el impulso prevalente para la creación siempre mejorada de automóviles hoy en día. 
La historia automovilística cobra vida: el Mille Miglia.

El Mille Miglia no ha perdido su fascinación y es un puente entre la era automovilística tradicional y la moderna. La carrera que alguna vez fuera la más difícil y hasta hoy es la más legendaria del mundo atrae a miles de aficionados al deporte motor al norte de Italia año tras año. En los pueblos y ciudades que se encuentran junto a la ruta entre Brescia y Roma se celebra la historia del automóvil al más puro estilo. Lo que en 1927 comenzó como una carrera de larga distancia en 1600 kilómetros, o mejor dicho, 1000 millas, se ha realizado desde 1977 en la misma distancia como una prueba de constancia para vehículos históricos. Sólo pueden participar aquellos modelos que estuvieron presentes en las carreras clásicas, por lo que la Mille Miglia unifica el pasado y el presente en un evento único en todo el mundo para los entusiastas del automovilismo. En 2006, el deporte motor clásico se encuentra cara a cara con las prácticas tradicionales por primera vez.  Entre 1927 y 1957 se compitieron 24 carreras de larga distancia en el norte de Italia, y la nueva versión se realizará por la vigésimo cuarta vez. Ya se aprobó la participación de 375 vehículos en el inicio de la Mille Miglia 2006, 22 de los cuales portan el logotipo blanco y azul de BMW.
Alma y memoria: BMW Group Mobile Tradition.

La preservación de la tradición automovilística es un aspecto clave para BMW. Los modelos que en aquel entonces tuvieron éxito siguen siendo fuente de inspiración para los vehículos concepto modernos. El apego a los valores indispensables como la deportividad, la eficiencia y el puro placer de manejar orientan el camino a un futuro exitoso. Por lo tanto, BMW Mobile Tradition ha cumplido su misión cuidando, asegurando y manteniendo viva la historia de la marca y de los vehículos con que se le asocia, y desde 1994 coordina todas las actividades relacionadas con la historia de BMW. BMW Mobile Tradition es el alma y la memoria de la empresa y el guardián de su historia, sus marcas y sus productos.
2.
El Coupé concepto BMW Mille Miglia 2006.
Tradición, competencia, visión.
El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 nunca ganará una carrera, pero este dos plazas sigue siendo un símbolo del deporte motor, del éxito en las carreras y de la marca y el espíritu que ha llevado a los ingenieros y los pilotos a logros perennemente grandiosos durante décadas. Con su concepto único, los desarrolladores y los diseñadores de BMW Group muestran cómo los valores tradicionales, la pericia moderna y la visión se pueden unificar en un vehículo fascinante. El pasado, el presente y el futuro de la ingeniería automotriz se concentran en el BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006, que documenta lo que significa para un fabricante de autos reflejar sus fortalezas históricas, aprovechar la competencia técnica actual y abrir hoy mismo las oportunidades del mañana.
El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 no es una copia del exitoso auto de carreras ni representa un heraldo para los modelos en serie futuros, sino que este dos plazas hace un homenaje a los destacados logros de los ingenieros que ayudaron a que BMW obtuviera una posición de liderazgo en los deportes de velocidad y en la ingeniería automotriz hace décadas. En una época en que la competencia de un fabricante estaba ligada mucho más íntimamente con los deportes motores, aparecieron vehículos que aún son hitos del progreso técnico. Los principios que condujeron a la victoria en aquel momento no han perdido su validez, pues continúan siendo la motivación para construir automóviles de especial dinamismo, atractivo y éxito. El coupé concepto enfatiza estos paralelismos y, lo que es más, demuestra que los valores tradicionales seguirán vigentes en los tiempos por venir.
Los valores tradicionales llevan a nuevos triunfos.

La ambición del buen deportista, la voluntad de ganar y la creatividad aseguraron el éxito del BMW 328 Coupé durante la Mille Miglia de 1940. Sus creadores emplearon de manera inteligente los métodos de ingeniería automotriz más progresivos del momento para ganar la carrera en calles más difícil y prestigiada del mundo. Este biplaza poseía un chasis ligero montado sobre un marco de enrejado fabricado en Touring, la forjadora de carrocerías de Milán. La potencia de su motor de 2.0 litros y seis cilindros en línea se incrementó de los originales 80 a 136 hp. Al final, el BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé con Fritz Huschke von Hanstein y Walter Bäumer al volante pasó la línea de meta como ganador, más de quince minutos adelante del auto que llegó en segundo lugar.

El carácter del BMW 328 y sus logros han superado la prueba del tiempo. Después de todo, el récord de velocidad de 166.7 km/h promedio nunca se ha superado, y sus propiedades fundamentales: impresionante potencia de motor, alta eficiencia, peso ligero y aerodinámica óptima, siguen siendo los ingredientes de una receta prometedora, no sólo para el deporte motor. Todas ellas son razones suficientes para erigir un monumento al BMW 328 y a sus creadores. Este dos plazas no sólo fue el fruto del diseño del coupé concepto BMW, sino que también inspiró la noción inherente de legado que tiene. Desde el largo cofre y las amplias salpicaderas delanteras, pasando por la fuerte cabina con su parabrisas dividido hasta las salpicaderas que se curvan sobre las ruedas traseras y las cubren completamente, la carrocería aerodinámica de esta leyenda del deporte motor se representa completamente en el BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006.
Formas clásicas y aerodinámica optimizada.

Sin embargo, al mismo tiempo el diseño básico característico se interpreta al estilo moderno. En primer lugar, la aerodinámica que ya era distintiva en el ganador de la Mille Miglia en 1940 se mejoró; además, la comprensión que se obtuvo desde entonces hasta ahora sobre el flujo de aire y su influencia sobre la presión de elevación y la carga también ha planteado nuevas oportunidades. Ahora al optimizar la aerodinámica, los diseñadores de carrocería se concentran especialmente en las secciones laterales y trasera del vehículo con el objetivo de conducir el flujo de aire con perfecta armonía y sin turbulencias hasta la parte posterior, donde se crearía una separación definida del flujo. Al mismo tiempo, no sólo se reduce la carga aerodinámica de manera efectiva, sino que se genera mayor elevación, lo que mejora la estabilidad y la dinámica de manejo del Coupé.
También cinco entradas de aire ópticamente impresionantes cerca de los pilares A, controlan los movimientos del flujo en la parte delantera. Estas entradas son un venerado elemento típico de los autos deportivos y también se están volviendo comunes en los modelos actuales de BMW. En el concepto coupé están dispuestas en forma de una Z muy delgada y cumplen dos funciones: en primer lugar, sacan el aire que enfría el motor a través de la parrilla en forma de riñón; y en segundo lugar, genera presión negativa en las salpicaderas frontales. Este efecto reduce la turbulencia en las wheel housings y al mismo tiempo amplifica el contacto con el piso. 
Turbulencia escasa, separación de flujo claramente definida.

Las bandas que cubren las ruedas traseras y la parte trasera, apenas descendiente, son elementos de diseño adicionales que se basan en la aerodinámica tradicional y en los descubrimientos más recientes al respecto. Así, surge una forma en V como sumatoria total que minimiza la turbulencia no deseada y concentra la separación de flujo a una zona bien delimitada. Las molduras en la placa del chasis y los difusores de carbono en las secciones delanteras y traseras también aseguran una conducción de aire definida en las partes de la carrocería que no se aprecian a simple vista.

En el diseño de la carrocería, las funciones necesarias para posicionar el motor, las unidades propulsoras y la cabina de pasajeros se combinan en un todo estético junto con los requisitos aerodinámicos. A primera vista, el BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 da la impresión de ser una máquina de conducción muy dinámica, y el atractivo especial de este dos plazas surge de esta apariencia intencional.

Líneas dinámicas y formas asimétricas.

Los rines de aleación de 20 pulgadas, creados específicamente para este concepto, concuerdan con la imagen de sus poderosas proporciones, y están envueltos por llantas 245/40 R20. En lugar de puertas, este concepto tiene revestimientos laterales integrados permanentemente, lo que reduce el peso por un lado y por otro aumenta la rigidez de torsión, y para permitir el ingreso al piloto, la cabina entera se abre. La sección trasera de este concepto también se distingue por rasgos de diseño que unen íntimamente la estética y la función. Los faros delanteros, compuestos de elementos LED, tienen igualmente una ligera curvatura en forma de Z sobre la parte trasera. La combinación de la ingeniería de iluminación más moderna con esa distribución poco común resulta en dos ventajas funcionales: debido a la veloz respuesta de los LEDs y a la mayor visibilidad de su disposición asimétrica, las luces de freno se pueden percibir antes que las de iluminación convencional. 
El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 no niega su fuente de inspiración, pero su forma no está dictada por la nostalgia sino por el esfuerzo de interpretar los diseños típicos de BMW en maneras más innovadoras. Este estudio es la prueba fehaciente de que los diseñadores de vehículos de BMW dominan el arte de aceptar los impulsos tradicionales y dejarlos fluir hacia nuevas formas con la ayuda de los conocimientos modernos, pues ésa es la única manera en que los conceptos pueden madurar: fusionando el poder de la historia con lo fascinante de la visión y dejando que las emociones despierten al mismo tiempo.
Artesanía tradicional para un vehículo emocional.

En el desarrollo del BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 se aplicaron métodos tradicionales que aún son un componente esencial del proceso de diseño para BMW Group. Los modelos basados en diseños emocionales nacen de las manos de modelistas expertos.
Mientras que las posibilidades casi ilimitadas del diseño de alta tecnología por computadora siempre involucran el riesgo de la aleatoriedad, en el diseño de carrocerías tradicional sólo la aplicación coherente de una idea lleva al objetivo deseado. Ésa es también la razón de que hasta hoy todas las maquetas de diseño BMW se moldeen a mano: durante el desarrollo de una serie los modelos a escala se hacen en plastilina. Para el coupé concepto los diseñadores utilizaron un método aún más tradicional: el modelado con yeso, un material que necesita ritmos fijos de trabajo durante la aplicación, el formado y el endurecimiento del mismo, y por supuesto un alto grado de concentración. Durante estos procesos de evolución óptica y tactilmente tangibles los diseñadores crean una relación especialmente cercana con su objeto. Es fácil comprender cómo (y tal vez también por qué) los diseñadores de carrocerías de generaciones pasadas podían crear verdaderos íconos de la construcción de autos deportivos incluso sin disponer de herramientas digitales.
Durante la selección de material, los desarrolladores del coupé concepto BMW Mille Miglia 2006 se dieron a la misma tarea que inspiró a los creadores del BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé a encontrar soluciones poco convencionales. Un chasis sumamente ligero surgió de los materiales disponibles que mejor cumplían con ese propósito. En la fábrica Touring en Milán se estiró una capa de aluminio sobre un marco de enrejado para lograrlo. Hoy en día los plásticos creados específicamente para la construcción de chasis establecen la norma de ligereza, clasificaciones de carga y libertad de diseño, por lo que se eligió este tipo de material para el concepto coupé. 

Toda la carrocería de este vehículo concepto está hecha de plástico reforzado con fibra de carbono (CFRP por sus siglas en inglés) y se pintó en un fino color plata con alto brillo y pigmentos extremadamente pequeños, lo que despierta el recuerdo de los colores tradicionales, pero cuando se le observa más de cerca, se nota claramente que es el resultado de las técnicas de ingeniería de superficies y estética más modernas.
“Ojos” innovadores en un “rostro” típico de BMW.

El BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 unifica lo mejor de dos mundos y mucho más. Su forma muestra oportunidades de diseño y función que pueden ser prácticas para vehículos de producción en serie en el futuro lejano, visiones que incluso hoy en día son fascinantes. Por ejemplo, el frente del nuevo coupé concepto asegura una apariencia impresionante en una forma nueva, pero sobre todo garantiza mejor visibilidad. A primera vista el “rostro” del estudio parece conocido, sus “ojos” nos recuerdan los faros circulares del BMW 328, pero no están integrados al chasis sino que se acoplaron como elementos planos. La tecnología moderna de LED facilita la ubicación de lámparas poderosas en unidades pequeñas. Este progreso brinda nuevas posibilidades a los diseños. Las formas y las líneas desde el cofre hasta las salpicaderas en el coupé concepto se pueden continuar a través de la sección frontal sin ser interrumpidas por los faros. El dominio óptico de la delantera se corona con la típica parrilla en forma de riñón de BMW. Más que nunca, este auto caracteriza el típico rostro de BMW dejando que los faros tomen el lugar de los “ojos” a pesar de la ejecución innovadora.
Diseño atemporal, ingeniería moderna.

La influencia moderna domina la apariencia del concepto coupé en otros puntos también, pues lo último en tecnología de serie se encuentra bajo la cubierta eterna del auto: los componentes de impulsión del BMW Z4 M Coupé, la versión más potente del biplaza deportivo puro. El motor y la suspensión del vehículo deportivo clásico aparecen con una nueva interpretación en el BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 y forman la base ideal para una dinámica espléndida, que es la característica por la que debe distinguirse el concepto coupé, como si se hubiera concebido para manejarlo en la calle o en una pista. Además, a pesar de que esta idea sigue siendo sólo una teoría, la relación entre la herencia tradicional y la tecnología moderna en esta forma tiene una lógica perfecta. El BMW Z4 M Coupé se sitúa en el extremo temporal de una larga historia familiar de autos deportivos de la marca BMW, y recibe su carácter individual de motores potentes, alta eficiencia, construcción ligera e inteligente, formas aerodinámicas y un diseño entusiasta.
El concepto coupé BMW supera al BMW Z4 M por 23 centímetros de longitud y 14 centímetros en ancho, pero es 4 centímetros más plano que su contraparte aprobado para tráfico en ciudad. Su saliente frontal tan corto es especialmente notorio, y por otro lado, la parte trasera es muy suave y ancha por razones de aerodinámica.
El concepto coupé BMW busca la compañía del BMW 328 y del BMW Z4 M Coupé y exhibe el punto medio entre la figura clásica y su heredero actual. Inicialmente el BMW 328 se concibió como un dos plazas abierto, y no fue sino hasta que las disposiciones de la carrera de 24 horas en Le Mans también permitieron vehículos cerrados que se emitió la orden para el BMW 328: diseñar una carrocería apropiada, aerodinámica y lo más ligera posible. El proceso de desarrollo moderno del BMW Z4 Coupé fue similar: el BMW Z4 Roadster ya estaba establecido y había tenido éxito cuando se renovó por completo la carrocería del modelo cerrado.
Motor de seis cilindros en línea: aún el punto de referencia de la dinámica.

Además, el BMW Concept Coupé provoca investigar exhaustivamente la historia de la construcción de motores. El estudio empleaba un motor de seis cilindros en línea como fuente de poder. Ése ya era el caso del BMW 328 y vuelve a ocurrir con el BMW Z4 M Coupé. Los seis cilindros dispuestos en línea eran, y siguen siendo, el patrón ideal para una propulsión adecuada. Más de 70 años de trabajo en el desarrollo del motor de seis cilindros en línea se reflejan en el Concept Coupé: un trozo de historia cuyo primer capítulo es tan fascinante como el fin, que sólo será temporal.
El hecho de que dejaran que el motor de 1971 centímetros cúbicos del BMW 328 se escalara de sus originales 80 a 136 caballos de fuerza aún es prueba de la gran habilidad de los ingenieros de BMW de antaño. Tanto la cilindrada como la relación potencia-peso del BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé tenían las mejores marcas y demostraban la competencia de los motores de nuestra marca. Hoy en día se exige a los motores mucha más eficiencia y efectividad, pero BMW sigue marcando los estándares de lo que es técnicamente posible. El excepcional desempeño del motor de seis cilindros en línea del BMW Z4 M Coupé ahora obtiene su potencia de un desplazamiento de 3,246 centímetros cúbicos y 252 kW/343. En comparación con sus antecesores, el consumo de combustible para los dos litros de desplazamiento es bastante bajo. Sin importar qué tanto han cambiado los requisitos y las oportunidades técnicas, el motor de seis cilindros en línea de BMW y BMW M ha permanecido como el principal punto de referencia de su tiempo. 
La fuente de poder del BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006 demuestra su ventaja de manera impresionante, también al oido. Se hicieron modificaciones al sistema de admisión y escape que brindan al motor del vehículo concepto un sonido acorde con la tonalidad característica del deporte motor. Un estruendo sordo en el régimen más débil del motor ya indica esa impaciencia expectante que el BMW Concept Coupé también irradiaría ópticamente en la línea de salida de una pista de carreras. A 4,900 rpm, exactamente la velocidad de motor a la que se alcanza el torque máximo de 365 Newtons, el poderoso y crudo timbre de los seis cilindros ya se intensifica a una experiencia acústica parecida a una fanfarria.
El interior: visiones de un deporte motor elegante.

El ambiente del piloto y el copiloto también es muy diferente de lo que se había acostumbrado en este rubro hasta hoy. Completamente libres de las convenciones que surgen durante los estudios de conceptos listos para fabricarse en serie, los diseñadores proporcionaron al BMW Concept Coupé un interior incomparable. Los límites de la funcionalidad, la selección de materiales y las impresiones ópticas y táctiles vigentes hasta ahora se trasgredieron intencionalmente: las técnicas tradicionales de diseño y fabricación se reemplazaron con métodos completamente nuevos, con lo que nació un interior en el que la estructura de las superficies y las formas logran efectos novedosos. Al mismo tiempo, los espacios y los contornos tienen su propia funcionalidad: el metal moldeado a mano acentúa notablemente las características del material. Todas las superficies se muestran ininterrumpidas y sin adornos, pues ninguna moldura decorativa, aro o marco empaña su impresión purista. Ni siquiera los letreros, logotipos o símbolos se incluyen en forma separada sino que se graban en relieve en cada componente metálico con tecnología láser.
Un total de tres materiales se emplea en los interiores del BMW Concept Coupé: acero inoxidable laminado extraplano, piezas de cuero sin tratar y tela Lycra. Los métodos de procesamiento también se redujeron al mínimo, pues todos los componentes se cosieron o se sujetaron entre sí con una técnica especial, causando un efecto en las superficies y los controles que da a sus ocupantes una impresión tan futurista como exclusiva.
La tecnología del doblez crea formas; los espacios asumen funciones.

Al crear los elementos del interior, los diseñadores combinaron el uso de los materiales tradicionales y la aplicación de métodos de procesamiento innovadores, con lo que alcanzaron un logro único en la construcción de automóviles y cargado de efectos increíbles. Algo que sobresale especialmente es la aplicación del V2: un procesamiento del acero inoxidable en la cabina y la consola central. Además de que este material es purista y falto de pretensiones, ese tipo de moldeado es un acento maravilloso. Las láminas de metal, con sólo un milímetro de espesor, se doblan varias veces para tomar la estructura final de su respectivo componente. De antemano se marca el doblez en las láminas con una tecnología láser desarrollada especialmente para este propósito, una técnica que facilita la replicación con gran exactitud, lo que resulta en que el componente final que va sobre éste sea excepcionalmente estable. 

Los componentes metálicos se sujetan hasta quedar completamente lisos mediante la tecnología láser. Sólo hay espacios cuando éstos pueden, y sobre todo deben, asumir una función al mismo tiempo. Por ejemplo, la transición entre el soporte del tablero y la consola central se emplea como un espacio de almacenaje adicional, lo que transforma al espacio de un efecto secundario no deseado de la unión de dos piezas a un elemento de diseño incluido con toda intención. Esta es otra de las formas en las que el interior del BMW Concept Coupé abre perspectivas completamente nuevas en la ingeniería automotriz.
Al trabajar con el metal, los diseñadores de interior también se dejan inspirar por las técnicas tradicionales de flexión de papel mediante las cuales las formas y estructuras surgen sin conexiones artificiales y a pesar de su ligereza cuentan con una estabilidad sorprendente. Por cierto, ésta no es la primera vez que el arte del Origami, originario de Japón, ha inspirado la construcción de automóviles, pues la técnica de doblar las bolsas de aire en el menor espacio posible también está influenciada básicamente por este método. No obstante, para el diseño de un paisaje interior entero, esta solución representa un acento revolucionario.
Nueva estética proveniente de tradición e innovación.

La unión de la tradición con la innovación también condujo a una nueva estética durante el procesamiento de la piel en el interior del BMW Concept Coupé. Varias capas de piel cuyo único tratamiento es un ligero curtido se prensan juntas, lo que resulta en una pieza de piel moldeada que, entre otras cosas, proporciona una nueva sensación táctil en los asientos y la sección media de la consola. Además, el cuero sin teñir sufre un proceso de maduración natural que termina en un atractivo efecto de pátina después de varios años.
Las piezas de piel y Lycra se unieron entre sí con costuras casi imperceptibles. Incluso el metal y la piel se cosieron en los sitios donde se unen. Los tres materiales que dominan el interior de este vehículo concepto tienen caracteres sumamente variables: un metal creado para ser infinitamente sólido, un material natural sin tratar, vivo, y otro hecho de fibras plásticas modernas y durables, y a pesar de sus contrastes crean una combinación sumamente atractiva cuya estética proviene de su funcionalidad intacta. 
Ésa es la continuación del interior que el BMW Concept Coupé ya expresa con el diseño de su carrocería. Los valores clásicos ganan una fascinante atracción cuando se les interpreta de nuevas maneras. Los conceptos pioneros no sólo se deben a la pericia actualizada sino también al conocimiento de las raíces históricas, y el BMW Concept Coupé es la viva imagen de las oportunidades que surgen de ello. Este es un vehículo único que sólo pudo ser creado por desarrolladores de automóviles que respetan las tradiciones basados en sus convicciones, que aplican su habilidad con un propósito claro y que están abiertos a nuevas visiones en todos los campos.
3.
BMW y el Mille Miglia.
Éxito eterno.

El nombre es el programa y tiene un sonido legendario: Mille Miglia. Desde su concepción, esta carrera de mil millas se consideró como el mayor desafío imaginable para pilotos y sus automóviles, por lo que aquellos que lograban terminarla demostraban su capacidad para competir, no sólo en deportes de velocidad sino también en construcción de vehículos en general.
Se realizaron 24 carreras entre 1927 y 1957 en el norte de Italia, mismas que eran eventos espectaculares para miles de aficionados a este deporte y el escenario perfecto para pilotos como Tazio Nuvolari, Stirling Moss, Rudolf Caracciola, Juan Manuel Fangio y Fritz Huschke von Hanstein. Además de todo, la Mille Miglia siempre era la prueba de fortaleza más importante para los fabricantes de automóviles. En 1997 la Mille Miglia resucitó, y como un ejemplo de confiabilidad y constancia para vehículos históricos, desde entonces ha mantenido vivo el espíritu de las carreras clásicas.
En 1925 cuatro jóvenes originarios de Brescia, adinerados y aficionados a las carreras, decidieron convertir su ciudad en un centro del deporte motor, y dos años más tarde vieron sus planes hacerse realidad. En adelante, la salida y la meta en esta ciudad lombarda se volvieron todo un carnaval, pues se celebraba con gran entusiasmo a los pilotos y a sus automóviles. Año tras año, la fiebre por las carreras se propagó a tierras vecinas, y no sólo porque los autos que inicialmente dominaban el evento eran de manufactura italiana.
La primera Mille Miglia llevaba a Boloña y Florencia a Roma, y de ahí a Ancona, Ferrara, Treviso y Vincenza y de regreso a Brescia. En los años siguientes la carrera también se realizó en caminos de tierra y pasando por pequeños poblados. Este evento era una dura prueba para las personas y los materiales participantes y emanaba la atmósfera incomparable de un espectáculo en el que no sólo se llevaba al límite a los pilotos. Lo que preocupaba a los críticos se volvió una realidad durante la carrera de 1938: diez personas murieron en un terrible accidente cerca de Boloña, una tragedia que provocó que el gobierno italiano prohibiera de inmediato las carreras en calles públicas.
Una victoria para BMW y un récord para la eternidad.

Sólo dos años después se encontró un sustituto para este rally: el primer Gran Premio Brescia delle Mille Miglia, cuyo recorrido cubría de nuevo mil millas, pero ahora en nueve vueltas sobre las calles asfaltadas del triángulo formado por las ciudades de Brescia, Cremona y Mantua. Los espectadores no sólo tenían que acostumbrarse a una ruta diferente sino también a un auto victorioso totalmente nuevo. 
Durante varios años, los bólidos de ocho cilindros de Alfa Romeo con sus poderosos motores de más de 360 caballos de fuerza habían dominado la Mille Miglia, y no fue sino hasta 1931 que Rudolf Caracciola logró terminar con esta racha de victorias para Italia con el potente motor compresor del Mercedes SSKL. Pero súbitamente apareció una nueva clase de auto deportivo en los circuitos de carreras europeos: el BMW 328, que en realidad era un vehículo delicado en comparación con sus competidores, con su motor de dos litros y una modesta potencia de 80 hp. Este pequeño biplaza ya habia ganado la Mille Miglia en 1938, con lo que BMW logró un gran avance, pero 1940 fue el año del verdadero triunfo. En su BMW 328 Mille Miglia Coupé con carrocería Touring, Fritz Huschke von Hanstein y Walter Bäumer condujeron hacia la victoria histórica, pues a una velocidad promedio de 166.7 km/h establecieron una marca que duraría por siempre. El auto que llegó en segundo lugar, un Alfa Romeo, llegó a la línea de meta quince minutos después del ganador.
Al mismo tiempo, para BMW este espectacular logro se convertiría en la única victoria total de la era clásica de la carrera. La segunda guerra mundial terminó con la Mille Miglia y con las actividades relacionadas al deporte motor de BMW. Con su reinicio en 1947, la Mille Miglia iniciaba en Brescia, seguía hacia Roma y de regreso por primera vez. Después de la victoria inicial de Alfa Romeo, Ferrari asumió el liderazgo en los años siguientes. Tras la guerra, BMW ya no enviaba equipos a Italia, y a pesar de algunas carreras espectaculares, como la de Stirling Moss y David Jenkinson a bordo de un Mercedes 300 SLR en 1955, el fin de la Mille Miglia era sólo cuestión de tiempo. El grupo de participantes era cada vez más confuso, pues a veces había más de 400 vehículos en la salida, incluyendo motores a diesel y rarezas como el pequeñísimo auto ISO (precursor del Isetta BMW), que valientemente se arriesgaban en los pasos de los Apeninos en 1954. Pero sobre todo, conducir por las calles y llegar a salvo a la meta era cada vez más arriesgado en autos que año tras año incrementaban su velocidad y su potencia. La tragedia de 1938 se repitió en 1957: un grave accidente en Guidizzolo reclamó doce vidas y significó el fin de la Mille Miglia.
1977: vuelve la fascinación.

Los momentos fascinantes de la Mille Miglia siguen estampados en la memoria de muchos amantes del automovilismo, y se pueden revivir hoy en día en la carrera Mille Miglia Storica. En 1977, exactamente medio siglo después de la primera edición del certamen, se realizó por vez primera la nueva versión de la legendaria carrera. Desde entonces se realiza año con año en el mes de mayo en sitios históricos como una prueba de confiabilidad y constancia. La nostalgia por mejores épocas se ha vuelto una demostración del arte de la ingeniería automotriz que dura tres días y atrae cientos de miles de espectadores a las orillas de sus caminos. Se permite la participación de todos los modelos de vehículos que participaron en la Mille Miglia clásica al menos una vez entre 1927 y 1957. Por supuesto también están invitados el BMW 328 y otros autos como el BMW Isetta y el BMW 507, dos modelos creados para las carreras privadas de los 50. Cada año, BMW Group Mobile Tradition lleva diversos ejemplares de su flotilla a la línea de salida de la Mille Miglia. Además, varios equipos privados siempre aseguran su participación en el legendario circuito.
Para los aficionados de los automóviles clásicos, hoy la Mille Miglia es tan importante como las carreras originales de la escena del deporte motor de aquel entonces. En ningún lugar se celebraba el automovilismo y la historia de la ingeniería automotriz tan intensa y espectacularmente como en Brescia y en Roma. La Mille Miglia Storica hace homenaje a los ingenieros y a su trabajo, que sigue inspirando profesionales y aficionados hasta hoy. En 2006 esta carrera se realizará por vigésimo cuarta ocasión, exactamente el mismo número de carreras que las realizadas entre 1927 y 1957. En la lucha por los minutos y los segundos, los lugares en la parrilla de salida son tan codiciados como antaño. Los recuerdos, y sobre todo los vehículos que participaron son suavemente acariciados por sus dueños; nada se interpone en el camino hacia el futuro de la Mille Miglia Storica. 

4.
El BMW 328. 
Precursor del deporte motor moderno.

Agilidad, capacidad de aceleración, confiabilidad y ligereza. Los constructores del BMW 328 se concentraron en lo esencial y así iniciaron una nueva era del deporte motor. En una época en la que los motores tipo compresor perfectamente afinados dominaban la escena de la velocidad, el BMW 328 Roadster, con sus escasos 830 kilogramos y sólo 80 caballos de fuerza en la versión en serie, era la sensación porque dejaba muy atrás a los competidores grandes, pesados y poderosos. Con esto se convirtió en el precursor del deporte motor actual, en el que sólo la unión de potencia con eficiencia máxima lleva al éxito. Hace 70 años, el 14 de junio de 1936, el BMW 328 con el legendario Ernst Henne al mando ganó su primera carrera en el Nürburgring, a lo que siguieron más de 200 victorias en los 50, una serie de triunfos única hasta entonces para un vehículo de su clase. Prácticamente ningún otro modelo ha distinguido a una compañía en la historia del deporte motor como el BMW 328 con su motor de dos litros y seis cilindros en línea.
BMW Group Mobile Tradition ha cuidado esta leyenda hasta hoy con especial devoción: no sólo en sus talleres y salas de exhibición sino con apariciones constantes en carreras históricas, donde el BMW 328 en versión roadster y coupé sigue atrayendo las miradas de admiración de los amantes del automóvil. El BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé se ha ganado un lugar de honor en la colección desde 2002. Fritz Huschke von Hanstein y Walter Bäumer ganaron la Mille Miglia a bordo de este vehículo en 1940.
BMW en el deporte motor: un éxito desde el inicio.

El deporte motor ha marcado el ritmo de la historia de BMW desde su comienzo. Después de grandes éxitos obtenidos en dos ruedas, los constructores aseguraron por adelantado la posibilidad de recibir atención en las carreras de automóviles. La primera entrada durante la ruta alpina en 1929 terminó con una convincente victoria para el equipo formado por Max Buchner, Albert Kandt y Wilhelm Wagner a bordo de su BMW 3/15 PS, impulsado por un motor de cuatro cilindros. Numerosas victorias después de ello dieron a conocer la marca rápidamente, por lo que cuatro años después la incursión en la clase de seis cilindros se observó con entusiasmo. El nuevo motor de seis cilindros en línea demostró estar predestinado al deporte motor con su desempeño y capacidad para alcanzar altas revoluciones, su ligereza y su confiabilidad. En 1934, gracias a otros triunfos, la potencia de esta máquina creció a 55 hp y su desplazamiento de 1.5 a 1.9 litros. El BMW 319/1 Roadster equipado con este motor ganó el circuito alpino de 1936 entre otros premios.
Sin embargo, durante la carrera triangular de Munich fue relegado a segundo lugar por un BMW 328, el nuevo auto deportivo de la marca que derrocó a su antecesor y comenzó una racha de trofeos nunca antes vista. Ya en junio de 1936 Ernst Henne ganó claramente la carrera Eiffel en el Nürburgring con este biplaza de diseño ultranovedoso, y desde entonces hasta 1940 se sucedieron 130 victorias más.
Fuente de poder extraordinaria: el motor de seis cilindros en línea.

Con una velocidad máxima de 150 km/h, el BMW 328 ya era el segundo auto más rápido de Alemania en 1936, después del compresor Mercedes. Pero esto no se detuvo ahí: la potencia del motor se incrementó rápidamente a más de 100 caballos de fuerza, y cuando por fin estuvo disponible un combustible especial para carreras, el motor de seis cilindros en línea llegó incluso a 136 caballos de fuerza. En 1938 el BMW 328 hizo su primera aparición durante la Mille Miglia. 
El roadster biplaza era el primer lugar de la clase de dos litros. El clímax llegó en 1940, cuando se realizó la primera y única Mille Miglia en una pista de alta velocidad, el “barón de las carreras” Fritz Huschke von Hanstein y su copiloto Walter Bäumer aseguraron la victoria total con más de quince minutos de ventaja. Su auto alcanzó una velocidad máxima de 220 km/h, y con un promedio de 166.7 km/h el triunfador de la Mille Miglia estableció una marca que ha permanecido desde entonces.
Huschke von Hanstein y Bäumer obtuvieron esta victoria espectacular en un BMW 328 muy especial. Tanto el dos plazas abierto como la variación cerrada, en un principio fabricados en Munich, impresionaron por su peso, muy ventajoso para el desempeño, pero se necesitaba un coupé aún más ligero para las carreras de Le Mans en 1939 y de Brescia en 1940. La orden se otorgó a la compañía de carrocerías Touring de Milán, que era el “sastre de cabecera” del mayor competidor de entonces, Alfa Romeo, y creó para el pequeño BMW una carrocería de aluminio que resultó tan aerodinámica como ligera. Entonces nació un automóvil ganador. Con su marco de enrejado y el chasis superleggera, este coupé listo para manejarse pesaba sólo 780 kilogramos.
BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé: carrera hacia la victoria y odisea.

Este triunfo durante la Mille Miglia sería la última aparición pública del Touring Coupé en una temporada. La pista del vehículo se perdió inicialmente en la confusión de la guerra de los años siguientes, pero resurgió en 1945 cuando quien fuera ingeniero de BMW, Claus von Rücker, descubrió un coupé en muy mal estado después de un accidente. Logró comprar el auto a las fuerzas de ocupación estadounidenses y lo reconstruyó, y para fines de 1947 emigró a Canadá, donde vendió el BMW 328 al fotógrafo y piloto Robert Grier. El nuevo propietario participó en varias carreras con el coupé, que permaneció unos 30 años escondido en un garage en el pequeño pueblo de Wallingford, Connecticut, después de la muerte de Grier a mediados de los 50. En plena década de los 80 el exótico vehículo llamó la atención del coleccionista Californiano Jim Proffit, quien lo restauró por completo para participar con él en varias carreras históricas y decidió llevar el único BMW de su tiempo de vuelta a Alemania. Este hecho se consumó hasta 2002: después de largas negociaciones, Proffit y BMW Group Mobile Tradition acordaron transportar el auto a Munich. Ahora el BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé  es ahora una pieza de exhibición de la colección de Mobile Tradition.
Entre 1936 y el verano de 1940 aparecieron 464 vehículos similares al BMW 328, muchos de los cuales aún participan en carreras históricas. Además, BMW Group Mobile Tradition lleva constantemente los vehículos de su colección a líneas de salida, generalmente con pilotos famosos al volante. Por ejemplo, el rey de Suecia, Carlos Gustavo XVI fue coequipero de Leopoldo, príncipe de Bavaria, en un BMW 328 Touring Roadster durante la nueva versión de la Mille Miglia, que se realiza como una prueba de constancia. En 2004 se agregó un éxito especial a la larga lista de más de 200 carreras ganadas hasta los 50 con el BMW 328; con el vehículo triunfador de 1940, Giuliano Cané y su copiloto y esposa Lucia Galliani lograron ganar la Mille Miglia incluso con las nuevas reglas de la misma. Desde entonces, el BMW 328 Mille Miglia Touring Coupé es el primer vehículo que pudo pasar la línea de meta como ganador tanto en las carreras clásicas como en la nueva versión de la Mille Miglia. 
5.
BMW Group Mobile Tradition.
La historia se hace tangible.
En el BMW Concept Coupé Mille Miglia 2006, la herencia de una historia llena de éxitos en el deporte motor se encuentra con la pericia técnica del presente y las fascinantes posibilidades que el futuro ofrece. Este ejemplar único fabricado con ocasión de la Mille Miglia 2006 es una espectacular prueba de qué tanto se relacionan los valores históricos, la competencia actual y el poder visionario en BMW Group. Volver la mirada a la historia del producto y de la marca es un proceso permanente. Los valores y principios que han distinguido a BMW Group siguen siendo el impulso para la innovación en la compañía. La división corporativa Mobile Tradition se creó especialmente para asegurar el mejor manejo de esta valiosa herencia, y todas las actividades relacionadas con la historia de BMW Group en todo el mundo se coordinan en la misma desde 1994. La misión de Mobile Tradition es mantener el pasado de la empresa y sus productos vivos, cuidarlos y hacerlos accesibles al público. 
BMW Group Mobile Tradition es el alma y la memoria de la empresa. Además de marcas activas, la división incluye marcas inactivas y otras además de BMW, como las absorbidas Dixi y Glas, así como MINI, Riley, Triumph y, por si fuera poco, Rolls-Royce desde 2003. 
La historia se hace tangible: colección histórica y el Museo BMW.

El corazón de Mobile Tradition es la colección histórica, cuyo almacén comprende más de 400 automóviles y 170 motocicletas así como varios motores de avión, motocicleta y automóvil. Sus exhibiciones son un verdadero “corte transversal” de la historia de los productos desde la fundación de la compañía en 1916 hasta nuestros días. Además de la presentación estática, Mobile Tradition, de acuerdo a su nombre, también garantiza la presencia en eventos nacionales e internacionales como el Concorso d’Eleganza Villa d’Este y la Mille Miglia. Diversos vehículos de la colección histórica participan cada año en cientos de eventos como veloces embajadores de una historia fascinante. 
La brecha entre el pasado, el presente y el futuro se acorta de manera impresionante, como sucede en el Museo BMW, que se encuentra junto a las oficinas centrales de la empresa y es una de sus instalaciones más visitadas en el mundo. Ahí la historia de la movilidad se hace tangible no sólo con piezas permanentes sino también con exhibiciones especiales temporales. Después de una amplia renovación, reconstrucción y expansión, el Museo BMW será reabierto en el verano de 2007.
La memoria corporativa: el archivo histórico.

El trabajo de los archivos históricos de BMW Group es redactar y organizar documentos de manera sistemática y científica, y mantener dichos documentos, folletos, fotografías, instrucciones, publicaciones y trofeos. Para historiadores, periodistas, autores y propietarios de vehículos históricos esta es una fuente inagotable de conocimiento, no sólo de los productos BMW sino también de la historia de esta empresa y las personalidades que lo definieron. Se desarrolló un sistema especial para el archivo histórico que facilita la búsqueda de información computarizada.
Servicio para antiguos amigos: autopartes.

Los propietarios de vehículos históricos pueden confiar en BMW Group Mobile Tradition para el mantenimiento, cuidado y reparación de sus tesoros automotrices. El servicio y la venta de autopartes apoya a amigos de muchos años en todo el mundo con el mantenimiento profesional de sus vehículos. Nuestros expertos proporcionan asesoría personalizada a clientes y distribuidores, y el catálogo de autopartes, también disponible en línea, ayuda en la selección de los artículos deseados. Gracias a una logística altamente desarrollada se asegura la rápida entrega de los productos. BMW Group Mobile Tradition también controla la remanufactura de partes que de otro modo no estarían disponibles. 
La fascinación provocada por los vehículos actuales e históricos de BMW Group también se refleja en el espíritu comunitario que reúne a la marca con sus aficionados. En todo el mundo hay más de 180 clubes BMW con más de 250,000 miembros, por lo que esta organización es la mayor de este sector en el mundo. Sus miembros se consideran a sí mismos embajadores de la marca y protectores de la tradición BMW. La división Mobile Tradition apoya a estos clubes redactando y publicando todos los datos importantes a través del Consejo de Clubes BMW y diversas organizaciones coordinadoras en el mundo. Los clubes BMW son importantes aliados en la información del mercado para la proporción de vehículos históricos.
BMW Group Mobile Tradition también tiene su sitio en Internet, en el que usted encontrará un panorama general de sus diversas actividades: www.bmw-mobiletradition.com. El archivo histórico se encuentra en la red en la siguiente dirección www.historischesarchiv.bmw.de.
******

Acerca de BMW Group Mexico
BMW Group Mexico inició sus actividades en México a finales de noviembre de 1994. Actualmente comercializa las marcas BMW, MINI y BMW Motorrad. Cuenta con una amplia Red de Distribuidores localizados tanto en el D.F. como en las principales ciudades de la República: Monterrey, Guadalajara, Tampico, Culiacán, Tijuana, Chihuahua, Torreón, Saltillo, Hermosillo, San Luis Potosí, Morelia, León, Querétaro, Aguascalientes, Veracruz, Puebla, Cuernavaca, Villahermosa, Cancún, Mérida y Toluca. Generando mas de 1,000 empleos en toda la Red. 14 de estos distribuidores ofrecen la marca MINI y 11 ofrecen los productos de BMW Motorrad. Además, cuenta con una organización de servicio y postventa en todo el país, que ofrece atención a clientes durante las 24 horas del día. Para mayor información de productos y servicios puede consultar www.bmw.com.mx  y   www.mini.com.mx. 
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