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1. Todas las buenas cosas vienen en cuatro ruedas
Desde el principio de la historia de la compañía, BMW ha disfrutado del éxito en las carreras alrededor del mundo, ya sea en motocicletas, autos deportivos, rallies, Fórmula 2 o Fórmula Uno. Sin embargo, los touring cars siempre han sido particularmente importantes para la marca. Victorias y trabajos exitosos de numerosos equipos privados de BMW han asegurado que la compañía tenga una historia única en esta disciplina.
Desde el regreso del WTCC, en sustitución del Campeonato Europeo de Touring Car (ETCC), BMW ha mostrado su liderazgo con los campeonatos en 2005, 2006 y 2007 de la mano de Andy Priaulx del Equipo BMW del Reino Unido/RBM. 

Este año BMW esta dispuesto a correr por el primer lugar y viene a Puebla a refrendar su liderazgo de la mano de los tres equipos nacionales que le han otorgado el Campeonato Mundial de Fabricantes en los tres años.
La persecución después de BMW y Andy Priaulx continúa
Hagan espacio para la quinta temporada del Campeonato Mundial FIA de  Touring Car (WTCC). Tres equipos nacionales de BMW están listos para escribir otro capítulo de la historia actual de éxito de BMW en las carreras internacionales de touring car, los cuales están comprometidos con la temporada de 2008. El fabricante con base en Munich ha dominado el campeonato mundial a la fecha. El WTCC inaugural en 1987 vio al piloto de BMW Roberto Ravaglia (IT), presidente del Equipo actual de BMW en Italia-España, ganar el campeonato al final de la temporada. El regreso del WTCC en 2005 dio a BMW más lugar para celebrar después de la final de cada campeonato sucesivo: Andy Priaulx (GB) rescribió la historia del motorsport cuando reclamó su tercer título sucesivo la temporada pasada. Al mismo tiempo, BMW dio prueba de su valor al obtener un lugar en el Campeonato del Fabricante.
No obstante, el Director de Motorsport de BMW, Mario Theissen, ha dejado muy claro que falta mucho por saciar el hambre de BMW de victorias en las carreras de touring car. “Las victorias consecutivas alcanzadas por Andy Priaulx son impresionantes y sin precedente alguno”, comenta. “Sin embargo, demuestran que no nos dormimos en los laureles, sino que mejoramos continuamente nuestro desempeño para seguir un paso adelante de la oposición. En 2007, perseveramos contra desafíos para ganar el título. Estoy convencido de que la próxima temporada no será menos emocionante. Nuestro objetivo es claro: pretendemos liderar ambos campeonatos – piloto y fabricante – al final de la última carrera”

Campeonato mundial – auto ganador en la plataforma de prueba  
Durante la tercera temporada consecutiva, los pilotos de BMW dependerán del ultra exitoso BMW 320si WTCC para el Campeonato Mundial de Touring Car. Como parte de su preparación previa a la temporada, los ingenieros de BMW Motorsport se sumergieron en cada aspecto del auto con el fin de incrementar aún más su desempeño – y pudimos incorporar numerosas mejoras a detalle.  Dichas mejoras fueron desde un sistema de carga optimizado para el motor BMW P45, un sistema mejorado de amortiguación con resortes hasta una transmisión más ligera de cinco velocidades. En corto: el auto ganador de los campeonatos de 2006 y 2007 está listo para los retos de las 24 carreras programadas para la próxima temporada.
Cinco ganadores para los equipos nacionales de BMW
Desde que entró al Campeonato Europeo en 2002, BMW no ha confiado en el modelo clásico del fabricante, sino en los equipos nacionales que entran a y son respaldados en el WTCC por las compañías de distribución nacional de BMW. Hasta ahora el Equipo de BMW en el Reino Unido ha probado al Novato más exitoso: con Priaulx como su único piloto, el equipo de RBM team, bajo la dirección de Bart Mampaey (BE), ganó el Campeonato Europeo en 2004 y los tres títulos mundiales subsiguientes. El piloto de Guernsey (GG) no tiene menos de nueve victorias en el WTCC a su favor. 
Para la quinta temporada, el Equipo de BMW Alemania – Schnitzer Motorsport - porta los colores, donde el manager del equipo Charly Lamm (DE) una vez más disfrutará de los servicios de Jörg Müller (DE) y Augusto Farfus (BR). Entre los dos lograron cinco victorias en 2007, ambos teniendo oportunidad de ganar la batalla por el título en el último fin de semana. Siendo responsable de la victoria de campeonato mundial BMW M3 por Roberto Ravaglia en 1987, el equipo de  Freilassing (DE) está dando su todo para llevar la pelea al campeón en serie Priaulx.

El equipo de BMW en Italia-España – ROAL Motorsport, también disfruta de los servicios de dos pilotos quienes han llegado al escalón más alto del podio del WTCC, Alessandro Zanardi (IT) y Félix Porteiro (ES). Desde que perdió ambas piernas en un accidente en 2001, Zanardi está terminando su quinta temporada de motorsport para BMW. Sus triunfos en Oschersleben (DE) en 2005 y Estambul (TR) al año siguiente son considerados de entre los momentos más emotivos en la historia del WTCC. El año pasado, Porteiro celebró un exitoso a{o debut al ganar en Brno (CZ).

A la vanguardia con el programa del cliente 
Los pilotos del equipo nacional de BMW no son sólo los únicos con los que se intenta dar pelea en el WTCC. Numerosos corsarios han entrado a los WTCC de BMW 320si WTCC, los cuales están disponibles en forma de kit de carreras para equipos de clientes en todo el mundo por la Distribución de Partes de Carreras de BMW. El año pasado, Stefano d’Aste (IT) ganó el codiciado. Para el 2008 el altamente disputado corsario busca cantidades de hasta 384,000 Euros.

Por muchos años, el deporte de clientes ha desempeñado un papel importante en los programas de motorsport de BMW. Además del WTCC de 320si WTCC, del cual 50 ejemplos han sido dados al inicio del 2008, BMW ofrece versiones del kit de carreras del BMW 120d y el BMW Z4 M Coupé. El BMW 320i, como lo usó Priaulx para ganar el ETCC en 2004, sigue siendo el favorito a nivel mundial. 
Inicio temprano; celebración tardía
El Campeonato Mundial de Touring Car 2008 es más internacional que nunca. El calendario ha sido aumentado a 24 carreras, lo que significa que los equipos nacionales de BMW se alinearán en 12 países en tres continentes, en tanto que el programa empieza más temprano que nunca. El primer enfrentamiento se llevará a cabo en el “Autódromo Internacional de Curitiba” el 2 de marzo y se espera que la batalla por el título del 2008 termine con la final en el legendario circuito callejero en Macao (MO) el 16 de noviembre. Puebla (MX) regresa al calendario después de un año de ausencia, con Okayama (JP), donde se hospedaron las rondas del Campeonato Mundial FIA de la Fórmula Uno en 1994/5, siendo uno de los dos circuitos que hacen su aparición debut en el calendario actual del WTCC. El segundo debutante – Estéril (PT) – anteriormente dio lugar a 13 carreras de la F1. El circuito callejero de Pau (FR) y su contraparte en Macao dan un toque picante al campeonato y garantizan carreras emocionantes. Las rondas restantes prometen una variedad intacta. Ya sea que se corra en Valencia (ES), Brno (CZ), Brands Hatch (GB), Oschersleben (DE), Anderstorp (SE) o Monza (IT): todos estos circuitos ofrecen retos sin igual. 

Equipaje sin gracia
La idea de agregar lastre a los vehículos dependiendo del desempeño de los pilotos continua para el 2008. Ni siquiera redefinir el handicap como “Lastre de éxito” altera el hecho de que los pilotos son generalmente poco entusiastas con el concepto. Después de todo, en condiciones de carrera el peso adicional da vitales décimas de segundo a los tiempos de las vueltas. Dos factores determinan la ubicación del lastre: el número de puntos obtenidos y los resultados de la carrera. Los pilotos son “premiados” con un kilo por punto. El peso adicional se distribuye de manera gradual por cada fin de semana de carrera de la siguiente manera: 30 kilogramos por victoria de carrera para el piloto más exitoso, reduciendo hasta cinco kilogramos para el competidor en sexto lugar. Este peso se vuelve a calcular después de cada evento y no debe exceder de un máximo de 70 kilogramos. Además, antes de iniciar la temporada, el Consejo Mundial de Touring Car FIA modificó los pesos base de todos los autos de competencia. De manera acorde, se requiere que las entradas de BMW lleven 15 kilogramos adicionales sobre el peso del año pasado, en tanto que a la competencia, específicamente Chevrolet  y SEAT (con el  Léon 2.0 TFSI) se le permite reducir las suyas por 20 y 25 kilogramos respectivamente.
Listos para una temporada agotadora
Nunca antes los pilotos de BMW se habían enfrentado con una temporada del WTCC más larga que el reto que ya está en la puerta. Por lo tanto, se dio máxima prioridad a una preparación intensiva. En febrero, Priaulx, Müller, Farfus y Porteiro se reunieron en un lugar cerca de Munich para prepararse para su próxima temporada juntos. El cuarteto complete un programa intensivo de acondicionamiento físico y recibieron consejos valiosos para manejar su condición física durante toda la temporada por parte de un equipo de expertos. Además, recibieron un tour guiado por la Planta de BMW en Munich y visitaron Motorsport de BMW. 
2. Doce fines de semana de carreras a la vista
Los equipos nacionales de BMW en tour mundial 
Junto con el Campeonato Mundial de la Fórmula Uno y el Campeonato Mundial de Rally, el Campeonato Mundial de Touring Car FIA completa el trío de serios con estado de campeonato mundial. Nunca antes el calendario del WTCC ofreció tanta variedad: en total, los equipos nacionales de BMW competirán en cuatro conjuntos de carreras voladizas. Las doce reuniones están esparcidas alrededor del globo: el campeonato va desde Sudamérica hasta el Lejano Oriente pasando por Europa.  
Dos eventos en Curitiba (BR) y Puebla (MX) inicia la persecución por el título. Un inicio temprano para la temporada – el 2 de marzo – requirió un corto e intensivo periodo de preparación para los tres equipos nacionales de BMW, ya que la logística demandó que una gran parte del equipo de los equipos fuera enviado a Sudamérica. Entre el 4 y 6 de febrero, Valencia (ES) hospedó las sesiones finales y combinadas de prueba de pretemporada antes del primer enfrentamiento de la temporada. 

El punto sobresaliente en Europa, la final en Asia 
El “Circuit de la Comunitat” en la costa Mediterránea de España recibe la primera carrera Europea el 18 de mayo. Como en la Fórmula Uno, los equipos llegan por tierra y, así, pueden esperar condiciones de trabajo más amenas. Valencia es uno de un total de cuatro circuitos que han recibido una carrera durante cada temporada del WTCC desde 2005. Los otros ‘regulares” del WTCC son  Oschersleben (DE), Monza (IT) y Macao (MO). En junio, el campeonato visita  Pau (FR) por segunda ocasión, donde Augusto Farfus llegó a los titulares de los periódicos al reclamar su victoria después de su calificación. Los otros lugares de reunión para las carreras durante el punto más alto del verano europeo son Brno (CZ), Estoril (PT), Brands Hatch (GB) y Oschersleben.

En Anderstorp (SE) el año pasado, los pilotos de la BMW experimentaron un fin de semana mojado y esperan mejores condiciones el 21 de septiembre en el circuito “Scandinavian Raceway”. El 5 de octubre el WTCC le da la despedida a Europa por la temporada con dos carreras en Monza y después se dirige a Okayama (JP), donde los equipos nacionales de BMW estarán dando todo en su preparación para la gran final en Macao tres semanas después.
Las 24 carreras del Campeonato Mundial de Touring Car FIA en un abrir y cerrar de ojos
	Rondas
	Circuito y ubicación
	Fecha
	Longitud
	Distancia
	Ganadores en 2007
	Posición principal  en 2007
	Vueltas más rápidas en 2007

	1 y 2

Brasil
	Autódromo Internacional de Curitiba, Curitiba
	02.03.
	3.695 km
	51.73 km

14 vueltas
	J. Müller (BMW)

A. Farfus (BMW)
	J. Müller (BMW)

1:24.769 min
	J. Müller (BMW)

J. Müller (BMW)

	3 y 4

México
	Autódromo Miguel E. Abed, Puebla Amozoc
	06.04.
	3.240 km
	51.84 km

16 vueltas
	No apareció en el calendario 
	No apareció en el calendario 
	No apareció en el calendario 

	5 y 6

España
	Circuit de la Comunitat Valenciana Ricardo Tormo, Valencia
	18.05.
	4.005 km
	52.07 km

13 vueltas
	J. Thompson (Alfa)

J. Thompson (Alfa)
	J. Thompson (Alfa)

1:43.954 min
	J. Thompson (Alfa)

R. Huff (Chevrolet)

	7 y 8

Francia
	Circuit de Pau Ville, Pau
	01.06.
	2.760 km
	52.44 km

19 vueltas
	A. Menu (Chevrolet)

A. Farfus (BMW)
	A. Menu

1:21.930 min
	A. Menu (Chevrolet)

A. Farfus (BMW)

	9 y 10

Rep. Checa
	Automotodrom Brno, Brno
	15.06.
	5.402 km
	54.02 km

10 vueltas
	F. Porteiro (BMW)

J. Müller (BMW)
	F. Porteiro (BMW)

2:11.584 min
	A. Farfus (BMW)

A. Zanardi (BMW)

	11 y 12

Portugal
	Circuito do Estoril, Estoril
	13.07.
	4.140 km
	53.82 km

13 vueltas
	No apareció en el calendario
	No apareció en el calendario
	No apareció en el calendario 

	13 y 14

Gran Bretaña
	Brands Hatch Grand Prix Circuit, Brands Hatch
	27.07.
	3.703 km
	51.84 km

14 vueltas
	A. Menu (Chevrolet)

A. Priaulx (BMW)
	A. Menu (Chevrolet)

1:33.018 min
	Y. Muller (SEAT)

C. Turkington (BMW)

	15 y 16

Alemania
	Motorsport Arena Oschersleben, Oschersleben
	31.08.
	3.696 km
	51.74 km

14 vueltas
	Y. Muller (SEAT)

A. Farfus (BMW)
	G. Tarquini (SEAT)

1:36.291 min
	R. Colciago (SEAT)

J. Thompson (Alfa)

	17 y 18

Suecia
	Scandinavian Raceway, Anderstorp
	21.09.
	4.025 km
	52.33 km

13 vueltas
	R. Huff (Chevrolet)

R. Rydell (Chevrolet)
	T. Monteiro (SEAT)

1:50.056 min
	A. Menu (Chevrolet)

A. Zanardi (BMW)

	19 y 20

Italia
	Autodromo Nazionale di Monza
	05.10.
	5.770 km
	51.93 km

9 vueltas
	Y. Muller (SEAT)

J. Gené (SEAT)
	Y. Muller (SEAT)

1:59.487 min
	J. Gené (SEAT)

J. Thompson (Alfa)

	21 y 22

Japón
	Circuito Internacional de Okayama, Okayama
	26.10.
	3.703 km
	51.84 km

14 vueltas
	No apareció en el calendario 
	No apareció en el calendario 
	No apareció en el calendario 

	23 y 24

Macao
	Circuito da Guia, Macao
	16.11.
	6.117 km
	55.05 km

9 vueltas
	A. Menu (Chevrolet)

A. Priaulx (BMW)
	A. Menu (Chevrolet)

2:31m209 min
	G. Tarquini (SEAT)

G. Tarquini (SEAT)


3. Formato y regulaciones
Formato para todas las cautivantes carreras 
Los fines de semana de carreras del Campeonato Mundial de Touring Car FIA están organizados de la siguiente manera: 
– 
En Curitiba, Puebla, Valencia, Estoril, Okayama y Macao, los pilotos tienen una sesión privada de prueba de 30 minutos. 
– 
Los sábados hay tres sesiones de práctica libre de 30 minutos cada una y calificación de 30 minutos, lo que determina las posiciones en la tabla para la carrera 1. En los circuitos callejeros de Pau y Macao, el tiempo para registrar una vuelta de calificación se extiende a 15 minutos.
–
Los domingos de carreras empiezan con un calentamiento (15 minutos).
–
La carrera 1 tiene lugar sobre una distancia de 50 kilómetros y el inicio “acumulativo” de la carrera 2 está programado para las 15:30hrs.

– 
Los equipos sólo tienen un periodo corto de tiempo entre las carreras para preparar los autos para la segunda carrera. Las regulaciones de Parc-Fermé aplican hasta 25 minutos antes de la vuelta de formación para la carrera 2. Esto significa que no se puede trabajar en los autos.
–
Las posiciones en la tabla para la carrera 2 se derivan de los resultados de la primera carrera. Sin embargo, los primeros ocho inician en orden invertido (el ganador en la posición 8, el segundo lugar en la posición 9, etc.). Los pilotos que no terminen la carrera 1 van al final de la tabla de posiciones.
– 
La carrera 2 también es de 50 kilómetros. 
Los ocho primeros pilotos de cada carrera son premiados con puntos de campeonato de la siguiente manera. 
	1° 
	2°
	3°
	4°
	5°
	6°
	7°
	8°

	10
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	1


Al final de la temporada, el WTCC da los títulos del campeonato al piloto más exitoso y al mejor fabricante. La clasificación del fabricante se basa en los resultados de la carrera de los dos mejores pilotos para cada marca competitiva.
Puntos de campeonato mundial que no se deben tomar a la ligera 
A diferencia de la última temporada, todos los pilotos inician la temporada en Curitiba sin handicap de peso básico. Cualquier piloto que entre al campeonato después para carreras individuales deben llevar 30 kilogramos adicionales. Para cada punto de campeonato obtenido, el piloto gana un kilogramo del llamado “Peso del éxito”. Además, el peso adicional es calculado con base en los resultados de cada fin de semana de carreras. Se le asigna al piloto más exitoso (combinación de ambas carreras) 30 kilogramos extra para el siguiente evento del WTCC. El lastre será distribuido de la siguiente manera en la temporada 2008. 
	1°
	2°
	3°
	4°
	5°
	6°

	+30 kg
	+25 kg
	+20 kg
	+15 kg
	+10 kg
	+5 kg


El peso adicional de ambas categorías se agrega antes de cada fin de semana de carreras. El peso máximo adicional es de 70 kilogramos – 10 kilogramos más  que el año pasado. El peso de carrera de un auto es determinado al agregar el “Peso de éxito” previo al peso mínimo definido del vehículo. 
Otra introducción debería hacer más difícil que los pilotos invitados se encuentren entre las primeras posiciones en la final de la temporada en Macao. Para las dos últimas carreras del año, se calcula un valor promedio a partir del “Peso de éxito” de los pilotos que ocupen los 5 mejores lugares en el campeonato. El peso handicap resultante debe ser llevado por todos los pilotos que no estuvieron registrados para toda la temporada.
Cerca de series de producción 
El BMW 320si WTCC compite en el WTCC de acuerdo con las regulaciones  Super2000 emitidas por la FIA. Sólo están permitidos autos de salón de cuatro puertas para 4 pasajeros que midan, por lo menos, 4.2 metros en longitud como vehículos básicos en esta categoría. Por lo menos, 2,500 unidades de sus versiones de producción deben de haberse fabricado durante los últimos doce meses y deben venir de una familia que venda, por lo menos, 25,000 unidades por año. Homologados como autos del Grupo A para motorsport, deben estar equipados con kit de conversión aprobado por la FIA para el WTCC (que consiste en componentes especiales para el motor y el auto, por ejemplo): 

El desplazamiento está limitado a 2,000 ccm, en tanto que los máximos niveles de rpm dependen del tipo de motor. Las unidades de cuatro cilindros, como el  BMW P45, están permitidas con hasta 8,500 rpm (seis cilindros 9,000 rpm, cinco clindros 8,750 rpm). Los motores deben sobrevivir, por lo menos, cuatro carreras consecutivas. Si se cambian antes de este tiempo, el piloto baja diez posiciones en la tabla. Los autos sustitutos (autos T [T-cars]) no están permitidos. 
4. Cinco pilotos listos para el éxito 
Andy Priaulx (GB) – Auto número 1
Talento excepcional de manejo, excelentes habilidades de estrategia y nervios de acero: Andy Priaulx ha demostrado todo lo anterior. Cuando se combinan con un grandioso trabajo en equipo y velocidad base impresionante, estas cualidades contribuyen a que este piloto de Guernsey (GG) en las Islas de Canal sea el corredor perfecto. Aunque Priaulx es más que un ganador radiante quien ha Ganado cuatro de los títulos más buscados en las carreras internacionales de touring car. También es un duro trabajador cuya determinación inquebrantable lo ha llevado por periodos extremadamente difíciles durante su carrera.
No es ningún secreto que la ruta de Priaulx hacia la cima haya estado llena de numerosos obstáculos, los cuales venció junto con su esposa. Durante sus primeros años en las carreras, la pareja vendió su casa en Guernsey y se mudó a una sencilla casa rodante ubicada a la vista desde el circuito de Silverstone. Ahí, Priaulx financió su llegada a la cima al trabajar como un instructor de carreras. “Estaba convencido de que tenía que dedicar toda mi vida a mi sueño”, dice el padre de dos. “¿De qué otra manera podría esperar que un patrocinador me apoyara si no era capaz de demostrar mi determinación?”.
El sueño al que se refería se convirtió en realidad hace mucho tiempo – y aún así el Campeón del Touring Car Europeo de 2004 y ganador de tres títulos mundiales consecutivos entre 2005 y 2007 todavía no está satisfecho. A pesar de que el reinado como campeón del WTCC ha obtenido aclamación universal hasta hace poco, su extraordinario talento fue claro desde que era muy joven. Como el padre Graham, Andy Priaulx fue un acto de clase en hillclimbing. Recién Coronado como Campeón de Hillclimg de la Fórmula 1 Británica cambió a los autos monoplaza en 1996. Tres años después reclamó la Renault Spider Series con 13 victorias en muchas carreras. La ruta de Priaulx hacia los touring cars llegó por medio de la Fórmula 3 Británica. Desde que compitió en el ETCC con el Equipo RBM en 2003, los éxitos llegan después de otros. 
Priaulx siempre ha sido versátil. En Guernsey se hizo de una reputación en las carreras de motocross y powerboat. Con BMW ganó la legendaria Carrera de  Nürburgring de 24 Horas. Además, ha hecho pruebas para el Equipo Williams F1 de BMW y ha manejado el auto de Fórmula Uno del Equipo Sauber F1 de BMW en Pit Lane Park.

Nació:
8 de agosto de 1974 en Guernsey (GG)

Residencia:
Guernsey (GG)
Estado civil:
Casado con Joanne, 


un hijo Sebastian, una hija Daniella

Sitio web:
www.andypriaulx.com

1984
Carreras Kart en las Islas de Canal 
1985–1990
Motocross
1990
1° lugar en el Campeonato de Motocross 250 cc en las Islas de Canal
1991–1995
Carrreras de Hillclimb

1995
1° lugar en el Campeonato Británico RAC MSA de Hillclimb 

1996
Formula Renault (carreras seleccionadas) 

1997
Beca en el Campeonato de la Fórmula 3 Británica  

1998
Renault Spider Cup (carreras seleccionadas), una posición preferente

2° lugar en la serie Formula Palmer Audi Winter 

1999
1° lugar en la Renault Spider Cup, 13 ganadas desde posicione 



preferente 

piloto de pruebas de  BTCC para Renault Williams, Vauxhall y 


Ford


Premios: BARC President’s Cup, Embajador Guernsey del Año 
2000
Campeonato de Fórmula 3 Británica para Renault UK 


Carreras de F3 en Macao y Corea para Manor Motorsport

2001
Campeonato de la Fórmula 3 Británica 

2° lugar desde posición preferente en el Super Prix de F3 en 



Corea
2° lugar en la ronda de invitación de Vauxhall en el BTCC
Gran Premio de F3 en Macao 
2002
5° lugar en el Campeonato de Touring Car Británico 
 
Compitió en Bathurst 1000 Australiano de larga distancia  
 
y en Queensland 500 (Holden TWR)

2003
3° lugar en el FIA ETCC (BMW 320i)

2004
1° lugar en el FIA ETCC (BMW 320i), Equipo de BMW en Gran Bretaña

2° lugar en el Gran Premio de Macao – Carrera Guia 


Carrera de 24 Horas de Spa-Francorchamps (BMW M3 GTR)

2005
1° lugar de FIA WTCC (BMW 320i), Equipo de BMW en el Reino 



Unido 
 
1° lugar en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring (BMW M3 


GTR)

 
Pruebas de Fórmula 1 con el Equipo de BMW WilliamsF1 

2006
1° lugar en el FIA WTCC (BMW 320si), Equipo de BMW en el Reino Unido 
2007
1° lugar en el FIA WTCC (BMW 320si), Equipo de BMW en el Reino Unido 
Jörg Müller (DE) – Auto número 2
En términos de victorias en el Campeonato Mundial de Touring Car, Jörg Müller compartió el primer premio con el triple campeón Andy Priaulx antes del inicio de la temporada de 2008. Ambos pilotos de BMW tuvieron 9 ganadas en el WTCC a su favor. Aunque Müller lidera impresionantemente otra tabla estadística: con nueve vueltas más rápidas a su favor mantiene el récord. En caso de que se requiera más evidencia del talento de este veterano de 38 años, este es ciertamente lo comprueba. 
Müller es la constante en el Equipo de BMW en Alemania, estando con el equipo de Schnitzer liderado por Charly Lamm desde que entró por primera vez al Campeonato Europeo de Touring Car en 2002. Representó a su equipo en el entonces pináculo del touring car con igual consistencia. Müller fue dos veces contendiente del título hacia la ronda final del ETCC ganando no menos de 12 carreras durante su carrera. El regreso del Campeonato Mundial del Touring Car en 2005 lo vio reclamar la victoria con tres ganadas a su favor en su año de retorno. El siguiente año este piloto lo hizo mejor: después perdió el título contra su compañero de marca de BMW, Priaulx, por un solo punto. El 2007 también lo vio ir a la final en Macao con una interrupción teórica en su primer título del WTCC.  

En el mismo circuito donde hizo historia anteriormente cuando agregó la ronda de 2004 a su victoria en el Gran Premio de Fórmula 3 de 1993 en Macao, no sólo se convirtió en el segundo piloto en la historia del evento en ganar ambas disciplinas en el retador circuito callejero. En 2006 reclamó otra victoria del WTCC en el “Circuito Guia” de Macao. 
A los 15 años, Müller experimentó por primera vez las carreras de karting. Pronto le siguieron títulos en campeonatos monoplaza significativos. Después de hizo de una reputación como piloto de pruebas para los equipos de Fórmula Uno de  Arrows, BMW y Sauber. Es igualmente apasionado con las carreras de resistencia habiendo competido en el clásico de Le Mans de 24 Horas para BMW, Nissan y Porsche. En la Serie Estadounidense de Le Mans celebró victorias con el V12 LMR de BMW y ganó la Clase GT en 2001 con M3 GTR de BMW. En un vehículo idéntico ganó la Carrera de 24 Horas de Nürburgring en 2004 con el Equipo de Motorsport de BMW, terminando en segundo lugar en el mismo evento un año más tarde. 
En paralelo con su carrera de competición, Jörg Müller dedica tiempo a desarrollar pilotos jóvenes y prometedores. Como instructor en el Centro de Carreras de BMW en Valencia imparte consejos valiosos para una carrera exitosa como piloto de carreras a los jóvenes candidatos. Después de haberse probado a sí mismo durante muchos años en la cima del motorsport, seguramente es un excelente modelo a seguir. 

Nacido:
3 de septiembre de 1969 en Kerkrade (NL)
Residencia:
Monte Carlo (MC)
Estado Civil:
Divorciado
Sitio web:
www.joerg-mueller.org


1984–1987
Karting

1988
1° lugar en el Campeonato Ford de Formula Alemana 
1989
1° lugar en el Reto Opel Lotus de la Fórmula Alemana 
1990
1° lugar en el Campeonato Europeo de la Fórmula Ford 

5° lugar en el Campeonato de la Fórmula 3 Alemana 
1991
1° lugar en el Gran Premio de la Fórmula 3 de Mónaco 
1992
7° lugar en el Campeonato de la F3 Alemana 
1993
Campeonaot de la Fórmula 3 Alemana 

1° lugar en el GP de F3 en Macao 
1994
1° lugar en el Campeonato de la F3 Alemana 
1995
Piloto de fábrica de BMW en la Copa ADAC Super Touring Car 

1996
1° lugar en el Campeonato de la Fórmula 3000 Europea 

Piloto de fábrica de BMW en la Copa ADAC Super Touring Ca



1° lugar en el Carrera de 24 Horas de Spa (BMW 318is)

1997
Piloto de pruebas de Fórmula 1 para Arrows, Carrera de Le 



Mans de 24 Horas 
1998
Piloto de pruebas de Fórmula 1 para Sauber


2° lugar en la Carrera de Le Mans de 24 Horas (Porsche GT1)

1999
Piloto de fábrica y pruebas de F1 de BMW: una victoria ALMS, 


Carrera de Le Mans de 24 Horas (BMW V12 LMR)

2000
5° lugar en ALMS, dos victorias (99er BMW V12 LMR)


Piloto de pruebas de Fórmula 1 para Michelin

2001
1° lugar en ALMS Clase GT, cuatro victorias (BMW M3 GTR)

2002
2° lugar en FIA ETCC, (BMW 320i) con el Equipo de BMW de Alemania
2003
2° lugar en FIA ETCC, (BMW 320i) con el Equipo de BMW de Alemania

Carrera de Nürburgring de 24 Horas (BMW M3 GTR)

2004
1° lugar en la Carrera de Nürburgring de 24 Horas (BMW M3 


GTR)

 
1° lugar en el Gran Premio de Macao – Carrera Guia (BMW 


320i)
 
4° lugar en FIA ETCC (BMW 320i), con el Equipo de BMW de 



Alemania   
 
Ganó la Carrera de Spa GT2 de 24 Horas (BMW M3 GTR)

2005
5° lugar en FIA WTCC (BMW 320i), con el equipo de BMW en Alemania  


2° lugar en la Carrera de Nürburgring de 24 Horas (BMW M3 


GTR)

2006
2° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), con el Equipo de BMW de Alemania 
2007
7° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), con el Equipo BMW de Alemania 
Augusto Farfus (BR) – Auto número 3
Se sabe que los pilotos de carreras adoptan medidas inusuales para hacerse más fuertes mentalmente en la preparación de sus desempeños en los circuitos de carreras de todo el mundo. Uno de esos pilotos es Augusto Farfus. Cada año, el piloto del Equipo de BMW en Alemania se pone como objetivo una pasión en particular y después procede a negarse a sí mismo sus placeres. El año pasado se privó de comer chocolates. “Puede sonar poco espectacular”, explica Farfus, “pero de esa manera me pruebo a mi mismo que lo puedo manejar. La disciplina es una parte importante del motorsport”. Aunque, afortunadamente, no se ha enfocado en la champaña, de lo contrario hubiera encontrado sus numerosas visitas al podio menos agradables. En 2007, su primera temporada con BMW, el joven de 24 años obtuvo un total de tres victorias. 
Su debut en las carreras en el BMW 320si WTCC en Curitiba fue tal como si hubiera sido hecho específicamente a mano para el héroe oriundo de la ciudad. Frente a miles de compatriotas apoyándolo, Farfus se paró en el podio después de terminar en tercer lugar en la carrera uno – seguido de la victoria total en la segunda carrera. Los ensordecedores cánticos de “Farfus, Farfus” de su enorme ejército de admiradores creó una atmósfera eléctrica. El joven continuo con su impresionante forma para ir a la final de la temporada en Macao casi alcanzando el título mundial. Una colisión en la penúltima carrera de la temporada acabó con sus posibilidades. Aún así, Farfus es capaz de volver a atrás y ver su primera temporada con el Equipo de BMW en Alemania con gran satisfacción. El hecho de que se convirtiera en un miembro importante de la familia BMW dentro de excepcional y corto periodo de tiempo fue comprobado cuando se le otorgó la oportunidad de manejar el auto de Fórmula Uno del Equipo BMW Sauber F1 en Valencia en noviembre de 2007.   

En 2005, Farfus ganó su primera carrera en el Campeonato Mundial de Touring Car en el circuito callejero de Macao. Un año más tarde hizo una revelación decisiva en el WTCC: Habiendo empezado la temporada con pocas expectativas, reclamó  tres victorias para convertirse en uno de los tres pilotos, además de  Andy Priaulx y Jörg Müller, en tener esperanzas para ganar el título en la última ronda. Después de un accidente, Farfus se consoló a sí mismo con el tercer lugar en el Campeonato de Pilotos.  

Etapas claves en su carrera abundan para este talento excepcional. Habiendo probado numerosos éxitos en motocross y karts, Farfus hizo el movimiento hacia Europa en 2000 y entró al Campeonato Europeo de la Fórmula Renault. Ganó el título un año más tarde. La Serie Euro 2003 F3000 también se puso en su camino en su segunda temporada en la categoría. Para 2004 Farfus había cambiado a los touring cars.
La vida personal del piloto de la BMW está marcada por pasos igualmente valientes: durante la semana que llevaba al inicio de la temporada se casó con su novia Liri en Curitiba. La temporada difícilmente pudo haber iniciado mejor para este piloto de carreras – con o sin chocolates.
Nacido:
3 de septiembre de 1983 en Curitiba (BR)

Residencia:
Monte Carlo (MC)
Estado civil:
Casado con Liri
Sitio web:
www.farfus.com 

1991
Primeras experiencias en motocross
a partir de 1992
Inició las carreras de karts

Compitió en varios campeonatos Americanos e Italianos
1999
2° lugar en Campeonatos Mundiales de Karting (Fórmula A)

2000
12° lugar en el Campeonato de la Fórmula Renault Europea  

2001
1° lugar en el Campeonato de la Fórmula Renault Europea 
2002
9° lugar en la Serie Euro F3000

2003
1° lugar en la  Serie Euro F3000 

2004
6° lugar en FIA ETCC (Alfa Romeo)

2005
4° lugar en FIA WTCC (Alfa Romeo) 

2006
3° lugar en FIA WTCC (Alfa Romeo)

2007
4° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), con el Equipo de BMW de 



Alemania
Alessandro Zanardi (IT) – Auto número 4

Alessandro Zanardi es un fenómeno. Justo cuando uno cree que el piloto de 41 años ha alcanzado lo máximo en una disciplina dada, él simplemente busca otro reto – e inmediatamente se vuelve maestro en él con su único nivel de entusiasmo. Desde que perdió ambas piernas en un accidente en el Eurospeedway Lausitz en 2001, Zanardi ha dado nueva esperanza a muchos que se encuentran con el mismo destino. “Yo salgo a probar que no hay obstáculos para los discapacitados”, comenta sucintamente el piloto con 41 arranques de Fórmula Uno GP.

Abundan ejemplos de su irreprimible espíritu. Muy pocos pronosticaron un retorno al motorsport después de su accidente. Sin embargo, sacando una determinación de hierro fundido y su enorme voluntad de vivir, el italiano peleó por su regreso. En 2003 impresionó al deporte en gran medida al entrar al evento final en el Campeonato Europeo de Touring Car en Monza.  

Esta carrera frente a su público afiló su apetito por más y en 2004 Zanardi compitió durante toda la temporada del ETCC representando al Equipo de BMW de Italia-España - ROAL Motorsport en las temporadas de 2005 a 2007 del Campeonato Mundial de Touring Car. Aunque competir no era lo suficiente para el piloto de Bologna. El tenía como objetivo victorias. Y eso transpiraba: el 28 de agosto de 2005 Zanardi en Oschersleben de manera sensacional se convirtió en la primera persona discapacitada en ganar un campeonato mundial en una carrera de motor. Siguió este éxito con otra victoria en Estambul un año más tarde, probando así que nunca se le podría subestimar. Zanardi y su equipo habían sido capaces de perfeccionar gradualmente los controles del auto, con lo mejoraron su competitividad. Acelera con controles manuales y frena con la ayuda de su prótesis. “Todavía puedo ganar carreras”, comenta de manera convincente. 
Esta inmensa ambición asegura que Zanardi sigue siendo un deportista único. Donde el doble campeón del Champcar compite su objetivo es la cima. A finales del 2007 hizo su debut en el popular Maratón de Nueva York con una bicicleta de mano, terminando prontamente en cuarto en su categoría.
Un auto de Fórmula Uno también ha visto a Zanardi ir al límite: Cuando salió de los pits del “Circuit de la Comunitat“ de Valencia el 25 de noviembre de 2006, aquellos admiradores y medios presentes se dieron cuenta de inmediato que estaban siendo testigos de la historia mientras daba las primeras vueltas en un auto de Fórmula Uno del Equipo BMW Sauber F1 Team. Tampoco fue sorpresa que los tiempos de las vueltas de Zanardi continuamente cayeran mientras pedía información a sus ingenieros.  

Nacido:
23 de octubre de 1966 en Bolonia (IT)

Residencia:
Padova (IT)

Estado civil:
Casado con Daniela, un hijo Niccolo

Sitio web:
www.alex-zanardi.com

1980–1984
Carreras de Kart

1985
1° lugar en el Campeonato de Kart Italiano 
1986
1° lugar en el Campeonato de Kart Italiano 
1987
1° lugar en el Campeonato de Kart Europeo 
1988
12° lugar en el Campeonato Italiano de Fórmula 3 
1989
7° lugar en el Campeonato Italiano de Fórmula 3  


Carrera debut en el Campeonato Internacional FIA Fórmula 3000 en Dijon 
1990
2° lugar en el Campeonato Italiano de Fórmula 3  


1° lugar en la Copa Europea de Fórmula 3 Le Mans 

Posición preferente en el Gran Premio de Fórmula 3 en Mónaco 
1991
2° lugar en el Campeonato Internacional FIA Fórmula 3000  

 
Tres carreras de Fórmula 1 para Jordan 

1992
Piloto de pruebas de Fórmula para Benetton, tres GP para Minardi 

1993
Temporada de Fórmula 1 con Lotus 

1994
Piloto de pruebas de Fórmula 1 y piloto del equipo para Lotus 
1995
Campeonatos Británicos de Racing Production (Lotus Esprit),

 
una carrera ganada en la clase GT2

1996
3° lugar en la Serie Mundial de IndyCar (Chip Ganassi Racing)
 
Novato del Año 
1997
1° lugar en la Serie Mundial CART (Chip Ganassi Racing) 

 
Premio: PPG Colourful Character
1998
1° lugar en la Serie Mundial CART (Chip Ganassi Racing) 

1999
Temporada de Fórmula 1 con WilliamsF1

2001
Campeonato CART (Mo Nunn Racing)

 
15 de septiembre: en un grave accidente en  
 
EuroSpeedway Lausitz Zanardi pierde ambas piernas
2003
Regreso en la ronda final del FIA ETCC en Monza con el Equipo BMW de Italia-España (BMW 320i)

2004
14° lugar en FIA ETCC (BMW 320i), Equipo BMW de Italia-España
2005
10° lugar en FIA WTCC (BMW 320i), Equipo BMW de Italia-



España 
 
1° lugar en el Campeonato Italiano de Touring Car (BMW 320i)

2006
11° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), Equipo BMW de Italia-



España 
2007
15° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), Equipo BMW de Italia-



España

Félix Porteiro (ES) – Auto número 5
No todos los pilotos son capaces de manejar a la perfección y de inmediato el interruptor de monoplazas a autos touring. Aunque durante la última temporada, Félix Porteiro fue capaz de probar que un piloto con el talento necesario es capaz de sentirse cómodo al instante en un habitáculo de Campeonato Mundial de Touring Car.
Félix comprobó su capacidad en la primera sesión de calificación de la temporada: En Curitiba, escenario de su debut en el WTCC, aseguró el cuarto lugar de la tabla. A pesar de que salió de Brasil con las manos vacías, no esperó mucho antes de obtener su primer punto en la ronda del campeonato mundial de FIA. En el siguiente evento en Zandvoort, el Español logró esa ambición con el octavo lugar.

Con cada manejo de prueba, en cada sesión de práctica libre y en cada carrera, Porteiro acumuló experiencia valiosa – para gradualmente sentirse más confiado. Su hora finalmente llegó en Brno. Gracias al manejo impecable en su calificación obtuvo la posición preferente, la cual convirtió en su primera victoria en el WTCC. En la segunda victoria trabajó su ascenso desde el octavo hasta el tercer lugar con otro desempeño impecable. Con estas dos carreras, el joven de 24 años probó que había llegado a la cima de las carreras touring. El segundo lugar en Brands Hatch y el séptimo en la final del retador “Circuito Guia” en Macao confirmaron su capacidad. 
Para Porteiro el 2008 trae nuevos objetivos. Las expectativas y presiones continuarán creciendo ahora que ya no es el “Aprendiz”. Aunque este pensamiento no perturba al talentoso piloto. “Yo me presiono a mí mismo”, confirma. “BMW ha ganado todo en el WTCC en el pasado, así que es lógico que esperen buenos resultados de mi parte. Sin embargo, en el 2007 probé el éxito y tengo la intención de regresar al podio”.

Porteiro logró resultados prometedores en diferentes categorías monoplaza antes de cambiar al WTCC. En 2006, compitió en la serie GP2, donde, además de reclamar la posición preferente en Silverstone, obtuvo cinco puntos de campeonato. El año anterior compitió en la Serie Mundial por Renault, colocándose en quinto lugar en la clasificación final.
Nacido:
26 de agosto de 1983 en Castellón (ES)

Residencia:
Castellón (ES)

Estado Civil:
Soltero


Sitio web:
www.felixporteiro.com

1997 
2° lugar en el Campeonato Español de Junior Kart

1998 
15° lugar en el Campeonato Europeo de Junior Kart

1999 
4° lugar en el Campeonato Español de Senior Kart

2000 
1° lugar en el Campeonato Español de Senior Kart 

2001 
4° lugar en el Campeonato Español de Fórmula 3 
 
2° lugar en el Campeonato Europeo Kart

2002 
19° lugar en la Serie Mundial Nissan 
2003 
14° lugar en la Serie Mundial Nissan 
2004 
8° lugar en la Serie Mundial Nissan 
2005 
5° lugar en la Serie Mundial Renault

2006 
22° lugar en el Campeonato GP2


3° lugar en la Copa Europea FIA de Touring Car (carrera uno)

2007 
12° lugar en FIA WTCC (BMW 320si), Equipo BMW de Italia-España
5. Los equipos nacionales de BMW en perfil 
Equipo BMW de Reino Unido – RBM
Andy Priaulx (GBR) – Auto número 1

Difícilmente otro equipo en Motorsport ha llegado a la cima tan rápido como el Equipo BMW de Reino Unido – RBM. Bajo los auspicios del jefe Bart Mampaey, el equipo de la ciudad Belga de Mechelen con el piloto Andy Priaulx no sólo se las arregló para ganar el título del Campeonato Europeo de Touring Car en 2004, sino que también comprobó ser la medida de todas las cosas en la temporada 2005 a 2007 del Campeonato Mundial de Touring Car cuando la última carrera de la temporada en Macao dejó el pit de RBM resonando con júbilo en cada ocasión.
Pero el éxito no viene fácil – es el resultado de mucho trabajo meticulosos dentro y fuera de la pista. “No puedes darte el lujo de quedarte sentado en Motorsport”, comenta Mampaey al explicar su filosofía. “Tienes que mantener los ojos firmemente en el futuro. Existen tantas áreas diferentes en donde puedes mejorar las cosas. Todos en el equipo lo saben y estamos jalando juntos”. 
Para RBM, la eficiencia es una de las condiciones principales de su trabajo diario, con Mampaey haciendo esfuerzos consistentes para mejorar el desempeño del BMW 320si WTCC al utilizar el tiempo y los recursos de manera perfecta. El equipo también se beneficia de la infraestructura de los concesionarios BMW que pertenecen a la familia de Mampaey, la cual opera bajo el nombre de JUMA. Las sinergias entre el equipo y los concesionarios en administración y logística, por ejemplo, dejan a RBM libre para concentrarse en los aspectos más esenciales de su trabajo: sacar el auto a la pista.
El acrónimo JUMA quiere decir Julian Mampaey, padre del actual jefe del equipo de RBM, cuya pasión por el motorsport ha pasado a la siguiente generación. En las décadas de los 70 y 80, el equipo de JUMA se hizo de una reputación, pero a diferencia de RBM, el cual se mide contra la dura competencia actual del WTCC, Julian Mampaey concentró su esfuerzo en una sola carrera: la Carrera de 24 Horas en Spa-Francorchamps. Los resultados del equipo de JUMA para el clásico de larga distancia ciertamente no necesita disculpas: desde 1977 hasta 1984 lograron tres victorias generales y cinco segundos lugares, todos ellos con autos de BMW. 
Nueve años después de la última carrera de JUMA, Bart Mampaey siguió los pasos de su padre. Inicialmente, su equipo RBM tenía autos en la Copa Compacta Belga de BMW, pero la familia Mampaey pronto celebró un regreso exitoso a Spa-Francorchamps con el uno-dos del Grupo N en la Carrera de 24 Horas de 1997. Un año más tarde consiguieron la victoria general – la última para la marca BMW hasta la fecha en el circuito de Ardennes. 
Para ese entonces era claro que Mampaey podía llevar un equipo a la victoria. Pero aún así decidió seguir ganando experiencia y ampliando sus horizontes. Fue a los Estados Unidos para saber más acerca de la Serie Le Mans en América (ALMS) y se involucró en los clásicos de larga distancia como Daytona, entre otras cosas. “Fue bueno para mí experimentar diferentes formas de trabajar”, recuerda Mampaey.

A su regreso a Bélgica, el estratega de carreras se propuso un nuevo reto: RBM envió un BMW 320i al Campeonato Europeo de Touring Car para Bélgica, con  Fredrik Ekblom (SE) al volante. Un año más tarde el equipo portó los colores de Gran Bretaña por primera vez con Andy Priaulx contratado como piloto. “Andy y el equipo encajaron tan bien”, dice Mampaey. Después de empezar en 2003, el equipo de RBM rápidamente causó sensación cuando aseguró el título en Dubai en el ETCC de 2004. Los subsiguientes títulos ganados del campeonato mundial en 2005, 2006 y 2007 probaron que el éxito del equipo en 2004 fue más que una simple llamarada de petate.  
“Todavía tenemos muchos mecánicos y miembros del equipo a bordo quienes estuvieron al inicio”, dijo Mampaey, quien aprecia su confiabilidad. Pero también valora la idea de intentar nuevas formas de preparar los autos y esta es la mezcla de trabajo en equipo, potencia innovadora y compromiso incansable que han hecho de RBM un punto de referencia para otros equipos del WTCC.
Manager del equipo:
Bart Mampaey 

Domicilio:
E. Walschaertstraat 2A, 2800 Mechelen, Bélgica
Miembros del equipo:
13

Fundado en:
1995

Mayores éxitos:

1995–1997
Copa Compacta BMW 

1997
1° y 2° lugares en la Carrera de 24 Horas del Grupo N, Spa 



(BMW)

1998
1° lugar en la Carrera de 24 Horas Spa (Equipo BMW Fina 


Bastos)
1999
4° lugar en la Carrera de 24 Horas Spa (Nissan)

2002
6° lugar en FIA ETCC (BMW 320i)

2003
3° lugar en FIA ETCC (BMW 320i)

2004
1° lugar en FIA ETCC (BMW 320i)

2005
1° lugar en FIA WTCC (BMW 320i)

2006
1° lugar en FIA WTCC (BMW 320si)

2007
1° lugar en FIA WTCC (BMW 320si)

Equipo BMW de Alemania - Schnitzer Motorsport
Jörg Müller (DE) – Auto número 2

Augusto Farfus (BR) – Auto número 3
Para el Equipo BMW de Alemania – Schnitzer Motorsport, las carreras es un asunto familiar: en el pueblo Bávaro de Freilassing, que el hogar del equipo y concesionario de BMW, el dueño del equipo Herbert Schnitzer cuida el negocio de las cosas en tanto que sus medios hermanos Karl (alias Charly) y Dieter Lamm son responsables de las operaciones de las carreras. Charly, el estratega que está al mando del pit, regularmente marca el curso para otra victoria de Schnitzer.

La historia de éxito de Schnitzer Motorsport en el ámbito internacional de las carreras es tan largo como ilustre. El equipo fue fundado en 1963 por los hermanos Herbert y Josef Schnitzer y celebraron su debut un año después en el Hillclimb de Bad Neuenahr con un BMW 1800 TI. Sus primeros años estuvieron marcados por un hilo de éxitos hasta que la familia Schnitzer sufrió un grave golpe por le fatal accidente de Josef en su camino a la carrera de Zolder. Desde ese entonces, Herbert Schnitzer y sus medios hermanos han continuado con el éxito de Schnitzer Motorsport.

“Motorsport juega un papel fundamental en nuestra familia,” comenta. “Josef y yo dimos las bases del equipo todos esos años y hemos construido sobre ellas desde entonces. Nadie hubiera podido saber en aquel entonces que Schnitzer Motorsport estaría corriendo por tanto tiempo y que tuviera tantos éxitos que celebrar”. Los gemelos Charly y Dieter Lamm ya estaban a bordo cuando Harald Ertl ganó el primer Campeonato de la Carrera Alemana en 1978. Pero Charly en particular desarrolló un gusto por viajar cuando era un joven estudiante y en 1980 se embarcó en su primera aventura del Gran Premio en Macao. 
“Había leído sobre la carrera en los periódicos y sólo tenía que ser parte de ella”, comenta Charly Lamm al recordar la primera aparición de Schitzer Motorsport en la tradicinal “Carrera Guia” en la antes colonia portuguesa. “Antes de nosotros, ningún equipo Europeo había logrado ganar en Macao. Estuvimos en la tabla con un BMW 320 con Hans-Joachim Stuck como el piloto y cuando yo hice mi debut en motorsport logramos una victoria de inmediato – y fue cuando decidí continuar”. Pero ese no fue el último triunfo de Schnitzers en Macao: a la fecha, el equipo ha logrado no menos de once victorias en Macao, todas con autos BMW. 
Juntos, Schnitzer Motorsport y BMW han ganado casi dos docenas de títulos alrededor del mundo. La lista de pilotos quienes han competido por el negocio de la familia con los años es encabezada como un “Quien es quien” en motorsport e incluye un total de 39 estrellas anteriores de F1 - Keke Rosberg y Nelson Piquet entre ellos. 
El equipo también tiene memorias queridas del primer Campeonato Mundial de Touring Car en 1987, cuando Roberto Ravaglia ganó al volante de un Schnitzer BMW M3. Otra especialidad de Lamm & Co son las carreras de larga distancia: su prototipo descapotable BMW V12 LMR triunfó en el clásico de la carrera de Le Mans de 24 Horas en 1999 y le siguieron victorias posteriores y títulos ganados en la Serie Americana de Le Mans (ALMS) – esta vez en un BMW M3 GTR. En  2004 y 2005, el mismo auto llevó al Equipo BMW Motorsport a dos uno-dos en dos carreras de 24 Horas en Nürburgring. En total, Schnitzer ha acumulado cuatro éxitos en el “Green Hell”, pero también tuvierion cinco victorias de BMW bajo la égida de Lamm en la Carrera de 24 Horas en Spa-Francorchamps.
Con el paso de los años, pilotos del Equipo BMW de Alemania – Schnitzer Motorsport siempre se han encontrado entre los líderes, contendiendo por títulos en el Campeonato Europeo de Touring Car, que inició en 2002, y en los tres Campeonatos Mundiales de Touring Car en 2005, 2006 y 2007. Desde 2002, Schnitzer ha obtenido hasta 36 victorias en los campeonatos Europeo y Mundial. “Durante los últimos años siempre hemos estado entre los primeros lugares”, comenta Charly Lamm. “Pero aún así sólo hemos llegado a ser vicecampeones. Por supuesto, estamos muy motivados y queremos ser el equipo nacional de BMW que termine este año en la cima”. 

Este año ve a Jörg Müller en el equipo por el séptimo año consecutivo. El experimentado piloto se unió al equipo de Schnitzer Motorsport por primera vez a mediados de la década de los 90 y desde entonces a logrado incontables éxitos con el equipo desde Freilassing. Sus ambiciones son claras: desea ganarle al poseedor del título Andy Priaulx. El recién llegado Augusto Farfus también quiere lo mismo. En 2007, el Brasileño terminó su primera temporada con el Equipo BMW de Alemania en cuarto lugar. Con tan sólo 24 años de edad, trae una brisa fresca al equipo. “Eso también significa que tenemos que hablar más inglés otra vez”, comenta Herbert Schnitzer. “Solíamos hacerlo cuando teníamos pilotos como Roberto Ravaglia o Steve Soper en el equipo. En ese entonces éramos exitosos – así que esperamos hacerlo de nuevo esta temporada”.
Manager del equipo:
Charly Lamm

Domicilio:
Görlitzer Straße 2a, 83395 Freilassing, Alemania
Miembros del equipo:
17
Fundado en:
1963

Sitio web:
www.schnitzer.de

Mayores éxitos:
1966
1° lugar en los Campeonatos Alemanes (BMW 2002 ti)

1968–1972
1° lugar en los Campeonatos Europeos de Hillclimb


(BMW 2002 ti, BMW 2002 tii, BMW 2800 CS)

1975
1er lugar en los Campeonatos Europeos de Fórmula 2 
 
(Martini BMW)

1976
2° lugar en el Campeonato Mundial de Fabricantes GT 
 
(BMW 3.5 CSL)

1978
1° lugar en el Campeonato de Carrera Alemana (BMW 


320)

1980–2004
Diez victorias en carreras de touring car en la ‘Carrera Guia’ de Macao  


(BMW 320, BMW 635 CSi, BMW M3, BMW 320i)

1983, 1986, 1988
1° lugar en los Campeonatos Europeos de Touring Car  


(BMW 635 CSi, BMW M3)

1985, 1986, 1988
1° lugar en la Carrera de 24 Horas de ace Spa (BMW 635 

1990, 1995

CSi, BMW M3, BMW 320i)


1987
1° lugar en el Campeonato Mundial de Touring Car (BMW 


M3)

1989, 1991
1° lugar en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring (BMW 


M3)

1989
1° lugar en DTM (BMW M3)

1989, 1990
1° lugar en el Campeonato Italiano de Touring Car (BMW 


M3)

1993
1° lugar en el Campeonato Británico de Touring Car (BMW 


318i)

1994
1° lugar en el Campeonato Asia Pacífico (BMW 318is)

1995
1° lugar en el Campeonato Japonés de Touring Car (BMW 


320i)

1° lugar en la Copa ADAC de Super Touring Car  (BMW 


320i)

1998
1° lugar en el Campeonato Alemán de Super Touring Car  
 
 
(BMW320i)

1999
1° lugar en la Carrera de 24 Horas de Le Mans (BMW V12 


LMR)

1° lugar en la Carrera de 12 Horas de Sebring (BMW V12 


LMR)

2001
1° lugar en ALMS Clase GT ALMS (BMW M3 GTR)

2002
2° lugar en el Campeonato de Equipos de FIA ETCC (BMW 


320i) 


2° lugar en el Campeonato de Pilotos de FIA ETCC 
2003
2° y 5° lugares en FIA ETCC (BMW 320i)

2004
1° y 2° lugares en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring 
 

(BMW M3 GTR)


2° y 4° lugares en FIA ETCC (BMW 320i)
1° y 2° lugares en la Carrera Gia – GP Macao (BMW 320i),
Victoria de la Clase GT2 y 6° lugar general en la Carrera de 24 Horas de Spa-Francorchamps (BMW M3 GTR)

2005
1° y 2° lugares en la Carrera de 24 Horas de Nürburgring (BMW 


M3 GTR)


2° y 5° lugares en FIA WTCC (BMW 320i)

2006
2° y 6° lugares en FIA WTCC (BMW 320si)

2007
4° y 7° lugares en FIA WTCC (BMW320si)

Equipo BMW de Italia-España – ROAL Motorsport
Alessandro Zanardi (IT) – Auto número 4

Félix Porteiro (ES) – Auto número 5

En 1977, BMW Italia hizo su debut en motorsport con Eddie Cheever en el habitáculo para su primera carrera. Aún en aquellos días el manager del proyecto del Equipo BMW de Italia-España, Umberto Grano, tenía buenas conexiones con la marca BMW, habiendo ganado para ella el Campeonaot Europeo de Touring Car en 1978, 1981 y 1982. Hoy en día, Grano está a bordo con el presidente del equipo Roberto Ravaglia, dirigiendo el Equipo BMW de Italia-España para la victoria en el WTCC. El mismo Ravaglia celebró un aniversario en 2007: habían pasado 20 años desde que ganó el primer título de las carreras de Touring Car. 
Al liderar al equipo, Grano y Ravaglia, se benefician en sus propias experiencias como exitosos pilotos del touring car. “De alguna forma ayuda haber sido un piloto de carreras”, confirma Grano. “Pero el motorsport ha cambiado enormemente. Las cosas son mucho más profesionales ahora”. Ravaglia agrega: “El trabajo del piloto era básicamente más fácil para mí que ser el manager del equipo. Cuando empecé como manager tenía que aprender mucho y salir a territorios desconocidos”. 

El Equipo BMW de Italia-España está apuntando algo esta temporada mientras ve cómo cerrar el espacio que lo separa de los equipos superiores del WTCC. Mientras trabajan hacia su meta, están confiando en los servicios de ROAL Motorsport, fundado en 2001 por Ravaglia y su socio Aldo Preo. “Estoy convencido de que Roberto llevará al equipo muy arriba hacia la cima”, comenta Grano. “Él es uno de las estrellas más grandes del Touring Car y el hombre de nuestra misión”.
Durante las últimas tres temporadas el equipo ha mostrado claramente que se está moviendo en la dirección correcta, con dos victorias de carreras de Alessandro Zanardi y otra de Félix Porteiro a su favor. El fuerte equipo de 15 actualmente está trabajando para dar el siguiente paso en 2008 y se unirá a la alineación con Zanardi, quien tuvo un regreso sensacional con el Equipo BMW de Italia-España en 2003, y Félix Porteiro, quien competirá su segunda temporada en las carreras del touring car. 
“Creo que Félix ayudará a incrementar la popularidad de las carreras del touring car en España” comenta Grano sobre el ex-piloto de GP2, “En Zanardi el equipo tiene uno de los pilotos más populares en el escenario internacional dentro de sus preferencias”.  Ambos pilotos están determinados a llegar al podio hombro con hombro este año – como fue el caso en Brno en 2007.
Manager del proyecto:
Umberto Grano

Manager del equipo:
Roberto Ravaglia

Domicilio:

Via Svizzera 18, 35157 Padova, Italia
Miembros del equipo:
15
Fundado en:
2001

Sitio web:
www.roal-motorsport.com

Mayores éxitos:

2001
1° lugar el Campeonato de Pilotos de ESPC (Peter Kox, BMW 320i)

2002
8° lugar en FIA ETCC (BMW 320i)

2003
8° y 9° lugares en FIA ETCC (BMW 320i)

2004
7° y 14° lugares en FIA ETCC (BMW 320i)

2005
9° y 10° lugares en FIA WTCC (BMW 320i)

2006
11° y 13° lugares en FIA WTCC (BMW 320si)

2007
12° y 15° lugares en FIA WTCC (BMW 320si)

6. Un ganador natural: el BMW 320si WTCC
Un ganador de carreras desde el principio 
Cuando el BMW 320si WTCC hizo su debut en el Campeonato Mundial FIA de Touring Car el 2 de abril de 2006, el impresionante auto de carreras mostró sus capacidades: Andy Priaulx no sólo tomó la posición preferente en Monza, sino  que también llevó el auto a la victoria en la primera carrera. Le siguieron diez triunfos posteriores durante la temporada y los pilotos de los equipos nacionales de BMW ganaron diez veces en el 2007. El resultado final de ambos años fue el mismo: BMW ganó los títulos de pilotos y fabricantes y el BMW 320si WTCC se probó a sí mismo como el auto más fuerte. 
BMW basó el BMW 320si WTCC en el modelo de serie del mismo nombre. Después de la exitosa introducción en la temporada de 2006, los ingenieros en Munich pudieron mejorar el auto constantemente. Por lo tanto, no es sorpresa alguna que haya habido un incremento en la demanda del kit de carreras para el BMW 320si WTCC, con el cual los equipos de clientes pueden competir en diferentes campeonatos, gracias a las regulaciones Super2000. Para el inicio del 2008, la Distribución de Partes de Carreras de BMW había suministrado más de 50 modelos. El BMW 320si WTCC ya había ganado títulos en muchos campeonatos nacionales. Entre aquellos que obtuvieron ganancias del auto está Fredrik Ekblom (SE), quien triunfó en el Campeonato Sueco de Touring Car en 2007. 
Para el 2008, muchas áreas del auto campeón del mundo ya habían sido mejoradas. El sistema de enfriamiento del la caja de velocidades, el sistema de platina/amortiguador y los ejes de salida de la caja de velocidades fueron mejorados, así como muchos otros componentes. La unidad de control del motor ECU404, desarrollada por BMW Motorsport, ahora ofrece mejoradas funciones de diagnóstico y sistemas de sensor. Todo esto es sólo afinación fina en un auto que ya ha pasado por el intenso desarrollo y fue algo notorio desde el principio. 
Desarrollo de ventaja competitiva
El BMW 320si WTCC es el primer auto de carreras del Grupo BMW que ha sido desarrollado con la herramienta virtual CATIA V5. Se utilizaron los datos digitales del auto para probar el ajuste y la función de las partes antes de que se hicieran los primeros componentes de prueba. Mientras tanto, los pilotos virtuales provistos por el modelo de computadora en 3D RAMSIS, ayudaron a los ingenieros de desarrollo a ajustar las posiciones del piloto y el tren de transmisión. Estas difieren bastante en la versión del WTCC mejorada de aquellas del BMW 320si de producción. RAMSIS también ayudó en las etapas tempranas de prueba para las nuevas posiciones de asiento y volante y accesibilidad a los controles. 
Los ingenieros utilizaron dinámica computacional de fluidos (CFD) para redefinir la aerodinámica del nuevo modelo y la tecnología de computación también ayudó a optimizar la cinemática geometría del chasis y a encontrar los mejores puntos de montaje del eje. Al mismo tiempo, pruebas de choques computarizados con cálculos complejos simularon las distorsiones de la estructura del cuerpo producidas por la exposición a fuerzas extremas. 
Raíces comunes 
El cuerpo independiente del BMW 320si WTCC está hecho en la Planta BMW de  Regensburg junto con las estructuras del cuerpo de producción para el BMW 1 y la Serie 3. Algunos de sus componentes de hoja de metal se originan en el taller de prensa de la Planta BMW en Dingolfing. Aquí, las hojas de metal que miden entre  0.6 y 2.00 mm de grosor son roladas de grandes bobinas y prensadas en componentes de cuerpo plano llamados piezas brutas. Después se les da forma bajo enorme presión utilizando herramientas de prensa de tecnología de punta. 
Una vez en Regensburg, los 550 componentes de hoja de metal del auto son ensamblados por los 971 robots industriales en la planta. Se aplican más de 5,500 puntos de soldadura y un total de 52m de costuras adhesivas, produciendo así un cuerpo completo que pesa sólo 355 kg en su estado sin pintar. Después del ensamblaje del cuerpo, las estructuras producidas para los autos de los clientes se dirigen al taller de pintura, mientras que aquellas destinadas para una carrera en motorsport salen de las líneas de producción en serie y van a un pasillo adyacente para ser convertidas a mano para su uso en las carreras.  
Prioridad principal: la seguridad 
Para el grupo de BMW, la seguridad pasiva no es sólo una prioridad principal en automóviles de producción en serie; en el BMW 320si WTCC una jaula de seguridad provee extra protección para los pilotos de carreras. La celda de acero de seguridad fue desarrollada y diseñada con ingeniería CAD y cálculos de simulación de BMW Motorsport, el cual es un centro de análisis acreditado por FIA para las celdas de seguridad. Durante la fase conceptual del BMW 320si WTCC, una serie de pruebas de choques virtuales con modelos de simulación revelaron cómo y dónde se distorsionaba la estructura y si el espacio de supervivencia del piloto permanecía intacto al impacto o no. Para una mayor seguridad durante la carrera, un sistema de cinturón de seguridad de seis puntos sostiene a los pilotos, sujetándolos firmemente en sus asientos de seguridad. Se provee protección adicional por el HANS (sistema de soporte para cabeza y cuello), en tanto que las almohadillas contra choque en las puertas y espumas especiales dentro de secciones huecas del auto absorben la energía de un impacto.
Construir la jaula de seguridad es trabajo del equipo bien entrenado de especialistas en estructuras en la Planta de BMW en Regensburg. Juntos canalizan unas 200 horas de trabajo, aproximadamente 38m de tubos de acero y un rango de secciones de hojas de metal, puntales y collarines en la producción de la jaula, la cual es después insertada en una versión reducida de la estructura de producción. La versión de carreras de la estructura comprende los componentes más importantes únicamente, sin partes innecesarias, ciertas secciones divididas y refuerzos agregados.  

Reducción en cualquier aspecto 
En el mundo del motorsport, cada gramo cuenta. Entre más ligero sea el auto, más fácil es para los equipos balancearlo después con lastre. Así que cuando llega el momento de la pintura, se utiliza el mínimo. El tiempo gastado en los detalles de este tipo es bien gastado, especialmente en vista del hecho de que un Auto de Salón BMW de la Serie 3 de producción está cubierto de unos 19.5 kg de capas y pintura. En la producción en serie, 72 robots son configurados para trabajar en la pintura del auto. Pero en la producción de autos de carreras toda la operación es llevada a cabo a mano, utilizando pistolas de spray para aplicar la base, el relleno y las capas superiores. 

La transmisión de la rueda trasera, H-transmisión BMW 320si WTCC, pesa  1125 kilogramos, incluyendo al piloto. Si es más ligera de lo permitido, los equipos pueden compensar al ponerle peso con hojas de lastre metálico. Donde coloquen las hojas depende en gran medida del perfil del circuito, así que el peso extra es cuidadosamente distribuido a lo largo del piso, la cajuela o el interior del auto para darle el mejor balance posible en la pista. Mientras trabajan para encontrar los ahorros potenciales de peso, los mecánicos e ingenieros utilizan todas las opciones permitidas por las regulaciones. Cada posible gramo excesivo de material es removido sin comprometer la seguridad y para permitir máxima flexibilidad y así obtener la óptima distribución del peso cuando el auto sale a la pista. 
Paso a paso 
Construir un auto es un juego de equipo en donde todos trabajan hombro con hombro. Debido a las diferentes alturas y constituciones de los pilotos de los equipos nacionales de BMW, el equipo de desarrollo decidió incluir pedales autónomos en el descansapiés del auto, que es una innovación en el desarrollo de autos de carreras de BMW. El nuevo arreglo de los pedales permite el ajuste perfecto de la distancia al asiento y un mejor y más bajo centro de gravedad.
El pedal del embrague generalmente se usa únicamente cuando los pilotos se alejan de la parada. Sin embargo, durante la carrera, el calibrador integral de tensión en la palanca de velocidades del BMW 320si WTCC emite un impulso eléctrico en cuanto el piloto toca la palanca. Esto hace que el sistema de manejo del motor corte el encendido, reduciendo un poco la fuerza de tracción ligeramente para permitir  que el piloto cambie la velocidad suave pero firmemente sin usar el embrague. El pedal grande del freno del auto demanda un empuje fuerte del piloto. Pero la presión necesita ser controlada con cuidado, ya que los sistemas de ayuda electrónica, como el ABS, no están permitidos por las regulaciones de FIA. El acelerador trabaja al transmitir una señal electrónica por medio de la mariposa del acelerador al sistema de manejo del motor, el cual la traduce directamente en rendimiento. 
Clara visibilidad sin el peso
Los parabrisas convencionales como el del modelo predecesor BMW 320i tenía ciertos defectos: no podían soportar los esfuerzos y tensiones de las operaciones normales de carreras y frecuentemente se dañaban con astillas de piedras. Con frecuencia tenían una vida útil de solo dos carreras antes de tener que ser reemplazados. El BMW 320si WTCC incluye un nuevo parabrisas hecho de un plástico especial considerablemente más ligero llamado Makrolon. El nuevo parabrisas es mucho más resiliente a las presiones de la carrera, aún bajo condiciones severas y pesa 3.6 kg menos que el convencional. En su superficie al frente del piloto se encuentra la calefacción eléctrica del parabrisas, la cual conserva el campo de visión del piloto libre de condensación en condiciones mojadas. 

El centro de distribución eléctrica 
El BMW 320si WTCC es el primero auto de carreras de BMW Motorsport que incluye tecnología CAN de conducción. El nuevo sistema simplifica la transmisión de las señales eléctricas y de control y permite el intercambio de datos entre las diferentes unidades de control. También reduce considerablemente el número de cables y componentes, como fusibles, interruptores y conectores y elimina la necesidad de relevadores. Todas estas reducciones son otra contribución al ahorro de peso y, con menos partes no confiables, los sistemas eléctricos son mucho menos susceptibles a fallas. 
El jugar central en el sistema de electrónica a bordo del BMW 320si WTCC es la nueva unidad de control de alto rendimiento Power400. Desarrollada por BMW Motorsport, la Power400 continuamente controla la distribución de la potencia eléctrica y todos los actuadores en el auto, incluyendo aquellos para las luces, los limpiaparabrisas y las bombas eléctricas. Los dispositivos se encienden o apagan con los controles en el volante de funciones múltiples. Estos envían una señal por medio del conductor CAN a la unidad de control, en donde un microcontrolador la procesa para activar o desactivar el dispositivo. 
El conector CAN también conecta con la nueva unidad de manejo del motor  ECU404, la cual ahora ofrece un rango más amplio de funciones. Desarrollada por BMW Motorsport, la unidad tiene una interfaz de usuario más sencilla, la cual es particularmente relevante para hacer ajustes al motor a un lado de la pista. Sus otras funciones especiales incluyen interruptores y controles para el mapa del motor, así como para la inyección y encendido individual del cilindro y para el sistema de memoria de datos del motor. La unidad también controla la function de cambio rápido con tiempos variables de cambio que permiten cambios de velocidades de alta velocidad sin embrague. También se active cuando el limitador de velocidad en el volante se activa al entrar en el carril del pit.
Diseños de ejes personalizados 
Aunque la producción del BMW 320si tuvo un chasis extremadamente de alto rendimiento, la versión WTCC del auto necesitaba modificaciones en los ejes – las cuales se convirtieron en uno de los puntos focales importantes del trabajo de desarrollo. Los ingenieros se enfrentaron con la tarea de diseñar los ejes para incluir una posición de inclinación que se pudiera ajustar de manera independiente de cualquier otro parámetro de posición, como el centro de rodamiento y el arrastre. Esto haría que los nuevos ejes fueran más fáciles de colocar por los equipos semiprofesionales. Dadas las fuerzas que trabajan en el auto durante una carrera, los puntos de fijación para el eje de cinco brazos y la carcasa para reforzarlo. La geometría también tenía que ser modificada para dar cabida a un amortiguador ajustable especialmente desarrollado (ajuste de recorrido de la tensión y la compresión). Además, la carrera longitudinal del chasis fue alterada para tomar un resorte estabilizador y se incrementó el ancho del arrastre y la inclinación. El soporte y balero de la rueda fueron agregados a partir del modelo de producción.
En el eje frontal, un brazo reforzado de control ayuda a que el auto lidie con las presiones de la carrera y, como en todos los autos de carreras, las juntas de rótula reemplazan los montajes de goma para conservar el auto en la pisa de mejor manera. Mientras tanto, la barra estabilizadora reforzada en el eje frontal reduce el balanceo del cuerpo y evita que el interior de la rueda se levante con dobleces extremos. Está conectada con los resortes amortiguadores por un brazo estabilizador fijado a la barra estabilizadora por medio de la cuchilla de la barra estabilizadora. El pretensión de la barra estabilizadora se puede alterar al cambiar la posición de la malla de la cuchilla de la barra estabilizadora y al ajustar la longitud del brazo estabilizador. La tendencia del auto de subvirar y sobrevirar también se puede controlar por diferentes diámetros de tubo y grosores de pared de la barra estabilizadora.   

Ir más rápido, frenar después
Un auto de carreras no sólo necesita acelerar rápido, también necesita frenar de manera efectiva. Para un óptimo rendimiento, el BMW 320si WTCC utiliza frenos de disco perforados y ventilados y pinzas de aluminio de cuatro pistones al frente. Los discos grises de hierro fundido miden 332 mm de diámetro y 32 mm de grosor. Los frenos traseros del auto incluyen discos sólidos de 18 mm de grosor que miden 291 mm de diámetro y pinzas de aluminio de dos pistones. Todo el sistema de frenado puede detener el auto de 200 hm/h a cero sólo 4.6 segundos, requiriendo únicamente una distancia de frenado para hacerlo. La fuerza de desaceleración presiona al piloto contra su cinturón de seguridad con un fuerza de 1.5g. Durante el recorrido de una carrera, el balance del auto cambia mientras las llantas se desgastan y disminuye el peso de la carga de combustible. Para medir este desarrollo el piloto puede cambiar la fuerza de frenado entre los ejes frontal y trasero por medio de un regulador en el habitáculo. Esto redistribuye la capacidad de frenado por medio del eje que conecta los dos cilindros de los frenos de los ejes frontal y trasero.
Todo está en los amortiguadores
Las características de manejo del BMW 320si WTCC son determinadas en gran medida por las configuraciones de los resortes y los amortiguadores. Las longitudes y características de los resortes escogidos dependen mucho del perfil de la pista, así como de las condiciones superficiales y la cantidad de peso que se lleva. El espacio entre auto y el suelo es determinado por la longitud de los resortes y debe dar cabida al lastre en tanto que cumple con el espacio mínimo de 80mm estipulado en las regulaciones de la carrera. El recorrido de la tensión y la compresión en los amortiguadores de los ejes frontal y trasero también afecta las características de manejo del auto. Son ajustables de manera independiente, con diferentes configuraciones posibles que influyen en el auto cómo maneja los cambios repentinos de dirección o ¿ o corrugaciones. La dirección electrohidráulica de piñón y cremallera en el BMW 320si WTCC tiene origen en el modelo de producción. Sólo la proporción general de la dirección fue hecha más directa en versión de carrera.
El motor BMW P45 
BMW Motorsport utiliza componentes básicos de fabricación en su propia competencia de producción para sus motores de alto rendimiento de Fórmula 1 y WTCC en la Planta de Landshut, donde también se hacen componentes de motores en serie. El cuerpo del cigüeñal y la cabeza del cilindro del BMW 320si WTCC son sólo dos de los 1184 componentes que van en este motor – pero hay dos que involucran el trabajo de mayor desarrollo y la mayor competencia del proceso. El motor BMW P45 está diseñado para tener una vida útil de aproximadamente 2,500 kilómetros de carrera. Si no sobrevive los dos fines de semana mínimos estipulados en las regulaciones, el cambio prematuro significa que el piloto caiga diez posiciones en la alineación de arranque – así que las pruebas precisas ciertamente dan resultados. 
Una base sólida
El motor de producción de cuatro cilindros y 2.0 litros del BMW 320si (que da  127 kW/173 hp) proveyó la base ideal para el desarrollo de la unidad de carreras. Sin embargo, un número de modificaciones fue necesario para producir un motor de carreras competitivo. Las modificaciones incluyeron no sólo la proporción diferente del diámetro del cilindro y la carrera del pistón, sino también la transmisión del cigüeñal (cigüeñal con diámetros reducidos en los baleros, viela de acero de alto rendimiento, pistones forjados de faldón) y la cabeza del cilindro del motor de aluminio. El tren de válvulas (el cual incluye árboles de levas no variables, válvulas y resortes de válvula) fue revisado minuciosamente y el volante más ligero ahora pesa sólo 4.0 kg. Las paredes internas de la cámara de combustión y los ductos de entrada y escape incluyen acabados superficiales de calidad, y junto con la inyección individual del cilindro, válvulas grandes y bridas adaptadas que optimizan la mezcla de combustible/aire. El proceso de encendido es activado por bujías especiales que son controladas por bobinas dedicadas de encendido con inyectores. Además, una cámara de entrada CFRP que optimiza el flujo con tubos de pistón y una mariposa sencilla del acelerador se combina con un cabezal de alto rendimiento en el sistema de escape para permitir un libre intercambio de gases.
Continuidad para la transmisión
En el BMW 320si WTCC, BMW Motorsport una vez más ofrece una transmisión de carreras de cinco velocidades, de acoplamiento y con regulador H no sincronizado. Ésta tiene un número de ventajas en comparación con la transmisión secuencial: además de reducir el peso básico con 30 kg conforme a las regulaciones, el sistema de velocidades con regulador H está basado en la transmisión de producción, lo que lo hace una solución particularmente rentable que es mucho más apreciada por los clientes de carreras.
El regulador H y las transmisiones secuénciales tienen tiempos de cambio virtualmente idénticos. En el BMW 320si WTCC se acortaron los tiempos principalmente por el encendido de corte, lo que hace innecesario presionar el embrague. Pero el sistema de manejo del motor también permite tiempos de variables de cambio, dependiendo del nivel de la velocidad. El BMW 320si WTCC se beneficia de un enfriador de aceite/aire que conserva el aceite de la transmisión a temperaturas constantes. Dado el promedio de 400 cambios de velocidades por carrera, el sistema de enfriamiento es vital. 
Respiros profundos 
A diferencia de la versión de producción del auto, el BMW 320si WTCC no tiene el radiador directamente atrás de la parrilla del filtro y separador de agua BMW. En su lugar, la guía de entrada de aire está colocada ahí. Esta posición frontal de la posición transversal de la entrada causa que el flujo de aire produzca una acumulación de presión, la cual literalmente fuerza el aire fresco a ir por el filtro y hacia la cámara de entrada. Esto hace que el motor haga menos trabajo de succión y también llena su cilindro mejor. 
Debido a que el motor de carreras necesita menos enfriamiento que la unidad de producción, su radiador más pequeño entra en la abertura debajo de la parrilla del filtro y separador de agua de BMW. Mientras tanto, se provee enfriamiento para la transmisión por aire que entra a través de la abertura en la fascia frontal. Los canales laterales de aire enfrían los frenos, aunque la necesidad de enfriamiento está limitada, ya que los frenos no son generalmente llevados al extremo: en una carrera sobre una pista como la de Monza, por ejemplo, los pilotos de WTCC frenan sólo seis veces por vuelta.  

Conversiones especiales para Alessandro Zanardi
BMW Motorsport y el Equipo BMW de Italia-España han convertido especialmente el nuevo BMW 320si WTCC para satisfacer las necesidades de Alessandro Zanardi. El Italiano, quien perdió ambas piernas en un accidente en 2001, utiliza una palanca en el volante para acelerar con un potenciómetro que activa un servomotor eléctrico en la mariposa de aceleración. El embrague trabaja con un principio similar: cuando Zanardi jala la palanca de velocidades hacia arriba con dos dedos, una unidad de control activa un motor gradual que, a su vez, mueve el cilindro hidráulico maestro del embrague.  

Sin embargo, frenar es todo un espectáculo de fuerza para Zanardi, ya que tiene que presionar el pedal del freno en el descansapiés con sus prótesis. A pesar de su ayuda en la potencia, todavía tiene que presionar con una fuerza de 85 kg. Un veterano en las carreras, Zanardi supervisó personalmente la construcción y conversión de su auto de carreras, juntando fuerzas con los ingenieros para encontrar la solución ideal para el habitáculo y así compensar su discapacidad. Su segunda victoria en el campeonato mundial  en septiembre de 2006 en Estambul y sus numerosas apariciones en el podio son un testimonio del éxito del hombre y su equipo. El mismo Zanardi comentó: “Hemos llegado a un punto en donde los avances técnicos sólo serían posibles si me salen nuevas piernas”.
Victoria debut y vitoreos en el campeonato mundial
Una vez que el trabajo de desarrolló fue completado en el BMW 320si WTCC, empezó a subir la tensión. En la recta final hacia la carrera debut en Monza la pregunta era cómo se mediría con sus competidores. Desde el principio, el BMW 320si WTCC excedió todas sus expectativas, con Andy Priaulx primero en la tabla de posiciones y el primero en atravesar la línea de llegada en la carrera de apertura de la temporada. Y había más por venir, con los pilotos de los equipos nacionales de BMW celebrando un total de 19 ganas, dos títulos de pilotos y dos de fabricantes al final de la temporada 2007. La carrera de un auto de carreras no podría haber arrancado de una manera más impresionante. 
7. Especificaciones técnicas
Especificaciones técnicas para el BMW 320si WTCC
Vehículo
Longitud:
4,539 mm

Anchura:
1,858 mm 

Altura:
aprox. 1,350 mm

Espesor de la llanta:
2,760 mm 

Peso:
1,125 kg (incluyendo al piloto)
Capacidad del tanque:
aprox. 45 litros

Chasis/cuerpo:
cuerpo unitario de construcción de acero con celda de seguridad soldada hecha de tubos de acero de precisión extremadamente rígido; tanque de combustible de seguridad en charola CFRP; sistema hidráulico neumático de tres golpes
Aerodinámica: 
Fascia frontal, fascia trasera, alerones traseros, alerones frontales y arco ensanchado de rueda trasera hecho de CRPF; alerón trasero hecho de material compuesto de aluminio
Transmisión:
embrague de disco sencillo de fibra de carbono operado por un cilindro hidráulico central; transmisión de carrera de cinco velocidades, de acoplamiento basada en la variante de producción; enfriador de aire/aceite adicional; sistema de cambio rápido con corte de encendido controlado por fuerza de cambio; eje trasero de producción con diferencial mecánico limitado y enfriador de aceite/aire adicional
Eje frontal:
suspensión de doble amortiguador con ángulo incrementado en la rueda, ancho agrandado de tracción e inclinación mejorada de rueda en comparación con la versión de producción; amortiguadores ajustables; barra estabilizadora tubular
Eje trasero:
eje de cinco brazos con ancho agrandado de tracción e inclinación mejorada de la rueda en comparación con la versión de producción; amortiguadores ajustables; estabilizador 
Sistema frontal de frenos:
frenos de disco, pinzas de freno de aluminio de cuatro pistones, perforadores de hierro fundido en gris con 332 mm de diámetro y 32 mm de espesor
Sistema trasero de frenos:
frenos de disco, pinzas de freno de aluminio de dos pistones, sólidos de hierro fundido en gris con 291 mm de diámetro y 18 mm de espesor
Dirección:
dirección de cremallera y piñón con ayuda de potencia electrohidráulica
Rines:
rines de aluminio de 9 x 17 pulgadas
Llantas:
Llantas de carrera Yokohama 240/610 R 17 (frontales y 


traseras)

Especificaciones del motor BMW P45

Tipo:
entrada de cuatro cilindros 
Capacidad:
1,999 ccm

Diámetro del cilindro y carrera del pistón:
86 x 86 mm

Compresión:
11 : 1

Salida máx.:
aprox. 280 hp a aprox. 8,300 rpm

Torsión máx.: 
aprox. 245 Nm a aprox. 7,250 rpm

Velocidad máx. del motor:
8,500 rpm (conforme a las regulaciones)


Bloque del cilindro:
construcción de aluminio del bloque del cilindro con 



sección más baja de “plataforma de cuchilla” 

Cigüeñal:
cigüeñal de acero con diámetros reducidos en los baleros
Pistones:
pistones forjados con faldón 
 
Vielas:
de acero de alto rendimiento

Cabezal del cilindro:
construcción DOHC (árbol de levas doble superior) de 



aluminio; cuatro válvulas por cilindro

Tren de válvulas:
dos árboles de levas superiores con cadena; actuación de 



válvulas por brazos mecedores 


Sistema de entrada:
válvula sencilla de aceleración (64 mm, conforme a las 



regulaciones) hecha de CFRP con tubos de émbolo optimizados para el cambio de carga

Sistema de escape:
cabezal, silenciador, convertidor catalítico 
Sistema de combustible:
cilindro sencillo de inyección en múltiples puntos con una válvula de inyección por cilindro; presión de inyección: 5.0 bar

Lubricación:
lubricación de cárter mojado con sistema optimizado de cárter/aceite/succión
Enfriamiento:
enfriador de agua/aire e intercambiador térmico de 


aceite/agua
Volante:
acero, con un peso optimizado de 4 kg

Combustible:
combustible estándar sin plomo súper plus 
Sistema eléctrico/electrónico
Manejo del motor:
BMW Motorsport ECU404 con dos microprocesadores de alto rendimiento; inyección y encendido de cilindro individual; controlador BMW Motorsport Lambda; función limitadora de velocidad para pit, función de cambio rápido; sistema de memoria de los datos del motor
Manejo de energía:
manejo y monitoreo de energía eléctrica con la unidad de  control BMW Motorsport POWER400, conectando en red todos los sensores y actuadores a través del sistema de conductor

Arnés de cableado:
con peso optimizado

Bobina de encendido:
cuatro bobinas de alto rendimiento con controladores 


integrados de encendido
Bujías:
bujías NGK de alto rendimiento
Habitáculo:
pantalla LCD de programación libre con indicadores integrados
Volante: 
volante multifunción de rápida liberación con control integrado de la pantalla
8. Estadísticas
Hechos y cifras del Campeonato Mundial de Touring Car

El año pasado, los espectadores en Macao experimentaron lo que probablemente fue el campeonato mundial más dramático de todos los tiempos. Sin embargo, el resultado fue el mismo que los Campeonatos Mundiales de Touring Car anteriores: al final fue un piloto de BMW, Andy Priaulx (GB), quien celebró haber ganado el campeonato. Esta sección de estadísticas contiene mucha datos interesantes sobre el FIA WTCC (estado: finales de 2007).
Estadísticas de pilotos
Campeones Mundiales de Touring Car
Año
Piloto
Auto
1987 
Roberto Ravaglia
BMW M3
2005
Andy Priaulx
BMW 320i

2006
Andy Priaulx
BMW 320si

2007
Andy Priaulx
BMW 320si

Victorias
Lugar  
Piloto
Fabricante
Total

1
Jörg Müller
BMW
9


Andy Priaulx
BMW
9

3
Augusto Farfus
BMW 
7

Posiciones preferentes
Lugar 
Piloto
Fabricante
Total

1
Gabriele Tarquini
SEAT
5


Alain Menu
Chevrolet
5

3
Andy Priaulx
BMW
4

4
Augusto Farfus
BMW
3

Vueltas más rápidas
Lugar 
Piloto
Fabricante
Total

1
Jörg Müller
BMW
9

2
Gabriele Tarquini
SEAT
7

3
James Thompson
Alfa
5

Apariciones en el podio
Lugar 
Pilot
Fabricante
Total

1
Andy Priaulx
BMW
25

2
Jörg Müller
BMW
19

3
Augusto Farfus
BMW
16

Puntos de campeonato mundial 
Lugar 
Piloto
Fabricante
Total

1
Andy Priaulx
BMW
266

2
Augusto Farfus
BMW
200

3
Jörg Müller
BMW
197

Carreras con puntos obtenidos
Lugar 
Piloto
Fabricante
Total

1
Andy Priaulx
BMW
47

2
Augusto Farfus
BMW
37

3
James Thompson
Alfa
37

Número de carreras*

Lugar
Piloto
Fabricante
Total

1
Andy Priaulx
BMW
62


Jordi Gené
SEAT
62


James Thompson
Alfa
62

*sólo los pilotos listados aquí han competido en todas las carreras desde 2005.

Más vueltas en la primera posición
Lugar 
Piloto
Fabricante
Total

1
Andy Priaulx
BMW
125

2
Jörg Müller
BMW
112

3
Augusto Farfus
BMW
97

Estadísticas de fabricantes (desde 2005)

Campeonatos de fabricantes ganados
Año
Fabricante
Auto
2005
BMW
BMW 320i

2006
BMW
BMW 320si

2007
BMW
BMW 320si

Victorias de carreras
Lugar 
Fabricante
Total

1
BMW
29

2
Alfa Romeo
14

3
SEAT
10

4
Chevrolet
  9

Posiciones preferentes
Lugar 
Fabricante
Total

1
Alfa Romeo
10

2
BMW
8


SEAT
8

4 
Chevrolet
5

Vueltas más rápidas
Lugar 
Fabricante
Total

1
BMW
26

2
SEAT
15

3
Alfa Romeo
13

4 
Chevrolet
7

5
Honda
1

Apariciones en el podio
Lugar 
Fabricante
Total

1
BMW
79

2
SEAT
46

3
Alfa Romeo
37

4
Chevrolet
23

5
Honda
1

Puntos de campeonato mundial 
Lugar 
Fabricante
Total

1
BMW
908

2
SEAT
760

3
Alfa Romeo
439

9. BMW carreras de touring car
Una historia de éxito que abarca casi 50 años 

Desde el principio de la historia de la compañía, BMW ha disfrutado del éxito en las carreras alrededor del mundo, ya sea en motocicletas, autos deportivos, rallies, Fórmula 2 o Fórmula Uno. Sin embargo, los touring cars siempre han sido particularmente importantes para la marca. Victorias y trabajos exitosos de numerosos equipos privados de BMW han asegurado que la compañía tenga una historia única en esta disciplina.
Touring cars – un pilar clave de BMW motorsport
En la década de los 60, las carreras de touring car se convirtieron en el pilar central de las actividades motorsport de BMW. Hans Stuck Padre, al volante de un BMW 700, obtuvo el título del Campeonato Alemán en 1960. En 1964, Hubert Hahne manejó el BMW 1800Ti a la victoria en el Campeonato del Circuito Alemán. Después del lanzamiento del BMW 2000Ti, Josef Schnitzer realizó el Campeonato de Touring Car Alemnán dos años más tarde. El BMW 2002 en el cual Dieter Quester reclamó la victoria en el Campeonato Europeo de Touring Car en 1968 marcó el primer uso de un turbocargador y entre 1973 y 1979, se obtuvieron otros seis títulos de Capeonato Europeo de Touring Car con el BMW 3.0 CSL. Grandes personajes de la Fórmula Uno como Chris Amon, Ronnie Peterson y Niki Lauda manejaron autos touring de BMW. Al volante del BMW 320 guiado por el Equipo de Schnitzer, Harald Ertl ganó el Campeonato Alemán de Motor Racing Championship en 1978.

A mediados de la década de los 80, el impresionante BMW 635 CSi Coupé fue la fuerza que se consideró en el Campeonato Europeo de Touring Car. Después de las victorias individuales en 1985, el piloto Italiano Roberto Ravaglía aseguró el Campeonato Europeo en 1986. El año de 1987 vio al sucesor terroso de línea fina del Coupé de la Serie 6 subir en la tabla de posiciones: el BMW M3 era una máquina de manejo con una unida de potencia de 2.5 litros que tenía 355 bhp. En el primer año en la pista de carreras, BMW se las arregló para ganar el título del Campeonato Mundial (Ravaglia), el Campeonato Europeo (Winni Vogt) y nueve títulos más. El M3 se convirtió en una leyenda, ya sea que compitiera en el Campeonato de Asia-Pacífico, el Campeonato Europeo de Hill-Climb o en rallies. Para finales de 1992, los pilotos del BMW M3 habían asegurado más de  1,500 victorias individuales y más de 50 títulos internacionales.

Autos de súper touring – estrellas de la década de los 90 
Para la introducción de una nueva categoría de touring cars similares a los de producción – inicialmente conocidos como de la Clase 2 o la clase de dos litros, después y por un corto periodo de tiempo Super Touring Cars o STC - BMW se enfocó en construir otro auto superlativo: el BMW 320i. Desde 1993 hasta 1998, este 320i (E36) le ganó a BMW 29 títulos de campeonato en todo el mundo, incluyendo tres en Alemania.  

La resurrección del Campeonato Europeo de Touring Car 

Después de un lapso de 13 años, la FIA una vez más dio su sanción al Campeonato Europeo en 2001. BMW siguió los desarrollos con gran interés e hizo su marca en la serie. Peter Kox (NL) inmediatamente obtuvo el título del 21° Campeonato Europeo de Touring Car en 2001 manejando un BMW 320i bajo la guía de Ravaglia Motorsport. Desde 2002 en adelante, el Campeonato Europeo de Touring Car (ETCC) fue una entrada firme en la agenda de carreras de BMW, aunque no como para involucrar a la fábrica como se hacía de manera tradicional: los competidores eran apoyados por diferentes subsidiarias nacionales, lo que puso a cinco equipos en la tabla. En 2002, el Equipo BMW de Alemania (Schnitzer-Motorsport) hizo la mejor actuación con los pilotos de trabajo de BMW Jörg Müller y Dirk Müller terminando en segundo y cuarto lugares en el Campeonato Europeo, en tanto que BMW llegó en segundo en la clasificación de fabricantes. 
En 2003, BMW se las arregló para asegurar el título de Fabricantes en la penúltima carrera. En la batalla para el título de Pilotos, Jörg Müller fue derrotado sólo por un punto menos a la puntuación del ganador. BMW obtuvo el título de Fabricantes de nuevo antes del cierre de la temporada de 2004. En esta ocasión el Campeonato de Pilotos también fue para BMW por cortesía de Andy Priaulx (GB), resultando así en 24 títulos Europeos de BMW en las carreras de touring car.

BMW, campeón mundial del touring car otra vez en 2005, 2006 and 2007
2005 fue el escenario de otro campeonato mundial en las carreras de touring car por primera vez desde 1987. El Campeonato Mundial de Touring Car de lo FIA (WTCC) fue lanzado para reemplazar al ETCC. En 1987, el ganador fue Roberto Ravaglia en un BMW. En 2005, 2006 y 2007, Andy Priaulx del Equipo BMW del Reino Unido/RBM ganó el título del Campeonato Mundial tras el volante de un  BMW 320si WTCC en 2006 y 2007. Gracias al fuerte desempeño de los otros equipos nacionales, BMW también aseguró el Campeonato Mundial de Fabricantes en los tres años. 
10. Socios
Socio técnico premier 
Castrol
Si piensa en Castrol piensa en lubricantes de rendimiento. Ya sea en la pista de carreras o en la calle, el nombre de Castrol es sinónimo de los lubricantes más avanzados técnicamente que existen. Con operaciones en más de 70 países y más de 100 agencias en todo el mundo, Castrol satisface las diversas necesidades de sus clientes alrededor del globo. Mejor conocido por sus lubricantes automotrices, Castrol también produce lubricantes para vehículos comerciales, equipos de construcción, la industrial y sectores marítimos.  

El espíritu pionero de Castrol y su involucramiento en la bulla de la competencia se puede rastrear hasta los primeros días de la compañía. Su fundador, Charles Charles Wakefield creía apasionadamente en construir la marca Castrol por medio de una asociación con logros vencedores de récords en tierra, agua y aire. En 1910, Wakefield produjo una serie de publicaciones para hacer una crónica de la contribución de Castrol en estos logros – un legado que permanece hasta nuestros días. Castrol continúa siguiendo una filosofía de usar el motorsport para mejorar sus productos, derribando barreras tecnológicas y forzando a los lubricantes al extremo del rendimiento en una variedad de aplicaciones. La investigación y el desarrollo se llevan a cabo en laboratorios de todo el mundo, trabajando muy de cerca con fabricantes líderes, universidades y centros científicos y técnicos. Estos antecedentes le han dado a Castrol una reputación sin paralelo por la innovación y la calidad. 

Socio oficial
LuK.
El Grupo Schaeffler y sus marcas LuK, INA y FAG representan la pronunciada orientación hacia el cliente, la innovación y la excelencia. Fundado en la ciudad alemana de Bühl en 1965 como una compañía fabricante de embragues, LuK es parte de la división Automotriz del Grupo Schaeffler. Hoy en día, casi uno de tres autos de pasajeros en Europa incluyen un embrague LuK. Pero LuK también fabrica componentes clave de la cadena de transmisión para vehículos comerciales ligeros, vehículos comerciales, autobuses y tractores agricultores. La producción anual de LuK de sistemas de embrague OEM dan un total de 14 millones. La compañía está representada en cada continente y opera 18 sitios de producción en todo el mundo. El espectro de innovaciones de Luk comprende tecnologías pioneras como el volante de masa doble (DMF), el embrague de auto ajuste (SAC), la transmisión continuamente variable (CVT) y la caja de de cambios automatizada (ASG). Un gran número de patentes y reconocimientos otorgados a LuK, el especialista posmercado, son evidencia del alto nivel técnico de las líneas de productos de la compañía. Los anteriores se complementan con numerosos premios otorgados por importantes fabricantes automotrices a proveedores externos. 
INA fue fundada por el Dr. Georg Schaeffler en el pueblo Alemán de  Herzogenaurach en 1946. Su desarrollo del ensamblaje de la jaula y rodillo de aguja – una innovación pionera – ayudó a que el balero de rodillo de aguja tuviera un fuerte impacto industrial. Bajo la marca INA, el Grupo Schaeffler desarrolla y fabrica baleros de rodillo y planos, así como sistemas lineales y provee al mercado automotriz componentes de precisión para el motor, la caja de velocidades y aplicaciones del tren de potencia – y para todas las clases de vehículos. De esta manera, por ejemplo, el portafolio de productos de componentes de transmisión por correa incluye tensores de corea, poleas de tensión y vacío y poleas alternantes. El rango de componentes para el tren de transmisión comprende, por ejemplo, cubos mecánicos e hidráulicos, brazos mecedores y seguidores de dedo con soporte hidráulico, así como elementos de pivote o unidades de fases para el árbol de levas. INA está representada en cada continente y opera 35 sitios de producción. La compañía libera 1,000 aplicaciones nuevas y personalizadas cada año para su producción en volumen. 
El negocio de ventas automotrices posmercado de las marcas de Luk, INA y FAG es operado por la Unidad de Negocios Posmercado del Grupo Automotriz Schaeffler, que fue fundada en 1976 y su corporativo se encuentra en Langen, cerca de Frankfurt, Alemania.

Proveedor oficial 
BBS
BBS se ha dedicado al estándar técnico más alto de locomoción por más de 37 años. Las cosas que todavía eran de “Tecnología de punta” ayer, ahora son solo agua debajo del puente para nuestros ingenieros hoy. Ya estamos buscando las decisivas centésimas de segundo del mañana. La experiencia del motorsport fluye directamente en le desarrollo de rines en BBS. Los rines de Fórmula 1 hechos de magnesio forjado y desarrollados por BBS, los cuales ahorran aprox. veinte por ciento en peso, han conquistador casi todas las clases de carreras alrededor del mundo hasta el momento. La duradera sociedad con BMW se ha probado particularmente en el WTCC y ha resultado en una serie de victorias sin precedente.  

NGK
El corporativo de NGK Spark Plug Co., LTD está ubicado en Nagoya, Japón. Con sucursales en Europa, EUA, el Sur y Este de Asia, China, Corea, la India, Brasil y Australia, NGK es uno de los fabricantes líderes de bujías, cables de encendido, terminales de bujías, conectores y sensores lambda para la industria automotriz. La alta calidad y economía, larga duración y buena relación con la ecología distinguen a los productos de alto rendimiento de NGK. NGK ha dado apoyo al Equipo BMW de Alemania en el FIA WTCC desde la temporada de 2006.
PUMA
PUMA® es la compañía global del estilo de vida deportivo que fusiona exitosamente influencias del deporte, los estilos de vida y la moda. La única perspectiva de la industria por parte de PUMA entrega lo inesperado en calzado, ropa y accesorios para el estilo de vida deportivo a través de innovación técnica y diseños revolucionarios. Establecida en Herzogenaurach, Alemania desde 1948, PUMA distribuye productos en más de 80 países. Para más información, por favor visite www.puma.com

Recaro
Los asientos Recaro proyectan la mejor calidad en ergonomía, seguridad, tecnología, diseño y confort. Usted puede encontrar los productos de Recaro en cualquier lugar donde la gente y sus necesidades sean una prioridad. Los pilotos profesionales de carreras deben poder confiar en la calidad y seguridad de sus materiales. Después de todo, las carreras espectaculares, como la de 24 Horas en Nürburgring o el Gran Premio de Macao, requieren un mejor y absoluto rendimiento – aún del material. Los asientos de carreras Recaro exceden todos los estándares relevantes para ofrecer así una base de confianza. Como fabricante de asientos, Recaro es el pionero de calidad, seguridad e innovación. 
11. Contactos de Prensa
BMW Group

Relaciones Corporativas
Comunicaciones Deportivas
Ingo Lehbrink

D-80788 Munich

No. de teléfono:
+49 (0) 89–382 760 03

No. de fax :

+49 (0) 89–382 275 63

Correo electrónico: ingo.lehbrink@bmw.de

Heike Bartsch

No. de tel.:

+49 (0) 89–382 331 15

Número de fax :
+49 (0) 89–382 275 63

Correo electrónico: heike.bartsch@bmw.de

Comunicados de prensa en Inglés y Alemán están disponibles en diferentes formatos de correo electrónico) o por fax.  

Las solicitudes de cambios a la lista de correspondencia deben ser enviadas a  Florian Haasper: f.haasper@sport-media-service.de, fax +49 (0) 89–51 55 58 11.

Los avances son enviados generalmente en lunes anterior al fin de semana de carreras del WTCC. 
Los reportes de calificaciones y carreras son enviados los fines de semana de carreras aproximadamente 60 minutos después del término de la última temporada o el fin de la carrera. 
Los comunicados de prensa más recientes del WTCC en línea, kits de prensa y fotografías están disponibles en www.press.bmw-motorsport.com.

Se pueden encontrar resultados y noticias en el sitio web oficial de BMW Motorsport en www.bmw-motorsport.com.
***

Acerca de BMW Group Mexico
BMW Group Mexico inició sus actividades en México a finales de noviembre de 1994. Actualmente comercializa las marcas BMW, MINI y BMW Motorrad. Cuenta con 31 Distribuidores localizados tanto en el D.F. como en las principales ciudades de la República: Monterrey, Guadalajara, Tampico, Culiacán, Tijuana, Chihuahua, Torreón, Saltillo, Hermosillo, San Luis Potosí, Morelia, León, Querétaro, Aguascalientes, Veracruz, Puebla, Cuernavaca, Villahermosa, Cancún, Mérida, Los Cabos  y Toluca. Generando mas de 1,000 empleos en toda la Red. 14 de estos distribuidores ofrecen la marca MINI y 12 ofrecen los productos de BMW Motorrad. Además, cuenta con una organización de servicio y postventa en todo el país, que ofrece atención a clientes durante las 24 horas del día. Para mayor información de productos y servicios puede consultar www.bmw.com.mx, www.mini.com.mx, www.bmw-motorrad.com.mx.
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