MINI
Información Medios

09/2008



[image: image1.png]=@




México D.F. Un gran nombre, una larga tradición, datos técnicos excepcionales y vivencias incomparables al volante: el MINI John Cooper Works despierta pasiones, dentro y fuera de los circuitos. El nuevo modelo tuvo su primera aparición en el mes de marzo del presente año en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra y se produce en la planta británica de MINI en Oxford. 
El cofre francamente deportivo oculta un motor propio de un coche de carreras. El propulsor de cuatro cilindros de 1.600 cc con Twin-Scroll-Turbo e inyección directa de gasolina tiene una potencia de 155 kW/211 hp y entre las 1.850 y 5.600 vueltas tiene un par máximo de 260 Nm que con la función «overboost» puede llegar a ser de 280 Nm durante unos breves instantes. El motor se basa en el del MINI John Cooper Works CHALLENGE, que se estrenó en la MINI CHALLENGE 2008. Con este motor, el MINI John Cooper Works es capaz de acelerar en 6,5 segundos de 0 a 100 km/h.

Pero la genuina sensación de estar al mando de un coche de carreras no solamente se debe al motor del MINI John Cooper Works, además dispone de una sofisticada tecnología proveniente de la competencia automovilística: llantas de aleación ligera exclusivas y especialmente livianas, frenos de muy alto rendimiento, nuevo sistema de escape y caja de cambios modificada de seis velocidades. Todos estos componentes provienen del nuevo coche de carreras previsto para la MINI CHALLENGE 2008. Pocas veces se consiguió trasladar tan directamente el deporte del motor a las calles de tráfico de ciudad. El MINI John Cooper Works estará disponible en el mercado mexicano a partir del 5 de septiembre, la versión que se comercializará será de transmisión manual de seis velocidades a un precio de $34,500 dólares.
Potencia que entusiasma gracias a la experiencia en el deporte del motor.

El MINI John Cooper Works cuenta con un motor de excepcional potencia, que se basa en el que actualmente se monta en el MINI Cooper S y que fue objeto de numerosas modificaciones para su utilización en el coche de carreras MINI John Cooper Works CHALLENGE. La versión básica del motor de 1.598 cc ya incluye diversas innovaciones tecnológicas, provenientes del deporte automotor. El bloque de cilindros y el cárter son de aluminio, las cuatro válvulas por cilindro son accionadas por dos árboles de levas en la cabeza, palancas de arrastre con rodillo y elementos hidráulicos de compensación de holguras de las válvulas. Las válvulas de escape están rellenas de sodio para conseguir el mayor enfriamiento que exige un motor turbo. Las levas circulares de acero altamente resistente se montan sobre los árboles aplicando el método térmico de calado por contracción, más sofisticado que el método convencional de fundición. El árbol de levas del lado de admisión cuenta con un sistema de regulación continua de fases, con el que el mando de las válvulas se adapta a la exigencia  en todo momento. 

El motor del MINI John Cooper Works se produce en la planta de motores que BMW Group que tiene en Hams Hall (Gran Bretaña), donde se producen los motores de todas las variantes de modelos MINI. La fabricación del motor tope de la gama implica diversos pasos adicionales con el fin de aumentar su potencia y para que soporte las mayores temperaturas en las cámaras de combustión, un criterio que necesariamente debe cumplirse para que el motor sea plenamente fiable. El motor del nuevo modelo tiene pistones reforzados y sometidos a un proceso de lijado especial y, además, una cabeza de motor de mayor resistencia y con junta modificada. También las válvulas de admisión y los anillos de los asientos de las válvulas son de un material especialmente resistente. Además, la compresión es ligeramente inferior en comparación con la del motor del MINI Cooper S. 

Más aire, más potencia, más par: la fórmula ideal para disfrutar más de la conducción.

El aumento de potencia en comparación con el motor del MINI Cooper S se obtiene especialmente mediante la optimización de la entrada y salida de aire, junto con la con la adaptación del turbocompresor. El filtro de aire, el medidor del caudal de aire, el sistema de escape y el catalizador fueron modificados para reducir la estrangulación del aire de admisión y de escape, con el fin de aumentar la potencia. Estos cambios también se notan por el sonido específico del motor de este modelo. El escape adaptado ofrece una resistencia mucho menor a los gases de escape. El MINI John Cooper Works cumple los requisitos necesarios para respetar los valores límite de las normas UE5 en Europa y ULEV II en los EE.UU.
Adicionalmente también se aumentó el caudal de aire limpio hacia la unidad turbo. El principio de construcción del Twin-Scroll-Turbo redunda en un aumento de la potencia muy espontáneo. En el colector y en el turbocompresor están separados los canales, cada uno correspondiente a dos cilindros. Sus paletas se ponen en movimiento de manera óptima a partir de revoluciones muy bajas del motor. Para el motor del John Cooper Works se desarrolló una turbina de material especialmente resistente. Además, la presión máxima se elevó de 0,9 a 1,3 bares.  

El par máximo de 260 Nm ya está disponible a apenas 1.850 rpm y se mantiene hasta las 5.600 vueltas. Al acelerar, el par motor aumenta brevemente a 280 Nm debido al momentáneo aumento de la presión de carga entre 2.000 y 5.300 rpm. Esta función llamada «overboost» consigue que el MINI John Cooper Works sea capaz de acelerar con espectacular vehemencia. A 6.000 vueltas entrega la potencia máxima de 155 kW/211 hp. Las respuestas espontáneas se manifiestan en la capacidad de aceleración del nuevo modelo. El MINI John Cooper Works para el cronómetro en 6,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, con una velocidad límite de 238 km/h.

Inyección directa de gasolina: dosificación precisa y eficiente aprovechamiento del combustible.

Con su potencia específica de 132 hp por cada 1.000 cc, el motor del MINI John Cooper Works forma parte de autos deportivos de pura sangre. Además, comparte algo que distingue a todos los modelos MINI, es decir, la capacidad de combinar el placer de conducir el auto compacto y mas emocionante del mundo con un nivel ejemplar de eficiencia. Ello se debe especialmente al sistema de alimentación de combustible. El motor turbo de cuatro cilindros cuenta con un sistema de inyección directa de gasolina que funciona según el principio common-rail. Las válvulas de inyección, montadas lateralmente en la cabeza del motor, dosifican el combustible en fracciones de segundo y de modo muy preciso, alimentándolo directamente a las cámaras de combustión a una presión de 120 bares. De esta manera, la alimentación de combustible es apropiada en cualquier situación y nivel de exigencia.  
El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es sumamente bajo, considerando la potencia de este auto. Concretamente, es de 6,9 litros a los 100 kilómetros. Los valores de CO2 son de 165 gramos por kilómetro.

Creados para disfrutar al máximo al volante: el chasis, los frenos y los sistemas de asistencia al conductor.

El equipamiento de serie del MINI John Cooper Works no solamente incluye un motor especialmente potente, sino, también, una serie de componentes adicionales que consiguen controlar la gran potencia del propulsor para colocarla de modo seguro y dinámico sobre el camino. Lleva una caja de cambios manual de seis velocidades, cuyos componentes fueron adaptados para soportar el mayor par del nuevo motor tope de  la gama. 
La conducción segura, fascinantemente ágil y precisa está garantizada por el sofisticado chasis con brazos McPherson en el eje delantero, por el eje posterior de brazos oscilantes central, único en el segmento de los automóviles pequeños, y, además, por el sistema de dirección electromecánica EPAS (Electrical Power Assisted Steering). El servomotor de esta dirección únicamente se pone en funcionamiento cuando realmente es necesario el efecto servo o cuando el conductor lo necesita.

La dirección electromecánica EPAS permite programar diversos reglajes. En la modalidad básica de funcionamiento, el efecto de asistencia es muy equilibrado y depende de la velocidad. Pulsando la tecla Sport, es posible activar una modalidad más dinámica. Esta tecla Sport, que se encuentra en la consola central junto a la palanca de cambios, se incluye de serie en el MINI John Cooper Works. Estando activa esta modalidad más deportiva, los momentos de giro y la precisión de la dirección son mayores. Pulsando la tecla Sport, también se activa adicionalmente una modalidad más deportiva del acelerador.

El MINI John Cooper Works lleva de serie un chasis de reglaje deportivo. A modo de alternativa es posible adquirir un chasis deportivo de amortiguación más dura y con estabilizadoras más grandes en los dos ejes. El MINI John Cooper Works puede equiparse con un chasis John Cooper Works opcional, apropiado para un estilo de conducción extremadamente deportivo. Este accesorio opcional incluye amortiguadores 10 milímetros más bajos y una amortiguación más dura de diámetro aún mayor que las estabilizadoras, incluidas en la versión deportiva normal del chasis.

Los frenos deportivos de serie logran que las trayectorias de frenado sean mínimas y, además, se distinguen por su respuesta inmediata y por la posibilidad de dosificar la fuerza de modo muy preciso y fino. Los frenos de disco de mordazas (calipers) fijas de aluminio de color rojo, los delanteros autoventilados y provistos del emblema de John Cooper Works, son de grandes dimensiones y su construcción y funcionamiento se rigen por los frenos del auto de carreras MINI CHALLENGE. Lo mismo sucede con las llantas de aleación ligera de 17 pulgadas de diseño John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE. Estas llantas pesan tan sólo 10 kilogramos, por lo que son las llantas ofrecidas de serie más livianas de todo el segmento del MINI John Cooper Works. Los neumáticos apropiados para altas velocidades, de formato 205/45 W 17, son tipo runflat. Además, tienen un indicador de pinchaduras.  

De serie DSC con DTC, combinación única en coches de tracción delantera.

Además del chasis deportivo y de los potentes frenos, el MINI John Cooper Works está equipado con sistemas de estabilización de avanzada tecnología. Lleva de serie el sistema antibloqueo de frenos ABS, el sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD, Electronic Brakeforce Distribution), el sistema de regulación de los frenos en curvas (CBC, Cornering Brake Control) y el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC, Dynamic Stability Control) que, por su parte, incluye el sistema de asistencia para arrancar cuesta arriba y el sistema de control dinámico de la tracción (DTC, Dynamic Traction Control). Para evitar que el coche sobrevire o subvire al conducir sobre caminos resbaladizos, el sistema DSC activa los frenos de las ruedas que correspondan y reduce el par motor para que el coche recupere su estabilidad. El asistente de frenado, incluido en el sistema DSC, detecta situaciones de frenado de emergencia y genera un máximo nivel de presión en el sistema de frenos. 

Una de las subfunciones del DSC es el sistema DTC, que por primera vez en un coche de tracción delantera ofrece la posibilidad de subir el umbral de reacción del sistema de control de la estabilidad, con el fin de admitir un deslizamiento controlado sobre las ruedas motrices. Para activar la modalidad DTC no hay más que pulsar un botón. En estas condiciones, el MINI John Cooper Works puede ponerse en marcha más fácilmente sobre caminos cubiertos de nieve o sobre arena, dejando patinar las ruedas ligeramente. Además, con el sistema DTC activado, es posible conducir más dinámicamente, cerca de los límites que dicta la física. Cuando se acercan los límites, interviene el sistema DSC aunque esté activada la modalidad DTC. Si lo desea el conductor, tiene la posibilidad de desconectar completamente el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC.

Si está desconectado el sistema DSC (modalidad DSC-Off), se activa el bloqueo electrónico del diferencial en el eje motriz. Este sistema, llamado Electronic Differential Lock Control y ofrecido de serie, favorece un estilo de conducción más deportivo, por ejemplo al salir acelerando de una curva. La función de bloqueo electrónico frena de modo específico la rueda que patina al tomar una curva cerrada. Así, el coche mantiene su capacidad de impulsión sin que se produzca una influencia negativa en su comportamiento dinámico. De esta manera, el trazado de la curva es más armonioso y, a la vez, más rápido.

El habitáculo: ambiente de coche deportivo con muchas posibilidades de personalización.

El equipamiento de serie del habitáculo del MINI John Cooper Works es muy convincente por su elegancia deportiva. La interfaz hombre-máquina está constituida por un volante deportivo de tres radios con recubrimiento de piel, el guarnecido del techo es de color antracita y las superficies del habitáculo de acabado «Piano Black» crean un ambiente sereno, por lo que el conductor se puede concentrar mejor en la conducción. Además, tiene un velocímetro con escala que llega hasta los 260 km/h. 

MINI ofrece numerosas posibilidades para personalizar muchos detalles de sus modelos, incluido el nuevo MINI John Cooper Works extremadamente deportivo. Al igual que en los demás modelos de la marca, puede elegirse entre numerosos colores para la carrocería, varias configuraciones del interior, diversas tapicerías para los asientos, diferentes colores del habitáculo y diversas variantes de decoración, además de numerosos equipos de confort. Adicionalmente puede recurrirse a la amplia gama de accesorios de MINI y John Cooper Works para aumentar el confort, las cualidades prácticas y la imagen deportiva de los autos de la marca. 

Para el MINI John Cooper Works se ofrecen diez colores exteriores. Los colores contrastantes y las decoraciones del techo redundan en múltiples combinaciones posibles.  El equipamiento básico del habitáculo incluye tapicería textil de diseño a cuadros «Checkered». Opcionalmente se pueden adquirir tapicería de piel, asientos deportivos con tapicería combinada de tejido y piel, asientos deportivos de piel y asientos deportivos Recaro, incluidos en la gama de accesorios de John Cooper Works. 
Los listones decorativos del nuevo modelo, que normalmente son de color Piano Black, pueden ser también de color Fluid Silver. La gama de accesorios incluye adicionalmente un listón embellecedor de carbono.

Los sistemas de entretenimiento y navegación de alta calidad y avanzada tecnología, incluidos en la gama de equipos opcionales del MINI, también se pueden montar en el nuevo modelo especialmente deportivo. Los elementos de mando del sistema audio (de serie con unidad CD) y la pantalla TFT – de cristal líquido  de color de 6,5 pulgadas del sistema de navegación opcional se encuentran en la unidad redonda central de instrumentos. La conexión AUX, incluida de serie, permite, por ejemplo, conectar una unidad MP3 para escuchar música a través del sistema audio. Opcionalmente se puede adquirir de una interfaz especial para integrar un iPod de Apple en el sistema audio. Para que la conexión de comunicación sea óptima y fiable, es posible pedir de fábrica una preinstalación para teléfono móvil, que incluye un sistema de manos libres con interfaz Bluetooth y puerto USB. Para el iPhone de Apple se incluye una interfaz especial para el uso combinado del sistema audio y del teléfono.

Alto nivel de rendimiento: accesorios John Cooper Works.

Entre las opciones de la gama de accesorios de John Cooper Works cabe destacar el kit aerodinámico, el chasis deportivo con muelles de color rojo, los discos perforados y el alerón posterior que se pueden montar en el MINI John Cooper Works. La gama incluye, además, una barra estabilizadora entre las patas telescópicas, carcasas de carbono para los espejos retrovisores y los «side scuttles», es decir, los recubrimientos reticulados de las luces intermitentes laterales. Para el habitáculo pueden adquirirse diversos componentes a juego, entre ellos listones decorativos, palanca del freno de mano y palanca de cambios con decoración tipo carbono, con el fin de crear un ambiente más deportivo. Con el indicador de cambio de velocidades, también incluido en la gama de accesorios John Cooper Works, las sensaciones al volante son más intensas. 

Los componentes de John Cooper Works Performance acentúan el carácter del nuevo modelo y logran que sus virtudes salten más a la vista. Se distinguen por su deportividad y alta calidad, al igual que el nuevo modelo que lleva el logotipo de John Cooper Works. El MINI John Cooper Works debe estar a la altura de los retos que depara la conducción en un circuito, así como también deben satisfacer las exigencias que se plantean en el tráfico vial diario en relación con funcionalidad, buen diseño, fiabilidad y duración. Las marcas MINI y John Cooper Works son expresión de un nivel de calidad que es único en el segmento de los modelos MINI.

MINI y John Cooper Works: raíces compartidas en el deporte de competencia automovilística.

El modelo más deportivo de la gama se vende a través de la red de distribuidores MINI. Se produce, al igual que todas las variantes del MINI y del MINI Clubman, en la planta de MINI en Oxford de acuerdo con las especificaciones y preferencias de los clientes. De esta manera, la integración de la marca John Cooper Works bajo el techo de la marca MINI también resulta evidente a través de la gama de modelos que se ofrecen de serie. 

La estrecha relación entre MINI y John Cooper Works, que se basa en una tradición forjada durante decenios en los circuitos, tiene una influencia decisiva en el desarrollo de nuevos autos y componentes. El MINI John Cooper Works expresa de modo concentrado las virtudes de la marca MINI, ya que se trata de un auto hecho para disfrutar de la conducción, de excelente calidad y de carácter muy individual. Este modelo, al igual que los componentes John Cooper Works Performance, especialmente concebidos para los MINI, cumplen todos los criterios que en BMW Group se plantean en relación con fiabilidad, calidad de acabados y diseño auténtico. Por ello, las condiciones de garantía válidas para los modelos MINI también se aplican en el caso del nuevo modelo.  


	
	
	
	MINI John Cooper Works 
	

	Carrocería
	
	
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	
	3.714/1.683/1.407
	

	Batalla
	mm
	
	2.467
	

	Vía adelante/atrás
	mm
	
	1.453/1.461
	

	Radio de giro
	m
	
	10,7
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	
	50
	

	Sistema de refrigeración incl. calefacción
l
l
	
	5,2
	

	Aceite del motor
	l
	
	4,2
	

	Aceite caja de cambios y diferencial
	l
	
	De por vida
	

	Peso orden de marcha DIN/UE1)
	kg
	
	1.130/1.205
	

	Carga útil según DIN
	kg
	
	450
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	
	1.580
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	
	885/755
	

	Peso remolcable admisible2)

Con freno (12%)/sin frenp


	Kg
	
	No se aplica
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	
	75/–
	

	Capacidad del maletero DIN
	l
	
	160–680
	

	Resistencia aerodinámica
	cX/A/cX x A
	
	0,36/1,97/0,71
	

	
	
	
	
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad de cilindros/Válvulas
	
	
	L/4/4
	

	Preparación de la mezcla
	
	
	MED 17.2
	

	Cilindrada
	cc
	
	1.598
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	
	77/85,8
	

	Compresión
	:1 
	
	10,0 : 1
	

	Combustible
	ROZ
	
	91–98
	

	Potencia
	kW/CV
	
	155/211
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	6.000
	

	Par motor/con overboost
	Nm
	
	260/280
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	
	1.850–5.600
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	
	46/Vano motor
	

	Alternador
	A/W
	
	120/1.680
	

	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	   Eje de articulación única y montantes telescópicos McPherson, 
   con compensación de hundimiento en frenado
	

	Suspensión trasera
	   Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje tipo Z
	

	Frenos delanteros
	
	   Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	   316 x 22
	

	Frenos traseros
	
	   Discos
	

	Diámetro
	mm
	   280 x 10
	

	Sistemas de estabilización
	   Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, regulación electrónica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas (CBC) y asistencia de  la arrancar cuesta arriba (ASC+T), sistema de estabilización (DSC), control  dinámico de la estabilidad (DTC) y control electrónico del bloqueo del diferencial (EDLC) Freno de mano mecánico, que actúa sobre las ruedas posteriores
	

	Dirección
	   Dirección de piñón y cremallera, con asistencia eléctrica (EPS)
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	
	14,1
	

	Tipo de caja de cambios
	
	
	Manual, de 6 marchas
	

	Desarrollos de la caja
I
	:1 
	
	3,308
	

	
II
	:1 
	
	2,130
	

	
III
	:1 
	
	1,483
	

	
IV
	:1 
	
	1,139
	

	
V
	:1 
	
	0,949
	

	
VI
	:1 
	
	0,816
	

	
R
	:1 
	
	3,231
	

	Relación de la caja del eje
	:1
	
	3,647
	

	Neumáticos 
	 
	
	205/45 R17 84W RSC
	

	Llantas 
	 
	
	7J x 17 al. ligera
	


	
	
	MINI John Cooper Works
	

	Prestaciones
	
	
	

	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	7,3
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	97,0
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	6,5
	

	
0–1.000 m
	s
	26,3
	

	en 4ta/5ta
80–120 km/h
	s
	5,2/6,2
	

	Velocidad máxima
	km/h
	238
	

	
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	9,2
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,6
	

	Total
	l/100 km
	6,9
	

	CO2
	g/km
	165
	

	
	
	
	

	Otros
	
	 
	

	Clasificación según emisiones
	–
	UE4
	

	Clasificación según seguro
	HPF/VK/TK
	–
	

	Distancia al suelo
	mm
	130
	


1) Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.
2) Mayor carga posible en ciertas circunstancias.












Im Namen des Rennsports: �MINI John Cooper Works und �MINI John Cooper Works Clubman.�Neuentwickelte Modelle bieten �Racing Feeling mit 155 kW/211 PS –


Weltpremiere auf dem Internationalen Automobilsalon in Genf, Markteinführung im August 2008.








Im Namen des Rennsports: �MINI John Cooper Works und �MINI John Cooper Works Clubman.�Neuentwickelte Modelle bieten �Racing Feeling mit 155 kW/211 PS –


Weltpremiere auf dem Internationalen Automobilsalon in Genf, Markteinführung im August 2008.





























Technische Daten�MINI John Cooper Works und�MINI John Cooper Works Clubman.








































































































en �Racing Feeling mit 155 kW/211 PS –


Weltpremiere auf dem Internationalen Automobilsalon in Genf, Markteinführung im August 2008.























En nombre del deporte de la competencia automovilística:  MINI John Cooper Works





Nuevo modelo con motor de 155 kW/211 hp para sentirse parte de las carreras.


Lanzamiento al mercado mexicano en septiembre de 2008.























Technische Daten�MINI John Cooper Works und�MINI John Cooper Works Clubman.









































Datos técnicos.�MINI John Cooper Works
































































































































































































































