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Versión resumida
Las novedades de la gama BMW 
para el año 2001La nueva R 1150 R: una motocicleta para experimentar el placer de conducir de su forma más pura.

Munich. En sus 77 años de historia, las motocicletas de BMW no habían gozado nunca de una mejor solicitación que en la actualidad: con más de 65.000 unidades entregadas a sus clientes, la división de motocicletas de BMW AG obtuvo en 1999 – por séptimo año consecutivo – una cifra de facturación más alta. Los dos nuevos modelos presentados últimamente, la R 1150 GS y la F 650 GS, se han adjudicado además desde su lanzamiento el lugar más alto en el ránking de las mejores ventas de BMW y auguran de forma muy positiva una sostenida continuación de tan impetuoso desarrollo comercial. 

Con su gama para el año 2001, el primer fabricante europeo de motocicletas con una cilindrada de más de 500 centímetros cúbicos presenta dos nuevos modelos muy interesantes – La Roadster R 1150 R y la R 1200 C Independent. 

Una nueva Roadster más dinámica, más ágil y más estética.

La nueva R 1150 R es más dinámica, más ágil y más estética. Este nuevo modelo será presentado con motivo del próximo Salón Internacional INTERMOT en Munich (13–17 de septiembre de 2000). El nuevo modelo Roadster sin carenado continúa la positiva tradición de la solicitada R 1100 R. De este modelo y de su versión R 850 R se han vendido alrededor de 50.000 unidades en seis años. 

Un potenciado motor bicilíndrico con catalizador.

El motor bicilíndrico de la nueva R 1150 R y su completo ramal impulsor ofrecen un diseño muy similar a la Enduro R 1150 GS que fue lanzada a los mercados en otoño de 1999. Sin embargo, el nuevo modelo proporciona una potencia más elevada que la actual R 1100 R: la potencia del nuevo bicilíndrico de cuatro válvulas a 6.750 revoluciones por minuto ha aumentado de 80 CV (59 KW) a 85 CV (62,5 KW). La cifra de par máximo a 5.250 revoluciones ha aumentado de 97 Nm a 98 Nm. Podría ser incluso más destacable el hecho de que la curva de par del nuevo motor bicilíndrico es considerablemente más plana casi en toda su banda de revolu​ciones: entre las 3.000 y las 6.500 revoluciones por minuto se puede disponer de forma constante de un valor de par por encima de los 90 Nm, lo que refuerza de manera notable la elasticidad de la nueva mecánica en sus regímenes de utilización más frecuentes. 

Al igual que en la R 1150 GS, la potenciación del motor se debe 
a varios factores. Por ejemplo, al hecho de que su cilindrada haya aumentado de 1.085 a 1.130 centímetros cúbicos. Su sistema de gestión digital consta ahora además de una avanzada unidad Motronic MA 2.4. Pero casi el 50 por ciento de la potencia adicional se debe al empleo de un nuevo sistema de escape e insonori​-
zación de los ruidos de escape. Esta nueva unidad de acero inoxidable cromado ofrece casi el mismo diseño que la que incorpora la R 1150 GS. Como todos los nuevos modelos que ha presentado BMW desde el año 1997, su nueva R 1150 R cuenta de serie con un catalizador regulado en todos los mercados locales. 

Los radiadores de aceite están ubicados en el carenado lateral del depósito de combustible.

Los dos radiadores de aceite han sido perfeccionados y están ubicados ahora dentro de unas toberas aerodinámicamente opti​mizadas integradas en los elementos de carenado laterales del depósito de carburante. Las citadas conducciones han sido diseñadas de manera que el aire calentado al pasar a través de los radiadores pueda ser canalizado hacia los lados del conductor.

Una nueva caja de cambios con sexta relación de característica deportiva.

La R 1150 R cuenta además con una nueva caja de cambios de seis velocidades. Al contrario que en la R 1150 GS, la sexta velocidad ofrece, sin embargo, una relación algo más cerrada y, por tanto, de una característica más deportiva. De forma opcional, BMW ofrece a los clientes de su nuevo modelo una sexta relación más larga de característica directa orientada como en la R 1150 GS hacia unos confortables desplazamientos de turismo.

Una nueva adecuación del chasis refuerza la estabilidad en los avances rectilíneos y al realizar un viraje.

El perfeccionamiento del nuevo modelo Roadster no se refiere úni​camente a sus sistemas mecánicos, porque también cuenta con un chasis de adecuación optimizada. La R 1150 R es más potente y se comporta, a la vez, más estable tanto en los avances rectilíneos como en los recorridos virados. El monoamortiguador del todavía inigualado sistema de la suspensión delantera BMW Telelever puede ser ajustado de forma continua, lo que permite su adaptación a los diferentes estilos de conducción y a las diversas situaciones de carga transportada. El también nuevo monoamortiguador en el bas-culante posterior BMW Paralever puede ser regulado también de modo continuo en cuanto a las características de su amortiguador y de su muelle (ahora manualmente mediante un sistema hidráulico con una roldana). 

El nuevo freno delantero EVO proporciona una efectividad un 20 por 

ciento más alta.

La R 1150 R cuenta en su rueda delantera con el avanzado sistema de freno EVO de nuevo desarrollo, que es capaz de proporcionar hasta un 20 por ciento de capacidad de frenado adicional. Gracias a este nuevo sistema, el esfuerzo que debe realizar la mano de un conductor al presionar la maneta de freno ha disminuido además un 15 por ciento. El freno delantero en la R 1150 R se puede controlar de forma efectiva con un solo dedo, lo que refuerza el placer de conducir en los desplazamientos largos.

Con opción al antibloqueo ABS.

La R 1150 puede equipar de forma opcional el antibloqueo 
de frenos ABS.

Una renovación a fondo:

 el depósito el asiento, las ruedas – Casi todo es nuevo.

A excepción del conocido faro redondo y acabado al cromo y del reconocido cuadro de instrumentos de la R 1100 R, casi todos los demás detalles de la R 1150 R han experimentado una profunda renovación estética. Por ejemplo, la aleta delantera de dos ele​mentos, las llantas de fundición de aluminio (diseño de cinco brazos dobles como en la R 1100 S) y el depósito de combustible, cuya capacidad ha aumentado de paso 1,5 litros a ahora 20,4 litros de carburante, lo que permite una autonomía del orden de 360 kilómetros. La altura del nuevo asiento de dos piezas es de 800 milímetros en su sección para el conductor, estando a su disposición otro modelo del asiento de 770 mm de altura. 

El nuevo concepto ergonómico y, sobre todo, un manillar más ancho proporcionan una posición de conducción más deportiva, más concentrada y, a la vez, más confortable y más relajada y refuerzan además el excelente comportamiento de la nueva R 1150 R. Sobre su manillar se montan unos instrumentos como en la R 1150 GS; todos los mandos están integrados en los mangos del manillar; las manetas de freno y embrague ofrecen cada una cuatro puntos de regulación. 

El diseño señaliza las cualidades de la R 1150 R.

La nueva estética señaliza a simple vista las muy positivas cualida​des de la R 1150 R. Unas líneas marcadamente deportivas y unas fluidas formas atléticas denotan una gran ligereza y acentúan el carácter fuerte y emocionante del nuevo modelo BMW Roadster. Una dominante línea progresiva nace en la aleta delantera. El atlético depósito de combustible y los independientes elementos de diseño del carenado lateral, que integran los radiadores de aceite, así como la confortable banqueta de dos plazas y los embellecedores laterales a la altura del silenciador de los ruidos de escape conforman las zonas de transición en la parte central. La mencionada línea inicial culmina en una parte posterior que más bien parece que flota sobre la rueda trasera del vehículo. Las ruedas y el nuevo trapecio del Telelever en construcción de celosía de tubos de acero coronan el refinado concepto estético del nuevo modelo y contribuyen a que la R 1150 R infunda un tremendo apetito de disfrutar devorando kilómetros y kilómetros y kilómetros. 

La R 1150 R está disponible en tres colores: azul Atlanta metalizado con una banqueta azafrán-beige (opcionalmente negra), rojo 3-metalizado con un asiento negro, y negro oscuro (Nachtschwarz) con un asiento negro (opcionalmente azafrán-beige). 

Los accesorios: un asiento  de confort para el socio.

La gama de accesorios abarca de momento detalles como, por ejemplo, una banqueta de confort para el socio, una toma de corriente eléctrica, unas defensas de cilindros, un juego de male-tines, unas bolsas interiores para los maletines, una mochila de depósito, un Softcase y un embellecedor que cubre el bastidor cuando se ha desmontado la plaza del socio y que puede ser utilizado como plataforma para colocar el equipaje. 

Estrictamente deportiva 

· Sin soluciones de compromiso en cuanto al confort de 

· conducción y su capacidad para los desplazamientos largos.

El nuevo modelo Roadster es notablemente más deportivo, pero no hace ningún tipo de concesiones en cuanto a su confort de conducción o su capacidad para los desplazamientos largos. Esta nueva motocicleta aúna sus múltiples componentes de alta tecnología con un diseño independiente e inconfundible. La nueva BMW R 1150 R es la motocicleta para gozar del puro placer de conducir. 

La R 850 R se ofrece también con la nueva gama.

La R 1100 R se despide con un interesante modelo especial.

Mientras que la R 850 R continúa estando disponible en su actual versión, BMW ofrece a los numerosos amigos de esta moto un interesante modelo especial R 1100 R. De éste se ofrecerá también una versión R 850 R. Este modelo de corta serie cuenta con una pintura de color marfil coronada con unas líneas negras realizadas artesanalmente en el depósito y en los embellecedores laterales o una pintura de color negro con líneas artesanales blancas. Todas las unidades de esta serie limitada equiparán por último unas llantas de radios cruzados y unos pernos cromados en sus culatas.

La nueva R 1200 C: un extravagante modelo Cruiser.

Un más elevado número de elementos cromados, unas llantas de aluminio especiales, una banqueta individual, unos espejos ovalados, un faro adicional, un cristal Speedster y dos especiales pinturas bicolor en marfil/Peach metalizado o mandarina/grafito metalizado realzan a la nueva R 1200 C Independent. Con este nuevo modelo de su gama para el año 2001, BMW amplía su familia de motos custom Cruiser y responde al mismo tiempo a los deseos de sus clientes en cuanto a la individualización de sus vehículos dedos ruedas. 

Versión extensa 
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La nueva R 1150 R: 
Un modelo Roadster 
más potente y más manejable.


BMW presentó en otoño de 1994 la R 1100 R, el tercer modelo de su nueva generación boxer. La versión Roadster de estas nuevas motocicletas bicilíndricas representa la clásica moto básica sin carenado. De algún modo, podría considerarse la versión más pu​rista de una motocicleta. Todas las series de modelos BMW han ofrecido tradicionalmente este tipo de «naked bike». 

La comercialización de una técnica y estéticamente idéntica versión R 850 R, el primer modelo de la nueva generación boxer con una cilindrada disminuida, comenzó en principio de forma paralela. En primavera de 1997, se efectuó un facelift de los modelos Roadster. Esta primera campaña de retoques estéticos aportó un faro más amplio y un nuevo cuadro de instrumentos, ambos elementos acabados al cromo. Para la gama del año 1998, BMW realizó de nuevo algunos retoques adicionales, por ejemplo el cromado de los retro-visores y los contrapesos en las puntas del manillar. Hasta el verano del año 2000 se habían fabricado alrededor de 50.000 unidades Roadster, unas 30.000 eran modelos R 1100 R.

La nueva R 1150 R: 

la motocicleta para experimentar la conducción de su forma más pura.

Después de un período de fabricación de seis años, la R 1100 R va a ser sustituida por la nueva R 1150 R. Al igual que la Enduro R 1150 GS lanzada a los mercados un año antes, la nueva R 1150 R cuenta también con un potenciado motor de cilindrada más alta y dotado de un catalizador regulado y una nueva caja de cambios de seis velocidades. Además de estas verdaderas novedades, su chasis ha experimentado numerosas optimizaciones. Gracias a la compenetración de todos los detalles perfeccionados, la BMW Roadster se ha convertido en una moto más potente y, a la vez, más ágil y más manejable. Un nuevo diseño estético acentúa además el dinamismo y la agilidad de la R 1150 R. En conformidad con la mejora de su potencia, el nuevo modelo cuenta con el novedoso freno delantero EVO que proporciona un más elevado rendimiento de frenado. De forma opcional, los clientes del modelo Roadster pueden disponer además de forma opcional del sofisti-cado BMW Integral ABS. 

El modelo Roadster se ha convertido en una motocicleta más deportiva, pero que no hace ninguna concesión en lo referente al confort de conducción o la capacidad para los desplazamientos largos. La R 1150 R aúna unos elementos de alta tecnología con un inconfundible concepto de diseño independiente. La R 1150 R es una moto para gozar de una forma más intensa del puro placer de conducir. 

La R 850 R se sigue ofreciendo con la nueva gama para el año 2001.

La R 1100 R se despide con un interesante modelo especial.

Si bien la R 850 R seguirá estando disponible en su actual versión, BMW ofrecerá a los numerosos amigos de esta moto un nuevo y muy interesante modelo especial R 1100 R que está disponible además en una versión R 850 R. Este modelo especial ofrece una pintura de color marfil culminada con unas líneas negras de reali-zación artesanal en el depósito y en los embellecedores laterales o una pintura de color negro con líneas artesanales blancas. Estas unidades de serie limitada equiparán por último unas llantas de radios cruzados y unos pernos cromados en sus culatas.

El motor y la transmisión de la R 1150 R.

Más potencia y más par motor – Unas mejores prestaciones.

Al igual que su completo ramal impulsor, el motor de la nueva R 1150 R es prácticamente una unidad idéntica a la que incorpora una R 1150 GS. La potencia del nuevo bicilíndrico de cuatro válvu​las a 6.750 revoluciones por minuto ha aumentado, sin embargo, de 80 CV (59 KW) a 85 CV (62,5 KW). La cifra de par máximo a 5.250 revoluciones ha crecido de 97 Nm a 98 Nm. Podría ser incluso más interesante el hecho de que la curva de par del nuevo motor boxer es significativamente más plana en casi toda su banda de revoluciones: entre las 3.000 y las 6.500 revoluciones por minuto se dispone de forma constante de un valor de par por encima de los 90 Nm, lo que refuerza de manera notable la respuesta y, sobre todo, la elasticidad de la mecánica en los regímenes utilizados más frecuentemente. 

Al igual que en la R 1150 GS, la mencionada potenciación ha sido el producto de diferentes factores. Por ejemplo, el hecho de que su cilindrada haya aumentado de 1.085 a 1.130 centímetros cúbicos. Las culatas y el cigüeñal son los mismos elementos que en la R 1100 S. Su sistema de gestión digital consta ahora además de una avanzada unidad Motronic MA 2.4. Casi el 50 por ciento de la potencia adicional se deben, sin embargo, al empleo de un nuevo sistema de escape e insonorización de los ruidos de escape. Esta nueva unidad de acero inoxidable cromado es muy similar a la que incorpora la R 1150 GS. Como todos los nuevos modelos BMW presentados desde 1997, la R 1150 R cuenta con un catalizador regulado de serie en todos los mercados locales. 

Los radiadores de aceite están ubicados en el carenado lateral del depósito de combustible.

La capacidad de refrigeración del motor ha aumentado a la par de su potencia. Los dos radiadores de aceite han sido perfeccionados y están ubicados ahora en unas toberas aerodinámicamente optimi​zadas que están integradas en los elementos de carenado laterales del depósito de carburante. Las citadas conducciones han sido diseñadas de manera que el aire calentado al pasar a través de los radiadores pueda ser canalizado hacia los lados del conductor.

Una nueva caja de cambios con sexta velocidad de relación cerrada.

Al igual que en la R 1150 GS, el sistema de transmisión ofrece un embrague con un sistema de mando hidráulico, cuya maneta puede ser regulada en cuatro puntos diferentes. La nueva R 1150 R se ha beneficiado además de una nueva caja de cambios de seis velo​cidades, que ofrece un confort de uso significativamente más alto que la anterior transmisión de cinco relaciones. Comparado con la R 1150 GS, la R 1150 R ofrece – como la R 1100 S – una sexta relación de característica más cerrada y, por tanto, más deportiva. Para su nuevo modelo Roadster, BMW ofrece de forma opcional (de serie en la R 1150 GS) una sexta relación de característica directa orientada hacia un óptimo confort de conducción en los desplazamientos de turismo. La disminución de régimen que pro​porciona esta sexta relación larga reduce paralelamente la rumo​rosidad, las vibraciones y el consumo de combustible. La relación final es ahora de 2,82 (antes 3,00).

El chasis. 

Un nuevo triángulo de suspensión y unos nuevos monoamortiguadores.

El concepto del bastidor, en cambio, no ha sido modificado. La unidad portante que conforman el motor y la caja de cambios sigue estando unida con las partes delantera y trasera del bastidor. Al igual que en la R 1150 GS, la fijación de la parte posterior del bastidor en la carcasa del cambio está reforzada mediante la correspondiente integración de un nueva placa reposapie para el conductor. Este diseño proporciona en conjunto un más elevado nivel de rigidez de los elementos portarrueda, lo que refuerza al mismo tiempo la estabilidad de conducción. 

En suma, el chasis ofrece unas profundas modificaciones, sobre todo, en cuanto al sistema de suspensión de la rueda delantera: el BMW Telelever. Su trapecio de nuevo diseño de celosía de tubos de acero culmina el concepto estético de la moto en esta parte. 

La suspensión de la rueda delantera cuenta además con un nuevo amortiguador monotubo. Éste puede ser regulado de forma con-tinua mediante un pequeño tornillo de ajuste ubicado en el soporte del manillar y permite una adaptación más efectiva de la suspensión en dependencia del estilo de conducción o de la carga del vehículo. El recorrido de la suspensión delantera se ha mantenido en 120 milímetros. 

También se ha tenido que optimizar el monobasculante Paralever de la R 1150 GS para poderlo incorporar en el nuevo modelo Roadster. La longitud del monobasculante ha disminuido 14 milímetros respecto al modelo anterior. Sin embargo, la distancia entre ejes y la geometría del chasis no han cambiado en absoluto. El nuevo mono-amortiguador posterior (recorrido de suspensión 135 mm) sigue ofreciendo la posibilidad de ajustar de forma continua la carac-terística de amortiguación (mediante un tornillo de regulación) y la tensión del muelle – ahora de manera hidráulica mediante una pequeña roldana). Los dos monoamortiguadores ofrecen una nueva adecuación: su comportamiento es ahora de carácter linear (característica progresiva en la R 1100 R) y proporciona una mejor estabilidad de la rueda, sobre todo, al desplazarse sobre una superficie deteriorada. 

Unas ruedas como en la R 1100 S.

La R 1150 R cuenta con unas llantas de fundición ligera de cinco brazos como la R 1100 S. Sus dimensiones son de 3,50 x 17 delante (cubierta de 120/70 ZR 17). La rueda en la parte posterior responde a las modernas exigencias de deportividad y ofrece, por tanto, una llanta de 5,00 x 17 y un neumático de 170/60 ZR 17.

El nuevo freno delantero EVO proporciona una efectividad un 20% más alta.

La R 1150 R cuenta en su rueda delantera con el avanzado sistema de freno EVO de nuevo desarrollo que proporciona un 20 por ciento de capacidad de frenado adicional. Paralelamente, ha disminuido además un 15 por ciento el esfuerzo a realizar con la mano en la maneta para controlar el freno delantero. En la R 1150 R éste reacciona de forma efectiva a la presión de un solo dedo reforzando la conducción deportiva y confortable en los desplazamientos largos. En otro orden de cosas, el nuevo freno delantero pesa alrededor de un diez por ciento menos que el anterior sistema convencional. Por tanto, ha mejorado de forma significativa la manejabilidad de la motocicleta en virtud de la disminución de las masas oscilantes en la parte delantera. En su rueda posterior, la R 1150 R dispone de un freno como la R 1100 R. 

Con su nueva adecuación del chasis, sus ruedas más ligeras, el igualmente aligerado freno delantero EVO y merced a una consecuente reducción de las masas oscilantes en su parte delantera, la R 1150 R puede prescindir del empleo de un amortiguador de manillar como en la anterior R 1100 R.

Dotada opcionalmente del antibloqueo ABS.

La R 1150 R puede equipar opcionalmente el antibloqueo de frenos.

El diseño, los colores y los acabados.

El diseño señaliza las cualidades de la R 1150 R.

La nueva estética señaliza a simple vista las muy positivas cualida​des de la R 1150 R. Unas líneas marcadamente deportivas y unas fluidas formas atléticas denotan una gran ligereza y acentúan el carácter fuerte y emocionante del nuevo modelo BMW Roadster. Una dominante línea progresiva nace en la aleta delantera. El atlético depósito de combustible y los independientes elementos de diseño del carenado lateral, que integran los radiadores de aceite, así como la confortable banqueta de dos plazas y los embellecedores laterales a la altura del silenciador de los ruidos de escape conforman las zonas de transición centrales. La mencionada línea inicial culmina en una parte posterior que más bien parece que flota sobre la rueda trasera del vehículo. Las llantas de aluminio en diseño de cinco brazos dobles y el nuevo trapecio del Telelever en construcción de celosía de tubos de acero culminan el refinado concepto estético del nuevo modelo y contribuyen a que la R 1150 R infunda un tremendo apetito de disfrutar devorando kilómetros y kilómetros y kilómetros. 

Tres colores a elegir.

La R 1150 R está disponible en tres colores: azul Atlanta metalizado con un asiento  azafrán-beige (opcionalmente en negro), rojo 3-metalizado con una banqueta negra, y negro oscuro (Nachtschwarz) con una banqueta negra (opcionalmente azafrán-beige). 

La renovación de casi todos los detalles 

– Sólo el faro y el cuadro de instrumentos no han cambiado.

Menos el conocido faro redondo y cromado y el reconocido cuadro de instrumentos de la R 1100 R, casi todos los otros detalles de la R 1150 R han experimentado una profunda renovación estética. 

Por ejemplo, el soporte del faro, la aleta delantera de dos elementos (la parte trasera es igual que en la R 1100 RS) y el depósito de com​bustible, cuya capacidad ha aumentado de paso 1,5 litros a ahora 20,4 litros de carburante que representan una autonomía del orden de 360 kilómetros. La boca de carga del depósito está dotada de una válvula gravitacional que impide cualquier derrame de carbu​rante, lo que evita posibles incendios en un accidente de tráfico. 

Dos toberas aerodinámicamente optimizadas y ubicadas de forma integrada en los elementos de carenado lateral del depósito alber​gan los radiadores de aceite (ver capítulo sobre EL MOTOR). La nueva banqueta de dos piezas ofrece una más pronunciada inclinación hacia delante. Su altura de asiento convencional es de 800 milímetros en su sección para el conductor, estando también a disposición de éste un asiento de 770 milímetros de altura. Otra dotación extra muy útil consiste en una plaza de confort para el socio o la socia. Asimismo, los apoyapiés para el conductor y su acompañante ofrecen un diseño optimizado, como en la R 1100 S. También ha sido modificada la estética de los paneles laterales, la parte trasera portaequipajes, el soporte de la placa de matrícula, el reflector posterior, el piloto de alumbrado con apoyo amorti​-guado, la luz de la matrícula y – como en la K 1200 RS – el protector antisalpicaduras retráctil debajo del soporte de la placa de la matrícula. 
Un manillar más amplio corona el excelente comportamiento de conducción.

El nuevo concepto ergonómico proporciona una posición de conducción más deportiva y, a la vez, más cómoda y relajada que refuerza al mismo tiempo las positivas virtudes de comportamiento de la nueva R 1150 R. Esto se debe, por ejemplo, a la posición un poco más inclinada hacia delante que toman el conductor y su acompañante y, en primer lugar, al nuevo manillar de tubo de acero, cuyas puntas ofrecen unos ángulos un poco más abiertos. La anchura del manillar ha aumentado 56 milímetros de 729 a 785 milímetros; sus mangos están situados 40 milímetros más bajos y un poco más desplazados hacia delante. 

Los instrumentos provienen en principio del modelo R 1150 GS; todos los mandos están integrados en los mangos del manillar. Las manetas de freno y embrague ofrecen respectivamente cuatro puntos de regulación. El equipamiento de serie incluye, entre otros detalles, un soporte principal, un soporte lateral con contacto inter​ruptor del encendido cuando está conectada una velocidad, los pilotos intermitentes de emergencia y un catalizador regulado. 

En régimen de marcha, la nueva R 1150 R pesa 238 kilogramos. Su peso máximo autorizado equivale a 450 kilogramos, lo que representa una capacidad de carga máxima de 212 kilogramos. 

Una dotación opcional: el antibloqueo de frenos ABS.

La gama de opciones para el nuevo modelo ofrece, entre otros sistemas, los frenos ABS, unos mangos calefactables, una banqueta de conductor más baja de 770 mm, unos soportes de maletines con asideros integrados para el socio, un portaequipajes, un pequeño parabrisas Speedster y una sexta velocidad de característica directa (versión overdrive). 

Un accesorio extra: una banqueta de confort para el socio.

La gama de accesorios especiales ofrece inicialmente, entre otros detalles: una banqueta de confort para el socio, una toma de cor-riente eléctrica, unas defensas para los cilindros, un sistema de maletines, unas bolsas interiores para los maletines, una mochila de depósito, un Softcase y un embellecedor que puede cubrir la parte posterior del bastidor si se ha desmontado la plaza para el socio, y que puede utilizarse como base portaequipajes.
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La nueva R 1200 C Independent: 
una extravagante pintura bicolor 
y más elementos cromados.

Un más elevado número de elementos cromados, unas llantas de aluminio especiales, una banqueta individual, unos espejos ovala​dos, un faro adicional, un cristal Speedster y dos especiales pintu​ras bicolor en marfil/Peach metalizado o mandarina/grafito metali​zado diferencian a la nueva R 1200 C Independent respecto a las otras versiones. Con este nuevo modelo de su gama para el año 2001, BMW amplía su familia de motos custom Cruiser y responde al mismo tiempo a los deseos de sus clientes en cuanto al tema de la individualización de sus vehículos. 

Con su modelo R 1200 C Classic, BMW entró por primera vez en 
el segmento de la motos custom Cruiser en septiembre de 1997. 
En primavera del año 1999 lanzó a los mercados la R 850 C Classic y, en otoño de 1999, las versiones Avantgarde. Estas motocicletas las ofrece con dos diferentes pinturas bicolor y dotadas de 
numerosos elementos que, en vez de cromados, están pintados de un color denominado Graphitan. 

Desde su lanzamiento comercial, la R 1200 C ha tenido una 
reso​nancia muy positiva en los medios de comunicación, también debi​do su espectacular aparición en la última entrega de la serie cine​matográfica del agente secreto James Bond 007. Pero en primer lugar porque varias revistas especializadas internacionales 
le han otorgado algunos galardones y distinciones, por ejemplo «Cruiser del Año» en 1999 y 2000.

Los modelos BMW Cruiser han gozado además de una muy buena solicitación comercial: de las cadenas de producción en Berlín han salido hasta hoy más de 25.000 unidades. 

Unas nuevas llantas de aluminio, unos faros antiniebla 
y un parabrisas Speedster.

La nueva, elegante y estéticamente lujosa R 1200 C Independent 
es muy similar a sus hermanas de serie en cuanto a su técnica se refiere. Opcionalmente, se ofrece pintada de una tonalidad bicolor marfil/Peach metalizado y con unas líneas negras de realización artesanal o en el color mandarina/grafito metalizado con líneas arte​sanales blancas. Estas pinturas acentúan las fluidas líneas y las for​mas de la R 1200 C y diferencian a la versión Independent frente a los restantes modelos de su misma serie. El carácter, literalmente, «independiente» de las citadas pinturas está coronado con un para​brisas tintado Speedster, dos pequeñas lentes antiniebla y unas nuevas llantas especiales: el convencional diseño de radios cruza​dos ha sido sustituido por unas llantas de aluminio de dos piezas con estrella interior de tres brazos; el aro exterior y la estrella interior de la llanta van unidos con tornillos de titanio.

La R 1200 C Independent ofrece de serie una banqueta individual que ubica ópticamente al conductor en la posición más central de su moto. Quien desee viajar en cambio acompañado de un socio o una socia puede disponer de varios modelos de banqueta de dife​rentes tamaños y de los necesarios apoyapiés. En vez del manillar de turismo convencional, las versiones Independent pueden equipar también opcionalmente un manillar de turismo más alto o más bajo como los modelos Classic. 

Los indicadores de dirección cuentan con unos cristales blancos y unas lámparas de color amarillo. Los espejos retrovisores ofrecen una forma ovalada y unas carcasas cromadas. Merced a un 
porcentaje de elementos cromados más alto que en los modelos Classic, la nueva Independent se realza de manera reluciente 
respecto a sus hermanas de serie. Incluso la tapa del alternador 
en la parte delantera del motor, las nuevas rejillas de toma de aire delante de los radiadores de aceite, las manetas del freno y del embrague y las tapas de los depósitos del líquido hidráulico de los frenos y el embrague están acabadas en cromo. Para culminar esta nueva estética, el modelo Independent cuenta con dos emblemas BMW adicionales en la tapa del alternador y en el tapacubos de la rueda posterior. 
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	R 1150 R
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1130
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	101/70,5
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	62,5/85
	
	
	

	A
	r.p.m.
	6750
	
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	
	

	A
	r.p.m.
	5250
	
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/tipo combustible
	
	10,3/S
	
	
	

	Válvulas/Distribución
	
	HC
	
	
	

	Número de válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Diámetro válvulas admisión/escape
	mm
	34/29
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Equipo eléctrico
	
	
	
	
	

	Generador
	W
	700
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Alumbrado
	W
	H 4
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión Cambio
	
	
	
	
	

	Cambio
	
	
	
	
	

	Relaciones del cambio
I
	
	2,045/2,82
	
	
	

	
II
	
	1,6/2,82
	
	
	

	
III
	
	1,267/2,82
	
	
	

	
IV
	
	1,038/2,82
	
	
	

	
V
	
	0,9/2,82
	
	
	

	
VI
	
	0,8/2,82
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Bastidor
	
	
	
	
	

	Grupo final
	
	
BMW Paralever

	Embrague
	
	
Embrague de un disco en seco, diámetro: 165 mm

	Tipo construcción bastidor
	
	
Bastidor de tubo en celosía, motor como elemento portante

	Recorrido suspensiones del./tras.
	mm
	120/135
	
	
	

	Recorrido pivote
	mm
	127
	
	
	

	Batalla
	mm
	1487
	
	
	

	Avance y ángulo de cabezal de dirección
	°
	63
	
	
	

	Frenos
	delantero
	
Doble freno de disco, diámetro 320 mm
	

	
	trasero
	
Freno de disco integrado, diámetro 276 mm 
	

	Llantas
	
	LM
	
	
	

	
	delantero
	3,50 x 17
	
	
	

	
	trasero
	5,00 x 17
	
	
	

	Neumáticos
	delantero
	120/70 – ZR 17
	
	
	

	
	trasero
	170/60 – ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Cotas y pesos
	
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2170
	
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	970
	
	
	

	Altura banqueta
	mm
	800
	
	
	

	Peso de servicio, repostada
	kg
	238
	
	
	

	Peso total admisible
	kg
	450
	
	
	

	Capacidad depósito
	litro
	20,4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumos
	
	
	
	
	

	90 km/h
litros/100 km
	4,6
	
	
	

	120 km/h
litros/100 km
	5,7
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	de 0 a 100 km/h
	s
	4,23
	
	
	

	1000 metros con salida parada
	s
	24,86
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	197
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Fichas técnicas R 1150 R
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