3
MINI
Press

9/2001
Page 2

[image: image1.png]=@



MINI en el salón 
de Francfort IAA 2001.
Índice.

  1.
Versión resumida. 
 3

  2.1
MINI: CleanEnergy. 
 7
  2.2
MINI: La nueva edición del original. 
 9

  3.
El exterior. 
 10

  4.
El habitáculo. 
 13

  5.
La seguridad. 
 16

  6.
El motor. 
 21

  7.
El chasis. 
 25

  8.
El sistema eléctrico y electrónico. 
 27

  9.
Niveles de equipamiento. 
 30

10.
La marca MINI y sus clientes. 
 31

11.
La marca MINI y la gama del BMW Group. 
 32

1. Versión resumida.

MINI en el salón del automóvil IAA 2001.

Francfort. El BMW Group lanza al mercado alemán los modelos 
MINI Cooper y MINI One y en el salón internacional del automóvil 
de Francfort IAA presenta, al mismo tiempo, un estudio del MINI orientado hacia el futuro:

MINI: CleanEnergy.
Con el MINI CleanEnergy, un estudio de coche de hidrógeno que 
se basa en el MINI Cooper, el BMW Group vuelve a demostrar que es capaz de combinar de modo óptimo un conjunto de bajo costo, que da gusto conducir y que no produce emisiones de CO2. 

El motor de cuatro cilindros monovalente, basado en un propulsor MINI de serie, podría disponer de un sistema criotécnico de preparación de la mezcla. De esta manera, el llenado de los cilindros es mayor, con lo que aumenta la potencia y eficiencia del motor. Ello significa que el motor de hidrógeno tendrá una potencia y un nivel de consumo comparables a los actuales motores de gasolina. El depósito de hidrógeno se montó por primera vez debajo de los asientos traseros. De esta manera, el sistema de hidrógeno no ocupa más espacio que un sistema convencional de gasolina, 
lo que significa que tanto el habitáculo como el maletero mantienen sus dimensiones.

MINI: La nueva edición del original.

El MINI es la nueva edición de un clásico original, aunque se trata de un coche proyectado hacia el futuro. El MINI One y el 
MINI Cooper, presentados en el salón del automóvil de Francfort, incluyen en muchos aspectos la tecnología más moderna disponible en su segmento y, además, llevan los genes y las características 
del Mini original que tantas emociones despertó.

Se trata de un coche de cuatro asientos perfectamente útiles 
y es expresión de un estilo de vida urbano y moderno que está por encima de las modas efímeras. El MINI ha sido concebido para satisfacer las exigencias del cliente en el nuevo milenio. Simboliza 
la alegría de vivir y no está sujeto a determinadas clases sociales, países o generaciones. Es todo lo contrario de un símbolo 
de estatus. 

MINI: El diseño. 

En todas sus variantes, el MINI se distingue por su diseño incon-fundible, con líneas de exquisita pureza y elegancia. Desde 
un principio fue concebido como un MINI y, en consecuencia, 
su diseño y tecnología son auténticos. El MINI emana viveza 
y potencia, incluso si está aparcado. Da la impresión de querer echar a correr en cualquier momento.

Las formas del capó del motor y los grandes faros redondos con-fieren al MINI un morro de carácter propio. Su zaga extremadamente corta, su perfil lateral casi perpendicular y las dimensiones de 
sus grupos ópticos posteriores le dan un aspecto compacto, casi fornido. El diseño de los grupos ópticos traseros armoniza con 
el conjunto y es expresión de líneas elegantes y de calidad, propias del nuevo milenio. Son pocos los automóviles que no tienen luces traseras que llegan hasta la parte inferior del portón del maletero; una solución de estética convincente y de tecnología sofisticada. Además, los pasarruedas abombados y las líneas horizontales en la zaga hacen que, visto desde atrás, el MINI parezca extremadamente ancho.

El MINI Cooper puede adquirirse con los retrovisores exteriores y el techo de color blanco, independientemente del color del resto de 
la carrocería. Si el techo tiene el mismo color que el resto del coche, los retrovisores siempre son negros. Los retrovisores son regulables eléctricamente. 

El MINI One lleva el techo del color de la carrocería. La parrilla del radiador, la manecilla del portón del maletero, la antena del techo 
y el cuerpo de los retrovisores son de color negro para contrastar con el color del coche. El MINI One ofrece todo lo que distingue 
a un MINI a un precio muy atractivo para un coche que se ubica en 
el margen selecto de su segmento.

Al desarrollar el MINI se puso especial cuidado en obtener un coche con una batalla lo más grande y un centro de gravedad más bajo posibles para que siempre se tenga la sensación de estar condu-ciendo un auténtico MINI y, además, para conseguir una excelente adherencia a la calzada, combinando un elevado nivel de seguridad activa con el confort.

En el habitáculo, diversos instrumentos, concebidos al más puro estilo MINI, informan sobre las funciones primarias más importantes, tales como revoluciones del motor (sólo MINI Cooper), velocidad, contenido del depósito y temperatura del líquido refrigerante. También la consola central es el producto del ingenio de los diseña-dores e ingenieros, quienes supieron transportar el diseño clásico del MINI al siglo XXI.

MINI: La tecnología.

El diseño excitante del MINI tiene su correspondencia en la tecnología. La estructura de la carrocería es un listón de referencia en el segmento. Recurriendo a los métodos de desarrollo más modernos, incluyendo, por ejemplo, simulación mediante choques virtuales, fue posible conseguir una carrocería desde dos hasta 
tres veces más rígida a lo usual en este segmento del mercado. Esta cualidad, emparejada con un chasis ultramoderno y preciso, consigue que al conducir un MINI se tenga la sensación de estar conduciendo un kart, lo que es garantía del más puro placer 
al conducir.

El chasis del MINI tiene una estructura que está a la altura de la sofisticada tecnología de este coche. El eje trasero de brazos múltiples, por ejemplo, es único. Las características cinemáticas en las ruedas traseras son óptimas y el diseño del eje permite, 
además, disponer del máximo espacio posible en el maletero. 

El eje delantero del MINI es tipo McPherson, lo que ofrece ventajas en relación con el peso y el aprovechamiento del espacio disponible. Los semiejes tienen el mismo tamaño, una solución aplicada normalmente sólo en coches grandes de tracción delantera. Además, consiguen un efecto de retroacción simétrica desde 
las ruedas de tracción hacia la dirección al rodar en curvas, 
al acelerar o al frenar. 

Los grandes discos de freno (ventilados adelante) en las cuatro ruedas, combinados de serie con el ABS de cuatro sensores 
con sistema de control de frenado en curvas CBC y con regulación electrónica de la distribución de la fuerza de frenado EBD, se encargan de detener al MINI siempre de modo óptimo. Si el cliente lo desea, puede adquirir su MINI opcionalmente con el sistema de control de la tracción ASC + T o con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC.

El MINI Cooper adquiere alas con un potente motor de 1.600 cc, 
85 kW/115 CV y 4 válvulas por cilindro. Con él, el MINI Cooper 
es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 9,2 segundos y de alcanzar una velocidad punta de 200 km/h. Considerando estas prestaciones, el consumo es modesto: 6,7 litros según norma UE.

El MINI One, por su parte, tiene un motor de 66 kW/90 CV, con el que acelera de 0 a 100 km/h en 10,9 segundos y alcanza una velocidad máxima de 185 km/h, consumiendo tan sólo 6,5 litros 
a los 100 kilómetros.

El MINI, en todas sus variantes, marca las pautas en su segmento en lo que se refiere a la seguridad activa y pasiva. El habitáculo, sumamente resistente, dispone de un sistema de airbags único en esta categoría de coches, por lo que los ocupantes de un MINI pueden confiar en un sistema de seguridad de gran eficiencia. 
El conductor y su acompañante están protegidos mediante airbags frontales y laterales (integrados en los asientos) montados de serie. Además, el MINI es el único coche de su categoría que puede equiparse opcionalmente con un sistema de airbags para la cabeza (AHPS 2 = Advanced Head Protection System) que ofrece una protección óptima a todos los ocupantes delante y detrás. Otro elemento de seguridad pasiva único en el segmento es el sistema de control de la presión de los neumáticos que se ofrece de serie.

MINI: Una marca propia en la gama del BMW Group.

MINI es una marca autónoma del BMW Group, vendida en el mundo entero. El MINI se fabrica en la planta de Oxford (Reino Unido) según los métodos y niveles de calidad válidos en todo el BMW Group. 

2.1 MINI: 
CleanEnergy.

MINI es, en muchos sentidos, una marca con futuro. Con el 
MINI Cooper Hydrogen, un estudio que se basa en el MINI Cooper y que se desarrolló consecuentemente para el uso de hidrógeno, 
el BMW Group demuestra por primera vez en el salón internacional del automóvil de Francfort que es posible combinar de modo óptimo un motor de combustión sin emisiones de CO2 con un conjunto logrado que ofrece gran placer al conducir. Esta combinación es una premisa indispensable para la difusión a gran escala del automóvil de hidrógeno.

MINI: Motor innovador de cuatro cilindros con 
preparación criotécnica de la mezcla.

La tecnología utilizada en el nuevo estudio de coche pequeño demuestra hasta qué punto ha avanzado el desarrollo de propulsores de hidrógeno genuinos. El motor monovalente de cuatro cilindros, basado en el motor de serie del MINI, podría disponer de un sistema de preparación criotécnica de la mezcla para la inyección de hidrógeno líquido ultracongelado en la tubuladura de aspiración. En otros motores de hidrógeno, como por ejemplo aquél del nuevo motor bivalente de ocho cilindros del 745h, también presente en el salón de Francfort IAA, el hidrógeno tiene que adquirir primero temperatura ambiente para ser inyectado. 
La preparación criotécnica de la mezcla permite la aspiración a baja temperatura, con lo que aumenta el llenado de los cilindros y 
mejora la potencia y eficiencia del motor. El motor de hidrógeno del MINI dotado con esta innovadora tecnología rendirá y consumirá tanto como los actuales motores de gasolina. 

MINI: Primer depósito moldeado en sustitución 
del depósito cilíndrico de hidrógeno.

El depósito y el sistema de combustible tienen el mismo alto nivel tecnológico que el propulsor como tal. El prototipo del MINI está dotado por primera vez de un depósito moldeado para hidrógeno, montado debajo de la banqueta de los asientos traseros, con lo 
que permite aprovechar de modo óptimo el espacio disponible. Antes sólo era posible utilizar depósitos de hidrógeno cilíndricos porque únicamente ellos garantizaban el nivel de aislamiento y seguridad necesarios. La nueva solución no ocupa más espacio que un sistema convencional de gasolina. Concretamente, el nuevo depósito permite mantener las dimensiones útiles del habitáculo 
y del maletero. 

MINI: «CleanEnergy is classless».

Con el MINI Cooper Hydrogen el BMW Group demuestra el compromiso que ha adquirido en relación con el motor de hidrógeno como tecnología del futuro. La implementación de la estrategia CleanEnergy también en las series de coches pequeños contribuirá de modo decisivo al éxito de los coches de hidrógeno en el mercado. El BMW Group asume el liderazgo también en el sector de los motores monovalentes, es decir, de los motores de combustión optimizados para el uso de hidrógeno, con lo que CleanEnergy se transforma en una solución para todos. En una palabra: 
una solución «classless».  

2.2 MINI: 
La nueva edición del original.

El MINI es la nueva edición de un clásico original, aunque es un coche que está proyectado hacia el futuro. Las versiones MINI One y MINI Cooper, presentadas en el salón internacional del automóvil de Francfort IAA, incluyen en muchos aspectos la tecnología más moderna disponible en su segmento y, además, llevan los genes y las características del Mini original que tantas emociones despertó.

Se trata de un coche de cuatro asientos perfectamente útiles 
y es expresión de un estilo de vida urbano y moderno que está por encima de las modas efímeras. El MINI ha sido concebido para satisfacer las exigencias del cliente en el nuevo milenio. Simboliza la alegría de vivir y no está sujeto a determinadas clases sociales, países o generaciones. Es todo lo contrario de un símbolo 
de estatus.

Las formas compactas del MINI recuerdan al antecesor, diseñado por Sir Alec Issigonis. No obstante, sus dimensiones respetan todos los estándares modernos de mayor importancia, tales como seguridad, dinamismo, versatilidad y personalización. Así fue posible incorporar la tecnología más moderna sin perder el carácter compacto del coche. 

El primer estudio de diseño del MINI Cooper tuvo una gran acogida en el Salón del Automóvil de Francfort de 1997. Ya en esa ocasión resultó evidente que el diseño del MINI respetaría las dimensiones compactas y el encanto que tuvo su antecesor. 

La meta consistió en conjugar estos dos criterios para crear un coche adecuado para el siglo XXI. Ese fue el reto al que se enfrentaron los diseñadores e ingenieros y que habrán superado con éxito cuando el MINI se lance al mercado.

3. El exterior.

Al ver el MINI, saltan a la vista la pureza de sus líneas y la potencia que irradia. Su moderno diseño hace que el MINI parezca «pegado» a la calzada. Es evidente que se trata de un verdadero e incon-fundible MINI. El legendario Mini original, con su gran batalla y sus mínimos voladizos, con «sus ruedas en los cuatro extremos», 
vuelve a adquirir vida con el nuevo MINI en todas sus variantes. 

Pero el parecido no se limita al diseño. El diseño se somete a lo funcional, ya que ofrece claras ventajas en cuanto a la maniobra-bilidad y a la óptima adherencia a la carretera. De esta manera 
se consigue una seguridad activa máxima y el placer al conducir también es máximo. 

Visto desde adelante, el capó de grandes dimensiones, los faros redondos y la parrilla le confieren al MINI su singular y característico morro. El capó es toda una obra de arte de diseño e ingeniería. 
Es de una sola pieza y su forma ligeramente abombada llega hasta los pasarruedas. A diferencia de lo usual en coches de esta categoría, los faros están integrados en el capó, lo que constituye todo un reto en materia de precisión de fabricación y montaje. 
La parrilla del radiador, que también está integrada en el capó del MINI tiene cuatro listones cromados horizontales (MINI Cooper) 
o laminillas negras (MINI One), recalcando su característico morro. 
El capó se abre con la ayuda de muelles neumáticos.

Los paragolpes pueden equiparse opcionalmente con embellece-dores cromados. La rejilla de entrada de aire integrada en el paragolpes delantero es de acero cromado (en el MINI One de color negro). Los salientes en los extremos del paragolpes, cuyas formas se prolongan a lo largo de los pasarruedas y de los embellecedores de los faldones laterales, se encargan de desviar las salpicaduras 
de suciedad. 

Visto desde el costado, la línea de la cintura del MINI es ligeramente ascendente, con lo que el coche adquiere una imagen de mayor potencia. Este diseño se acentúa mediante las líneas horizontales 
y verticales que transcurren desde debajo de las ventanillas pasando por los flancos laterales verticales y llegan hasta los estribos. 

Todas las variantes del MINI tienen dos puertas. Estas puertas tienen un ángulo de abertura muy amplio (de hasta 80 grados), 
con lo que el acceso es fácil tanto a los asientos delanteros como posteriores. Si las puertas del MINI están completamente abiertas, el coche es más ancho que largo.

Las puertas sin marcos para las ventanas son sumamente elegantes y poco usuales en coches de esta categoría. El MINI está equipado de serie adelante de elevalunas eléctricos con función para el pago de peajes. Además, los cristales bajan mínimamente de modo automático al abrir las puertas y vuelven a subir al cerrarlas. De este modo, los cristales siempre quedan bien insertados en las juntas 
de las puertas. Se trata del mismo sistema utilizado en el Coupé y el Cabriolet de la serie 3 de BMW para disminuir el nivel de ruidos en el habitáculo y evitar que entre humedad. 

En la zaga, el MINI también incluye elementos estilísticos de su legendario antecesor. La parte trasera es extremadamente corta, de perfiles casi perpendiculares, con predominio del logrado diseño 
de los grupos ópticos posteriores. Este diseño consigue que el MINI tenga una apariencia compacta y ágil a la vez. El diseño de los grupos ópticos traseros armoniza con el conjunto y es expresión de líneas elegantes y de calidad, propias del nuevo milenio. Son pocos los automóviles que no tienen luces traseras que llegan hasta la parte inferior del portón del maletero; una solución de estética convincente y de tecnología sofisticada. Además, los pasarruedas abombados y las líneas horizontales en la zaga casi cuadrada hacen que, visto desde atrás, el MINI parezca extremadamente ancho.

El portón del maletero tiene un ángulo de abertura de más de 
90 grados, con lo que es muy fácil acceder al maletero. El portón está dotado de una cerradura eléctrica y se abre mediante un pulsador que se encuentra en la manecilla, una solución segura 
y confortable, también poco usual en coches de esta categoría. 

El uso del cristal como elemento funcional y estético también es único en el MINI. El parabrisas, poco inclinado, armoniza con el estilo básico del legendario coche y, a la vez, contribuye a subrayar la sensación inconfundible de conducir un MINI. La columna A está recubierta por un embellecedor de material plástico de color negro 
y las columnas B y C están cubiertas de cristal. Un estilo utilizado en la arquitectura al cubrir con vidrio las estructuras portantes de 
un edificio. De esta manera la elegante franja de cristal parece estar ininterrumpida alrededor de todo el coche. Este efecto se acentúa mediante el tintado verde de los cristales que, además, evita que las 

temperaturas en el habitáculo aumenten demasiado. Por esta razón se pudo prescindir de un mecanismo para abrir las ventanas laterales traseras. Estando pegadas a la carrocería, contribuyen 
a aumentar la rigidez del coche. 

El parabrisas puede ser térmico opcionalmente, mientras que 
la luneta lo es de serie y, además, está provista de un limpialuneta. 
El MINI también puede ser dotado de un techo solar panorámico que tiene una abertura aproximadamente una y media veces más grande que la de los techos solares convencionales. En su parte posterior tiene un segmento de cristal fijo y, además está equipado con una persiana enrollable para proteger contra el sol. 
El techo solar da la sensación de mayor amplitud en el habitáculo. 

¿Qué otros aspectos hacen inconfundible al MINI Cooper? Sin duda alguna, el techo y los retrovisores exteriores que opcionalmente pueden ser de color blanco o negro, independientemente del color del resto de la carrocería. Si el techo es del mismo color del coche, los retrovisores exteriores siempre son negros. Los retrovisores 
son regulables eléctricamente.

El MINI One lleva el techo del color de la carrocería. También 
el MINI One dispone de diversos elementos cromados y, para su diferenciación, la parrilla del radiador, la manecilla del portón 
del maletero, la antena del techo y el cuerpo de los retrovisores eléctricos son de color negro.

Las llantas y los neumáticos son otro elemento más que acentúan 
el diseño exterior del coche. El MINI Cooper lleva de serie llantas 
de aluminio de 15 pulgadas de color blanco o plata, mientras que 
el MINI One tiene de serie llantas de acero de 15 pulgadas con embellecedores de color plata. Ambos modelos pueden equiparse opcionalmente con llantas de 16 o de 17 pulgadas. El MINI Cooper tiene las manecillas de las puertas, la parrilla del radiador, 
la manecilla del portón del maletero, el tubo de escape y los anillos que circundan los grupos ópticos delanteros y posteriores de cromo, con lo que se realza la alta calidad del coche. 

4. El habitáculo.

En el interior, el MINI es tan inconfundible como en su exterior. Basta con sentarse detrás del volante para hacerse una idea de cómo se disfruta conduciendo este coche. El parabrisas muy empinado y alto da la sensación de estar en un coche diferente.

En el salpicadero predomina el velocímetro que, además, incluye indicadores para el depósito, la temperatura del agua y otras funciones, tales como el sistema de control de la presión de los neumáticos, ofrecido de serie. Hasta 1968, el velocímetro fue 
el instrumento central del Mini original y una de sus características de diseño más resaltantes. Para mantener esa sensación especial que confiere un MINI, todos los instrumentos indicadores están enmarcados en color plata, mientras que los displays electrónicos están enmarcados en color negro. Si están encendidas las luces, los marcos adquieren un color naranja, con lo que la lectura es óptima en casi cualquier circunstancia. Para minimizar los reflejos, los instrumentos están cubiertos adicionalmente de cristales cóncavos antirreflectantes.

El tablero de instrumentos puede ser de varios diseños. Además del color antracita de serie, también puede tener superficies de color plateado o de imitación madera. El cuentarrevoluciones que lleva de serie el MINI Cooper (el MINI One puede llevarlo opcionalmente) está montado sobre la columna de la dirección para que el conductor siempre lo tenga en su campo de visibilidad. Si el cliente adquiere opcionalmente el sistema de navegación con visualizador en formato de 16:9, el velocímetro también se encuentra encima de la columna de la dirección, junto al cuentarrevoluciones. 

El salpicadero está provisto de entradas de aire, de grandes vanos portaobjetos y, además, incluye el airbag para el acompañante. 
La guantera opcional contiene un vano para las gafas, otro para monedas y bolígrafo y dos portavasos que se pueden utilizar 
cuando el coche está detenido. La guantera está iluminada y dispone de sistema desconectable de refrigeración si el coche está dotado de aire acondicionado. 

La columna de la dirección del MINI es regulable en altura. 
El volante en imitación de piel y dos deportivos radios incorpora el airbag del conductor, ofrecido de serie. Opcionalmente es posible adquirir un volante forrado de piel o un volante de funciones múltiples. Con él es posible controlar la radio y la velocidad sin retirar las manos del volante. Además, adquiriendo el MINI con 
la caja de cambios automática Steptronic, las marchas también 
se pueden cambiar opcionalmente desde el volante. 

La consola central también tiene un diseño muy propio del MINI, 
al igual que el salpicadero. La consola está montada en barras tipo aluminio que se apoyan en el suelo, acentuando por su diseño 
el carácter deportivo del coche. En ella se encuentran la radio y los elementos de regulación del sistema de aire acondicionado y de ventilación y, además, si procede, los interruptores y las teclas para la luneta térmica o para los equipamientos opcionales que pueden ser el aire acondicionado o el parabrisas térmico. 

El climatizador automático tiene otros elementos de mando. Una unidad central sirve para regular la temperatura, el caudal de aire, las salidas de aire y la circulación. Un indicador con LED muestra 
la temperatura seleccionada y el nivel del ventilador.

El listón con hasta seis interruptores basculantes en la parte inferior de la consola recupera el diseño del Mini original. Se trata de interruptores tipo pulsador, con lo que vuelven a su posición original cada vez que se utilizan. Los interruptores de las luces antiniebla delanteras y posteriores llevan diodos luminosos en las puntas para controlar su estado de funcionamiento. El estado de todos los demás interruptores se indica mediante chivatos en el velocímetro. Entre los asientos delanteros hay una consola más. La parte delantera de esta consola acoge la palanca de cambios y contiene dos portavasos y un enchufe de 12 V. Si el cliente pide el kit 
de fumador, en el lugar de los portavasos hay un cenicero. En esta consola se encuentran además las teclas para la regulación de 
los retrovisores exteriores. La parte trasera acoge el freno de mano e incluye los reguladores para la calefacción opcional de los asientos, un portavasos adicional para los pasajeros de atrás y la tecla «reset» del sistema de control de la presión de los neumáticos, incluido de serie. 

Los asientos ergonómicos con airbags laterales integrados son sumamente cómodos y envolventes, tal como lo exige de un MINI 
el conductor deportivo. Para recalcar el diseño de los asientos, 
la tapicería de los apoyos laterales y de los apoyacabezas son de 
un material diferente al de la banqueta y el respaldo. La elección 
de la tapicería depende del gusto del cliente. Además de la tapicería ofrecida de serie, se puede adquirir opcionalmente una combinación de piel y tejido o tres tapicerías de sólo piel de diversos diseños. 
El dorso de los respaldos es de material plástico duro moldeado, con lo que el ancho de los respaldos es mínimo para ofrecer más espacio a los ocupantes de los asientos traseros. 

La palanca para la regulación de los asientos en el plano horizontal se encuentra en la parte delantera interior de cada asiento. 
La regulación de la altura es de serie en el asiento del conductor y opcional en el del acompañante. Tirando varias veces de la palanca correspondiente puede efectuarse el ajuste en diversos niveles. 

Presionando hacia abajo la palanca del respaldo, éste se pliega hacia adelante y, en esa posición, es posible desplazar todo el asiento hacia adelante. La función de memoria se ocupa de que la banqueta del asiento vuelva a su posición original una vez que entraron los pasajeros de atrás. A continuación, no hay más que volver a colocar el respaldo en su posición correcta tirando de 
la palanca hacia arriba. 

En el kit de combinación de tejido y piel o sólo piel, los asientos delanteros están dotados de un apoyo lumbar y, además de un sistema de calefacción de dos niveles. También es posible equipar al MINI opcionalmente con asientos deportivos.

Los asientos del fondo son suficientemente amplios para que viajen cómodamente dos personas. Los apoyabrazos están integrados 
en los revestimientos laterales. El respaldo posterior es abatible por mitades. De esta manera, la capacidad del maletero aumenta de 150 litros a máximo 670 litros, lo que significa que es posible transportar, por ejemplo, ocho cajas de bebidas de doce botellas de a litro. El bloqueo de los respaldos puede abrirse desde el maletero y la cinemática del sistema permite abatirlos con facilidad. 

Para las familias con niños se ofrece el sistema de asientos ISOFIX 
y el MINI puede ser equipado opcionalmente con los respectivos puntos de anclaje. 

El diseño de las puertas del MINI es especialmente expresivo. 
Los apoyabrazos y los vanos de las puertas están enmarcados de embellecedores de color antracita u, opcionalmente, de color plata. El diseño de los apoyabrazos armoniza con las formas de la consola central y, a la vez, subraya la impresión de solidez y seguridad en el habitáculo. Los apoyabrazos están forrados de serie con piel negra en el MINI Cooper (tejido en el MINI One). Encima de los apoyabrazos se encuentran las manecillas de las puertas y los altavoces. 

5. La seguridad.

Al desarrollar el MINI Cooper y el MINI One, la seguridad tuvo máxima prioridad. El sistema de seguridad está constituido por la tecnología más moderna y marcará un listón de referencia muy 
alto en la categoría de los coches pequeños. La seguridad fue un aspecto esencial del pliego de condiciones y los resultados obtenidos se basan en los estándares de calidad y fabricación aplicados en todo el BMW Group. 

La seguridad activa.

El MINI Cooper y el MINI One están equipados de serie de discos de freno en las cuatro ruedas, siendo de ventilación interior los delanteros. Los discos delanteros son de 276 x 22 mm, mientras que las dimensiones de los traseros son de 259 x 10 mm. El sistema de frenos de dos circuitos en diagonal tiene de serie un ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) y sistema de regulación de frenado en curva (CBC). 

El sistema EBD regula la distribución de la fuerza hidráulica entre las ruedas delanteras y traseras, permitiendo así aprovechar al máximo los frenos de las ruedas traseras. Si, por ejemplo, el eje trasero está sometido a una gran carga al transportar mucho peso, al frenar 
se aplica aproximadamente la misma fuerza atrás que adelante. De esta manera es posible aplicar con toda seguridad una gran fuerza de frenado en las ruedas traseras, con lo que el coche reacciona de modo óptimo. Si, por lo contrario, el coche lleva poco peso, las ruedas traseras empiezan a patinar mucho antes que las delanteras. El sistema EBD tiene la función de evitar que las ruedas trasera empiecen a patinar. El sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado se activa automáticamente cuando se aplica cierta presión en el pedal del freno, aunque mucho antes que empiece a funcionar el ABS. El sistema EBD no puede ser desactivado por 
el conductor. 

Además, tanto el MINI Cooper como el MINI One están equipados con el sistema de regulación del frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control). El CBC permite aprovechar al máximo el rendimiento de los frenos traseros sin correr el riesgo de perder la estabilidad del coche. Si un conductor frena, aunque sea débilmente, al trazar una curva a alta velocidad, es fácil que el coche tienda a sobrevirar. En ese momento, el CBC procesa las señales provenientes de los cuatro sensores del ABS y calcula la aceleración lateral. El CBC detecta la conducción en una curva y regula la fuerza de frenado de tal manera que aumenta más rápidamente en la rueda delantera 
en el lado exterior de la curva. De esta manera se contrarresta la tendencia a sobrevirar.

El MINI Cooper y el MINI One pueden equiparse opcionalmente con el sistema desconectable de control de la tracción (ASC + T). Este sistema evita que patinen las ruedas delanteras y consigue de esta manera que el coche no pierda su estabilidad de marcha. Además, permite arrancar en condiciones difíciles sin que patinen las ruedas. El coche mantiene su estabilidad de marcha incluso si el grado 
de adherencia es diferente en ambos lados evitando que las ruedas bloqueen, con lo que el conductor también puede controlar con eficiencia su coche en esas circunstancias. En los casos descritos se enciende un chivato, sin importar si el sistema ASC + T está conectado o desconectado. 

Opcionalmente también se puede adquirir el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Este sistema es complementario del ABS y del ASC + T. Mientras que éstos controlan las fuerzas longitudinales, el DSC se encarga de controlar las fuerzas laterales.

Además de utilizar los sensores de giro de las ruedas del ABS, 
el DSC usa otros sistemas para medir la presión del bombín del freno (para determinar si el conductor está frenando y, en caso afirmativo, con qué fuerza lo está haciendo), la posición del volante (para reconocer la dirección hacia la que el conductor quiere guiar su coche) y la aceleración transversal del coche.

En consecuencia, el DSC es capaz de interpretar la intención del conductor y de determinar el movimiento momentáneo del coche para constatar si el coche se está desviando críticamente de su trayectoria. En ese caso interviene variando la fuerza de frenado en cada una de las ruedas y modificando el par motor a través de la centralita del motor.

De esta manera, el sistema contrarresta el estado inestable del coche causado al acelerar, frenar, conducir en curva o por cambios de carga repentinos, con el consecuente sobre o subviraje.

En caso de sobreviraje, la centralita del DSC frena la rueda exterior delantera. Si el conductor ya está frenando, el ordenador aumenta la fuerza de frenado en dicha rueda y disminuye la presión en las ruedas que se encuentran en el interior de la curva. En caso de subviraje, el 

DSC frena la rueda trasera interior. Si el conductor ya está frenando, el DSC aumenta la fuerza de frenado en dicha rueda y la disminuye en las dos ruedas que se encuentran en el lado exterior de la curva.

El MINI Cooper y el MINI One son los primeros coches de su segmento que disponen de un sistema para alertar sobre la pérdida de presión de los neumáticos. De esta manera, el conductor puede reaccionar a tiempo, es decir, antes que los neumáticos sufran algún daño o antes que surja alguna situación de peligro. El sistema funciona de la manera siguiente: al disminuir la presión de aire, disminuye el radio de rodadura del neumático y, por lo tanto, 
su perímetro también es menor. Ello tiene como consecuencia una mayor velocidad de giro de la rueda. El sistema mide los giros 
de la rueda recurriendo a los cuatro sensores del ABS, compara 
el resultado con la rueda diagonalmente opuesta, incluyendo 
en el cálculo la velocidad promedio del giro de las ruedas. De esta manera, es capaz de constatar una pérdida de presión. Un chivato en el velocímetro le indica al conductor que un neumático está perdiendo presión. 

Así es posible evitar un daño mayor de un neumático a causa de una fuga de aire, por lo que el MINI lleva en el maletero el sistema MINI MS (MINI Mobility System) en vez de una rueda de repuesto. 
El MINI MS consiste esencialmente de un agente hermetizante y de un compresor que se puede conectar al enchufe de la consola central. Si un neumático pierde presión, el sistema permite cerrar la fuga fácilmente y volver a inflarlo. De este modo es posible llegar hasta el siguiente taller sin cambiar la rueda. Si el cliente lo prefiere, su MINI también puede estar equipado con una rueda de repuesto de emergencia. 

Si el MINI está equipado opcionalmente con llantas de 
16 ó 17 pulgadas, los neumáticos pueden ser especiales, con funcionamiento de emergencia. Así, el MINI marca las pautas 
en materia de seguridad activa en su categoría. Estos neumáticos con funcionamiento de emergencia tienen los laterales reforzados 
y son de goma resistente a altas temperaturas. El ABS, el sistema 
de control de la tracción y el sistema de control dinámico de la estabilidad siguen funcionando aunque estos neumáticos pierdan presión. Por lo tanto, el conductor puede seguir viajando incluso 
si un neumático está bajo de presión. Suponiendo que lo haga con prudencia y no pase de los 80 km/h, bien puede seguir conduciendo 150 kilómetros. Si un MINI está equipado con estos neumáticos, incluso puede prescindirse del MS (MINI Mobility System). 

La seguridad pasiva.

El MINI también marca las pautas en materia de seguridad pasiva. Está equipado de serie de cuatro airbags, siendo los dos delanteros del tipo «smartbag». Ello significa que se inflan en función de la fuerza del impacto. Los dos airbags laterales están montados en los apoyos laterales exteriores de los respaldos de los asientos delanteros para evitar que el conductor y su acompañante sufran daños en el tórax. Todos los airbags se controlan mediante sensores de impacto compartidos, con lo que su despliegue es siempre óptimo, dependiendo de la fuerza del choque. 

Además, el MINI Cooper y el MINI One pueden estar equipados opcionalmente con un sistema de airbags para las cabezas 
(AHPS 2 = Advanced Head Protection System) que protege a todos los ocupantes. Estos airbags están montados en el techo y cubre toda la zona desde la columna A hasta la columna C, protegiendo así de modo efectivo las cabezas de los ocupantes en caso de 
un impacto lateral y además, amortigua la penetración de objetos en 
el habitáculo. En caso de un choque, el airbag para las cabezas 
se infla entre la cabeza del ocupante y la chapa lateral del coche. 
Se sobreentiende que los cuatro asientos están equipados 
de cinturones de seguridad de tres puntos, disponiendo los de adelante de tensores y limitadores de tensión. 

Pero la efectividad de los excelentes sistemas de seguridad pasiva depende de la calidad de la estructura de la carrocería. Su rigidez duplica o triplica la rigidez de otros coches comparables de la competencia. Ello ofrece varias ventajas: la carrocería tiende menos a vibrar y, por lo tanto, es más silenciosa; además ofrece una excelente maniobrabilidad, incluso conduciendo deportivamente sobre calzadas de mala calidad. La estructura de la carrocería permite obtener una jaula del habitáculo sumamente resistente. Esta jaula y las zonas de absorción de energía protegen de modo muy efectivo a todos los ocupantes. También las pruebas de choque del MINI han demostrado que este coche establece nuevas pautas en 
el segmento. 

Las partes de la carrocería que absorben la energía de un 
impacto fueron desarrolladas aplicando los criterios válidos en todo el BMW Group. El motor, montado transversalmente ofrece una protección muy efectiva en caso de un choque por su posición y anclaje. La carrocería y los materiales utilizados se ocupan de evitar que se deforme el habitáculo. Las zonas de deformación controlada evitan la penetración de partes mecánicas en la zona de los pies. 
En este sentido, el eje delantero contribuye lo suyo absorbiendo buena parte de la energía del impacto, desviándola al piso del coche. Además, todos los soportes transversales macizos protegen 
adicionalmente la integridad del habitáculo.

6. El motor.

Cuando Sir Alec Issigonis presentó el Mini en el año 1959, provocó una verdadera revolución en el mundo de la fabricación de coches. El Mini original fue el primer coche con motor transversal delantero 
y caja de cambios inferior. De esta manera fue posible ganar mucho espacio en la parte delantera del coche, con lo que Issigonis pudo cumplir su meta de diseñar un coche pequeño para toda la familia, incluso para cuatro personas adultas. Al mismo tiempo, este fue el primer coche familiar pequeño que se podía conducir como un coche deportivo. 

Estos criterios son nuevamente una realidad con la aparición 
del nuevo MINI, un coche de características similares a su original, aunque con la tecnología del presente. El MINI es un coche pequeño con tracción delantera y excelentes cualidades de conducción. Su centro de gravedad es muy bajo y el peso está repartido en un 63% en el eje delantero y en un 37% en el eje trasero. Estas características tienen dos ventajas, tanto en el 
MINI Cooper como en el MINI One: la parte delantera tiene el peso suficiente como para garantizar una excelente tracción y la repartición del peso entre los dos ejes le confiere al MINI excelentes condiciones de marcha, acentuadas por la rigidez de la carrocería, el eje trasero de brazos múltiples y la dirección EHPAS. 

La caja de cambios, la bomba de agua y (si procede) el compresor del sistema de aire acondicionado se encuentran atornillados directamente detrás del motor, con lo que el escaso vano motor se aprovecha óptimamente, dejando suficiente espacio para las 
zonas de deformación programada. 

Los motores.

Todos los modelos de la marca MINI están equipados con varia-ciones del motor básico de 1.600 cc «Pentagon», desarrollado por BMW y Chrysler. El MINI Cooper está dotado de la variante de 
85 kW/115 CV, mientras que la variante que propulsa al MINI One tiene 66 kW/90 CV. El motor Pentagon cumple la norma de gases de escape UE4 y es uno de los pocos motores del mercado que no necesita alimentación secundaria de aire o recuperación de los gases de escape.

El propulsor tiene un árbol de levas en cabeza accionado por cadena, cuatro válvulas por cilindro (16 válvulas en total) y una palanca de rodillos que actúa sobre los elementos hidráulicos 
de compensación de las válvulas. El bloque del motor es de robusta fundición gris, con bajo nivel de ruidos y vibraciones, mientras 
que la culata es de aluminio.

La regulación activa del picado permite que el motor funcione 
con gasolina sin plomo de 91 hasta 98 octanos. Ello significa que este motor puede utilizarse sin modificaciones en prácticamente cualquier mercado del mundo, sin importar la calidad del combus-tible. Además, el cliente no tiene que preocuparse si en el mercado varían las calidades de la gasolina. 

Una centralita de Siemens (EMS 2000) se ocupa del control del motor y, si procede, de la caja de cambios automática, ofrecida opcionalmente. En consecuencia, se trata de un «powertrain controler», una centralita para todo el conjunto propulsor. 

Otra característica que distingue al MINI es el acelerador E (E-Gas) que elimina la conexión mecánica directa entre el pedal 
del acelerador y el motor. La posición del pedal del acelerador se transmite al «powertrain controller»; éste procesa los datos y se encarga de dosificar la alimentación del combustible. En caso de acelerar a fondo, el sistema se ocupa de alimentar la cantidad óptima de combustible para obtener la máxima potencia y, a la vez, la mínima cantidad de emisiones. El cálculo se efectúa de inmediato y en circunstancias normales el conductor no se percata del proceso. 

La función principal de esta centralita consiste en controlar y optimar el par motor y procurar una respuesta homogénea al acelerar. Si el par motor exigido es inferior al valor máximo disponible, la unidad de control es capaz de retroceder el punto de encendido para crear una reserva de par. El conductor lo nota en la medida en que siente que el coche responde espontáneamente cuando pisa el acelerador y que acelera con agilidad, especialmente partiendo de velocidades bajas. 

El primer servicio de mantenimiento tiene que hacerse entre los 16.000 y 20.000 kilómetros, dependiendo del estilo de conducción. Posteriormente, los intervalos son de 25.000 a 30.000 kilómetros. La duración de las bujías puede llegar a ser de hasta 90.000 kiló-metros, con lo que se tienen que cambiar aproximadamente cada cuarta vez que el coche pase por el taller para el servicio de man-tenimiento regular. Estas características tienen como consecuencia una reducción considerable de los costos operativos de un 
MINI Cooper o MINI One.

Equipamiento opcional: 
Caja de cambios progresiva con Steptronic. 

El MINI puede ser equipado con una caja de cambios progresiva 
de fácil uso (CVT) que también incluye un sistema de control para Steptronic. De esta manera el cliente puede escoger entre la modalidad de cambio automático normal (por ejemplo, para conducir cómodamente en la ciudad) y la modalidad más deportiva que le ofrece la caja de cambios semiautomática de seis marchas. Si bien es cierto que estas cajas de cambio siguen siendo más pesadas que las cajas manuales, la del MINI es más liviana que una caja de cambios automática convencional. 

La caja CVT se diferencia considerablemente de una caja de cambios automática normal. Ésta necesita un convertidor de par, mientras que la caja de cambios progresiva utiliza un embrague multidisco en baño de aceite con regulación electrónica. Simplifi-cando, la caja de cambios tiene una correa de accionamiento 
de acero de longitud fija que se encarga de unir dos poleas cónicas dobles que transmiten la fuerza de motor, variando de modo progresivo la relación. Las poleas cónicas constan de dos partes, de manera que la amplitud del espacio en V varía, por lo que el 
radio de la correa de accionamiento resulta ser más grande o más pequeño. 

El «powertrain controller» se encarga de controlar en todo momento la posición de las poleas, consiguiendo así que la relación siempre sea la más apropiada. Dado que la relación puede variar de 
modo progresivo e ilimitado, el ajuste se efectúa suavemente sin «escalonamientos». 

Para cambiar se utiliza la palanca de cambios desplazándola a 
lo largo del canal longitudinal que incluye las posiciones de aparcar, retroceder, punto muerto y «Drive» o automático. La posición de 
la palanca está identificada con las letras correspondientes P, R, N y D, habiendo un LED junto a cada letra para indicar el estado 
de funcionamiento. 

Para cambiar a la modalidad deportiva, en la que la caja de cambios tiene relaciones más deportivas, el conductor tiene que desplazar 
la palanca de la posición «D» hacia la derecha, a la posición «S». Si en esa posición aplica presión hacia adelante (para bajar de marcha) 
o atrás (para subir de marcha) en la palanca, la modalidad cambia de conducción deportiva a Steptronic. En el velocímetro hay un visualizador LCD que indica en todo momento la modalidad activa de la caja de cambios. Dicho visualizador está integrado en el contador digital de kilómetros. 

La modalidad deportiva activa un reglaje más deportivo de la caja 
de cambios progresiva. En la modalidad Steptronic se activan relaciones fijas, a diferencia de lo que sucede en las modalidades 
«D» o «S». La existencia de estas «marchas» simuladas se consigue 
en la medida en que la caja CVT cambia electrónicamente a seis relaciones fijas, en vez de hacerlo de modo progresivo como en 
D o S. La función Steptronic es más ágil, ya que el motor llega a las 6.000 r.p.m. La caja está dotada de un sistema de seguridad que evita cualquier error de uso que podría dañar al motor o al cambio.

El cliente puede adquirir opcionalmente un volante con teclas Steptronic. Estas teclas se encuentran en la parte delantera y en el dorso del volante en unos pequeños salientes a la altura de los radios. Las teclas del lado del conductor se utilizan para bajar de marchas, mientras que las que se encuentran en el dorso del volante sirven para subir de marchas. Ello significa que el conductor al mando de un MINI provisto de esta caja de cambios puede cambiar de marchas indistintamente con las teclas del volante o con la palanca de cambios. 

Con la CVT y Steptronic la aceleración es suave, ya que el embrague regulado electrónicamente no entrega la potencia máxima por debajo de las 2.000 r.p.m. Esta entrega está limitada y es más homogénea, con lo que es posible acelerar con suavidad. Ambas modalidades, CVT y Steptronic, tienen las funciones «kickdown», «fast-off» (arranque rápido) y «downhill» (pendiente). La función «crawler» (arrastrarse) que conocen los clientes que han conducido un coche con caja de cambios automática convencional, funciona electrónicamente en la Caja CVT y en el sistema Steptronic. 

Otra ventaja consiste en que la caja CVT con Steptronic 
permite acelerar mejor que con una caja de cambios automática convencional.

7. El chasis.

El eje delantero del MINI es tipo McPherson, por lo que ofrece ventajas evidentes en comparación con otros sistemas. El sistema fue adaptado óptimamente al MINI mediante un apoyo adicional para el árbol de transmisión y semiejes de igual longitud. Dicho apoyo está atornillado al bloque del motor. Esta construcción suele encontrarse sólo en coches de tracción delantera de segmentos muy superiores. Su finalidad consiste en que el reacoplamiento sea simétrico al conducir en curvas, al acelerar o frenar. Los coches pequeños normalmente tienen semiejes de tamaño desigual, de modo que el efecto de reacoplamiento es mayor en el lado del semieje más corto, con la consecuente sensación de una marcha inestable del coche.

El eje trasero de brazos múltiples del MINI es algo único en este segmento. La geometría del eje consigue que las ruedas siempre estén sobre la calzada en un ángulo óptimo, con lo que la superficie de contacto de los neumáticos siempre es la más grande posible. Ello significa que cualquier cambio del perfil de la calzada no incide negativamente ni en la dirección ni en la tracción. El eje de brazos múltiples permite, además, aprovechar al máximo el espacio dispo-nible en el maletero, consiguiéndose que su piso sea muy bajo 
y que la distancia entre los amortiguadores sea grande. Estos son criterios importantes, más aún teniendo en cuenta que el eje 
se encuentra muy cerca del extremo posterior del coche y que 
la superficie del maletero es relativamente pequeña. 

Tanto el MINI One como el MINI Cooper tienen una barra estabilizadora en el eje delantero, aunque el MINI Cooper la tiene reforzada. Además, el MINI Cooper tiene también una barra estabilizadora en el eje trasero y, además, la suspensión es más dura y el coche es 8 milímetros más bajo. 

Los dos MINI tienen dirección asistida de funcionamiento electro-hidráulico (EHPAS) que no solamente es muy eficiente, sino que también da una sensación de seguridad al volante. De extremo a extremo, el volante gira tan sólo 2,5 veces, con lo que es posible dirigir el coche con precisión y, al mismo tiempo, maniobrar 
con facilidad aplicando poca fuerza. Mientras que los sistemas de dirección convencionales están dotados de bombas hidráulicas 
que constantemente son accionadas por el motor, la bomba del MINI es accionada por un pequeño motor eléctrico que funciona independientemente del motor del coche. Dado que la dirección asistida no se utiliza en todo momento, el motor eléctrico conmuta a la modalidad de espera, más económica, si el conductor no precisa de sus servicios. De esta manera, el sistema de dirección EHPAS permite ahorrar 0,1 litros a los 100 kilómetros en comparación con un sistema hidráulico convencional.

8. El sistema eléctrico 
y electrónico.

El MINI está dotado de un sistema electrónico multiplex muy moderno. El sistema de bus para la transmisión de datos permite reducir considerablemente la cantidad de conductos, cables y conectores, antes tan numerosos en la electrónica de los auto-móviles. Las funciones están repartidas entre dos sistemas principales: el sistema de CAN-Bus establece la conexión entre la gestión del motor, los frenos, la caja de cambios y los instrumentos indicadores, mientras que el sistema de K-Bus se encarga de la electrónica de la carrocería (por ejemplo: iluminación del habitáculo, aire acondicionado, puertas y ventanas).

La integración de estos subsistemas y la transmisión de datos entre ellos ofrece ventajas evidentes en comparación con los sistemas eléctricos convencionales. Entre ellas, se necesita una cantidad mucho menor de conexiones que, por lo general, son fuente de posibles fallos en el sistema eléctrico. Además, las conexiones que aún se necesitan son de mayor calidad, el cableado es mucho menor, con lo que también el peso es inferior. Asimismo, ahora es más sencillo incorporar funciones adicionales, tales como, por ejemplo, el sensor de lluvia que se puede adquirir opcionalmente.

Además del sistema de bus para la transmisión de datos, el sistema de iluminación también asume una función importante. Tanto el 
MINI Cooper como el MINI One tiene faros de gran tamaño con un innovador sistema de reflectores, capaz de desviar parte de 
la luz de modo controlado para conseguir una luminosidad un 
25% superior a la de los faros de tipo convencional. 

Opcionalmente se puede adquirir un equipo lava-faros. Además, 
un circuito especial permite que las luces se apaguen a los 
30 segundos de haber abandonado el coche. Otro equipamiento adicional son los faros de xenón. También es posible montar opcionalmente faros antiniebla que aumentan la seguridad al conducir. 

El MINI también dispone de un excelente sistema de iluminación del habitáculo. Una lámpara de xenón en el centro del techo ilumina todo el interior, mientras que otras luces se encargan de iluminar la zonas baja del habitáculo a ambos lados de la consola central y 
en el maletero (de serie también en el MINI One). 

Otros sistemas eléctricos y electrónicos contribuyen a aumentar 
la seguridad y el confort: el sistema de cierre centralizado mediante llave con ondas de radio cierra y abre de modo fiable las puertas, 
el portón del maletero y la tapa del depósito a una distancia de hasta 15 metros. Al activar la llave se ilumina automáticamente el habitáculo, con lo que es fácil encontrar el coche de noche. El MINI está dotado de serie de un sistema de inmovilización que se puede activar y desactivar mediante la llave. 

La alarma antirrobo, activable a través de las puertas o las ventanas, puede adquirirse opcional-mente. Esta alarma reacciona también 
si se eleva el coche o al empujarlo. Una vez que se activa la alarma, 
se encienden las cuatro luces intermitentes y suena la bocina durante 30 segundos. Si el conductor regresa a su coche trans-currido algún tiempo, una señal luminosa le indica que la alarma 
fue activada en su ausencia. 

El sistema ICE (In-Car Entertainment System) ha sido adaptado específicamente a las características acústicas del habitáculo del MINI para disfrutar al máximo de la música. El sistema audio 
básico incluye seis altavoces, cuatro en las puertas delanteras y 
dos en los laterales posteriores. 

Si el cliente exige más, puede adquirir opcionalmente el equipo Harmon Kardon Hi-Fi con ocho altavoces y un amplificador digital. 
El amplificador está montado en el lateral derecho del fondo. 
El procesador digital integrado permite generar diversas tonalidades, de tal modo que la regulación consigue un sonido óptimo en todos los asientos y según los gustos personales. 

La gran cantidad de componentes y sistemas individuales permite confeccionar un sistema audio hecho a medida para el cliente.
Así, también puede adquirir un cambiador para seis CD y combinarlo con diversos tipos de radio. El cambiador se instala en el maletero. Los sistemas de esta calidad suelen sólo ofrecerse en coches 
de categorías superiores y su instalación en un MINI demuestra que este coche se coloca en el nivel selecto de su segmento.

Otros ejemplos de equipos de alta tecnología poco usuales en coches de esta categoría son el sistema de navegación con pantalla de colores de 16:9 o el teléfono. El MINI también puede ser dotado de un sensor de lluvia que se encarga de activar el limpiaparabrisas en función de la humedad sobre el cristal. Otra opción es el retrovisor interior automático que reduce el deslumbramiento ocasionado por las luces de los coches que circulan detrás.

9. Niveles de equipamiento.

Salt (MINI One).

Además del equipamiento del MINI One, de por sí ya muy completo, el modelo «Salt» incluye algunos equipos adicionales. Además de los seis vanos de grandes dimensiones que tiene el modelo básico, el «Salt» lleva redes en el dorso de los respaldos de los asientos delanteros, ideales por ejemplo para guardar juguetes. Además está equipado de luces adicionales en el habitáculo para mejorar la visibilidad al cargar o descargar en la oscuridad. 

El color predominante en el habitáculo del «Salt» es el color plata. 
El cuentarrevoluciones está montado encima de la columna de la dirección, siempre a la vista del conductor. El equipamiento del «Salt» también incluye una radio RDS con seis altavoces. El «Salt» lleva de serie faros antiniebla para una mejor visibilidad en condiciones meteorológicas adversas.

Pepper (MINI Cooper). 
La combinación de confort y deportividad.

«Pepper» es una variante de equipamiento del MINI Cooper que combina mejor aún las formas y las funciones de este modelo. 
Su equipamiento adicional incluye redes detrás de los respaldos de los asientos delanteros, paragolpes con embellecedores cromados, color plateado predominante en el habitáculo y llantas de aluminio especiales de 15 pulgadas, radio RDS con seis altavoces, luces adicionales en el habitáculo y faros antiniebla.

Chili (MINI Cooper). 
Para el conductor deportivo del Cooper.

La variante «Chili» ha sido concebida para el conductor deportivo 
del MINI Cooper. Al equipamiento ya muy completo del MINI Cooper se vienen a sumar los asientos deportivos con combinación de tejido y piel, especialmente envolventes para ofrecer una mayor sujeción, el spoiler en el techo y un volante forrado de piel. 

La suspensión deportiva y las ruedas de aluminio de 16 pulgadas subrayan el carácter deportivo del MINI Cooper y garantizan un gran placer al conducir, como sólo lo puede ofrecer un MINI. 

10. La marca MINI y sus clientes.

Todos los productos de la marca MINI son auténticos, como lo son también sus conductores. 

La marca MINI es cosmopolita. Desde siempre consiguió entusias-mar a personas de todas edades y nacionalidades y de cualquier estrato social y nunca fue expresión de un determinado estatus social.

Los posibles compradores del MINI saben disfrutar la vida en 
todo sentido, ya sea en el trabajo, en los ratos libres o con la familia. Además, le dan mucha importancia a la independencia, son espontáneos y tienen imaginación. Cuando eligen un coche, exigen que tenga un estilo inconfundible, quieren disfrutar al conducirlo y quieren sentirse a gusto con él. Pero, al mismo tiempo, quieren que su coche sea lo suficientemente espacioso y versátil para usarlo diariamente y en los ratos de ocio. Además, exigen un producto de alta calidad y ponen cuidado en que su tecnología sea la más moderna. Ello significa que la mayoría de los clientes será relativa-mente joven. 

Un grupo importante de clientes está constituido por los que forman parte de la «sociedad de consumo activa», lo que significa que 
no llegan a los 35 años, por lo general están solteros, con frecuencia trabajan en profesiones creativas, viajan mucho y saben moverse 
en la economía virtual. 

Otro factor que beneficiará las ventas de los productos de la marca MINI es el aumento de la demanda de coches pequeños pero 
con carácter propio, para usarlos como segundo o tercer coche 
en unidades domésticas de altos ingresos económicos. 

11. La marca MINI 
y la gama del BMW Group.

MINI es una marca autónoma del BMW Group y junto a la marca BMW constituye el segundo pilar de la estrategia del BMW Group de ofrecer coches selectos en los respectivos segmentos. 

La marca MINI permitirá al BMW Group captar clientes nuevos que difícilmente podría obtener a través de la marca BMW. En conse-cuencia, con el MINI el BMW Group podrá ampliar su presencia en el mercado. El MINI es una oferta convincente en el segmento de los coches pequeños, especialmente pensado para los clientes que exigen un producto selecto capaz de despertar emociones.

Además, la marca MINI contribuye a reducir las emisiones totales de CO2 de la flota del BMW Group. Con el MINI el BMW Group tiene 
la intención de cumplir el compromiso voluntario adquirido por las empresas de la industria automovilística europea de reducir las emisiones de CO2 de sus respectivas flotas en un 25% entre los años 1995 y 2008. 

El MINI Cooper que se entregará a la red de ventas alemana en las fechas del salón del automóvil de Francfort 2001, será vendido 
a través de concesionarios seleccionados del BMW Group y tendrá sus propios espacios de exposición, clara-mente separados de los productos de la marca BMW. El MINI One con motor de 66 KW/90 CV estará disponible en la misma fecha, mientras que el MINI Cooper S con motor de 115 kW/163 CV se pondrá a la venta en una fecha posterior. 

Los productos de la marca MINI fueron desarrollados principalmente en las oficinas inglesas del BMW Group por un equipo integrado 
por expertos internacionales. El MINI se fabrica en la planta del 
BMW Group en Oxford (Reino Unido) en concordancia con los criterios de fabricación y calidad válidos en todo el BMW Group.

Los productos de la marca global MINI se venderán en todo 
el mundo. 





































