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1. BMW en el salón internacional 
del automóvil de Francfort IAA 2001. 

BMW se anticipa al futuro en el primer salón internacional del automóvil de Francfort (IAA) del tercer milenio. La exposición se centra en el nuevo BMW Serie 7 que conjuga soluciones revolucionarias con tecnología perfeccionada y diseño progresista. El innovador sistema de mando iDrive, por ejemplo, aumenta las funciones disminuyendo a la vez drásticamente los elementos de mando. Los nuevos motores de ocho cilindros están dotados de sistemas de control óptimos y la primera caja de cambios automática del mundo de seis marchas consigue disminuir el consumo en 
14 porciento y aumentar la potencia en ese mismo porcentaje. 

745h: La nueva berlina de la serie 7 con motor de hidrógeno.

El prototipo del BMW Serie 7 de hidrógeno demuestra cuán cerca del futuro está el nuevo sistema aplicado en el buque insignia 
de BMW. El primer motor de ocho cilindros de cero emisiones de BMW, el producto más reciente de la estrategia CleanEnergy 
de BMW, ofrece el mismo placer al conducir consumiendo un combustible regenerable. Esa estrategia tiene la finalidad de imponer en el mercado el hidrógeno como agente energético y el CleanEnergy WorldTour 2001 demuestra que la meta está adquiriendo formas concretas. 

El nuevo BMW Serie 7 también es portador de otra innovación futurista de BMW: ConnectedDrive es la solución integral para la conjunción de conductor, automóvil y tráfico. Este sistema es 
capaz de aliviar la conducción mediante la coordinación de diversos sistemas auxiliares. Con ConnectedDrive, el placer de conducir 
va emparejado de una conducción más concentrada y responsable. 

M3 CSL: Estudio de un deportivo de construcción ligera. 

El M3 CSL Concept Car y la remodelada serie 3 muestran, respectivamente, cómo se vislumbran las características típicas de la marca y cómo ya son hoy una realidad. El CSL aprovecha 
el potencial que ofrece la construcción ligera para cumplir con el pliego de condiciones de un deportivo de pura raza. 
Esta potentísima variante del M3 tiene un peso relativo por debajo de los 3,5 kg/CV. En estas condiciones, este M3 no solamente sería competitivo por sus datos técnicos, sino que también puede con-ducirse como un bólido de Fórmula 1 con su caja de cambios 
SMG con Drivelogic. Este cambio tipo «by wire» se acciona mediante dos levas que se encuentran en el volante y fue la solución 
que sirvió de modelo para el mismo sistema que ahora se ofrece también en el 325i y en el 330i. 

Los nuevos modelos de la serie 3, el éxito de ventas de BMW, 
se distinguen por su suspensión más deportiva y se diferencian con mayor claridad de las berlinas. Además de poder equiparse con la caja de cambios secuencial, también disponen de motores nuevos y de un equipamiento de serie más completo.

En Francfort se puede apreciar un automóvil de altas prestaciones más de la marca BMW. Se trata del X5 4.6is que, propulsado por 
un motor de ocho cilindros y 350 CV exclusivamente modificado para este Sports Activity Vehicle (SAV), es capaz de rendir como un deportivo sin por ello prescindir de las características que distinguen a los X5.

2. El nuevo BMW Serie 7. 

El nuevo BMW Serie 7 demuestra cuál es el futuro de los automóviles del más alto segmento. El diseño progresista de su exterior e interior, el innovador sistema de mandos y la gran cantidad de soluciones de avanzada tecnología hacen de esta berlina un listón de referencia nuevo en el segmento de los automóviles de lujo en lo que a prestaciones, dinamismo, seguridad, confort de lujo y economía se refiere. 

El nuevo BMW Serie 7 también se ofrecerá en dos variantes, una con distancia entre ejes normal y otra con mayor batalla. Los 140 milí-metros adicionales de la versión Li se aprovechan en su totalidad para aumentar las dimensiones en la parte posterior del habitáculo, con lo que los pasajeros del fondo disponen ahora de más espacio para las piernas. La mayor comodidad de los asientos va emparejada de un equipamiento aún más distinguido, incluyendo de serie por ejemplo la amortiguación neumática del eje posterior. 
Si lo desea el cliente, puede adquirir además una serie de novedosos equipos opcionales. Entre ellos y exclusivamente para la versión Li, un sistema de aire acondicionado con nevera, con lo que ahora los pasajeros del fondo pueden regular la climatización de modo completamente independiente.

El listón de referencia en ergonomía y confort: el sistema iDrive. 

El sistema iDrive del BMW Serie 7 es un sistema de ergonomía innovadora que asiste al conductor y facilita la conducción. 
El aumento de las funciones se compensa mediante una drástica reducción y reorientación de los elementos de mando. Siendo 
un sistema orientado consecuentemente hacia el futuro, se prescindió de diversos elementos que resultan obsoletos en términos tecnológicos, tales como la palanca de cambios en la consola y la llave de encendido convencional. Los elementos esenciales que 
son indispensables para conducir se encuentran en el volante o cerca de él. Las funciones básicas que se usan con frecuencia se encuentran en el centro del salpicadero. La mayoría de las demás funciones (incluyendo todos los servicios de telemática, tales 
como navegador, ASSIST y el portal Internet de BMW, plenamente integrado y configurable individualmente) se activan con el Controller que se encuentra en la consola central y que se utiliza de modo intuitivo en modalidad de diálogo a través de la pantalla Control-Display. Para el conductor, el sistema iDrive significa controlar los mandos de modo intuitivo, seguro y confortable para acceder al mundo de ConnectedDrive, la red de comunicación, información y navegación.

Listón de referencia en consumo y potencia. 
Revolucionarios motores de ocho cilindros y la primera caja 
de cambios automática del mundo de seis marchas.

La nueva generación de motores de ocho cilindros constituye la guinda de las innovaciones tecnológicas del nuevo BMW Serie 7. 
La regulación continua de casi todos los parámetros de relevancia, tales como el mando de las válvulas (Bi-VANOS), la carrera de las válvulas (VALVETRONIC) y la primicia mundial de la regulación de la longitud de la tubuladura de aspiración, permiten alcanzar un hasta ahora desconocido nivel de adaptación a cualquier circunstancia. Con este completo sistema de regulación del motor, los propulsores de ocho cilindros de BMW marcan un nuevo listón de referencia. 
El consumo es 14 por ciento inferior, mientras que la potencia aumenta en aproximadamente 14 por ciento. El nuevo BMW Serie 7 puede equiparse con un motor de 3.600 cc, 272 CV (200 kW) y 
par de 360 Nm (735 i) o con el motor de 4.400 cc, 333 CV (245 kW) y par de 450 Nm (745i).

La transmisión de la potencia está a cargo de la primera caja de cambios automática del mundo de seis marchas, montada de serie en los modelos de la serie 7. Esta caja altamente eficiente, compacta y con tecnología «shift by wire» integrada, se controla mediante una nueva palanca ubicada en la columna de la dirección o mediante las teclas del sistema Steptronic en la parte superior 
del volante. 

Este conjunto propulsor permite alcanzar prestaciones extraordi-narias si las solicita el conductor. El 735i acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 7,3 segundos, mientras que el 745i logra hacerlo en 
6,3 segundos. La velocidad punta de ambos modelos es de 250 km/h. El consumo según UE es de solamente 10,7 y 10,9 litros a los 
cien kilómetros respectivamente, con lo que es, por mucho, el más bajo del segmento.

Listón de referencia en dinamismo y seguridad.

La nueva calidad de la cultura de la conducción del BMW Serie 7 
se explica por la aplicación de todo un conjunto de innovadoras tecnologías. El chasis de aluminio se combina con el sistema Dynamic Drive, con el control electrónico de la amortiguación (EDC) de regulación continua (en función de mapas característicos) 
y con la amortiguación neumática en el eje posterior con regulación automática del nivel. 

Se ha conseguido aumentar el nivel de seguridad pasiva mediante 
la nueva generación de airbags laterales para las cabezas tipo ITS, 
los nuevos reposacabezas delanteros y la red extremadamente rápida ISIS. Esta red incluye sensores descentralizados que envían datos de relevancia para la seguridad a una unidad central de avanzada tecnología que se encarga de activar los componentes individualmente de modo más rápido, preciso y selectivo. 

Nuevo buque insignia con motor 
de doce cilindros a partir de 2002. 

El modelo cumbre de la serie 7 volverá a ser una berlina dotada de un motor de doce cilindros completamente nuevo. El futuro buque insignia de la marca, que debutará el año entrante, dispondrá de un equipamiento de selecta calidad y de un propulsor de 6.000 cc 
con VALVETRONIC. Las prestaciones de este automóvil dotado del motor de más de 300 kW y un par de aproximadamente 600 Nm serán extraordinarias, aunque a la vez consumirá menos y emitirá menos gases contaminantes, lo que indica muy claramente que 
este modelo será una expresión más de la calidad innovadora de la ingeniería de BMW. 

Las nuevas berlinas equipadas con los motores de ocho cilindros se lanzarán al mercado europeo el 17 de noviembre de 2001, al mercado estadounidense en enero de 2002 y a los demás mercados 
en la primavera de 2002, junto con las versiones largas (Li).

3. Preparado para el futuro: 
el BMW 745h con motor de hidrógeno.

El estreno mundial del nuevo BMW Serie 7 es un importante paso más hacia el lanzamiento al mercado del primer coche de hidrógeno. El prototipo 745h demuestra que ya no falta mucho. La letra h 
es el símbolo químico de hidrógeno, el combustible de alternativa. Durante el período de fabricación de la nueva serie 7, el BMW Group lanzará al mercado una variante de hidrógeno de la berlina cumbre de la marca. 

El 745h dispondrá de un motor de ocho cilindros que funcionará con hidrógeno. Se trata de un motor de 4.400 cc que, en buena medida, corresponde al nuevo motor para los modelos de la serie 7, con VALVETRONIC, Bi-VANOS y sistema de aspiración variable, aunque dispondrá de la nueva generación del sistema de inyección de hidrógeno. Al igual que el 750hL, el 745h tendrá un motor bivalente que funcionará tanto con gasolina como con hidrógeno. 
El coche llevará un sistema de depósito y alimentación completo para cada tipo de combustible.

Si funciona con hidrógeno, el propulsor del 745h tendrá 135 kW (184 CV) y permitirá alcanzar una velocidad punta de 215 km/h. 
El depósito cilíndrico está integrado en el maletero y ofrece una autonomía de 300 kilómetros. A éstos hay que sumar los 
650 kilómetros que puede alcanzar el coche funcionando con gasolina, con lo que el 745h dispondrá de una autonomía total 
de 1.000 kilómetros hasta tener que repostar. 

BMW Serie 7 CleanEnergy con nuevo diseño. 

Los prototipos del BMW 745h tienen un diseño ligeramente diferente a las berlinas convencionales de la serie. El 745h dispone de una tapa del depósito de accionamiento eléctrico, con lo que 
la operación de repostar será más sencilla. La ejecución en material transparente recuerda la claridad y pureza del agua, aludiendo así 
al tema CleanEnergy. 

El ancho del escape alude al dinamismo y la potencia de este coche, también si funciona con hidrógeno. El llamativo diseño exterior del 745h con siglas CleanEnergy indica con claridad que se trata de un automóvil dotado de un motor de combustión bivalente e innovador que combina el funcionamiento con agua con el funcionamiento con gasolina.

Combustión del hidrógeno sin emisiones de CO2. 

Mientras funciona con hidrógeno, el 745h respeta el medio ambiente tanto como cualquier otro vehículo dotado de un sistema de propulsión de hidrógeno, porque la combustión de hidrógeno 
no genera emisiones de CO2, la substancia que provoca el efecto invernadero y el así llamado «calentamiento global». La estrategia CleanEnergy de BMW incluye la producción regenerativa de hidrógeno recurriendo a energía solar, eólica e hidráulica. De este modo se obtendrá un ciclo sostenible que empieza por la disociación de oxígeno e hidrógeno mediante electrólisis, pasa por el aprovechamiento del hidrógeno en el motor de combustión 
y concluye en la emisión de vapor del coche.

Además, el 745h dispone de pilas de combustible en calidad de APU (auxiliary power unit, fuente auxiliar de energía eléctrica) para la alimentación de corriente eléctrica. Mientras que las baterías convencionales tienen que cargarse mediante un alternador, el nuevo sistema, que es independiente del motor, funciona mediante una membrana electrolítica de polímero (PEM, polymer elctrolyte membrane). Así, aunque no esté funcionando el motor, es posible que funcionen las diversas unidades consumidoras, tales como 
el sistema de aire acondicionado o la calefacción. La pila de combustible no solamente ofrece tres veces más energía que un alternador, sino que sólo genera corriente cuando la necesitan 
las unidades consumidoras respectivas. Comparando este sistema con otro que necesita gasolina para funcionar, se obtiene un ahorro de combustible de un litro por 100 kilómetros de tráfico urbano. 

4. Preparado para el cliente: 
el nuevo BMW Serie 7 Individual.

Con motivo del inicio de la fabricación del nuevo BMW Serie 7, BMW Individual presenta un «showcar» en «estilo diamante». 
Este automóvil dispone de un equipamiento de gran exclusividad que impresiona por sus materiales selectos, sus finos colores 
y la perfecta armonía entre el exterior y el interior. La berlina de color negro carbón metalizado lleva además el color Shadowline negro brillante de BMW Individual. 

En el habitáculo se combinan de modo decente y elegante el platino y el negro. Este mundo cromático predomina en el revestimiento de las puertas y del salpicadero de piel natural apenas tratada, y continúa en los revestimientos de las columnas A, B y C. Los asientos de confort deslumbran por la calidad de su piel y por crear una nueva dimensión de comodidad. El volante, también de diseño especial, armoniza con todos los demás elementos del habitáculo. 

Numerosos detalles ingeniosos hacen de este automóvil algo muy especial. Los asideros y los listones decorativos tienen una capa de pintura brillante que se usa en los pianos, con lo que su imagen 
es de excelsa distinción. Especialmente resalta el listón embellecedor del tablero de instrumentos, en el que hay incrustados tres diamantes de imitación de alta calidad. Este automóvil de lujo será fabricado por BMW Individual a partir de marzo de 2002.

BMW Individual, la máxima forma de personalizar un automóvil.

BMW Individual fue fundado por BMW M en 1991 con el fin de ofrecer a los clientes la posibilidad de personalizar al máximo sus automóviles. La gama de los equipamientos ofrecidos por 
BMW Individual incluye productos de especial calidad y de carácter vanguardista, innovaciones tecnológicas, pinturas especiales de calidad, equipamientos especiales para el habitáculo y ejecuciones especiales. En el mundo de la personalización de los automóviles 
de la marca BMW, la perfección artesanal va de la mano con los más profundos conocimientos técnicos. Los especialistas de 
BMW Individual asesoran a los clientes a la hora de elegir productos incluidos en la BMW Individual Collection o, también, si desean efectuar modificaciones especiales o si optan por sistemas profesio-nales de la electrónica de la comunicación.

5. Preparado para altas prestaciones: BMW M3 CSL Concept Car 
de construcción ligera.

Este ejemplar hará latir más fuerte los corazones de todo entusiasta de coches deportivos. BMW M presenta en el salón internacional del automóvil de Francfort IAA 2001 el estudio de un deportivo ligero que demuestra el potencial que alberga la minimización inteligente del peso. Basta mencionar tres datos que no solamente impresionarán a los conocedores. Este bólido cuenta con una reducción aproximada de 200 kilogramos en orden de marcha, con lo que su potencia relativa se ubica por debajo de los 3,5 kilogramos por CV. Este deportivo es capaz de parar el crono en menos de 8 minutos en la variante norte de Nürburgring. 

Tecnología de la Fórmula 1 en materiales ligeros y motor.

Este fenomenal tiempo cronometrado es el resultado de un sistema completo de construcción ligera avanzada que combina de modo óptimo materiales y piezas. Se trata de combinar ambos factores en función de las exigencias específicas en cada caso, para que cada componente sea del material más apropiado. Esta es la misma estrategia que se aplica en la Fórmula 1. El M3 CSL la aprovecha 
en sectores clave para transportar esa tecnología a las carreteras. Concretamente, se utilizaron de modo consecuente materiales plásticos reforzados con fibras de carbono, el material por excelencia de la Fórmula 1. 

El motor es el mismo motor ligero de altas revoluciones y seis cilindros del M3. Sin embargo, ha sido retocado de tal manera que ahora rinde más de 350 CV (modificación del comportamiento a cambios de solicitación y reducción de las fricciones). 
Para conseguir un veloz cambio de marchas y la consecuente respuesta inmediata del conjunto propulsor, el M3 CSL está dotado de la caja de cambios secuencial M con Drivelogic (SMG), 
también basada en la tecnología empleada en la Fórmula 1. Esta caja de cambios con accionamiento electrohidráulico del embrague, controlado por microprocesadores, funciona con dos levas dispuestas directamente en el volante. En términos generales se puede afirmar que toda la concepción y el reglaje de este deportivo ligero aplican criterios de máximo dinamismo para una conducción deportiva purista. 

Se sobreentiende que el desarrollo del M3 CSL por BMW M no tuvo únicamente la finalidad de crear un coche que pesa poco. 
El peso absoluto y la inercia de la masa en función del eje vertical de un coche son los factores decisivos para el dinamismo transversal, en altura y longitudinal, es decir, fundamentales para que el conductor pueda experimentar el puro dinamismo de la conducción. 
Comparemos: el M3 de serie pesa 1.495 kilogramos en orden de marcha y mientras que el M3 CSL Concept Car pesa unas 200 kg menos. El peso en función de la potencia es el factor decisivo para obtener el máximo dinamismo longitudinal posible y para que la aceleración sea óptima. Aplicando este criterio, las diferencias son aún más claras: el M3 de serie tiene un peso relativo de 4,36 kg/CV, mientras que en el M3 CSL Concept Car ese peso es menor a 
3,5 kg/CV. 

Dura prueba para el dinamismo de un coche 
en la variante norte del Nürburgring.

Para hacer una prueba a fondo del dinamismo de un coche no hay lugar mejor que la variante norte del Nürburgring, la pista de carreras más exigente del mundo. Allí se ve qué que coche vale y cuál no, porque el crono juzga sin piedad, dictaminando si la conjunción de todos los componentes es correcta. El M3 CSL dio la vuelta al circuito en 30 segundos menos que el M3 de serie. 

El M3 CSL Concept Car pone al descubierto su construcción 
ligera en muchos detalles. El material plástico reforzado con fibras de carbón salta a la vista en los flaps en el faldón delantero, 
los cuerpos de los retrovisores exteriores y el techo son evidente-mente de material plástico reforzado con fibras de carbón. 
El faldón delantero, las puertas, la tapa aerodinámica del maletero con pestaña aerodinámica y el difusor posterior también son del mismo material, aunque pintado. La separación entre el habitáculo y el maletero es de chapa tipo sandwich. Los asientos de competición del conductor y su acompañante, el revestimiento de las puertas, 
la consola central y el listón del salpicadero también son de plástico reforzado con fibra de carbón. 

Reducción adicional de peso mediante utilización de materiales alternativos en lugares estratégicos.

No siempre tiene que optarse por un refuerzo con fibra de carbón. La carrocería en bruto es de aceros especiales reforzados, la luneta es de vidrio delgado, la chapa del piso es tipo sandwich. El piso del maletero es una placa reticulada tipo sandwich como se usa normalmente sólo en aviones y naves espaciales, el soporte del tablero de instrumentos es de magnesio. Incluso la capa de soporte de las moquetas es de goma-espuma ligera. El M3 CSL Concept Car tiene llantas de 19 pulgadas y los frenos de 18 pulgadas tienen un efecto fulminante. 

Pero la construcción ligera no significa necesariamente que el coche sea espartano. El conductor y su acompañante a nada tienen que renunciar, exceptuando los airbags laterales, la caja de herramientas y los asientos posteriores, sustituidos por vanos para depositar objetos. Al menos en teoría, ya que el M3 CSL Concept Car es un ejemplar único que no está a la venta. 

6. Modelos 2002 del BMW Serie 3. 

Los modelos del año 2002 constituyen un capítulo más en la exitosa historia del BMW Serie 3. La amplia remodelación, que empezó 
con el BMW Serie 3 Compact, establece mayores diferencias en el diseño de cada una de las variantes de carrocerías. La berlina y 
el Touring tienen ahora un morro nuevo, de diseño más llamativo y mayor expresión de potencia, diferenciándose más claramente 
de las versiones Coupé y Cabrio. 

El «bestseller» de BMW llega al año 2002 con modelos que ofrecen mayor placer al conducir deportivamente, con tres nuevos motores y dos versiones nuevas. Además, su equipamiento de serie es ahora más completo, incluyendo aire acondicionado y el sistema DSC de control dinámico de la estabilidad.

Motores nuevos para más potencia y menos consumo.

Los nuevos motores diesel y de gasolina de cuatro cilindros de los modelos de la serie 3 disponen de la tecnología más avanzada para conseguir más potencia y suavidad de marcha y reducir claramente el consumo. Los motores diesel cumplen las especificaciones de la norma de gases de escape UE 3. Los motores de gasolina han sido homologados según UE 4 y los clientes que den de alta su coche 
en Alemania se beneficiarán de una reducción tributaria de 600,00 DM. 
	320d berlina y touring

320td Compact 
(motor nuevo)
	110 kW (150 CV)/330 Nm, 
Motor diesel de cuatro cilindros 
e inyección directa, 
tecnología Common Rail de la segunda generación, 
5,5 l/100 km*, 216 km/h*, 
en 8,9 segundos de 0 a 100 km/h*



	318d berlina
(modelo nuevo) 
	85 kW (115 CV)/265 Nm, 
Motor diesel de cuatro cilindros 
e inyección directa, 
5,6 l/100 km, 204 km/h, 
en 10,7 segundos de 0 a 100 km/h 




	318i berlina y touring 

(motor nuevo)

318Ci Coupé/Cabrio 
(motor nuevo 
y modelo nuevo)
318ti Compact

(nuevo modelo)


	105 kW (143 CV)/200 Nm, 
Motor de gasolina de cuatro cilindros 
con doble VANOS y VALVETRONIC, 
7,2 l/100 km*, 218 km/h*, 
en 9,3 segundos de 0 a 100 km/h*

*Datos válidos para la berlina.


320d: Nuevo motor de cuatro cilindros con Common Rail 
de la segunda generación. 

El 320d, uno de los modelos de la serie 3 que más se vende, seguirá estableciendo nuevos listones de referencia. El motor diesel de inyección directa fue objeto de una profunda revisión con 
el fin de ofrecer al cliente más ventajas. Los resultados obtenidos demuestran una vez más la fuerza innovadora y el amor por 
los detalles que tienen los ingenieros de BMW especializados en motores. El motor de 2.000 cc es el primer motor diesel del 
mundo fabricado de serie que dispone de un sistema de inyección Common Rail de la segunda generación con presión de 1.600 bar, bomba de inyección regulada en función del caudal, control 
digital del motor (DDE5), nuevo sistema de incandescencia rápida 
y dos árboles de compensación. 

El rendimiento que así se consigue vuelve a confirmar que este propulsor es el listón de referencia en su segmento, calificativo que ya obtuvo cuando apareció por primera vez en el BMW 320d de 1998.

Más eficiencia: sistema de inyección Common Rail 
con regulación del caudal.

La ventaja principal del nuevo sistema Common Rail consiste en 
el aumento de la presión máxima de inyección de 1.350 bar a 
1.600 bar en combinación con una novedosa regulación del caudal. En vez de comprimir todo el volumen hasta alcanzar la presión máxima, sólo se comprime la cantidad de combustible necesaria en cada momento. En consecuencia, la bomba de alta presión tiene que trabajar menos, lo que redunda en una disminución significativa del consumo de combustible. Estas medidas, sumadas a una combustión optimizada, permitieron aumentar la potencia relativa a 55 kW/1.000 cc. 

Las nuevas cajas de cambio para una conducción confortable 
o deportiva pura, como en la Fórmula 1.

Los nuevos motores de gasolina de cuatro cilindros pueden equiparse opcionalmente con una caja de cambios automática de 
5 marchas que sustituye a la anterior, de cuatro marchas. La caja de cambios automática ha sido diseñada para los conductores que buscan el máximo confort y que sólo desean cambiar las marchas manualmente de modo esporádico, utilizando la función Steptronic. Pero la alternativa que ahora se ofrece en la serie 3 se explica por razones muy diferentes. 

Para acentuar la orientación deportiva de la serie 3 de BMW, también puede optarse por la caja de cambios secuencial manual (SMG) para las modelos 235i y 330i, versiones berlina y coupé. 
Con esta caja se puede «cambiar de marchas como en la Fórmula 1» utilizando las levas del volante y sin necesitar embrague. 
Esta caja ha sido concebida especialmente para el purista de la conducción deportiva, que conoce las ventajas que ofrece un cambio de marchas rápido a cargo de operaciones de embrague 
y cambio automatizadas. 

El puro placer de conducir mediante más agilidad. 

Para que el cliente de un BMW Serie 3 viva aún más las caracterís-ticas deportivas de su coche, todos los modelos del año 2002 incorporan una serie de modificaciones en el chasis y en la dirección. Estas medidas consiguen mejorar aún más la manejabilidad y agilidad del coche. Se trata de las mismas medidas que ya fueron adoptadas en el BMW Serie 3 Compact, que fue lanzado al mercado en junio de 2001, y en el BMW Serie 3 330i, disponible desde abril de 2001. 

La suspensión y amortiguación son más deportivas en los dos ejes y, al mismo tiempo, la elasticidad del chasis es menor gracias al uso de apoyos de goma más rígidos. Así, el coche se adhiere más a 
la calzada, incluso si ésta tiene irregularidades, sin que por ello haya disminuido significativamente el confort. El remodelado serie 3 
se pega al asfalto, ávido de curvas en carreteras reviradas, guiado como por un rayo láser en la autopista. 

El conductor nota estos cambios especialmente en la dirección, ahora más directa, con sólo tres giros entre tope y tope. Asimismo, también los componentes de la dirección son menos elásticos, 
con lo que la precisión de la dirección es muy superior a la de los productos de la competencia. La maniobrabilidad es excelente 
y el conductor siempre está informado sobre el estado de la calzada. El radio de giro es de apenas 10,5 metros, siendo menor que el 
de varios coches más pequeños gracias a la disposición longitudinal del motor.

Aprovechamiento más individual del sistema 
de control dinámico de la estabilidad DSC.

Todos los modelos de la serie 3 del año 2002 llevarán de serie el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC), aunque en una versión ampliada que beneficiará especialmente a quienes prefieren un estilo deportivo de conducción, ya que ofrece diversas posibili-dades para conseguir un ajuste individual. El sistema DSC evita que el coche derrape, especialmente si la calzada está resbaladiza. Asimismo, también permite mantener el control del coche al efectuar maniobras abruptas para esquivar algún obstáculo imprevisto o 
al entrar en una curva a demasiada velocidad, ya que el sistema se encarga de accionar individualmente los frenos de las de las ruedas respectivas. El sistema DSC lleva integrado el subsistema de control automático de la estabilidad y de la tracción (ASC + T) y, 
desde setiembre de 2000, adicionalmente el freno automático del diferencial (ADB) y el sistema de control dinámico de los frenos (DBC). 

También en los modelos del año 2002 puede pulsarse brevemente la tecla DSC para activar una modalidad en la que si bien se mantiene activa la función de bloqueo del diferencial mediante activación de los frenos, no se reduce la potencia del motor 
si resbala una rueda. La novedad de esta modalidad consiste en que si el coche amenaza con derrapar, el sistema procede a la estabilización del coche accionando selectivamente los frenos en función de la velocidad del coche. Sólo si se conduce a gran velocidad, se suma la reducción de la potencia del motor. Con estas modificaciones del sistema DSC, un BMW Serie 3 se conduce 
tan ágilmente como con un bloqueo convencional del diferencial, 
pero sin tener que prescindir del todo de la seguridad que ofrece la estabilización mediante el DSC. Estas características, sumadas 
al nuevo reglaje de la suspensión y de la dirección, permiten que el conductor que gusta de un estilo de conducción deportivo 
disfrute más de su coche, experimentando un extraordinario nivel 
de dinamismo. 

Diseño diferente de la berlina y del touring: 
la imagen refleja la potencia.

Continua la diferenciación entre las variantes de carrocerías que empezó con el BMW Serie 3 Compact. Ahora se aprecia a primera vista la diferencia entre la berlina y el touring y los demás modelos de la serie 3. Los grupos ópticos frontales constituyen una unidad que incluye la luz intermitente y su técnica y geometría redundan en un diseño de líneas más dinámicas. Los faros de las luces largas son ligeramente sesgadas y las luces intermitentes se han despla-zado hacia arriba, con lo que el conjunto resulta más agradable y, 
a la vez, acentúa la imagen de potencia del coche. 

Este nueva presencia se recalca mediante una parrilla ovoide 
más ancha y dinámica y por el diseño modificado de las líneas que transcurren en el capó desde la parrilla hasta las columnas A. 
El paragolpes frontal tiene menos líneas horizontales, irradiando tensión y armonía a la vez. Los faros antiniebla realzan adicionalmente el carácter del coche. La eliminación de la acanaladura encima de los pasarruedas delanteros le confiere nuevas proporciones a la parte delantera lateral que, además, dispone de un intermitente lateral más alto y en forma de cuña. 

También el faldón posterior tiene menos líneas transversales, 
con lo que resaltan más los grupos ópticos brillantes. Su forma exterior no ha cambiado, aunque sí la distribución de sus componentes: el segmento superior ahora está ocupado por la luz de freno, mientras que el intermitente se encuentra en el segmento central. De esta manera, todo el segmento inferior está ocupado 
por la luz posterior, con lo es son más ancha y llamativa. 

Tracción total con el sistema de control en pendientes (HDC), 
el piloto automático al bajar cuestas.

El sistema Hill Descent Control (HDC), hasta ahora reservado para el X5, también se puede instalar en los modelos berlina y touring equipados con tracción total. El HDC es un sistema avanzado de control en pendientes acentuadas que consigue que el coche avance con seguridad aunque la carretera o la pista estén resbala-dizas. El automóvil avanza lentamente y a una velocidad constante, sin que el conductor tenga que pisar el freno. El funcionamiento equivale al de una reductora. 

Nuevo: faros bi-xenón.

Los faros bi-xenón, ofrecidos por primera vez opcionalmente en el Compact, ahora también se montan en los demás modelos de 
la serie 3. Esta nueva generación de faros aprovecha las excelentes propiedades de los faros xenón, tanto para la luz de cruce como para la luz larga. Así, el conductor de un BMW Serie 3 dispone de la mejor luminotecnia disponible en el mercado. El cambio de luz 
de cruce a luz larga y viceversa está a cargo de un diafragma electro-magnético que se interpone al haz de luz. El sistema está combinado con un sistema dinámico de regulación del alcance de las luces para evitar cegar a los conductores que circulan en sentido contrario. 

7. La caja de cambios manual secuencial (SMG) para los modelos 
de BMW Serie 3. 

La caja de cambios manual secuencial (SMG) tiene sus raíces en la Fórmula 1. El BMW M3 fue el primer deportivo de serie que contó con esta caja en 1996. Ahora puede montarse una versión modificada en las berlinas y coupés 325i y 330i. Las prestaciones y el consumo de los coches equipados con la caja SMG son exactamente iguales a los de las versiones equipadas con cajas de cambios manuales. 

La caja SMG está pensada principalmente para los clientes que prefieren un estilo de conducción deportivo y que hasta ahora sólo podían recurrir a la caja de cambios manual para aprovechar el máximo dinamismo de su coche. Estos clientes ahora disfrutarán de una nueva dimensión de la conducción con la caja SMG, ya que cambia de marchas en tan sólo 150 milésimas de segundo, menos que un parpadeo. Además, la caja de cambios SMG funciona 
sin embrague. La operación de desembragar, cambiar de marcha 
y embragar se ejecuta mediante un sistema hidráulico de gran precisión y potencia y, además, más rápidamente que de lo que son capaces la mayoría de los conductores. Adicionalmente, la caja secuencial evita cualquier error al cambiar de marchas en cualquier situación imaginable, con lo que el conductor siempre dispone 
de máxima tracción. 

Pero la seguridad de no cometer errores al cambiar de marchas es una ventaja que también beneficia al conductor que no tiene ambiciones deportivas al conducir, ya que le ofrece un mayor grado de seguridad. La caja secuencial dispone de una modalidad «cruise», en la que las marchas cambian automáticamente. 
Sin embargo, la caja SMG no puede considerarse una alternativa económica frente a una caja de cambios automática. La caja SMG ni puede ni pretende ofrecer el confort que brinda una caja de cambios automática con convertidor. Más bien ha sido concebida para apasionar a los conductores que hasta ahora siempre han preferido una caja de cambios mecánica.

La caja SMG, siendo un sistema de «shift by wire» sin conexión mecánica entre los mandos y la caja y sin pedal de embrague, permite cambiar de marchas y activar las modalidades P, R, N y +/– mediante las levas del volante o utilizando la palanca en la consola central. De esta manera, el conductor no se distrae y siempre está atento al tráfico. La caja SMG se encarga automáticamente de embragar y de poner la marcha deseada.

La caja SMG se basa en la caja de cambios de cinco marchas de probada eficiencia y, en términos técnicos, es una solución añadida. La unidad de activación electrohidráulica se monta como una campaña sobre la caja de cambios. La unidad de control del sistema SMG está en contacto con la unidad de control del motor y regula el par durante las operaciones de cambio de marchas. De esta manera es posible seguir acelerando mientras que cambian las marchas. 

La electrohidráulica se encarga de embragar 
y de cambiar las marchas.

La vivencia de conducir un BMW equipado con la caja SMG empieza al abrir la puerta con el mando a distancia. Un ligero zumbido proveniente de la caja de cambios indica que la bomba eléctrica del sistema hidráulico empieza a funcionar. Concretamente, se encarga de crear una presión de 55 bar para conseguir que los cambios 
de marcha se ejecuten con gran rapidez. Para arrancar el motor, 
la palanca tiene que estar en posición «N». La caja SMG, al igual que cualquier otra caja manual, impide que el coche empiece a rodar poniendo una marcha. En consecuencia, antes de cambiar a posición de punto muerto «N» estando detenido el coche, hay que pisar el freno primero. Sólo entonces es posible arrancar el motor. 
El conductor siempre está informado sobre la posición de la caja por los puntos de encastre de la palanca y por la indicación 
que aparece en el visualizador que se encuentra debajo del cuentarrevoluciones. 

Para poner la marcha atrás, hay que desplazar la palanca hacia delante y la izquierda a la posición «R». Para poner el coche 
en movimiento hacia adelante, hay que colocar la palanca en la posición central marcada con «+/–» si se opta por cambiar de marchas manualmente y en «C» (hacia la derecha) si se prefiere la modalidad automática. Esta modalidad «Cruise» es más cómoda 
y apropiada, por ejemplo, al conducir en ciudad, ya que así el sistema se encarga automáticamente de cambiar de marchas.

«Shift by wire» mediante la palanca de cambios 
o con las levas del volante.

Claro está que la función principal de la caja SMG consiste en el cambio de marchas manual, operación que se ejecuta con una velocidad y precisión inusitadas. En esta modalidad, el conductor tiene dos posibilidades: cambiar con la palanca de la consola central o utilizando las levas del volante. La caja es secuencial, 
es decir, igual que en una moto los cambios van uno después del otro, a diferencia de la disposición convencional en H con la que 
se puede poner cualquier marcha indistintamente. 

Este sistema ofrece la siguiente ventaja: por más rápido que se cambien las marchas, es imposible poner una marcha equivocada, incluso si se pulsa varias veces la leva. Para subir de marchas, 
el conductor tira de una de las levas en el dorso del volante o tira de la palanca. Para bajar de marchas, hay que proceder en sentido contrario, es decir, presionar una de las levas que se encuentran en el frente del volante o presionar la palanca hacia adelante. Las levas ofrecen la ventaja de no tener que retirar las manos del volante al cambiar de marchas. Y además, ni siquiera hay que quitar el pie del acelerador.

Modalidad deportiva y ayuda para acelerar de modo óptimo.

Ello no significa, ni mucho menos, que la caja SMG de los modelos 325i y 330i sea menos deportiva. Todo lo contrario. Una «tecla deportiva» al pie de la palanca de cambios permite cambiar, estando activa la modalidad secuencial, de un programa de confort a un programa deportivo, en el que el cambio de marchas se produce con mayor rapidez. Además, en la modalidad deportiva y estando desactivado el sistema de control de la estabilidad DSC, 
es posible acelerar de modo óptimo desde cero. Para conseguirlo, 
el conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo. 
En ese momento, las revoluciones del motor suben a 4.000 r.p.m. y entonces el sistema suelta el embrague. El 330i se lanza y alcanza los 100 km/h transcurridos 6,5 segundos. Los pilotos profesionales son capaces de acelerar de esta manera con una caja de cambios manual; con la caja SMG, lo consigue cualquiera. 

Modalidad «cruise» para más confort y modalidad 
para maniobras lentas.

A pesar de sus características deportivas, la caja SMG también permite una conducción más relajada. En la modalidad de confort «cruise», que se activa moviendo la palanca hasta el tope de la derecha, el sistema efectúa los cambios de marcha de modo automático en función de la velocidad, de la posición del pedal del acelerador y de la aceleración o deceleración, sin que el conductor tenga que utilizar ni la palanca ni las levas. Sin embargo, si mueve la palanca, emplea las levas o pulsa al tecla para activar la modalidad deportiva, vuelve a activarse inmediatamente la modalidad secuencial. Para maniobrar el coche, por ejemplo al aparcar, dispone de una función en la que el coche rueda lentamente. Esta función se activa cuando, después de poner la primera macha o la marcha atrás, 
el conductor retira el pie del freno pero no acelera. En esas circun-stancias es muy fácil ejecutar maniobras, incluso en pendientes. Esta función se mantiene activa hasta que el conductor pisa el pedal del freno o del acelerador, en cuyo caso el embrague desacopla 
o acopla respectivamente.

8. BMW X5 4.6is, 
el nuevo máximo representante de 
la gama con funciones nuevas. 

BMW ofrecerá a partir de otoño de 2001 a los clientes del segmento superior la posibilidad de conducir deportivamente en una dimensión muy especial, en la dimensión que ofrece el nuevo X5 4.6is. 
En el «puesto de mando» del X5 se dispondrá de 347 CV que están a la espera de las órdenes del conductor. El motor V8 de 4.600 cc es capaz de entregar un par motor de 480 Nm. Estas características permiten al X5 4.6is parar el crono en 6,5 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h. La velocidad punta es de 240 km/h. 

El nuevo motor de altas prestaciones se basa en el motor V8 
de 4.400 cc, con el que ya el X5 4.4i tiene unas prestaciones de excepción. La mayor potencia y el mayor par motor del nuevo propulsor se explican por la ampliación de la cilindrada y, además, por la revisión de la respuesta a cambios de solicitación y a la reconfiguración del sistema de control del motor.

Cambiar de marchas deportivamente, 
manual o automáticamente.

La caja de cambios automática de 5 marchas con Steptronic ha sido modificada para que la nueva dimensión de dinamismo se transforme en placer al conducir. Su programación es completa-mente nueva, con lo que ya en la modalidad convencional «D» 
se pone de manifiesto el carácter deportivo del vehículo. Los que prefieran una entrega más deportiva de la potencia, pueden elegir 
la modalidad «S» que activa un programa de cambios de marcha francamente deportivo. Quien prefiera cambiar de marchas manualmente puede hacerlo con el conocido sistema Steptronic, aunque de características más deportivas, configurado especialmente para el X5 4.6is. 

Prestaciones sobresalientes.

El piloto profesional Hans-Joachim Stuck puso a prueba las propiedades deportivas del X5 LeMans en la variante norte del 
circuito Nürburgring. Con este X5 dio la vuelta de 20,8 kilómetros en 7.49,92 minutos. En las rectas alcanzó una velocidad punta 
de 311 km/h. El X5 LeMans es un coche experimental que dispone, 
en buena medida, del mismo chasis que el X5 fabricado de serie; 
el LeMans se fabricó con el fin de analizar el potencial técnico que alberga el Sports Activity Vehicle de BMW. 

Ello significa que también el X5 4.6is recurre a las extraordinarias propiedades del chasis de los X5 que permite conducir con seguridad, también a altas velocidades. Los sistemas electrónicos de regulación intervienen, si acaso, lo más tarde posible. 
El deportivo X5 4.6is está equipado con el sistema de control de la estabilidad DSC III para los casos extremos en los que los límites 
los dictan las leyes de la física. 

Bajo centro de gravedad, para mayor seguridad.

Las excelentes características todoterreno se explican, entre otros factores, por un centro de gravedad muy bajo, poco común 
en coches de este tipo. Además, el árbol de transmisión del eje delantero pasa por el cárter de aceite, con lo que el motor está montado más bajo. De esta manera fue posible conseguir que el centro de gravedad sea muy bajo, con lo que se reduce el peligro de vuelco al realizar maniobras abruptas.

Potencia bajo control, sobre asfalto y en pistas camperas.

A pesar de que el X5 4.6is es incluso más deportivo que los demás X5, sus habilidades todoterreno son las mismas. En comparación con el X5 4.4i, dispone de un par motor superior en 40 Nm (par máximo de 480 Nm), con lo que este vehículo de tracción total se mueve con soltura por caminos camperos, en pendientes extremas o si se utiliza para remolcar pesos considerables. Al igual que 
las variantes 3.0i y 4.4i, el X5 4.6is también dispone del bloqueo electrónico del diferencial ASC-X con sistema de control de frenado en curvas, de un sistema ampliado de control de la estabilidad 
ASC-X, especialmente adaptado a la tracción total, y del sistema de control dinámico de los frenos (DBC) que interviene adicionalmente si el conductor pisa el freno a fondo. Además, para el uso en terrenos accidentados, cuenta con el sistema ampliado de control en pendientes HDC (Hill Descent Control) que se encarga de regular la velocidad (entre 6 y 25 km/h) al bajar por pendientes en terrenos resbaladizos. Además tiene el único sistema del mundo de control de estabilidad de remolques (opción combinada con el enganche para remolques).

Diseño: superioridad y modestia a la vez.

El diseño del X5 4.6is indica que se trata de un vehículo que marcará las pautas en el segmento superior de los Sports Activity Vehicles. Pero lo hace con moderación, sin ostentación. 
Los diseñadores de BMW han remodelado cuidadosamente el diseño del X5 que, de por sí, tiene una presencia imponente, retocando moderadamente diversos detalles. 

En el habitáculo, el conductor de un X5 4.6is siempre tiene la impresión de estar al mando de un coche poco común. El interior adquiere un carácter de exclusividad mediante colores y materiales nuevos. En el exterior, las llantas de 20 pulgadas, montadas de serie y especialmente diseñadas para el X5 4.6is, subrayan la superioridad de este vehículo. Los neumáticos delanteros son de 275/40 y los posteriores de 315/35. Los pasarruedas son más anchos para dar cupo a estas ruedas de grandes dimensiones. 

El morro del X5 de altas prestaciones es fiel reflejo de su potencia. El faldón delantero, del color de la carrocería, acentúa enérgica-mente las tomas inferiores de aire. Lateralmente lleva acanaladuras aerodinámicas, un sistema utilizado en el deporte de competición para optimizar el comportamiento del coche. El X5 4.6is lleva de serie faros de xenón.

El faldón posterior, también de color de la carrocería, le confiere una imagen potente a la zaga. El faldón deja paso a los dos tubos 
de escape cromados y en los costados también tiene acanaladuras aerodinámicas. Los colores exclusivos de la colección de BMW Individual contribuyen a realzar aún más el carácter excepcional de este vehículo.

Nuevo en todos los X5: 
sistema ampliado de control en pendientes HDC.

Dos funciones de software adicionales amplían las funciones del Sports Activity Vehicle X5: el sistema mejorado de control en pendientes HDC y el nuevo sistema de control de la estabilidad 
de remolques. 

Con el sistema HDC es posible bajar por una pendiente muy marcada o resbaladiza manteniendo una velocidad baja y segura. Si el sistema está activado, el X5 rueda a una velocidad constante (hacia adelante o hacia atrás) como si tuviera una reductora y sin que tenga que intervenir el conductor. 

Antes sólo podía modificarse la velocidad nominal del sistema HDC pisando el acelerador o el freno. Ahora basta con utilizar la tecla «+» o «–» del sistema de regulación de la velocidad en el volante para aumentar la velocidad hasta máximo 25 km/h o, respectivamente, para reducirla a aproximadamente 6 km/h. Así, el conductor tiene la posibilidad de determinar la velocidad que prefiera en circunstancias difíciles al bajar por una pendiente, sin tener que pisar los pedales. La posibilidad de acelerar o frenar desde el volante permite regular la velocidad de modo mucho más sensible mientras que el vehículo rueda sobre una superficie muy accidentada y moviéndose mucho. Si el X5 tiende a sobrevirar o subvirar con el sistema HDC en funcionamiento, interviene el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, que tiene prioridad sobre el sistema HDC. El ABS se encarga que los frenos funcionen de modo óptimo. La función HDC se activa o desactiva mediante una tecla por separado. 
El sistema puede activarse si la velocidad es inferior a los 35 km/h, aunque sólo empieza a funcionar si el coche rueda por una pendiente. Si el conductor acelera y supera la velocidad de los 
35 km/h, el sistema HDC pasa a «modalidad de espera». 
Si la velocidad es superior a los 60 km/h, el sistema se desactiva automáticamente. 

Primicia mundial en el X5: 
control de estabilidad para remolques.

El nuevo y mundialmente único sistema de control de la estabilidad de remolques, hace del X5 un vehículo más apropiado para remolcar con comodidad y seguridad. El nuevo sistema de seguridad evita que surjan inestabilidades peligrosas que pueden provocar 
un balanceo incontrolable del remolque y un posible accidente. 

Cualquier vehículo con remolque constituye un sistema tendiente al balanceo. Estos movimientos pendulares tienden a aumentar con 
la velocidad. Si el remolque es pesado, es posible que el balanceo no ceda, incluso a bajas velocidades, a menos que el conductor intervenga de inmediato. El sistema de estabilidad de remolques detecta estos movimientos pendulares y activa de inmediato los frenos del vehículo que tira del remolque y, además, los frenos del remolque mismo (mediante el freno de retención), recuperando 
así una condición de conducción segura. 

El sistema de estabilización para remolques reconoce la presencia de un remolque a través de la ocupación del correspondiente enchufe. Al establecerse la conexión, el sistema se activa auto-máticamente y puede intervenir a partir de una velocidad de 
65 km/h. Este nuevo sistema de regulación es posible gracias a la ampliación del software, lo que significa que no fue necesario agregar componentes mecánicos. 

El sistema detecta las señales que indican un movimiento rotativo a lo largo del eje vertical y la centralita procesa dichas señales y las transmite al sistema DSC. Estas señales fluyen ininterrumpidamente. Si el conjunto de vehículo y remolque ejecuta movimientos pendulares, las características de las señales varían, con lo que la unidad de mando se percata de la situación. Si se superan determinados valores límite, el sistema activa los frenos de las cuatro ruedas (deceleración entre 3 hasta 5 m/s²) sin que tenga que intervenir el conductor. Al mismo tiempo se reduce a mínimos el 
par motor. La repentina reducción de la velocidad permite que el conjunto de vehículo y remolque se estabilice rápidamente. 

El testigo del sistema de control de la tracción se enciende inter-mitentemente si interviene el sistema de estabilización de remolques. Este sistema es parte integrante del sistema DSC 
y se activa incluso si el DSC está desactivado.

Además del sistema de estabilización para remolques, los modelos X5 del año 2002 podrán disponer de otro equipo que amplía considerablemente la posibilidad de llevar remolques. Si lo desea el cliente, podrá dar de alta su vehículo con permiso para remolcar hasta 3,5 toneladas.

Mayor versatilidad: nueva suspensión neumática 
para los dos ejes, con regulación de nivel.

Los clientes del X5 disponen desde este verano la posibilidad de adquirir un sistema adicional para aumentar el confort, la seguridad y las facultades de su Sports Activity Vehicle. Se trata de la amortiguación neumática para los dos ejes, con regulación de nivel. Este sistema combina las ventajas de la amortiguación neumática 
y compensación automática del peso de la carga con la posibilidad de regular la altura del vehículo en diversos niveles. Para cargar 
y descargar más fácilmente, es posible reducir el nivel del X5 en 
35 milímetros activando la modalidad «access». Al conducir en caminos camperos se puede activar la modalidad «offroad» para subir el nivel del X5 en 25 milímetros, con lo que tiene más 
distancia hasta el suelo.

El sistema funciona con un compresor y un acumulador de aire comprimido. De esta manera es posible cambiar de niveles más rápidamente que con una simple bomba de presión. La unidad 
de mando recibe las informaciones sobre la altura del vehículo mediante cuatro sensores de altura montados en las ruedas. Si cambia el peso de la carga, el sistema automáticamente compensa la diferencia de altura, alcanzando siempre la que eligió antes el conductor, incluso si la carga es desigual. 

Si estando activa la modalidad «access» el X5 rueda a una velocidad superior a 35 km/h, el sistema vuelve a activar la modalidad estándar. Es posible activar la modalidad «access» mientras que el vehículo está en movimiento, aunque la ejecución de esta modalidad no se produce antes que el coche ruede a una velocidad de 25 km/h o inferior. Con la modalidad «offroad» activa, el X5 puede circular a una velocidad máxima de 50 km/h. Si la velocidad es superior, el sistema vuelve a activar automáticamente la modalidad estándar. 

9. CleanEnergy: 
la estrategia de BMW 
con hidrógeno.

BMW sigue marcando las pautas en el desarrollo de automóviles que efectivamente pueden lanzarse al mercado y que disponen de un sistema propulsor de alternativa. Después del 750hL, el primer automóvil del mundo de hidrógeno fabricado en una serie pequeña, el BMW Group presenta ahora en el salón internacional del automóvil IAA 2001 el nuevo 745h con motor de ocho cilindros bivalente para gasolina e hidrógeno y, además, un MINI diseñado exclusivamente para funcionamiento con hidrógeno. Además, 
el BMW Group subraya con el CleanEnergy WorldTour 2001 el compromiso adquirido en favor del agente energético del futuro. Este tour genera importantes impulsos para la comercialización 
del combustible hidrógeno y ha despertado gran interés entre los especialistas técnicos y los políticos. 

De este modo, el BMW Group continua aplicando de modo consecuente su estrategia energética que prevé la utilización de hidrógeno como combustible. Únicamente el hidrógeno cumple 
las exigencias que se plantean en relación con el combustible del futuro. Si el hidrógeno se obtiene mediante energía solar, es 
el combustible más limpio imaginable, ya que el producto de su combustión es nuevamente la substancia inicial, es decir, agua. 
En Alemania, por ejemplo, sería posible reducir en 17 toneladas la emisión anual de CO2, suponiendo que tan sólo uno de cada diez automóviles funcionase con hidrógeno.

Autonomía, dinamismo y confort favorecen 
una solución con motor de combustión. 

El BMW Group ha realizado un duro trabajo de investigación y desarrollo durante más de 20 años para estar mundialmente a la vanguardia en la tecnología del hidrógeno. El BMW Group dispone de amplios conocimientos en la materia y generó impulsos decisivos en la tecnología de los motores y, además, en relación con 
la obtención del hidrógeno, su llenado en los depósitos de los auto-móviles y su almacenamiento en ellos. «Apostamos por un motor 
de combustión porque estamos convencidos que nuestros clientes seguirán dándole mucho valor a la autonomía, al dinamismo y al confort», explica el Dr. Burkhard Göschel, miembro de la Junta Directiva encargado de los departamentos de desarrollo y compras en el BMW Group.

Apoyo político internacional al CleanEnergy WorldTour 2001.

La meta del CleanEnergy WorldTour 2001 consiste en dar a conocer al público internacional el importante progreso que ha experimentado la tecnología del hidrógeno, explicar cuáles son sus ventajas y qué es lo que queda por hacer. Con ese fin, el BMW Group envía buena parte de su flota de modelos 750hL de hidrógeno a seis ciudades de cuatro continentes. En ellas se establece un diálogo entre repre-sentantes del BMW Group y los expertos y políticos de la región sobre determinados temas trascendentales en torno al hidrógeno. 

El tour empezó en Dubai, donde se habló especialmente sobre la obtención regenerativa del agente energético. El evento fue patrocinado por el jeque gobernante Mohammed Bin Rashid Al Maktoum, quien tiene mucho interés en las actividades que el 
BMW Group despliega en este sector. Un programa ecológico de 46 mil millones de dólares estadounidenses prevé la instalación 
de centrales térmicas solares y plantas de producción de hidrógeno 
en los Emiratos Árabes Unidos. Este programa jugará un papel decisivo en la implantación del hidrógeno como agente energético. 

En segundo lugar, el tour de la flota de automóviles 750hL viajó a Bruselas, capital de la UE. Allí, el Prof. Dr. Ing. Joachim Milberg, presidente de la Junta Directiva de BMW AG, hizo un llamamiento insistente a los políticos europeos: «Si la política ha declarado que su meta consiste en favorecer la movilidad respetuosa del medio ambiente, entonces necesitamos su apoyo hasta que el hidrógeno se imponga en el mercado.» La presencia de BMW en Bruselas contó con el apoyo de Klaus Töpfer, director de Programa Ecológico de las Naciones Unidas (PENU) y de Loyola de Palacio, Comisaria de la UE de Tráfico y Energía.

La vuelta al mundo con el tema del hidrógeno.

La tercera estación del tour fue Milán. Esta ciudad asume un papel precursor en materia de introducción y aprovechamiento del hidrógeno, ya que se ha planificado la construcción de un surtidor de hidrógeno en el recinto de una planta energética de pilas de combustible que rinde 1,3 megavatios. 

En Tokio, la cuarta estación del CleanEnergy WorldTour, el BMW 750hL fue el primer automóvil fabricado en una serie pequeña que pisó suelo japonés. El primer 750hL que rodó por carreteras japonesas se transformó en símbolo de las metas que Japón y el BMW Group comparten en materia de desarrollo de la tecnología del hidrógeno y su aplicación. La visita del BMW Group en Tokio 
fue expresión de su claro apoyo a las metas climatológicas del Protocolo de Kioto. 

El CleanEnergy WorldTour continuó viaje a mediados del mes de julio a la ciudad de Los Ángeles, una de las ciudades líderes en el tema de la pureza del aire en el Estado norteamericano de California. Los automóviles con motor de hidrógeno, debidamente desarrollados y dotados de una tecnología fiable, podrían contribuir rápidamente y de modo efectivo a mejorar la calidad del aire de 
esa ciudad. Por ello, algunos modelos 750hL se quedaron allí para ser objeto de amplias pruebas, diversos ensayos y varias demostraciones en el centro de pruebas de gases de escape que tiene BMW en Oxnard, en las cercanías de Los Ángeles. 

La estrategia CleanEnergy obtuvo el «Energy Globe».

Al gran interés que despertó el CleanEnergy WorldTour se sumaron diversas distinciones internacionales. El BMW Group obtuvo el «Energy Globe», un premio dotado con 10.000 euros. Este premio se concede a proyectos que contribuyen de modo decisivo al ahorro de energía y al aprovechamiento de energías renovables. Este premio austríaco, que tuvo 1.230 candidatos provenientes 
de 83 países, se otorga en cinco categorías y el jurado que toma las decisiones está integrado por expertos internacionales. 
El BMW Group fue el primer y único fabricante de automóviles en conseguir un premio especial por su proyecto de hidrógeno CleanEnergy. 

En fecha anterior, el proyecto CleanEnergy fue merecedor del premio «Innovationspreis Energie 2001». Este premio se concede a la idea más innovadora en el sector energético y se entrega todos los años por el Institute for International Research Germany, uno de los líderes mundiales en información económica, y por la revista especializada «Energiewirtschaftliche Tagesfragen», publicada en la localidad alemana de Essen. El BMW Group consiguió este premio imponiéndose a numerosos otros candidatos. 

CleanEnergy tiene que cooperar con otros.

El compromiso adquirido por el BMW Group en materia de hidrógeno demuestra que el aprovechamiento de este agente energético para vehículos ya no es una mera visión, que ya es una realidad tangible. El sistema tecnológico aplicado por la empresa muniquesa (aprovechamiento de hidrógeno para motores de combustión) ya está muy adelantado. Pero el hidrógeno necesita más que solamente automóviles que funcionen con él. Para llegar a la sociedad consumidora de hidrógeno, es necesario que se implementen otros eslabones de la cadena, es decir, la producción regenerativa del hidrógeno, la creación de una red de surtidores y, también, la voluntad política. El BMW Group coopera con empresas poderosas para conseguirlo. Así, tanto la empresa Linde Gas AG 
y la británica BP participan en el CleanEnergy WorldTour 2001. 
La iniciativa asumida bajo el auspicio del gobierno alemán titulada «Estrategia energética para el tráfico» incluye a otros fabricantes 
de automóviles interesados en la tecnología del hidrógeno, además de empresas del sector energético como Shell y Aral. La cooperación entre todos abrirá el camino para que se imponga el agente energético del futuro: el hidrógeno. 
10. ConnectedDrive: 
el sistema de BMW se centra 
en el conductor. 

El nuevo BMW Serie 7 es el primer BMW del mundo concebido 
y fabricado de acuerdo con las características del sistema ConnectedDrive. Este concepto, compuesto de los vocablos «conectar» (to connect, en inglés) y «conducir» (drive, en inglés), establece una red que incluye al conductor, a automóvil y a su entorno en el tráfico. 

Mientras que la conjunción de estos tres factores solía depender de la capacidad de adaptación del ser humano, ConnectedDrive invierte los factores: la meta consiste en ofrecer al conductor las informaciones necesarias y deseadas en cantidades apropiadas, preparadas de modo individual y puestas a disposición del modo más ergonómico posible. Así se aplica el criterio de asistencia al conductor, con lo que las informaciones significan un alivio y no una carga adicional. De esta manera, el conductor puede conducir de modo más responsable, seguro y cómodo. Actualmente ya se están haciendo diversos ensayos para futuras aplicaciones del sistema. Las soluciones pueden llegar hasta los más mínimos detalles. 
Un ejemplo: si el coche se acerca a una curva a demasiada velocidad, el pedal del acelerador aumenta ligeramente su resistencia, proponiendo de esta manera una reducción de la velocidad. 

ConnectedDrive aprovecha y enlaza diversas tecnologías innovadoras de la telemática, de los servicios online y de sistemas de asistencia al conductor. Ello es posible gracias a la inclusión 
de sistemas electrónicos en una red para crear una nueva relación hombre-máquina. El nuevo BMW Serie 7 es el primer automóvil que aplica esta tecnología que, por funcionar de modo integral, ofrece 
la máxima utilidad al conductor.

iDrive, un progreso decisivo en la relación hombre-máquina.

El nuevo BMW Serie 7 ya incluye uno de los progresos más importantes en la relación entre el hombre y la máquina. El nuevo sistema de mandos iDrive permite al conductor activar una gran cantidad de funciones de modo intuitivo utilizando un Controller ubicado en la consola central. Ello significa que para utilizar esta 

unidad de mando, no tiene que apartar la vista del tráfico. El Control Display muestra todas las funciones; esta pantalla se encuentra 
en el centro del salpicadero, con lo que está óptimamente situada en el campo visual del conductor y de su acompañante. 

Pero el desarrollo del punto de contacto entre el hombre y la máquina mediante ConnectedDrive va más allá, abriendo nuevos horizontes para sistemas de asistencia al conductor: el volantes y el acelerador activos ya se encuentran en la fase de pruebas; se trata de sistemas que aplican una ligera resistencia en el volante o en el pedal del acelerador para indicarle al conductor que es recomendable corregir la posición del volante o reducir la velocidad. 

ACC, la célula germinal para futuros sistemas 
de asistencia al conductor.

La regulación activa de la velocidad (Active Cruise Control, ACC), disponible opcionalmente para el nuevo BMW Serie 7, es un sistema de avanzada tecnología que asiste al conductor al regular la velocidad y las distancias, especialmente si transita por autovías o autopistas. Las siguientes generaciones de este sistema, 
que ya están funcionando en el coche de pruebas del sistema ConnectedDrive, serán capaces de regular la velocidad en el tráfico urbano. El asistente «Stop & Go» asistirá al conductor en situaciones de retención de tráfico y en el denso tráfico de las ciudades. 

Para que estos sistemas de asistencia al conductor funcionen de modo fiable, es necesario conocer con precisión el entorno del vehículo. En el transcurso de los próximos años se dispondrá de nuevos sensores que funcionan con radar, rayos láser o tecnología de procesamiento de imágenes, capaces de mejorar la captación del entorno del coche, con lo que constituirán una base para muchos otros sistemas de asistencia al conductor, como por ejemplo Speed Information Assistant, Curve Speed Assistant, que ofrecerán un mayor grado de seguridad dinámica o, también, Heading Control, que ayudará al conductor al producirse cambios de vías. 

Nuevos sistemas de telemática y servicios online, 
ya disponibles. 

El servicio de telemática ya existente (BMW ASSIST, en Alemania con transmisión y retransmisión de datos) es una parte importante del ConnectedDrive que establece la conexión entre el conductor, 
el vehículo y el entorno. En Alemania ya se pueden ofrecer servicios, claramente estructurados, que incluyen llamadas de emergencia 
en caso de accidentes graves, servicio de asistencia técnica, informaciones sobre el tráfico en tiempo real e informaciones turísticas con una serie de puntos de interés. 

La siguiente generación del sistema de la red que une al conductor con su entorno será el acceso móvil a servicios Internet en el nuevo BMW Serie 7. Así será posible acceder, por ejemplo, a online-banking, consultar datos bursátiles en tiempo real, enviar y recibir 
e-mails o, también, obtener noticias de último minuto. Un portal 
de BMW abre ahora por primera vez el camino hacia un acceso integrado a Internet desde el automóvil. El grado de integración de la electrónica del automóvil hace posible que en el nuevo 
BMW Serie 7 se establezca una conexión directa entre el sistema 
de navegación, Internet y el teléfono móvil, con lo que el manejo de las funciones individuales resulta muy sencillo y cómodo. 

La premisa: la electrónica unida por redes.

Para que los componentes y módulos incluidos en un automóvil 
se puedan utilizar de modo múltiple, BMW se ha propuesto alcanzar una meta muy ambiciosa: enlazar los datos de los componentes actualmente disponibles con los datos de futuros sistemas con el fin de obtener funciones nuevas. 

En el pasado ya hubo ejemplos de esta índole: las señales de los sensores del ABS se utilizan para regular los frenos y, además, para la navegación (por ejemplo si al conducir en un túnel se interrumpe la conexión con el satélite). Otro ejemplo: las señales de la electrónica de los airbag se utilizan para efectuar automáticamente una llamada de emergencia mediante BMW ASSIST. 

Pruebas prácticas con el X5, 
portador de las innovaciones del sistema ConnectedDrive. 

El departamento de investigación de BMW utiliza un BMW X5 especial como coche experimental para el desarrollo del sistema ConnectedDrive. Este coche utiliza diversos sensores, algunos 
de ellos nuevos, y sistemas de comunicación, con lo que se dispone en todo momento de informaciones sobre el trazado de la carretera, sobre la situación del tráfico y sobre el entorno en general. 
Los datos de relevancia son procesados por el sistema de asistencia al conductor y el resultado de esa operación redunda en 
una reacción automática o en una información para el conductor. 

En estas circunstancias, el conductor que se encuentra en una situación de tráfico de stop-and-go, puede dejar la operación de frenar completamente en manos del sistema de asistencia al conductor. Si se conduce por carreteras reviradas, el sistema le recomienda al conductor bajar la velocidad, para lo que aumenta 
la resistencia del pedal del acelerador. 

La red de sistemas es la base para que el tráfico del futuro sea más seguro, cómodo, eficiente y, por ende, más respetuoso del 
medio ambiente. El departamento de investigación de BMW llega a la conclusión que sólo estableciendo una red entre los sistemas 
de asistencia al conductor y los sistemas de información será posible conseguir una mayor optimización de la seguridad y del confort. 

Los sistemas del futuro de ConnectedDrive:

•
Luz activa: El sistema de control de luces con adaptación automática (Adaptive Light Control, ALC) recibe las informaciones necesarias del sistema de navegación y pone en movimiento dos faros orientables. Así, antes de entrar en una curva, el conductor puede ver mejor el lado interior de la curva, con lo que aumenta la seguridad. Al llegar a un cruce, el haz de luz es más ancho, con lo que se aprecian mejor las calles o caminos que cruzan. Las luces de los frenos se transforman en un visualizador de la fuerza del frenado (Brake Force Display, BFD), que enciende una cantidad determinada de segmentos luminosos en función 
de la fuerza de frenado, con lo que los conductores que circulan detrás reciben una información sobre la fuerza de la deceleración. 

•
Volante activo: Un motor eléctrico, montado en el volante, aplica una fuerza determinada en la dirección. Se trata de un sistema de confort para mantener el carril al conducir. Sin embargo, este sistema no sirve para girar automáticamente el volante y tampoco ofrece demasiada resistencia a la fuerza que el conductor aplica en el volante. Ello significa que la fuerza de este motor eléctrico puede superarse con facilidad para las efectuar maniobras necesarias para adelantar a otro coche o para esquivar algún obstáculo. Así, el conductor siempre mantiene el control sobre su automóvil. Además, el sistema sólo se activa si el conductor tiene ambas manos al volante. Ello significa que este sistema puede ser de cierta ayuda si el conductor suelta el volante por dormitar algunas fracciones de segundo.

•
Acelerador activo: El tacto del pedal del acelerador varía igual que en el caso del volante activo, ofreciendo una resistencia al pie del conductor. Esta advertencia al conductor para que reduzca de la velocidad puede tener su origen, por ejemplo, en el sistema de navegación, ya que éste detecta si el coche se está acercando a una curva o a una población. Pero esta función también puede activarse mediante el sistema de regulación activa de la velocidad ACC, ya que éste reconoce si la calzada 

está mojada o cubierta de nieve o si hay coches circulando delante. Al igual que en el caso del volante activo, la resistencia que ofrece el pedal puede superarse con facilidad, por ejemplo para adelantar a otro coche.

•
Extended Floating Car Data: El tráfico constituye un sistema completo. En consecuencia, la obtención de informaciones precisas sobre el tráfico contribuye a mejorar la seguridad y comodidad del conductor. Para ello es necesario captar un gran volumen de datos sobre el estado del tráfico. BMW está trabajando en métodos de captación de datos muy modernos, 
en los que el coche hace las veces de sensor móvil. 
Así, el coche emite datos (Extended Floating Car Data) que se detectan con el fin de ofrecer a su conductor informaciones sobre el tráfico mucho más precisas. De esta manera, 
el conductor dispondrá de informaciones muy específicas, tales como retenciones de tráfico en sus inmediaciones, 
advertencias sobre hielo en la calzada o sobre bancos de niebla. 

•
Pantalla de avanzada tecnología: Otras innovaciones técnicas incluidas en el X5 ConnectedDrive facilitan el manejo de los mandos y aumentan la comodidad. La pantalla, por ejemplo, intercambia datos con el sistema de vídeo básico a través de una frecuencia de banda ancha, con lo que puede extraerse y colocarse en cualquier posición. La pantalla tiene sus propios mandos, con lo que incluso puede utilizarse fuera del coche. Esta pantalla está conectada a todos los servicios disponibles a bordo: navegación, Internet, TV y vídeo. 

•
Transmisión de datos mediante Bluetooth: La tecnología Bluetooth constituye un salto cuántico en el mundo de la comunicación y, por lo tanto, también beneficia a los diversos aparatos montados en un automóvil. En el X5 ConnectedDrive es posible, por ejemplo, transmitir direcciones desde un PDA al sistema de navegación mediante Bluetooth. De la misma simple manera es posible establecer una comunicación entre, 
por ejemplo, el sistema audio o el teléfono móvil del coche y otros aparatos, tales como un PC portátil, un móvil o un PDA.

Todas estas funciones de ConnectedDrive no son más que una oferta que obtiene el conductor. Él puede utilizarlas, aunque no tiene que hacerlo. Además, en todo momento puede configurar la red a su gusto. Un día puede optar por conducir relajadamente y recibir informaciones por e-mail, otro día puede preferir utilizar sólo el velocímetro y el cuentarrevoluciones para disfrutar de 
la conducción pura. Pero no cabe duda que con ConnectedDrive, el placer de conducir resulta más intenso. 

11. Dos motos BMW nuevas 
en el salón de Francfort IAA.
F 650 CS y R 1150 RS.

En sus 78 años de historia, las motocicletas de BMW no habían gozado nunca de mayor demanda: con más de 74.614 unidades entregadas a los clientes, la división de motocicletas de BMW AG registró en el 2000 (por octavo año consecutivo) una facturación superior al respectivo período anterior. En ningún anterior momento de su historia, BMW había lanzado a los mercados más nuevos modelos en un plazo de sólo doce meses. Ya en el mes de marzo fueron introducidos los modelos R 1150 R, R 1150 RT y K 1200 RS. Para la gama del 2002, BMW presenta el nuevo y extraordinario modelo monocilíndrico F 650 CS y la nueva Tourer deportiva 
R 1150 RS. 

Además, es muy probable que la gama de motocicletas de BMW nunca haya presentado una mayor amplitud ni un mayor número de novedades. Después de la sustitución de la R 1100 RS por la nueva R 1150 RS, la R 1200 C, que fue lanzada al mercado en otoño 
de 1997, es, con apenas cuatro años cumplidos, la más «veterana» motocicleta de BMW. 

La nueva BMW F 650 CS, una motocicleta extraordinaria. 

En la primavera de 2000, BMW lanzó a los mercados la F 650 GS, 
la primera sucesora de la gama de motocicletas F. El diseño completamente nuevo de esta Funduro sobresale por un elevado confort de conducción, su capacidad para transportar a 
dos personas y sus cualidades ruteras, así como una excelente manejabilidad y perfecta aptitud para desplazarse en pistas camperas. Esta BMW es la primera monocilíndrica del mundo que presenta gestión electrónica del motor, catalizador regulado y, opcionalmente, al igual que todos los modelos de BMW, antibloqueo de frenos ABS. El éxito comercial de este modelo es impactante: hasta el verano de 2001, la fábrica de motocicletas BMW, en Berlín, había montado más de 30.000 unidades F 650 GS y F 650 GS Dakar. 

En septiembre de 2001, BMW presentó en el Salón Internacional del Automóvil de Francfort y en el Salón de Milán el segundo modelo sucesor de su gama monocilíndrica, la nueva F 650 CS. A diferencia del modelo precedente F 650 ST, dotada respecto a la Funduro 
F 650 de un chasis modificado y orientado básicamente hacia el uso sobre superficies asfaltadas, la F 650 CS es una extraordinaria motocicleta de desarrollo completamente nuevo, que presenta, 
en esta categoría, unas inéditas soluciones de diseño y acabado. Con la F 650 CS, BMW desea conquistar a nuevos grupos de clientes. Su concepto estético juvenil, novedoso y poco convencional insinúa un carácter completamente independiente y una fuerte personalidad.

Placer de conducir en los ciclos urbano y extraurbano.

El elemento más apropiado para la F 650 CS es la carretera. 
Sin embargo, en su calidad de «city bike» también se desenvuelve 
a la perfección como motocicleta de ciudad, para trasladarse 
al trabajo o a la universidad, o para ir de compras. Un novedoso concepto del vano portaobjetos en el carenado central presenta múltiples posibilidades para alojar los más diversos utensilios de la vida cotidiana. La escasa altura de la banqueta de 780 mm y, si el cliente lo desea, de hasta 750 mm, corresponde a las necesidades de las personas de estatura no muy alta. Gracias a sus excelentes cualidades de manejabilidad y la alegría de su potente y, al mismo tiempo, sobrio motor, la F 650 CS es una auténtica revelación cuando se desplaza por carretera con una agilidad y una seguridad que acentúan considerablemente el placer de conducir. 

La F 650 CS ha emprendido un nuevo camino, revelando esta orientación a través de su refinado concepto del espacio portaobjetos, así como mediante un sofisticado sistema de bolsas portaobjetos, incluido en la gama de accesorios, que sustituye a 
los conocidos maletines que presentan típicamente las motocicletas de BMW. 

Motor alegre, con catalizador.

El motor monocilíndrico y el cambio de cinco marchas corresponden a los de la F 650 GS. Como todas las motos de BMW, la F 650 CS dispone, por tanto, de electrónica digital 
del motor y catalizador regulado. El motor refrigerado por líquido presenta una culata de cuatro válvulas y se caracteriza por 
su alegría de giro, una armoniosa progresión, elevada estabilidad rotacional y refinamiento de marcha.

Algunas modificaciones en el airbox y el empleo de un nuevo tubo de escape han impuesto una nueva adaptación de la distribución, por lo que han cambiado ligeramente los datos técnicos del motor. La potencia máxima de 50 CV (37 kW) está disponible a 
6.800 r.p.m. (F 650 GS a 6.500 r.p.m.); la cifra de par máximo 
ha aumentado de 60 a 62 Nm a 5.500 r.p.m. (6.000 r.p.m.). 
Entre las 3.500 y las 7.000 revoluciones por minuto se dispone 

constantemente de más de 50 Nm de par. En su versión para los mercados europeos y conforme a la correspondiente normativa 
de permisos de conducir, la F 650 CS también está disponible en una versión de potencia reducida de 34 CV (25 kW).

Depósito de aceite en los tubos del bastidor.

De cara a la realización del nuevo sistema de portaobjetos ubicado delante del conductor, fue necesario crear el correspondiente espacio, para lo que se ha empleado una conocida solución, que ya presentaba la primera generación del modelo F 650,es decir, 
la utilización de la capacidad de los tubos del bastidor para almacenar el aceite del motor, en vez de un convencional depósito de lubricante. Los dos tubos superiores del bastidor estan comunicados entre sí en la parte inferior y tienen una capacidad para 2,5 litros de aceite. 

Vistoso tubo de escape. 

El sistema de escape presenta un nuevo concepto y constituye 
un vistoso y decorativo elemento estético. El silenciador es de acero inoxidable pulimentado y alberga de forma compacta e integrada tanto el catalizador de tres vías como una sonda de oxígeno. Gracias a este sistema, se ha podido prescindir del empleo de un presilenciador, por lo que la línea desde el colector de escape 
hasta el silenciador final es mucho más armoniosa e ininterrumpida. Los subdivididos embellecedores del tubo de escape presentan 
una anodizada elaboración final y contrastan decorosamente con la reluciente superficie del silenciador. 

Primicia mundial: monobasculante con transmisión por correa.

Sin necesidad de fijarse muy detenidamente, se observarán, 
en el lado derecho de la rueda trasera, dos de las más destacadas innovaciones de este nuevo modelo: el monobasculante y la transmisión por correa. La combinación de estos dos sistemas representa una primicia en el sector internacional de la motocicleta. 

Con el debut de la transmisión por correa, BMW inicia un nuevo episodio, después de 78 años de historia de sus motocicletas. Durante 70 años, o sea, desde 1923 hasta 1993, todas las motocicletas de BMW disponían de la típica transmisión por cardán, un sistema mecánico de impulsión que puede considerarse el 
más fiable y duradero, y que todavía se continúa empleando para todas las motocicletas BMW de dos y cuatro cilindros.

Con la introducción del nuevo modelo monocilíndrico F 650, 
en otoño de 1993, BMW presentó su primer sistema de transmisión por cadena, también utilizado en el modelo sucesor F 650 GS, 
que llegó a los mercados en primavera del 2000. 

Transmisión por correa: silenciosa, limpia, fiable y duradera.

Para una motocicleta como la F 650 CS, cuya preferente finalidad de uso es la carretera, la transmisión por correa ofrece múltiples ventajas. La transmisión por correa no es rumorosa ni precisa lubricación de ninguna clase, por lo que es limpia y libre de mantenimiento; además, ofrece una duración que, como mínimo, duplica a la de una cadena convencional. La correa de transmisión en la F 650 CS tiene una anchura de 26 mm y una subdivisión específica (11 mm), así como un perfil especial. El piñón en la rueda trasera consta de una pieza de precisión de acero inoxidable, transformada a baja temperatura; el piñón de toma de fuerza, en la caja de cambios, es de metal sinterizado de alta resistencia. 

El monobasculante continúa la tradición de BMW 
en el campo de los innovadores sistemas de suspensión. 

Con el monobasculante en la F 650 GS, BMW continúa su larga tradición en lo referente a las innovadoras soluciones para la suspensión de las ruedas. El monobasculante BMW Monolever fue introducido en 1980 con el modelo R 80 G/S. La posterior R 100 GS presentó, en 1987, el doble basculante BMW Paralever, que fue utilizado después sucesivamente en todos los modelos de 
las gamas K y R (a excepción de la R 1200 C, que cuenta con el Monolever). Con la R 1100 RS llegó, en 1993, el BMW Telelever, 
un inédito sistema de la suspensión de la rueda delantera, del que disponen entretanto todos los modelos K y R de BMW. 

El estéticamente elaborado monobasculante de la F 650 CS consta de aluminio y puede considerarse inédito en esta categoría de motos. Como solución técnica, su elevada rigidez torsional refuerza la estabilidad del chasis y contribuye, por tanto, al ágil y muy 
exacto comportamiento del vehículo. 

Al igual que en la F 650 GS, se emplea un monoamortiguador central con derivación cinemática, que culmina la progresividad de la suspensión en esta parte. Esta característica y un adecuado tarado de los amortiguadores (120 mm de recorrido) han permitido prescindir de todo mecanismo de regulación y ajuste del amortiguador. 

La columna principal de la F 650 CS, como en la F 650 GS, consta de un bastidor provisto de barras transversales de acero de sección rectangular. A causa de la adicional funcionalidad como depósito para el aceite del motor, el diámetro de los tubos es un tanto más amplio, lo que, de paso, refuerza la rigidez estructural. Los embelle-cedores en los tubos laterales culminan la estética y, a la vez, protegen las piernas del conductor contra el calor que emana del motor. 

Como en la F 650 GS, la suspensión delantera consta de una horquilla telescópica, aunque con la diferencia que el nuevo modelo presenta un menor recorrido de suspensión de 125 mm y un especial tarado de carretera. 

Elegantes llantas de fundición de aluminio.

También son completamente nuevas las llantas de tres brazos y 
17 pulgadas, elaboradas en fundición de aluminio y pintadas 
de color plateado. La rueda posterior salta a la vista por su llanta en forma de estrella de tres puntas. El diseño, además de tener razones estéticas, es consecuencia de la incorporación del freno 
y la corona de transmisión en el lado derecho de la rueda. 

Al igual que la F 650 GS, la nueva F 650 CS dispone delante de un freno monodisco (300 mm de diámetro) con pinza flotante de dos cilindros de freno y pastillas de metal sinterizado. La rueda trasera también cuenta con un freno monodisco (240 mm de diámetro) 
y pinza flotante de un émbolo. 

Como en todas las motocicletas de BMW: ABS opcional.

Conforme a una larga tradición de BMW, la F 650 CS puede equipar de forma opcional un antibloqueo de frenos ABS, en este caso desarrollado especialmente para la gama de motos monocilíndricas y que goza de una gran demanda de parte de los clientes. 
De hecho, más del 55 por ciento de los conductores de una F 650 GS han elegido esta tecnología de seguridad, siendo BMW el 
único fabricante del mundo que la ofrece para su gama completa. 

Personalización mediante diferentes combinaciones de color, banqueta y paneles laterales.

La F 650 CS está disponible, en una primera fase de comercializa-ción, en tres diferentes colores, a saber, azul metalizado, naranja dorado metalizado y azul beluga. Estas tonalidades pueden ser combinadas con dos modelos de banqueta de color azul marino o sepia, así como con paneles laterales desmontables en el carenado central, de color blanco aluminio o naranja dorado. Las numerosas combinaciones de colores culminan las posibilidades de personalización del vehículo.

Nuevo faro bifocal con óptica elipsoidal. 

Viéndola de frente, la F 650 CS muestra un diseño completamente nuevo, caracterizado por un parabrisas tintado de color gris y azul, soportes de parabrisas opacamente transparentes y faro bifocal orientado hacia abajo, que refuerza el afilado perfil frontal de este modelo. La luz de cruce, con óptica elipsoidal, proporciona una 

intensa y concentrada luz; la luz de carretera, en técnica multiforme, asegura un amplio campo de alumbrado sobre la superficie del suelo. En la parte central, por debajo del faro bifocal, se encuentra un pequeño piloto de posición. El cuadro de instrumentos ha sido modificado ligeramente, pero, en principio, corresponde a aquél de la F 650 GS. El velocímetro y el cuentarrevoluciones presentan 
un nuevo diseño gráfico, inspirado en los modernos relojes, lo que refuerza el carácter vanguardista del nueva estética de la F 650 CS. 

El manillar pintado de color plateado tiene una anchura de 745 mm; los espejos y los módulos de mandos en los mangos del manillar provienen de la F 650 GS. Al igual que ésta, la F 650 CS posee un depósito de combustible con 15 litros de capacidad, de cuya favorable ubicación en el triángulo del bastidor debajo de la banqueta se benefician el centro de gravedad de la moto y, por tanto, su excelente manejabilidad. La boca de carga del depósito, en el lado derecho sobre la línea divisoria entre la banqueta y el panel lateral, permite repostar la F 650 CS de manera cómoda y fácil. 
La F 650 CS presenta dos versiones con diferente altura de la banqueta, es decir, 780 mm (de serie) o 750 mm (opcional). 
El transparente portaequipajes (carga máxima de 5 kgs.) dispone de dos robustos soportes de aluminio, que el o la acompañante pueden utilizar para sujetarse.

Carenado central con novedoso portaobjetos. 

La parte estéticamente más dominante de la F 650 CS está determinada por el carenado central. Éste sustituye al depósito de gasolina y sus carenados laterales, ya que el depósito se encuentra – como en la F 650 GS – debajo de la banqueta; además, la moto carece de un depósito de aceite convencional, almacenando el lubricante del motor en los tubos del bastidor. Con este avanzado sistema se ha ganado un amplio espacio adicional, lo que ha posibilitado el desarrollo de un sofisticado sistema portaobjetos. 
El espacio portaobjetos, realizado como rebaje en el carenado central por encima de la caja de aire de admisión, tiene en cada lado un soporte transparente que, además de servir para la fijación de objetos, se presta a las más diversas finalidades. 

Desde mochila, pasando por una goma de fijación del casco, 
hasta sistema de audio. 

En el antes mencionado espacio portaobjetos se pueden alojar, 
por ejemplo, la mochila de serie, elaborada con material textil impermeable y dotada de gomas de fijación fácilmente desmon-tables, que permiten emplear los soportes laterales para la cómoda fijación de esta bolsa, denominada softbag. En esta mochila 
se pueden transportar múltiples objetos, por ejemplo monedero, teléfono móvil, llavero o gafas de sol, teniéndolos siempre al alcance. La bolsa desmontada cuenta con una correa que permite llevarla colgada del hombro. En vez del softbag de serie (aprox. 
12 litros de capacidad), la gama de opcionales y accesorios incluye un segundo modelo de bolsa, denominada frontbag. 

Asimismo, se ofrece un hardcase de material plástico (aprox. 
10 litros de capacidad), que puede ser transportado en el espacio portaobjetos, fijándolo con los correspondientes tirantes elásticos en los soportes laterales. El hardcase desmontado dispone, además, de un asa para su cómodo transporte. Un «pulpo» elástico, que permite la segura fijación del casco o el equipaje, consta 
de tres tirantes elásticos con inserciones de metal y dispone de un mecanismo de cierre. Utilizando la carcasa del hardcase como soporte, se ofrece un sistema de audio con dos altavoces activos, integrados de forma bien protegida, y amplificador estéreo con regulación de volumen manual y automática, o sea, en función de la velocidad. A este equipo de audio se pueden acoplar equipos de CD, MC y MD. 

Softbags para el portaequipajes y la banqueta del acompañante. 

Una bolsa blanda de robusta tela de nylon impermeable y una capacidad máxima de 27 litros puede fijarse de forma rápida y antideslizante sobre la plataforma portaequipajes, en la parte trasera del vehículo. Para la banqueta del acompañante se ofrece, adicionalmente, una segunda mochila con una capacidad de aproximadamente 35 litros. Este softbag puede unirse a la bolsa para el portaequipajes, formando de este modo una amplia 
mochila, que una persona puede llevar cómodamente a espaldas. 

Personalización adicional mediante equipos opcionales 
y accesorios. 

El tema de la personalización de la motocicleta ha sido un aspecto fundamental en el desarrollo de la F 650 CS. Además de la selección de colores disponibles, la gama de equipos opcionales y accesorios brinda unas muy interesantes posibilidades al respecto. Como opcionales, la F 650 CS puede equipar antibloqueo de frenos ABS, mangos calefactables, kit de potencia reducida de 34 CV 
(25 kW), banqueta baja (750 mm) e intermitentes de emergencia. 

Como accesorios y sobre el sistema portaobjetos y portaequipaje, BMW Motorrad ofrece, por ejemplo, spoiler de plástico reforzado con fibra de vidrio para el motor, kit de embellecedores de aluminio, ordenador de viaje, toma de corriente, alarma antirrobo, soporte de montaje y una funda protectora para el vehículo.

En armonía con la F 650 CS: innovadora colección 
de complementos «CS» para el conductor.

Conforme la estrategia de ofrecer soluciones completas, 
BMW Motorrad ha desarrollado especialmente una gama de accesorios y complementos para la F 650 CS, cuyo diseño y empleo se corresponden con los deseos y necesidades del conductor, 
y que estará disponible desde el comienzo de la comercialización de este nuevo modelo. Tanto para la conductora urbana y consciente de marcas como para el conductor de orientación moderna, esta gama ofrece diversas combinaciones de cazadoras y pantalones de diseño vanguardista y función innovadora, que pueden utilizarse con la propia finalidad de conducir la motocicleta, a la vez que confieren a sus portadores un toque lúdico durante su paseo por una 
zona comercial. Por primera vez, en el caso de una combinación de cazadora y pantalón para el motociclista, se utiliza un material loden técnico, provisto de refuerzos de kevlar. En sintonía con el diseño de las prendas, se ofrecen zapatillas deportivas y guantes, así como diversos accesorios y complementos como camiseta, pañuelo, gorra y gafas de sol.

La nueva R 1150 RS, más dinámica y ágil, 
más confortable y segura.

En primavera de 1993 comenzó, después de 70 años, un nuevo capítulo de la historia de las motocicletas BMW. Con la R 1100 RS, BMW presentó el primer modelo de la nueva generación del motor bicilíndrico bóxer, con culatas de cuatro válvulas, en combinación con el BMW Telelever, un sistema completamente nuevo para la suspensión de la rueda delantera. Para la nueva gama del año 2002, la Sport Tourer, la más «veterana» motocicleta de la gama de BMW, ha sido sustituida por la nueva R 1150 RS. 

Al igual que la R 1150 GS, la R 1150 R y la R 1150 RT, la nueva 
R 1150 RS también presenta un motor más cubicado y potenciado, en combinación con catalizador regulado y cambio de seis marchas. En concordancia con el mayor dinamismo de conducción, 
el nuevo modelo también posee un sistema de frenos de capacidad incrementada: la nueva R 1150 RS dispone del nuevo freno delantero EVO y se ofrece, opcionalmente, con el nuevo sistema de frenos BMW Integral ABS, en versión semiintegral de acuerdo con su carácter deportivo. Otras novedades se refieren a las llantas y un parabrisas más amplio. La nueva R 1150 RS es más dinámica y ágil, más confortable y segura que el modelo precedente. En definitiva, 
la perfecta moto rutera deportiva. 

Mayor cilindrada, potencia y par motor. 

El motor y el tubo de escape en posición baja han sido utilizados, sin ninguna modificación, en la R 1150 RT. La potencia máxima ha aumentado de 90 CV (66 kW) a 95 CV (70 kW) a 7.250 r.p.m. y el par motor de 95 Nm a 100 Nm a 5.500 r.p.m. La nueva característica de par es, además, mucho más plana que la del anterior modelo, disponiéndose constantemente de más de 90 Nm de par entre las 3.000 y las 6.500 revoluciones por minuto, lo que significa una aumento significativo de la capacidad de recuperación y elasticidad. 

Nuevas llantas optimizan la manejabilidad.

Una de las modificaciones más sobresalientes en el chasis, no 
sólo estética sino, en primer lugar, técnica, consiste en las nuevas llantas. La R 1150 RS, como la R 1150 RT, la R 1150 R y la 
R 1100 S, dispone de unas refinadas llantas de aluminio de cinco brazos dobles, más ligeras que en el modelo precedente. 
La disminución de las masas suspendidas mejora la manejabilidad 
y aumenta el confort de conducción. Con unas dimensiones de 
3,50 x 17, la rueda delantera presenta las mismas cotas que el modelo anterior. Por contra, la rueda posterior de 5,00 x 17 (antes 4,50 x 18) es más pequeña y más ancha. Esta modificación permite el empleo de neumáticos de última generación y proporciona 
una más elevada estabilidad de marcha y mejor manejabilidad y, 
por tanto, un máximo placer de conducir. 

Nuevo freno delantero EVO y BMW Integral ABS opcional.

La R 1150 RS dispone del freno delantero EVO de desarrollo completamente nuevo, que incrementa un 20 por ciento la capacidad de frenado. El freno trasero corresponde al de la R 1150 RT. 
Si el cliente lo desea, la R 1150 RS puede equipar el nuevo 
BMW Integral ABS, en este caso en versión semiintegral, es decir, que la maneta de freno actúa sobre ambos frenos, mientras que 
el pedal sólo controla el freno de la rueda trasera.

Parabrisas más amplio mejora la protección 
contra el mal tiempo. 

Respecto a la R 1100 RS, apenas han cambiado muchos detalles del diseño estético. La modificación más sobresaliente se refiere 
al parabrisas, 8 cm más alto y 6 cm más ancho que en el modelo precedente. Gracias a estas nuevas cotas, la superficie del parabrisas ha aumentado un 30 por ciento y, por tanto, en la medida correspondiente, los efectos de protección contra el viento y la lluvia. Como en el modelo precedente, la inclinación del parabrisas puede ser ajustada de forma continua mediante un pequeño pomo.





































