PAGE  
BMW
Prensa

10/2003
 


[image: image1.png]


El nuevo BMW X3.
Índice.

El nuevo BMW X3.
El primer Sport Activity Vehicle  selecto de su segmento. 
 2

1. El nuevo BMW X3. 
 6


2.
El diseño. 
 8


3.
El nuevo sistema de tracción total xDrive. 
 10


4.
El chasis. 
 14


5.
Los motores. 
 15


6.
La seguridad. 
 20


7.
El habitáculo y el equipamiento. 
 22


8.
Los equipos opcionales. 
 24


9.
El mercado de la gama BMW X. 
 28


10.
La fabricación del X3. 
 30


11.

Datos técnicos del BMW X3. 
 31 


12.

Diagrama de potencia y par motor. 
 32 


13.
Dimensiones exteriores e interiores. 
 35
El nuevo BMW X3.
El primer Sport Activity Vehicle 
selecto de su segmento. 

· Una nueva categoría automovilística para personas exigentes 
y activas.
· Diseño dinámico e inconfundible.

· xDrive: la nueva tecnología de tracción total inteligente para una agilidad sobresaliente.

· Motores de gasolina de seis cilindros en línea de 3.000 y 2.500 cc y motor diesel de 3.000 cc.

· Utilización y equipamiento deportivos y versátiles. 

BMW amplía su exitosa gama X agregando un vehículo muy dinámico y versátil. El nuevo BMW X3 conjuga la agilidad típica de los coches BMW con la versatilidad que ofrece un Sport Activity Vehicle (SAV). El X3 es el primer coche selecto en el segmento de los SAV por debajo del X5, que se lanza a la conquista de las carreteras asfaltadas y sin asfaltar del mundo entero. 

El X3 combina las características de un Sport Activity Vehicle con elementos de diseño clásicos y nuevos de BMW. Las modernas formas alternan superficies cóncavas y convexas, confiriéndole al X3 una imagen juvenil y novedosa. Numerosos detalles característicos subrayan su carácter propio dentro de la gama de modelos de BMW, por ejemplo con la nueva interpretación del ángulo de la parte posterior de las ventanas laterales, con el nuevo diseño de la parrilla ovoide y con los nuevos grupos ópticos delanteros y traseros. La gran distancia entre ejes, las defensas pequeñas y la línea descendiente del techo en la parte posterior subrayan el dinamismo del Sport Activity Vehicle, incluso estando estacionado. Las salpicaderas abombadas y la facia de marcadas líneas consiguen que este nuevo modelo adquiera un carácter propio que con su aplomo subraya en cualquier entorno. 

Proporciones nuevas en la gama de modelos de BMW. 

La Serie X3 es completamente nueva y tiene un carácter muy propio. 
Para confirmarlo, no hay más que observar las dimensiones: 4.565 milímetros de largo, con lo que el X3 es 87 milímetros más largo que el BMW Serie 3 Touring, pero casi 30 centímetros más corto que la nueva berlina de la Serie 5. También el X5, con sus 4.667 milímetros de extremo a extremo de las defensas, es claramente más largo que su hermano menor. La situación es similar en lo que se refiere a la distancia entre ruedas: en el X3 es de 2.795 milímetros mientras que en el Serie 3 es de 2.725 y en el X5 es de 2.820 milímetros. La altura del X3 es de 1. 674 mm, superior a la del Touring de la Serie 3 (1.429 mm) y de la berlina de la Serie 5 (1.468 mm), aunque inferior a la del X5 (1.715 mm). La altura libre sobre el suelo de exactamente 201 milímetros permite conducir al X3 por carreteras rurales accidentadas. 

Potentes motores de seis cilindros en línea para prestaciones deportivas.

Los motores de gasolina y diesel de seis cilindros, famosos por su suavidad 
y potencia, se ocupan del dinamismo del X3. El ágil X3 3.0i de serie alcanza 
una velocidad punta de 210 km/h con su propulsor de 170 kW (231 CV); 
y si está equipado con el kit deportivo con reglaje para altas velocidades, incluso alcanza una velocidad máxima de 224 km/h. El motor del X3 2.5i tiene una potencia de 141 kW (192 CV). El motor de seis cilindros y 3.000 cc sube rápidamente de vuelas y permite obtener buenos resultados en la disciplina de aceleración: de 0 a 100 km/h apenas necesita 7,8 segundos. El modernísimo motor de gasolina de 3.000 cc cumple la norma UE 4 de gases de escape y su consumo es modesto, ya que el X3 3.0i tan sólo necesita 11,4 litros a los 100 kilómetros.

Los amantes de motores de gran par quedarán entusiasmados especialmente con el X3 3.0d. Este motor turbodiesel de seis cilindros e inyección directa Common Rail de reciente segunda generación, tiene una potencia de 150 kW (204 CV), con lo que el Sport Activity Vehicle dispone de un par motor de 410 Nm. Con este motor, el X3 también alcanza una velocidad punta de 210 km/h y con el kit de alta velocidad incluso 218 km/h. La versión con motor diesel también brilla por su capacidad de aceleración, ya que apenas necesita 7,9 segundos de 0 a 100 km/h. Sin embargo, el consumo de combustible del X3 3.0d es modesto: solamente 8,4 litros diesel a los 100 kilómetros.  

Los tres motores están combinados de serie con una caja de cambios manual de 6 velocidades y opcionalmente se puede adquirir una caja de cambios automática de 5 velocidades.

El nuevo sistema de tracción total xDrive. 

Una característica especial del X3 es su nuevo sistema de tracción total xDrive que marca un nuevo listón de referencia en términos de agilidad de coches de tracción en las cuatro ruedas. xDrive permite distribuir de modo continuo y plenamente variable las fuerzas motrices entre el eje delantero y trasero. El sistema reconoce de inmediato si es necesario modificar la distribución de la fuerza y reacciona muy rápidamente, por regla general incluso antes que una rueda pierda adherencia si se conduce sobre asfalto. De este modo, el sistema xDrive es capaz de aplicar en todo momento la fuerza motriz óptima en el eje necesario, por ejemplo al trazar una curva, con lo que se minimiza 
la tendencia del coche a subvirar o sobrevirar. 

Conduciendo por carreteras asfaltadas, el sistema xDrive permite que el coche sea más ágil y seguro y que el conductor disfrute plenamente de la conducción. En el X3 con xDrive, los sistemas de regulación como DSC intervienen bastante más tarde que en los coches de tracción total convencionales. Además, xDrive también ofrece una mayor capacidad de tracción en carreteras rurales o resbaladizas, ya que es capaz 
de trasladar la fuerza a las ruedas que más adherencia tienen si una rueda amenaza con patinar y, por lo tanto, perder tracción.

Excelente sensación al conducir, gracias al asiento de elevada posición. 

La versatilidad del nuevo X3 no se limita a sus cualidades ágiles y dinámicas en todo tipo de terreno. También el habitáculo, el completo equipamiento y los equipos  opcionales hacen de este BMW el coche ideal para personas activas y polifacéticas. Desde el «puesto de mando» elevado, característica que distingue a los Sport Activity Vehicles de BMW, no solamente se puede apreciar todo el entorno del coche, sino también se tiene la sensación de estar en un habitáculo muy moderno y espacioso. La típica elegancia y estética de BMW fue adaptada al carácter especial de este vehículo que ofrece un ambiente deportivo y cuenta con muchas soluciones muy prácticas en los detalles. La oferta de materiales y colores de tipo clásico o deportivo ofrece numerosas posibilidades para personalizar el habitáculo. El tablero tiene instrumentos redondos, algo típico en BMW. En el centro del tablero puede montarse opcionalmente la pantalla abatible de color de formato 16:9 del sistema de navegación. Esta pantalla se abre automáticamente al activarse el sistema. 

Mucho espacio y gran funcionalidad. 

Al abrir la tapa de la cajuela de gran ángulo de abertura, se accede a un compartimiento muy espacioso, capaz de acoger diversos equipos deportivos voluminosos como, por ejemplo, varias bicicletas de montaña. Dependiendo de la configuración de los asientos, puede disponerse de hasta 1.560 litros. Numerosos compartimientos en puerta portaobjetos completan el carácter funcional del X3. Independientemente del motor, todos los X3 pueden llevar una carga útil de hasta 500 kilogramos. El peso en orden de velocidad del X3 empieza por 1.740 Kg. (X3 2.5i) y termina con 1. 850 kg (X3 3.0d). Quien quiera transportar cargas más voluminosas puede llevar un remolque de 1.800 Kg. con el X3 2.5i; los otros dos modelos son capaces de remolcar un peso con freno de hasta 2.000 Kg. En todos los casos, el sistema de BMW de control de estabilidad de remolques, único en su especie, se ocupa de la seguridad al remolcar, por ejemplo, un yate u otros equipos. Esta ampliación del sistema de regulación DSC se ofrece de serie, así como también el sistema de control automático de descenso en pendientes HDC (Hill Descent Control), con el que se puede bajar de modo seguro por pendientes, aunque el camino no sea firme. 

Durante la fase de desarrollo del X3 se prestó especial cuidado a la seguridad activa y pasiva. El exitoso principio de construcción de los Sports Activity Vehicle de BMW (paso del semieje a través del cárter de aceite) consigue que el centro de gravedad del X3 sea muy bajo, con lo que se reduce su tendencia de inclinación lateral. El sistema xDrive con su distribución inteligente de la fuerza, se ocupa de mantener la estabilidad del X3 incluso al conducir por carreteras sinuosos a alta velocidad, evitando que surjan situaciones críticas. Y si, aún así, surge una situación difícil, interviene el sistema de estabilización DSC. Además, el X3 cuenta de serie con un indicador de presión de los neumáticos (RPA) que compara constantemente la velocidad de giro de las ruedas para detectar una posible pérdida de presión y avisar óptica y acústicamente al conductor. 

Guindas opcionales: techo panorámico y faros de adaptación automática en curvas. 

En el BMW X3 puede montarse una amplia gama de equipos opcionales. 
De modo especial cabe recalcar el gran techo panorámico y el innovador sistema de faros con adaptación automática en curvas ACL. El techo panorámico tiene dos partes y cubre casi todo el techo. La superficie acristalada es de 0,65 metros cuadrados. Pulsando un botón se abre el techo completamente. Los faros de adaptación automática en curvas mejoran la visibilidad haciendo girar los faros en función del ángulo de giro del volante. Los dos grupos ópticos con faros bi-xenón giran recurriendo a los parámetros determinados por el ángulo de giro del volante, el giro del coche a lo 
largo de su eje vertical y la velocidad del coche. De este modo se consigue una mejor iluminación del camino en curvas.

Los clientes que prefieren un estilo de conducción deportivo pueden adquirir el BMW X3 con un kit deportivo que incluye un reajuste especial del chasis, apropiado para velocidades más altas. El kit incluye, además, luces intermitentes blancas, acabado Shadow Line, llantas de aleación ligera con radios en forma de estrella, volante deportivo recubierto de piel y asientos deportivos para el conductor y su acompañante. 

El nuevo BMW X3 se lanzará al mercado a principios del año 2004 en Europa y en los Estados Unidos. Posteriormente estará disponible sucesivamente en otros mercados.

1. El nuevo BMW X3.

BMW amplía el segmento de los Sports Activity Vehicle agregando una categoría nueva: el X3 combina la agilidad de un BMW compacto con la soberana sensación que se tiene al volante de un X5. Los motores de seis cilindros, la caja de cambios manual de seis velocidades y el nuevo sistema de tracción total con regulación electrónica xDrive hacen del X3 un coche extremadamente dinámico. La posición elevada del asiento del conductor, el amplio espacio del habitáculo y el moderno equipamiento del compacto SAV ofrecen una sensación muy especial al conducir. La nueva serie de BMW se lanzará al mercado a principios del año 2004. Se ofrecerán tres variantes: primero el X3 3.0i con motor de gasolina de 170 kW (231 CV) y poco después el X3 3.0d con motor diesel de 150 kW (204 CV) y el X3 2.5i con motor de gasolina de 141 kW (192 CV).

Esta serie, completamente nueva e independiente, se distingue por sus dimensiones. 4.565 milímetros de largo, con lo que el X3 es 87 milímetros más largo que el BMW Serie 3 Touring, pero casi 30 centímetros más corto que la nueva berlina de la Serie 5. También el X5, con sus 4.667 milímetros de extremo a extremo de las defensas, es claramente más largo que su hermano menor. La situación es similar en lo que se refiere a la distancia entre ruedas: en el X3 es de 2.795 milímetros mientras que en el Serie 3 es de 2.725 y en el X5 es de 2.820 milímetros. La altura del X3 es de 1.674 mm (incluyendo la antena), superior a la del Touring de la Serie 3 (1.429 mm) y de la berlina de la Serie 5 (1.468 mm), aunque menor a la del X5 (1.715 mm).  

Siendo un Sport Activity Vehicle, el X3 lleva los genes que distinguen a este tipo de vehículos: se siente a gusto preferentemente en calles y carreteras asfaltadas, pero brilla también por sus cualidades en carreteras rurales. Para ello dispone del sistema xDrive, el nuevo sistema de tracción total de BMW, y, además, cuenta con una altura libre sobre el suelo de 201 milímetros, un ángulo de ataque de 26,1 grados delante y de 23,6 grados detrás y un ángulo de rampa de 19 grados. El ángulo de rampa se refiere al ángulo máximo posible que puede tener una rampa (por ejemplo, en la entrada a un estacionamiento) entre los dos ejes sin que rocen los bajos del coche. Otros dos valores que también harían los honores de un coche todo-terreno puro, son los 50 centímetros de profundidad de agua y la capacidad de ascenso máxima de 33 por ciento. 

Aerodinámica ejemplar: disfrutar al conducir y consumir poco. 

El nuevo BMW X3 no solamente es un coche que brilla por su diseño, sino también por sus cualidades aerodinámicas. Efectuando los cálculos correspondientes en una fase muy precoz del desarrollo y realizando un trabajo de optimación detallada en el túnel de viento, primero con modelos en escala de 1:2, 5 y, posteriormente, con modelos de tamaño original, fue posible obtener un diseño aerodinámico exterior e interior que redunda en un coeficiente cx de 0,35, válido para todos los modelos, ya sea con motor 
de gasolina o diesel. Estas cualidades aerodinámicas son únicas entre los coches que compiten con el BMW X3. Disponiendo de un bajo valor cx, el conductor se beneficia de unas prestaciones excelentes y de un consumo menor, especialmente conduciendo a altas velocidades. 

El minucioso trabajo que hicieron los expertos en aerodinámica y los diseñadores en el túnel de viento, se manifiesta de modo muy especial en la óptima forma del alerón posterior. Por otra parte, la reducción de las resistencias aerodinámicas internas de los conductos de aire refrigerante consiguieron mejorar los flujos de aire en los sistemas de alimentación y salida del aire fresco. También fueron optimizados los conductos de aire guiados hacia el eje delantero y la caja de velocidades. Asimismo, los ingenieros consiguieron diseñar unas chapas de recubrimiento de los bajos muy planas.

Estos esmerados trabajos en la aerodinámica redundaron en un resultado dinámico extraordinario. El BMW X3 tiene valores de ascendencia aerodinámica en los dos ejes muy bajos para un coche de su categoría y la presión aerodinámica sobre el eje posterior aumenta su estabilidad tanto a altas velocidades en recta como en curvas. Estas cualidades permiten una conducción más deportiva y ágil. Además, las bajas fuerzas ascendentes aumentan considerablemente la seguridad activa gracias a una mayor estabilidad longitudinal y debido a la posibilidad de realizar maniobras de modo más seguro, por ejemplo al tener que cambiar rápidamente de carril. 

2. El diseño.

El X3 tiene las proporciones típicas e inconfundibles de los BMW: una facia larga y muy marcada y una línea del techo que empieza por una columna A relativamente empinada para terminar suavemente, casi como en un coupé, en la parte posterior del habitáculo. Las defensas pequeñas y la larga distancia entre ejes le confieren al X3 una imagen dinámica y de gran aplomo. 

Las salpicaderas abombadas acentúan la imagen deportiva del X3. La altura libre sobre el suelo y las piezas de color negro indican que se trata de un coche inexorable y robusto, apropiado para conducir por carreteras no pavimentadas. Las formas elegantes del X3 indican con claridad que se trata de un coche selecto que armoniza perfectamente con entornos nobles y distinguidos. 

La tensión estilística de las superficies es, además de las proporciones, expresión del más puro dinamismo. Las líneas geométricas de claro trazado establecen una interacción con las superficies de marcadas formas, consiguiendo crear una sensación tridimensional. Las superficies cóncavas y convexas crean un sutil juego de luz y sombra, irradiando potencia, dinamismo y, al mismo tiempo, ligereza. 

Facia característica de marcadas líneas. 

Especialmente desde la perspectiva frontal se ve que se trata de un BMW típico y, especialmente, de un integrante de la gama X. Los faros dobles y la parrilla ovoide son expresión inconfundible de la marca. La acentuada defensa subraya el carácter robusto, propio de un SAV. Estas características continúan en los detalles: por ejemplo, en las barras negras anchas y agudas de la parrilla o en los faros que se prolongan lateralmente casi en ángulo recto con las luces intermitentes integradas. La línea superior lateral nace en el intermitente y continúa por el cofre hasta llegar a la parte posterior. Esta línea y otra saliente inferior forman la estructura óptica lateral del coche. Dado que transcurren paralelamente, resultan claras y geométricas y armonizan con las superficies convexas y cóncavas. De este modo se obtienen suaves cambios de luz y sombra en las superficies que acentúan la deportividad y agilidad del X3. 

La precisión de las líneas y los escalonamientos característicos de las superficies le confieren a la parte posterior del X3 un aspecto tridimensional e inconfundible. La sensación de profundidad se consigue mediante el paso de las superficies cóncavas a superficies convexas. El imponente alerón en el techo no solamente tiene fines aerodinámicos, ya que, además, consigue que toda la facia adquiera una imagen de mayor aplomo y potencia. Las formas y líneas de los pilotos posteriores son una nueva interpretación de la típica forma en L de BMW y, además, recogiendo las líneas y superficies de la carrocería, indican que el X3 pertenece a la misma gama que el X5.  

El dinamismo exterior se prolonga hacia el interior. 

El aplomo escultural del exterior continúa en el habitáculo. Las superficies tensas y dinámicas que intencionadamente están delimitadas por salientes y angulares, expresan versatilidad, deportividad y agilidad. Los modernos materiales, el graneado de las pieles de alta calidad y los nobles recubrimientos le confieren al habitáculo del X3 un ambiente de elegancia y deportividad a la vez. 

El tablero de instrumentos del X3 tiene un diseño marcadamente horizontal y subraya la sensación de soberanía que tiene el conductor al ocupar su elevado asiento. Adicionalmente, la consola está elegantemente orientada hacia el conductor. La naturaleza robusta de este SAV se expresa a través de otros detalles, como los sólidos asideros que se cruzan con el apoyabrazos y se prolongan hasta el ángulo inferior de las puertas. El carácter práctico del X3 resulta evidente con sus bolsas en las puertas y los espaciosos compartimientos en puerta y portaobjetos en la consola central. 

El X3 consigue conjugar con sus materiales y colores la deportividad con la elegancia. Materiales modernos y el aluminio, de carácter deportivo, se suman a los recubrimientos de piel y de madera de distinguida elegancia. Diversos materiales de alta calidad completan la gama de equipos que permiten personalizar el habitáculo. El acabado Network incluye tejidos de alta calidad en tres colores posibles. El acabado Sensatec se ofrece en dos colores de piel sintética. Ambiente es el nombre del acabado de piel que puede obtenerse en cinco colores diferentes. 

3. El nuevo sistema de tracción total xDrive.

xDrive es el nombre del nuevo sistema de tracción total inteligente con regulación dinámica activa de BMW. Este sistema no solamente procura la mejor tracción posible si el camino se encuentra en condiciones difíciles, también ofrece un mayor nivel de seguridad y dinamismo mediante la distribución variable y electrónica de la fuerza entre los dos ejes.

El BMW X3, siendo un Sport Activity Vehicle (SAV), ha sido desarrollado especialmente para rendir al máximo sobre asfalto. En este sentido se sobreentiende que cumple con todos los exigentes criterios que BMW aplica en todos sus automóviles. Por ello, el nuevo sistema de tracción total xDrive es capaz de distribuir rápida y continuamente la fuerza de tracción entre los dos ejes en función del estado del camino. Además, esta distribución anticipadora de la fuerza garantiza un rendimiento máximo de la tracción total en cualquier situación, incluso antes que una rueda empiece a patinar. Una transmisión de discos múltiples controlada electrónicamente y de respuesta extremadamente rápida desvía la fuerza hacia el eje delantero mediante un árbol articulado, accionado por cadena y que transcurre de modo paralelo al motor en el lado izquierdo. El semieje del lado derecho pasa a través del cárter del motor, igual que en el X5. Esta ingeniosa solución ofrece varias ventajas, entre ellas un montaje más bajo del motor, con lo que el centro de gravedad es más bajo y la distancia libre hasta el suelo es suficientemente grande. Estas características redundan en un mayor dinamismo al conducir, en una menor tendencia de inclinación lateral en curvas y en mejores cualidades al conducir en condiciones meteorológicas adversas.

El corazón de xDrive: la transmisión de discos múltiples regulada electrónicamente. 

El corazón de xDrive se encuentra en el distribuidor. Se trata de una transmisión de discos múltiples que regula la transmisión de la fuerza hacia el eje delantero en pocas milésimas de segundo y según sea necesario. En casos extremos es posible que los dos ejes queden completamente desacoplados o acoplados fijamente entre sí. La unión fija de los dos ejes corresponde a la distribución de la fuerza entre las ruedas de un mismo lado mediante un diferencial autoblocante de un todo-terreno convencional. El bloqueo transversal, es decir, la distribución de la fuerza entre las ruedas de los ejes delantero y trasero, está a cargo del DSC (sistema de control dinámico de la estabilidad) que actúa electrónicamente sobre los frenos: si una rueda patina y no tiene tracción, el sistema la frena. De esta manera, el diferencial automáticamente aplica más fuerza en la rueda del lado opuesto del mismo eje. 

La ventaja de xDrive: detección prematura para una respuesta más rápida.

El control del sistema está a cargo de la nueva tracción total xDrive. Este nuevo sistema está conectado directamente al sistema de control de la estabilidad DSC que resulta más eficiente combinado con xDrive. Se trata de una simbiosis, ya que xDrive también aprovecha las ventajas que ofrece el DSC. A diferencia de otros sistemas de tracción en las cuatro ruedas, xDrive actúa preventivamente. Mientras que los sistemas convencionales sólo reaccionan cuando las ruedas ya patinan, xDrive detecta cualquier situación en la que es recomendable disponer de la tracción total (evaluando la intención del conductor, por ejemplo detectando la posición del pedal del acelerador). De esta manera siempre se garantiza la disponibilidad de la tracción total antes que patine una rueda. Además, el sistema recurre a las señales que recibe 
el sistema DSC. Por ejemplo, las señales emitidas por los sensores que detectan un giro del coche por su eje vertical y por el sensor que detecta el ángulo de giro del volante. Sumando la información correspondiente a la velocidad (provenientes de los sensores en las ruedas) y a la aceleración, el sistema xDrive puede reconocer prematuramente en qué situación dinámica se encuentra el X3 en todo momento, con lo que es capaz de distribuir de modo óptimo la fuerza entre los dos ejes. Ello redunda en un perceptible aumento de la agilidad del coche, especialmente al transitar por carreteras montañosas sinuosos. 

El sistema xDrive permite distribuir de modo continuo y rápidamente los momentos de giro entre los ejes. El conductor se beneficia de esta cualidad constantemente, ya que la distribución se adapta continuamente a cualquier situación dinámica. 
Algunos ejemplos:

· Al arrancar en condiciones normales, la transmisión de discos múltiples se cierra casi completamente hasta alcanzar una velocidad de aproximada​mente 20 km/h. De esta manera se dispone de máxima tracción al poner en movimiento el coche. A continuación, el sistema distribuye la fuerza de modo continuo entre los dos ejes en función de las condiciones dinámicas del coche. A partir de una velocidad de 180 km/h, el coche sólo dispone de tracción trasera. 

· Al conducir en curvas, la rápida distribución de las fuerzas evita que el coche subvire o sobrevire. Si el coche tiende a irse de atrás en una curva, la transmisión de discos múltiples del sistema xDrive se ocupa de transmitir más fuerza a las ruedas delanteras. De esta manera, los neumáticos de las ruedas traseras pueden recuperar fuerza lateral, con lo que se recupera la estabilidad del coche. Gracias a la combinación entre xDrive y DSC, el sistema detecta la tendencia a sobrevirar en 
una fase muy temprana, por lo que interviene antes que el conductor se dé cuenta de la situación. Así, el X3 parece andar sobre rieles al tomar una curva. Sólo si la distribución variable de la fuerza ya no es suficiente para evitar que el coche derrape, interviene el sistema de control de la estabilidad DSC. 

· Si el coche tiende a subvirar y salirse de la curva, los sensores del sistema DSC detectan esta situación y xDrive aplica menos fuerza en el eje delantero. En casos extremos, el coche puede funcionar como un coche de tracción trasera únicamente. Si esta distribución no resulta suficiente, interviene el sistema DSC. De este modo, el conductor de un X3 dispone de un coche tan ágil como un BMW de la Serie 3 al conducir por serpentinas en las montañas. El sistema xDrive incluso es capaz de compensar cambios de aceleración y desaceleración abruptos. Mientras que entre el movimiento del pedal del acelerador y la reacción del motor transcurren, como mínimo, 200 milésimas de segundo, la transmisión de discos múltiples puede abrir o cerrar en tan sólo 100 milésimas.

· Al efectuar una maniobra lenta girando mucho el volante y acelerando poco (algo que sucede, por ejemplo, al estacionarse), la tracción total desaparece y el coche sólo tiene tracción en el eje posterior. De esta manera se evitan tensiones en el conjunto propulsor y reacciones innecesarias de la dirección.

· Al arrancar en una subida con el camino resbaladizo (por ejemplo, cubierta de nieve), se evita que resbalen las ruedas correspondientes bloqueando la distribución entre los dos ejes. Por ello, el sistema de control de la estabilidad DSC interviene únicamente si las condiciones del camino son bastante más complicadas; en ese caso retira gas o activa las ruedas que correspondan para recuperar la tracción. Al seguir conduciendo, el bloqueo contribuye a que los neumáticos recuperen su adherencia longitudinal o lateral. De esta manera, el conductor se siente más seguro al conducir con agilidad. 

Para que los semiejes tengan la misma longitud, hay un soporte abridado 
en el lado derecho del cárter de aceite. Así se evita que la dirección transmita al volante fuerzas provenientes de la transmisión, ya que los ángulos de los dos semiejes son iguales. Además, con esta solución, el giro de las ruedas de tope a tope es mayor, lo que redunda en un radio de giro de tan sólo 11,7 metros, mucho menor que en los coches de tracción total convencionales. Esta característica es una ventaja evidente que se pone de manifiesto en el uso diario del X3 al girar o maniobrar para entrar en lugares de estacionamiento estrechos.

En el caso del X3 se renunció intencionadamente a una reductora como la llevan coches todo-terreno puros. En primer lugar para que la distancia al suelo sea relativamente grande y, a la vez, para que el centro de gravedad sea muy bajo. En segundo lugar, porque la utilización normal de un SAV no precisa de una reductora y, en tercer término, porque prescindiendo de la reductora se ahorra peso, lo que es una ventaja evidente para el cliente.

Al igual que en todos los BMW, también en el X3 es posible desconectar el sistema estabilizador DSC, con lo que los conductores que prefieren un estilo de conducción claramente deportiva tienen la posibilidad de provocar intencionadamente el sobreviraje del coche y disfrutar del dinamismo del X3 derrapando de modo controlado. Sin embargo, el sistema de tracción total xDrive no se puede desconectar.

HDC para bajar cuestas de modo seguro y controlado.

El sistema de control de la estabilidad DSC incluye, al igual que en el X5, un programa adicional que ofrece muchas ventajas al conducir por carreteras no pavimentadas. El sistema de descenso controlado HDC (Hill Descent Control) es un sistema inteligente para conducir con mayor seguridad al bajar por pendientes muy inclinadas. Con este sistema es posible mantener una velocidad constante y segura al bajar por un camino rural resbaladizo. El X3 avanza a una velocidad baja y constante sin que tenga que intervenir el conductor. Esta regulación automática de la velocidad es parte integrante del DSC y funciona activando los frenos de las ruedas que correspondan.

La función HDC se puede desconectar o conectar pulsando una tecla. El sistema se puede activar si la velocidad no excede los 35 km/h. Entonces, el X3 reduce la velocidad automáticamente desacelerando de modo lineal hasta una velocidad de aproximadamente 8 km/h y, a continuación, mantiene constante esa velocidad. El conductor puede regular la velocidad dentro del margen establecido por el sistema HDC entre 6 y 25 km/h pulsando las teclas «+» y «–» que se encuentran en el volante de funciones múltiples. Si el conductor acelera superando la velocidad de 35 km/h, el sistema HDC pasa a modalidad de «espera». Si la velocidad supera los 60 km/h, el sistema HDC se desconecta automáticamente. 

Únicamente en BMW: control de estabilidad para remolques.

El innovador sistema de control de la estabilidad de remolques hace del X3 un vehículo de gran capacidad de tracción, ideal para llevar remolques de modo confortable y seguro. El sistema evita que se produzcan situaciones peligrosamente inestables que podrían generar un balanceo incontrolado del remolque y, consecuentemente, provocar un accidente. El X3 2.5i es capaz de tirar de remolques de hasta 1.800 Kg., mientras que las dos versiones con los motores de 3.000 cc pueden remolcar un peso de hasta 2.000 Kg.  

En términos dinámicos, cualquier vehículo que lleva un remolque forma un sistema que tiende a oscilar y los movimientos pendulares tienden a acentuarse si aumenta la velocidad. Si el remolque es muy pesado, bastan velocidades relativamente bajas para que sea imposible evitar el balanceo si no se interviene de inmediato. El sistema de estabilización de remolques detecta de inmediato cualquier movimiento pendular que puede tornarse peligroso y activa los frenos del vehículo remolcador y del remolque para volver a recuperar la estabilidad del conjunto. El sistema se activa automáticamente cuando el remolque se conecta al sistema eléctrico del coche. Una vez establecida la conexión, el sistema está listo para funcionar apenas se supera una velocidad de 65 km/h. 

El sistema funciona mediante las señales que detectan la velocidad de giro del coche sobre su eje vertical y que se transmiten a la centralita del DSC. Estas señales se controlan y evalúan ininterrumpidamente. Un conjunto de coche y remolque que empieza a efectuar un movimiento pendular, emite unas señales típicas que la unidad de control detecta debidamente. Si se supera un valor determinado, el sistema aplica automáticamente una fuerza de frenado entre 2,5 hasta 4 m/s2 que el conductor apenas percibe. Al mismo tiempo se reduce a mínimos el par motor durante algunos breves instantes. La reducción de la velocidad consigue recuperar la estabilidad del conjunto.

Si se activa el sistema de control de la estabilidad de remolques, se enciende el sistema DSC/xDrive. Este sistema es parte integrante del DSC. Si se desconecta el sistema DSC, también se desactiva el sistema de control de la estabilidad de remolques.

4. El chasis. 

La estructura básica del X3 muestra su parentesco con el X5 y, en consecuencia, con las berlinas de BMW. Se trata de una carrocería autoportante y un chasis con suspensión independiente. El chasis del X3 incluye ejes cuya configuración básica ha mostrado cientos de miles de veces su eficiencia en modelos de la marca. El eje delantero de peso optimizado es completamente nuevo. El eje de doble articulación y patas telescópicas, con estabilizador y amortiguadores neumáticos, es de acero y su cinemática ha sido adaptada a las propiedades dinámicas del X3. El eje de los modelos de la Serie 3 sirvió de modelo para el eje posterior del X3. El eje posterior 
de brazo oscilante central con estabilizador y amortiguadores neumáticos de doble tubo se distingue especialmente por sus apoyos dobles elásticos que aumentan el confort. También en este caso se modificó la aceleración para adaptarla al centro de gravedad más alto del Sport Activity Vehicle. 

Servotronic y chasis deportivo opcionales.

El X3 mantiene imperturbablemente su rumbo mediante una dirección tipo engranaje y  transmisión. Gracias a la regulación típica de BMW, esta dirección siempre mantiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche. Opcionalmente se puede instalar la Servotronic con asistencia en función de la velocidad. A baja velocidad y circulando por carreteras rurales en mal estado, al maniobrar o al estacionar, este sistema ofrece una asistencia más eficaz. 

También opcionalmente se puede adquirir un chasis deportivo para el X3. Con él no varía la distancia hasta el suelo, pero la suspensión y amortiguación son más duras y los estabilizadores más rígidos. El kit deportivo de los modelos X3 3.0i y 3.0d también puede incluir un reglaje especial para altas velocidades. En este caso, los neumáticos aptos para todas las estaciones del año se sustituyen por neumáticos V o de verano montados en llantas de 18 pulgadas y homologados para velocidades mayores. Con estas medidas, la velocidad punta es de 224 km/h en el caso del X3 3.0i y de 
218 km/h en el del X3 3.0d. El compacto SAV lleva de serie llantas de aluminio de 17 pulgadas con neumáticos «All Season» de 235. Opcionalmente se pueden adquirir llantas de 18 pulgadas de diversos diseños y para neumáticos de otras dimensiones. 

El X3 está equipado de serie con el indicador de picaduras RPA, que es capaz de detectar una pérdida de presión en cualquiera de los neumáticos y avisa al conductor. Para garantizar la movilidad en caso de un pinchazo, el X3 lleva una rueda de repuesto de emergencia. 

5. Los motores.

El BMW X3 se lanza al mercado con tres motores que han merecido el reconocimiento de los expertos de todo el mundo. Puede elegirse entre dos motores de gasolina de seis cilindros en línea, uno con 2.500 cc y otro con 3.000 cc, y un motor diesel, también de 3.000 cc. Los motores de seis cilindros de BMW han puesto muy alto el listón de referencia por su bajo peso, su diseño compacto, su modesto consumo y por su bajo nivel contaminante. Teniendo una longitud de tan sólo 80 centímetros, los motores hexacilíndricos de BMW están entre los más compactos de su tipo. A ello se viene a sumar la ventaja de la ausencia de masas libres en motores de seis cilindros en línea, por lo que no existen momentos originados por las masas. Estas características redundan en motores que funcionan con la sedosidad de una turbina a cualquier régimen.

Considerando el bajo peso y las cualidades aerodinámicas del X3, estos motores consiguen que las prestaciones del SAV sean excelentes y el consumo muy bajo. Concretamente, el X3 3.0i acelera de 0 a 100 km/h en 7,8 segundos, mientras que el X3 3.0d apenas necesita una décima más. El X3 3.0i tiene una capacidad de recuperación extraordinaria, ya que acelera en tan sólo 7,7 segundos de 80 a 120 km/h en cuarta. El diesel supera esta prueba incluso en un segundo menos. Las prestaciones definitivas del X3 2.5i aún no se dieron a conocer al concluir la redacción de la presente carpeta 
de prensa. 

Tanto el X3 3.0i como el X3 3.0d (versiones de serie) alcanzan una velocidad punta de 210 km/h. Opcionalmente puede adquirirse un kit deportivo para los modelos equipados con los motores de 3.000 cc y combinarlo con un reglaje especial para altas velocidades. Estos modelos, equipados con neumáticos para alta velocidad de la categoría V, alcanzan una velocidad máxima de 224 km/h con el motor de 3.000 cc de gasolina y de 218 km/h con diesel de igual cilindrada. Otra ventaja de los motores de seis cilindros de BMW, además de su carácter deportivo y potencia, es su economía. El X3 3.0i equipado con caja de cambios manual consume 11,4 litros a los 100 kilómetros según ciclo ECE (un tercio ciclo urbano, dos tercios ciclo interurbano). Aplicando la misma norma, el X3 3.0d consume apenas 8,4 litros de combustible diesel. Considerando este consumo, el X3 3.0d tiene una autonomía de 800 kilómetros, ya que su depósito tiene una capacidad de 67 litros. 

Motores de gasolina de funcionamiento ejemplar.

Datos correspondientes a los motores de gasolina: 

	Modelo 
	 
	X3 2.5i 
	X3 3.0i 

	Cilindrada 
	Cc
	2.494
	2.979

	Potencia 
	kW (CV)/a r.p.m. 
	141 (192)/6.000
	170 (231)/5.900

	Par motor
	Nm/r.p.m.
	245/3.500
	300/3.500


Los motores de seis cilindros de BMW llevan genes de alta tecnología que son estándar de la marca ya desde hace algún tiempo y están determinados, entre otros factores, por lo siguiente: Bi-VANOS de regulación continua de los árboles de levas, cuatro válvulas por cilindro, sensores de auto detonación y bobinas de encendido individuales. Básicamente, los dos motores de diferente cilindrada son iguales. La tubuladura de aspiración especial para cada cilindro mejora la velocidad del flujo de la mezcla a bajas revoluciones y a baja carga. De esta manera, la preparación de la mezcla es mejor y los ángulos de encendido son óptimos, por lo que disminuyen las emisiones y el consumo. Combinando estas cualidades con el sistema de regulación continua Bi-VANOS, se obtienen más opciones que con sistemas convencionales para una preparación de la mezcla en función de las necesidades en cada momento. Los catalizadores están montados cerca del motor y tienen una estructura metálica delgada con células de gran densidad, por lo que cumplen los valores de emisión de escapes determinados por las normas ULEV y UE4. Ello significa que al matricular un X3 en Alemania, se obtiene una reducción tributaria.  

Control de cambios de solicitación altamente desarrollado: Bi-VANOS.  

El concepto «VANOS» corresponde a las siglas en alemán por regulación continua de los árboles de levas. Este sistema, desarrollado por BMW, permite optimizar simultáneamente los gases de escape, la potencia y el par motor, el funcionamiento en ralentí y el consumo. El sistema modifica la posición del árbol de levas en relación con el cigüeñal, consiguiéndose así una distribución variable. El concepto Bi-VANOS se refiere al accionamiento de las válvulas mediante una regulación variable del árbol de levas de admisión y del árbol de levas de escape. 

Con este sistema es posible regular concretamente el reflujo de los gases de escape calientes hacia el sistema de aspiración en cualquier momento (es decir, en cualquier combinación de solicitación y régimen). Por ello se habla de una recuperación interna de los gases de escape. La cantidad de estos gases puede regularse de modo muy fino. Si el motor está caliente, el sistema VANOS mejora la calidad de la mezcla y contribuye a que el catalizador alcance más rápidamente su temperatura óptima. Si el motor funciona en régimen más débil del motor, el sistema reduce la cantidad de gases recuperados para que el motor funcione más homogéneamente. A media carga, el sistema consigue que aumente considerablemente la recuperación de los gases. De este modo se abre completamente la mariposa, lo que redunda en una reducción del consumo. Al acelerar a fondo, es decir, a plena carga, el sistema reduce el reflujo a niveles mínimos con el fin de conseguir un llenado de los cilindros con la mayor cantidad posible de oxígeno.

Mariposa plenamente electrónica.

Para que la dosificación sea fina cuando se conduce arrancando y parando reiteradamente en retenciones de tráfico y, por otro lado, para que el motor responda espontáneamente al pisar más el acelerador, ambos motores están equipados con una mariposa completamente electrónica. El sistema sabe qué velocidad está puesta, por lo que es capaz de activar un mapa característico de la mariposa en función de cada velocidad. Al mismo tiempo, la mariposa electrónica consigue que los pasos de, por ejemplo, plena carga a carga parcial sean más suaves. 

Bajo costo de servicio de postventa. 

Los motores de seis cilindros en línea son un buen ejemplo de la atención que en BMW se presta a la economía a la hora de configurar un conjunto propulsor. 

· El sistema de accionamiento de los árboles de levas mediante cadena, así como el accionamiento de los componentes complementarios mediante correas trapezoidales dentadas no precisan de mantenimiento y su duración equivale a la vida útil del motor. 

· No es necesario ajustar posteriormente la holgura de las válvulas. Un sistema hidráulico automático de encarga de ello, con lo que las holguras permanecen constantes durante toda la vida útil del motor.

· No es necesario ajustar el acelerador, ya que ello ocurre automáticamente.

· El filtro de aire y las bujías sólo tienen que cambiarse a los 100.000 kilómetros.

· El aceite de todos los sistemas de engranajes son aceites de por vida.

· No es necesario pasar por el taller después de haber hecho el rodaje para dejar hacer un «primer servicio».

· El indicador de intervalos de servicio de última generación de BMW es un factor más que contribuye a disminuir los costos. Este sistema informa al conductor sobre el kilometraje que falta hasta el siguiente cambio de aceite. Ello significa que el cambio del aceite no se efectúa en intervalos fijos según los kilómetros recorridos, sino más bien en función de las condiciones específicas de utilización del coche. El sistema determina la calidad del aceite y calcula la fecha para el próximo cambio. Por lo tanto, los conductores que habitualmente recorren grandes distancias tienen que cambiar el aceite en intervalos de hasta 30.000 kilómetros, mientras que aquellos que conducen principalmente en la ciudad es posible que ya tengan que hacerlo después de haber recorrido 23.000 kilómetros.

· El motor detecta la calidad de gasolina entre 91 y 98 octanos, por lo que no sufre daños, incluso si funciona constantemente con un combustible de baja calidad. La regulación mediante sensores de auto-detonación adapta el funcionamiento de los motores de BMW a cualquier calidad de combustible. 

Motor diesel con sistema “Common Rail” de segunda generación.

El motor diesel de inyección directa, que entretanto ya ha adquirido fama de un sport-diesel en las berlinas, es una alternativa potente y económica frente a los ágiles motores de gasolina del BMW X3. 

Datos del motor diesel:

	Modelo 
	 
	X3 3.0d 

	Cilindrada 
	cc
	2.993

	Potencia 
	kW (CV)/r.p.m.
	150 (204)/4.000

	Par motor
	Nm/r.p.m.
	410/1.500


La potencia, la capacidad de recuperación, el dinamismo y la economía del motor diesel se debe, en buena parte, al sistema Common Rail de la segunda generación con una presión de inyección mucho mayor y, además, con regulación del caudal: la presión máxima del sistema es de ahora 1.600 bar (en vez de 1.350 bar). De esta manera, el combustible se inyecta más rápidamente y se nebuliza mejor, lo que redunda directamente en una mayor potencia y en un consumo menor. Además, no se comprime constantemente la misma cantidad, ya que el sistema regula el flujo del combustible para comprimir únicamente la cantidad que necesita el motor en cada momento. Así se reduce también el consumo de energía de la bomba de presión, con lo que disminuye adicionalmente el consumo de combustible.

Dado que se inyecta combustible cuatro veces por ciclo, se soluciona el conflicto existente entre la potencia y el nivel de ruidos. La solución se obtiene mediante una inyección piloto doble, una inyección principal y una inyección posterior. La fase de la inyección piloto doble consigue que el proceso de combustión sea más suave y armonioso, mientras que la fase de inyección posterior mejora la oxidación de las partículas, con lo que disminuye la emisión de substancias nocivas. El X3 3.0d cumple holgadamente los límites de la norma UE 3. Gracias a la geometría de las paletas y la utilización un material altamente resistente, mejora la eficiencia del turbo-compresor.

Regulación electrónica digitalizada para motores diesel para una velocidad más suave del motor. 

La nueva generación de la regulación electrónica digitalizada DDE5 para motores diesel permite aprovechar de modo óptimo las ventajas que ofrece la actual generación Common Rail. La DDE5 incluye, entre otros, una regulación de la suavidad de velocidad del motor recurriendo a las señales digitales emitidas por un nuevo sensor en el cigüeñal. Asimismo, el sistema también controla el proceso de incandescencia rápida. El sistema funciona con bujías de bajo voltaje (6 voltios) reguladas electrónicamente. En estas bujías sólo se calienta la punta hasta que alcanzan la temperatura máxima, por lo que permiten arrancar el motor más espontáneamente, alcanzar temperaturas finales más altas y consumir menos corriente; además, son más compactas. Dadas sus características, permiten arrancar el motor espontáneamente si la temperatura es de 5 grados centígrados o superior. Si la temperatura es de hasta 20 grados centígrados negativos, el retardo es apenas de 2 segundos.

Mediante una función de memoria inteligente, utilizada por primera vez, se ha conseguido reducir aún más las diferencias de inyección en cada uno de los cilindros, por lo que el nivel de confort en este SAV es excelente. 

Caja de cambios manual de seis velocidades o caja de cambios automática de cinco velocidades. 

Todas las variantes del X3 llevan de serie una caja estándar de seis velocidades. Su configuración básica satisface todas las exigencias que se plantean frente a un SAV deportivo como lo es el X3: recorridos cortos de la palanca de velocidades, cambio de velocidades suave y preciso con una palanca de diseño corto y deportivo y, además, una relación óptima de las velocidades. Ello significa que el conductor puede recurrir a un par motor muy elevado a casi cualquier régimen del motor o velocidad y, además, puede conducir relajadamente sin cambiar frecuentemente de velocidades disponiendo, aún así, de un coche sumamente ágil. Las cajas de velocidades tienen aceite de por vida.  La conexión entre el motor y la caja está a cargo de un acelerador autorregulable, con lo que la fuerza que se requiere para pisar el acelerador siempre es la misma, independientemente del desgaste. Por ello, el acelerador no necesita mantenimiento alguno durante toda su vida útil.

Opcionalmente se puede adquirir una caja de cinco velocidades con sistema automático de regulación en función de las características de la conducción (AGS), convertidor regulado y Steptronic.

6. La seguridad.

El X3 cumple los criterios de seguridad extremadamente estrictos de 
BMW, sin excepciones. Al igual que el X5, el X3 ha sido desarrollado de modo consecuente pensando en la seguridad y dispone de una carrocería autoportante. Ello significa que ofrece considerables ventajas en términos de confort y condiciones dinámicas y, además, especialmente en lo que se refiere a la seguridad pasiva. La carrocería del SAV compacto de BMW es capaz de absorber buena parte de la energía de un impacto antes que entren en acción los sistemas de retención, como el cinturón de seguridad y las bolsas de aire, por lo que ofrece el mismo alto nivel de seguridad que las berlinas de BMW.

Carrocería de acero autoportante para seguridad y rigidez óptimas.

Los ingenieros de BMW diseñaron una carrocería en bruto de acero y autoportante, aplicando criterios de construcción ligera funcional, para alcanzar con el X3 las ambiciosas metas de dinámica estructural, rigidez y seguridad. Por ello optaron por la utilización consecuente de aceros altamente resistentes, previendo amplias reservas de seguridad al configurar las estructuras portantes para que resistan las cargas ocasionadas por los esfuerzos durante toda la vida útil del vehículo. Con ese fin se utilizan casi únicamente chapas galvanizadas. 

El criterio más importante de la seguridad pasiva es el mantenimiento del espacio de supervivencia para los ocupantes, por lo que la estructura de la jaula del habitáculo tiene que resistir los fuertes impactos al producirse accidentes graves. La absorción de la energía en caso de un choque frontal está a cargo del soporte del motor de forma rectangular y longitudinal, dotado de elementos de deformación atornillados y unido mediante pernos en la parte delantera al rígido soporte transversal de la defensa. Si el tramo de deformación delante del soporte del eje no resulta suficiente, se aprovecha la deformación del larguero hasta la altura del tablero.

Puertas reforzadas con efecto de acoplamiento: una protección eficiente en caso de choques laterales.

Las puertas de chapa de acero con bisagras y cerrojos altamente resistentes, ofrecen un elevado grado de seguridad en caso de colisiones laterales. Las barras de refuerzo de acero perfilado altamente resistente, están dispuestas en posición diagonal, ofreciendo así una protección eficiente frente a vehículos de diversa índole que pueden tener su defensa a diferentes alturas. Además, las barras de refuerzo tienen ganchos en sus extremos, con lo que quedan acopladas en el marco de las puertas, creando así una unidad entre la puerta y la carrocería, capaz de desviar mejor la fuerza de un posible impacto. Ello significa que, en caso de un choque, la intrusión y la velocidad de la intrusión son menores. Además, la estructura de los asientos delanteros, provistos de elementos transversales altamente resistentes debajo de la parte posterior de los asientos y en los respaldos, contribuye al mantenimiento de un espacio de supervivencia apropiado si se produce un choque lateral.

El X3 puede estar equipado en total con ocho bolsas de aire. De serie lleva bolsas de aire frontales para el conductor y su acompañante, bolsas de aire para las cabezas y bolsas de aire laterales delante. Las bolsas de aire en el lado del conductor y en el lado del acompañante son tipo SMART, lo que significa que se inflan en fases, según la fuerza del impacto. Las bolsas de aire cumplen con los requisitos estadouniden​ses más recientes que exigen un mínimo peligro para niños pequeños y para ocupantes que se encuentran en las así llamadas posiciones «OOP». Estas siglas inglesas significan «Out of Position» y se refieren a ocupantes que no están sentados correctamente en sus asientos porque se encuentran inclinados hacia delante o hacia un lado. 

De serie: bolsas de aire para las cabezas con cortinas tensas que cubren todas las ventanas laterales.

Los cuatro ocupantes sentados junto a las ventanas laterales están protegidos adicionalmente mediante bolsas de aire para las cabezas con cortinas tensas. Estas bolsas de aire con cortina se encuentran montadas debajo del recubrimiento de la columna A y del guarnecido del techo y, al inflarse, cubren toda la superficie lateral para proteger al ocupante del asiento delantero y al que está sentado detrás. La bolsa de aire tiene un volumen de aproximadamente 29 litros y mide más o menos 2.100 por 400 milímetros. En caso de un choque, se infla y reduce el movimiento lateral de las cabezas que podría producir daños en las cervicales. Además, evita un posible contacto de las cabezas con objetos que penetran en el habitáculo, por ejemplo al chocar contra un árbol. En caso de un choque lateral, únicamente se inflan las bolsas de aire del costado afectado, con lo que las bolsas de aire del lado opuesto pueden aprovecharse para atenuar los golpes ocasionados por un posible impacto secundario. Esta configuración también contribuye a reducir los costos de reparación.

Más seguridad en caso de picaduras con el sistema de indicación de picaduras RPA.

Después del MINI y la berlina de la Serie 5 de BMW, el BMW X3 es el tercer modelo que dispone de fábrica, del sistema de control de la presión de los neumáticos. Una pérdida paulatina de la presión alberga un gran riesgo de accidente, ya que si se calienta demasiado el neumático, puede explotar repentinamente. El sistema de indicación de picaduras (RPA) controla la presión comparando constantemente la velocidad de giro de las ruedas. Para ello aprovecha las señales emitidas por los sensores del sistema ABS. Si un neumático pierde presión, el RPA avisa de inmediato al conductor mediante una señal y, además, acústicamente. El sistema funciona independientemente del tipo de neumático, de la conducción en curvas o en rectas, de la velocidad o de las condiciones del camino (agua o nieve). El RPA avisa al conductor siempre y cuando el coche esté circulando a una velocidad superior a los 15 km/h y la pérdida de presión sea superior al 30 por ciento. 

El sistema RPA fue concebido para avisar si se produce una pérdida de presión repentina y considerable. El sistema es capaz de detectar también una pérdida lenta de la presión. Aún así, se sobreentiende que el conductor tiene que revisar regularmente la presión de los neumáticos. Cada vez que se corrige la presión y cada vez que se cambia de neumáticos, el sistema tiene que volver a activarse para que memorice los valores nominales correspondientes a la presión de los neumáticos.

7. El habitáculo y el equipamiento. 

La excepcional vivencia que tienen los pasajeros al viajar en un X3 también está determinada y especialmente por la sensación de gran espacio que ofrece el habitáculo. Los asientos se encuentran en una posición bastante alta (los técnicos hablan del «Command Position», refiriéndose al puesto del conductor) y la distancia hasta el techo es holgada, con lo que se tiene la sensación de disponer de mucho espacio. Por otro lado, el habitáculo está hecho a medida para el conductor y sus acompañantes, de modo que todo se encuentra en su lugar. En términos concretos, el conductor y su acompañante disponen de 1.417 milímetros a la altura de los hombros, 35 milímetros más que, por ejemplo, en una berlina de la Serie 3. La altura al techo es de 997 milímetros, 22 milímetros más que en una berlina compacta de la marca. Pero también los pasajeros posteriores disfrutan de holgado espacio, ya que disponiendo de 59 centímetros para las rodillas, pueden sentarse muy cómodamente. La distancia hasta el techo de 1.002 milímetros en los asientos posteriores es, incluso, mayor que en la nueva berlina de la Serie 5. 

Cajuela con capacidad de hasta 1.560 litros. 

También el compartimiento para el equipaje ofrece más que espacio suficiente. Como mínimo tiene una capacidad de 480 litros (hasta la altura de la persiana de recubrimiento de la cajuela) y puede llegar a ser de hasta 1.560 litros, un volumen similar al del X5. Si se abate completamente el asiento posterior dividido asimétricamente, se obtiene una superficie casi plana y espacio suficiente para acoger hasta tres bicicletas de montaña. Si lo desea el cliente, puede adquirir los elementos necesarios para transportar sus bicicletas u otros objetos de modo especialmente seguro. Opcionalmente puede montar dos barras de fijación insertables en el piso de la cajuela y provistas de cuatro anillos desplazables y ajustables. Disponiendo de los accesorios correspondientes, puede así sujetar los artículos de deporte más diversos u otros objetos. El portón de la cajuela tiene un ángulo de abertura muy grande y el piso de la cajuela es muy bajo, con lo que es muy sencillo meter y sacar las bicicletas. En la parte posterior del lado derecho de la cajuela se encuentra un práctico compartimiento para transportar objetos pequeños. En el cajuela hay, además, un enchufe de 12 voltios de serie para conectar aparatos eléctricos como, por ejemplo, una nevera.  

Considerando la utilización del X3, dispone de numerosos compartimientos y diversos elementos de sujeción en el habitáculo, al alcance de todos los ocupantes. Los dos porta-vasos delanteros en la consola central, están incluidos ya en la versión básica. Las bolsas en forma de red que se encuentran en las puertas delanteras pueden acoger diversos utensilios como, por ejemplo, mapas. La guantera tiene una capacidad de 4,5 litros. El apoyabrazos de la consola central incluye dos compartimientos, uno menos profundo en la parte superior, en el que se puede montar el teléfono opcional, y otro más grande debajo, en el que es posible instalar un cambiador séxtuplo de CD opcional, quedando espacio suficiente para guardar adicionalmente tres CD. Los pasajeros del fondo disponen de bolsas en las puertas, dos porta-vasos y un compartimiento en el apoyabrazos central. Los puntos de fijación ISOFIX permiten montar para los niños dos asientos correspondientemente normalizados en los asientos posteriores. La bolsa opcional para transportar esquíes tiene capacidad para cuatro pares de esquíes, quedando espacio suficiente para que viajen cómodamente cuatro personas en el X3. Si no se necesita la bolsa porta esquíes, no hay más que plegarla y guardarla detrás del apoyabrazos central, con lo que no queda visible. 

Quien quiera transportar más objetos, puede adquirir el kit opcional de compartimientos. Este kit incluye redes en el dorso de los respaldos de los asientos delanteros, en la zona de los pies del ocupante del asiento delantero del acompañante y en la parte posterior izquierda de la cajuela. Además, incluye un espacio adicional en la parte superior central del tablero. Si el coche lleva un sistema de navegación de BMW, ese espacio está ocupado por la pantalla abatible. El kit de compartimientos portaobjetos incluye también las barras de sujeción de la cajuela, provistas de cuatro anillos desplazables, y una moqueta que se puede usar por ambos lados y que es de material no resbaladizo.

Opcionalmente se pueden montar asientos deportivos para el conductor y 
su acompañante. Sus formas envolventes ofrecen una sujeción lateral óptima en cualquier situación. La altura, la inclinación del respaldo y la inclinación de todo el asiento, la posición longitudinal y el apoyo para los muslos pueden regularse eléctricamente. 

El X3 personalizado: Car and Key Memory. 

Al igual que todos los BMW nuevos, también el X3 dispone de la función 
de memoria en las llaves y en el coche, con la que es posible personalizar numerosas funciones. Con la Car Memory, es posible programar una gran cantidad de ajustes individualizados: por ejemplo, la conexión automática de los faros al arrancar el motor o la función «Follow-me-home» al cerrar el coche. Para activar esta función, el conductor no tiene más que tirar una vez de la palanca de claxon óptico de luz; a continuación, se mantienen encendidas las luces de cruce durante 40 segundos para seguir iluminando la zona delante del coche al salir de él. La Key Memory guarda en las llaves con mando 
a distancia numerosos ajustes personales, siendo posible, por ejemplo, recuperar el último ajuste del climatizador o el ajuste personal de los asientos de regulación eléctrica al activar el mando a distancia para abrir el coche.

El X3 dispone de serie un ordenador a bordo con reloj, indicación de la temperatura exterior con advertencia acústica de congelación si la temperatura es inferior a +3 grados centígrados, información sobre el consumo promedio, el kilometraje hasta tener que repostar y la velocidad promedio. Esta información aparece en el campo visual central del conductor en medio del tablero de instrumentos. Estas circunstancias, sumadas al fácil control mediante la tecla que se encuentra en la palanca 
de las luces intermitentes, consiguen que el conductor apenas tenga que distraerse al utilizar el sistema. 

8. Los equipos opcionales. 

Además del equipamiento de serie muy completo, el BMW X3 se puede personalizar con una amplia gama de equipos opcionales. Entre ellos cabe mencionar de modo especial el techo panorámico de grandes dimensiones y el innovador sistema de faros con adaptación automática en curvas.

Faros bi-xenón con adaptación automática en curvas.

El nuevo sistema de BMW de adaptación automática de los faros en curvas es un sistema más incluido en la red de a bordo que contribuye a elevar el nivel de seguridad del X3. Este sistema fue desarrollado para mejorar la seguridad activa en la oscuridad, ya que mejora la visibilidad mediante faros giratorios. Los dos grupos ópticos con faros bi-xenón iluminan el trazado de la carretera en curvas girando en función del ángulo de giro del volante, del giro del coche sobre su eje vertical y de la velocidad.

Los faros de adaptación automática en curvas se activan seleccionando la posición «Automatik» con el mando de las luces. En esas condiciones, se activa el sistema de giro automático de los faros una vez que el coche se pone en movimiento. Si el coche está detenido y si se gira el volante hacia la izquierda hasta el tope, la ley determina que los faros tienen que mantener su posición recta para no cegar a los conductores que vienen de frente (lo mismo se aplica a la inversa en los países con coches con el volante en el lado derecho). Al conducir hacia atrás, el sistema se mantiene activo. El componente principal del sistema de adaptación automática de los faros 
en curvas está constituido por el módulo giratorio de los faros bi-xenón (luces de cruce y luces altas). Además, este sistema incluye también una regulación dinámica del alcance de las luces y el limpia-faros.

Techo panorámico. 

El techo panorámico tiene dos partes y ocupa casi toda la superficie del techo. Su superficie es de imponentes 0,65 metros cuadrados. Pulsando un botón, el conductor puede abrir el cristal completamente. De este modo, en el SAV se tiene casi la sensación de estar en un descapotable. El cristal delantero se desplaza por debajo del posterior y juntos desaparecen casi completamente entre la chapa del techo y el recubierto. Para evitar que el habitáculo se sobre caliente, los cristales del techo panorámico son de vidrio de seguridad tintado de color «venus gris». Además, es posible cubrir toda la superficie acristalada desde el interior con un recubierto desplazable automáticamente. 

Faros bi-xenón. 

Los faros bi-xenón no solamente aprovechan las excelentes cualidades del xenón para las luces de cruce, sino también para las luces altas. Ello significa que el conductor dispone de la luminotecnia más eficiente actualmente disponible en el mercado. La conmutación entre la luz de cruce y las luces altas está a cargo de un diafragma electromagnético que se interpone al haz de luz. Para evitar cegar a los conductores que vienen de frente, el sistema está combinado con una regulación dinámica del alcance de las luces.

Espejo retrovisor interior electro cromático. 

El espejo electro cromático (espejo EC) está compuesto de un cristal transparente superpuesto al espejo como tal. Entre los dos cristales hay una película líquida extremadamente delgada. Si se aplica una tensión eléctrica a este líquido, cambia su coeficiente de transparencia, con lo que se oscurece el retrovisor. 

Este proceso se controla mediante dos sensores sensibles a la luz que se encuentran incorporados en el retrovisor. Estos sensores comparan la intensidad de la luz del entorno con la que llega en el espejo, pudiendo así reconocer, por ejemplo, la luz de los faros de un coche que circula detrás y que puede cegar al conductor. El sistema reduce el grado de reflexión de modo continuo entre 60 y 10 por ciento, según sea necesario. 

Parabrisas de confort climático.

Este parabrisas refleja los rayos infrarrojos, reduciendo así de modo muy efectivo el calentamiento que producen los rayos solares en el habitáculo. El calor en el interior se hace sentir de modo desagradable especialmente si el coche está estacionado durante mucho tiempo expuesto al sol, ya que las superficies queman al tocarlas. Concretamente, el cristal que refleja los rayos infrarrojos es capaz de reducir la temperatura de las superficies del tablero en aproximadamente 10 grados centígrados después de una exposición directa a los rayos solares durante 90 minutos. Al conducir, este cristal no solamente contribuye a aumentar el confort, sino también ofrece más seguridad, ya que la temperatura dentro del habitáculo influye en la capacidad de concentración del conductor.

Sistema de navegación con DVD. 

Opcionalmente pueden adquirirse dos versiones del sistema de navegación con DVD para el X3. El sistema de navegación DVD «Professional» tiene una pantalla gráfica de color de alta resolución en formato 16:9 en la que aparece el mapa y la ruta calculada. Además, las indicaciones también se ofrecen mediante voz artificial. La pantalla es abatible electrónicamente y esta situada ergonómicamente en el centro tablero. Esta pantalla también se puede utilizar opcionalmente para ver televisión. La otra versión del sistema de navegación lleva el nombre de «Business» y utiliza la pantalla de la radio 
para ofrecer indicaciones mediante flechas y voz artificial.

Ambos sistemas son capaces de procesar la información sobre el tráfico RDS-TMC que recibe el radio mediante señales digitalizadas. La información que está relacionada con la ruta planificada aparece en la pantalla y, si lo desea el conductor, se incluyen en el cálculo de la ruta. Si lo prefiere el conductor, puede activar la modalidad de selección automática de la ruta óptima. En ese caso, si se produce una retención de tráfico en la ruta, el sistema se encarga de procesar los datos correspondientes de modo automático. Si el sistema constata que la ruta original sigue siendo la más rápida a pesar de las retenciones de tráfico, no cambia la ruta.

Teléfono.

Los clientes del X3 que desean hacer llamadas telefónicas desde el automóvil, pueden optar entre varias variantes que ofrece BMW. El equipamiento más sofisticado es el teléfono «Professional» con tecnología Bluetooth. Además de disponer de un sistema de manos libres y antena exterior, tiene también un auricular móvil que se encuentra en el apoyabrazos central y que pueden utilizar los ocupantes de cualquiera de los asientos del coche. La conexión con la base del teléfono está a cargo de la futurista tecnología Bluetooth. El teléfono se utiliza empleando los mandos del auricular o utilizando 
la pantalla de a bordo. El sistema es de doble banda, con lo que pueden utilizarse las redes de 900 y 1.900 MHz, y, además, cuenta con mandos integrados en el volante de funciones múltiples. 

A modo de alternativa se puede optar por la preinstalación de teléfono móvil con interfase Bluetooth que incluye manos libres, conexión para cargar las pilas del teléfono y antena exterior. Para usar este sistema, ni siquiera es necesario sacar el móvil con tecnología Bluetooth del bolsillo y tampoco tiene que colocarse en una base, ya que la conexión se establece automáticamente con la base del coche en el momento en que el móvil se encuentra en el radio de cobertura. Además, se ofrecen diversos adaptadores para colocar diversos teléfonos móviles con tecnología Bluetooth para poder utilizar los mandos de la pantalla del coche. La tercera variante es la preinstalación para un teléfono convencional con sistema manos libres.

Sistemas audio. 

En el X3 se puede disfrutar del excelente sonido de diversos equipos de audio conectados a varias configuraciones de bocinas a elegir opcionalmente. 
La versión básica está constituida por un equipo estéreo de alta calidad con unidad CD. Este equipo se ofrece de serie en el mercado alemán. Opcionalmente se puede adquirir el equipo audio de alta fidelidad BMW Business CD, para disfrutar aún más de un sonido extraordinario. Este equipo está dotado de antena Diversity, unidad CD con funciones de confort y permite conectar un cambiador de CD. Estando integrado en el sistema de navegación «Professional», puede equiparse con una unidad Minidisc en 
vez de la unidad CD de serie. El cambiador de seis CD se monta en la consola central, donde se accede a él de modo muy sencillo. El sistema audio BMW Business es, pues, parte integrante de los sistemas de navegación. 

Todos los equipos audio incluyen dos bocinas centrales de bajos de tonalidad muy equilibrada. Opcionalmente puede montarse un sistema de bocinas de alta fidelidad con ocho bocinas y amplificador propio de 160 vatios de salida. El buque insignia entre los sistemas de alta fidelidad es la versión «Professional» con diez bocinas e igualador gráfico de 7 bandas, capaz de generar las tonalidades más diversas en función del tipo de música. En los EE.UU. se ofrece opcionalmente un radio especial para captar emisoras vía satélite, un sistema que funciona prácticamente en todo el territorio nacional.

Park Distance Control (PDC).

Las maniobras al estacionarse resultan muy sencillas con el sistema de control de las distancias PDC, lanzado al mercado por primera vez por BMW. Con este sistema, el conductor puede “ver” con sus oídos: cuanto más se acerca el coche a un obstáculo, tanto mas frecuentemente se oye un aviso acústico. La unidad de control mide cíclicamente mediante ultrasonido (como una onda resonante) la distancia entre la defensa delantera y trasera hasta el siguiente obstáculo. Los sensores tienen un alcance de aproximadamente 1,5 metros y a partir de una distancia de 1,2 metros se emite un sonido de aviso. Si el sonido intermitente se transforma en un sonido continuo, el conductor sabe que la distancia hasta el obstáculo es inferior a 20 centímetros. 

Sensor de lluvia para activar el limpiaparabrisas y encender los faros.

El equipo opcional de control automático de los intervalos del limpiaparabrisas AIC con sensor de lluvia se ocupa de limpiar el cristal cuando es necesario. Este equipo está combinado con el limpia-faros. El sistema AIC controla los intervalos de modo continuo (entre detención y funcionamiento permanente) en función de la humedad depositada en el parabrisas. Dicha humedad se mide mediante un sensor que detecta la reflexión de luz infrarroja proveniente de un diodo luminoso, determinando así la transparencia del parabrisas. Si está completamente seco, la reflexión de la luz infrarroja es completa, mientras que sólo es parcial si está húmedo o mojado. De este modo, los intervalos del limpiaparabrisas siempre son los más apropiados en función de la intensidad de la lluvia. El sensor de lluvia se aprovecha también para controlar las luces. Si el conductor selecciona la modalidad automática, se encienden automáticamente los faros si el valor luminoso es demasiado bajo. Esta función de confort también aumenta la seguridad, ya que enciende las luces, por ejemplo, al atravesar un túnel. 

Kit deportivo. 

El kit deportivo que se puede adquirir opcionalmente, acentúa el carácter de por sí muy dinámico del X3. El kit incluye, entre otros, luces intermitentes blancas, aplicaciones brillantes «Shadow Line» y llantas de aleación ligera con radios en forma de estrella, subrayando así de manera óptica el carácter más deportivo del coche. La línea de diseño «Shadow Line» incluye los marcos de las ventanas, los alojamientos de las ventanillas y los pies de los retrovisores de color negro brillante. En el habitáculo, el kit está compuesto de un volante deportivo recubierto de piel, asientos deportivos delante y guarnecido del techo de color antracita, con lo que el ambiente es francamente deportivo. 

9. El mercado de la gama BMW X.

El nuevo BMW X3 crea un nuevo segmento en el joven mercado de los Sports Activity Vehicle (SAV). El modelo original de los SAV fue y sigue siendo el BMW X5: su refinamiento, su carácter deportivo, su elegancia, la calidad de su acabado, su excepcional diseño y su carácter muy propio fueron los factores que consiguieron que este vehículo ocupase desde un principio un lugar privilegiado en el mercado. 

El X3, siendo un pionero en su categoría, recoge con decisión estas cualidades especiales de un SAV de BMW, aunque con un diseño propio, más juvenil y fresco. Ello significa que el X3 responde exactamente a la demanda existente en su mercado, ya que, hasta ahora, los clientes no podían adquirir un modelo SAV selecto en este segmento.

Estilo inconfundible de los modelos X de BMW.

Las generaciones anteriores de los Sports Utility Vehicles (SUV) fueron una mezcla de diseño espacioso y todo-terreno puro y duro, por lo que sus formas irradiaban, sobre todo, funcionalidad y robustez.

La gama X de BMW también tiene un diseño de «dos volúmenes» y los asientos se encuentran en posiciones bastante elevadas, aunque el diseño es típico de BMW, ya que el habitáculo está desplazado más hacia detrás y los voladizos son extremadamente cortos. A diferencia de los SUV convencio​nales, los SAV de BMW despiertan emociones mediante un diseño moderno. Sus flancos abombados hacen pensar en musculosos atletas, llenos de dinamismo. La línea ascendente del cofre del motor emana deportividad y consigue marcar una diferencia muy clara entre el dinámico diseño de los SAV de BMW y los todo-terreno convencionales. Se trata de un diseño que también ofrece ventajas prácticas, ya que el coeficiente aerodinámico (valor cx) es de 0,35 en el caso del X3 y de 0,36 en el del X5, valores mucho mejores que los de la mayoría de los SUV. Esta ventaja redunda en un consumo menor, especialmente al viajar a altas velocidades. Y precisamente esa es una de las condiciones de utilización más frecuente de los SAV, ya que sus clientes lo utilizan en sus ratos de ocio durante los fines de semana, fuera de la ciudad.

Los modelos X: disfrutar conduciendo en cualquier circunstancia.

La clientela ha cambiado sus preferencias en relación con el diseño y también en el mercado de los SUV se puede apreciar una mayor demanda de vehículos con cualidades de automóviles normales. Esta tendencia ha desembocado en una oferta de vehículos extremadamente confortables, a costa de sus características dinámicas. Al desarrollar los modelos X de BMW, se optó por lo contrario en favor de una síntesis óptima entre confort, excelente dinamismo y alto nivel de seguridad. Pasando por alto la distancia mayor hasta el suelo y la posición elevada de los asientos, puede afirmarse que al volante de un modelo X de BMW, uno se siente como en una berlina de la marca, con lo que se disfruta al máximo al conducir en cualquier circunstancia, tanto sobre asfalto como por vías rurales.  Entre otras cualidades, el X3 brilla por su bajo centro de gravedad, con lo que su tendencia a inclinarse es menor y, gracias a su bajo peso en orden de velocidad de tan sólo 1.760 kg (X3 3.0i/UE) y al nuevo sistema de tracción total xDrive, dispone de un grado de agilidad y maniobrabilidad que no tiene comparación en el mundo de los coches de tracción en las cuatro ruedas.

Estilo inconfundible y disfrutar de la conducción: dos argumentos convincentes para el cliente. 

Al desarrollar los modelos X, BMW consideró las preferencias de los clientes. Según las encuestas realizadas en Europa, los clientes afirman que el diseño y las cualidades dinámicas son las razones principales que favorecen la compra de un vehículo de BMW de esta índole, seguidos de la seguridad y las prestaciones. La posibilidad de poder conducir un SAV por carreteras no asfaltadas es importante, aunque no prioritaria. La mayoría de los clientes sólo aprovechan una sola vez al año las cualidades todo-terreno de su coche y la quinta parte lo hace una vez al mes. También los clientes estadounidenses le dan máxima importancia al «excelente concepto del coche» y sólo después siguen la seguridad y el placer de conducir.  

El mercado sigue desarrollándose con gran dinamismo.

El constante aumento de las ventas en todos los mercados confirma el éxito del concepto de la gama X de BMW. En 2002 se vendieron más de 
100.000 unidades del X5, 39.500 de ellas en Europa occidental y 42.700 en los EE.UU. Estas cifras son auto elocuentes. El éxito obtenido en Europa es especialmente impresionante, ya que en el viejo continente el mercado de los SUV es mucho menor que en los EE.UU. Del total de 6 millones 340 mil 
SUV vendidos en todo el mundo durante el año 2002, aproximadamente 
4 millones se vendieron en el mercado estadounidense, mientras que en Europa sólo se pudieron vender 700.000 unidades.  

El segmento de los SUV y SAV es y sigue siendo el segmento que más crece de todo el mercado automovilístico mundial. Los expertos consideran que 
en el transcurso de los próximos diez años este segmento experimentará un crecimiento del orden de 50 por ciento. Además, pronostican que el segmento del X3 incluso crecerá mucho más. 

Los clientes son cada vez más exigentes y prefieren coches selectos, independientemente de su tamaño. El nuevo X3 satisface precisamente esa demanda, ya que se trata de un Sport Activity Vehicle de 4.565 milímetros 
de largo que está a la altura de las preferencias de los clientes, especialmente por ser un pionero en su segmento y no tener aún competidores directos. 

10. La fabricación del X3. 

Siendo el único modelo de su índole en la actual gama de productos, el X3 no se fabrica en una de las plantas del BMW Group. El nuevo Sport Activity Vehicle se produce en la fábrica Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) que se encuentra en la ciudad austriaca Graz. MSF, que coopera con el BMW Group, es una empresa de gran reputación y que regularmente obtuvo los mejores resultados en los controles de calidad llevados a cabo por la prestigiosa empresa J.D. Power & Associates.

MSF ha instalado una línea de montaje de carrocerías en bruto completamente nueva en su planta de Graz para la fabricación del X3. En esta planta se fabricarán todos los X3 destinados a los mercados de todo el mundo. La fabricación se llevará a cabo flexiblemente, en función de la demanda. Las instalaciones permiten producir más de 300 unidades al día. En el proyecto se invirtieron aproximadamente 500 millones de euros. En la planta trabajarán unos 2.500 operarios. 

MSF colaboró en la fase final del desarrollo del nuevo SAV sobre la base del concepto detallado que del vehículo presentaron los ingenieros de BMW. 
Sin embargo, el diseño, los motores, la aprobación del vehículo en su totalidad, las negociaciones con los proveedores y el servicio de postventa fueron y son operaciones de responsabilidad única de BMW. 

Aprovechando el departamento de ingeniería y el de proyectos de MSF, BMW pudo desarrollar el X3 al mismo tiempo que otros proyectos de automóviles. La fabricación por encargo mediante una cooperación inteligente de esta índole permite aumentar la capacidad de producción disponible en función de la demanda, con lo que el BMW Group puede actuar con mayor flexibilidad. En el pasado ya se llevaron a cabo proyectos de esta índole con el fin de ampliar sensatamente la propia capacidad de fabricación. La fabricación de los convertibles de la serie 02, del M1 y algunos proyectos de motocicletas son buenos ejemplos de esta estrategia de cooperación con empresas externas. 

Datos técnicos del BMW X3.
2.5i, 3.0i, 3.0d.
	Carrocería
	
	2.5i
	3.0i
	3.0d
	

	Cantidad de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Largo/Ancho/Alto (coche vacío)
	mm
	4.565/1.853/1.674
	4.565/1.853/1.674
	4.565/1.853/1.674
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.795
	2.795
	2.795
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás
	mm
	1.538/1.556
	1.524/1.542
	1.524/1.542
	

	Radio de giro
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	67
	67
	67
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacc.)
	l
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	

	Aceite motor (cantidad de relleno)
	l
	6,2
	6,2
	7,5
	

	Aceite caja de cambios
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Aceite diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Peso en orden de velocidad según UE1
	kg
	1.815 (1.840)
	1.835 (1.840)
	1.925 (1.930)
	

	Carga útil según DIN
	kg
	500
	500
	500
	

	Peso total máximo adm. según DIN
	kg
	2.240 (2.270)
	2.260 (2.280)
	2.350 (2.355)
	

	Carga sobre ejes delante/detrás
	kg
	1.100/1.250
	1.100/1.260
	1.150/1.260
	

	Peso máx. remolcable 2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.800/720
	2.000/720
	2.000/750
	

	Carga adm. techo/carga apoyo
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Capacidad cajuela según VDA
	l
	480–1.560
	480–1.560
	480–1.560
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas
	
	En línea/6/4
	En línea/6/4
	En línea/6/4
	

	Centralita del motor
	
	Siemens MS45
	Siemens MS45
	DDE 5.0
	

	Cilindrada
	cc
	2.494
	2.979
	2.993
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	

	Compresión
	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	

	Combustible
	ROZ
	91–983
	91–983
	Diesel
	

	Potencia
	kW/CV
	141/192
	170/231
	150/204
	

	a revoluciones
	r.p.m. 
	6.000
	5.900
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	245
	300
	410
	

	a revoluciones
	r.p.m. 
	3.500
	3.500
	1.500–3.250
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	70/Cajuela
	70/Cajuela
	90/Cajuela
	

	Alternador
	A/W
	150/2.100/1.260(1.680) 1260(1680
	150/2.100
	150/2.100
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación y patas telescópicas; brazo a tierra ligeramente positivo;

	
	
	compensación de fuerzas laterales, reducción de hundimiento al frenar

	Suspensión posterior
	
	Eje de brazos oscilantes central con brazo longitudinal y brazos transversales dobles/ Compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco con pinza flotante de dos bombines

	Diámetro
	mm
	325, autoventilación


	325, autoventilación


	325, autoventilación
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco con pinza flotantes de un bombín



	Diámetro
	mm
	320, autoventilación
	320, autoventilación
	320, autoventilación
	

	Sistemas de estabilización
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, CBC, ASC-X, ADB-X, estabilizador de remolque)

	Dirección
	
	Dirección asistida tipo piñón y cremallera

	Relación de la dirección
	:1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 velocidades (caja automática de 5 velocidades)

	Relaciones

	I
	:1
	4,35 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	
                    
	II
	:1
	2,50 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	

	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	

	IV
	:1
	1,23 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	

	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                         
	VI
	:1
	0,85 (–)
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	

	R
	:1
	3,93 (3,03)
	3,93 (3,03)
	4,61 (3,03)
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,91
	3,64
	2,93 (3,38)
	

	Neumáticos delante/detrás
	
	215/60 R17 96H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	

	Llantas delante/detrás
	
	              7,0 J x 17 Alu
	8,0 J x 17 Alu
	8,0 J x 17 Alu
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Peso relativo según DIN
	kg/kW
	12,3 (12,5)
	10,4 (10,4)
	12,3 (12,4)
	

	Potencia relativa
	kW/l
	56,5
	57,1
	50,1
	

	Aceleración  0–100 km/h
	s
	–
	7,8 (8,1)
	7,9 (8,2)
	

	en 4ta/5ta velocidad  80–120 km/h
	s
	–
	7,7 / 9,9
	6,7 / 8,6
	

	Velocidad máxima
	km/h
	–
	210 (210)/ 224 (221)4
	210 (210)/ 218 (215)4
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km 
	–
	16,0 (17,4)
	11,1 (12,1)
	

	Interurbano
	l/100 km 
	–
	8,7 (9,1)
	6,9 (7,3)
	

	Total
	l/100 km 
	–
	11,4 (12,1)
	8,4 (9,1)
	

	CO2 
	g/km
	–
	276 (293)
	224 (243)
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	UE4
	UE4
	

	Profundidad de agua (a 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Ángulo de ataque delante/detrás
	°
	26/24
	26/24
	26/25
	

	Ángulo de rampa
	°
	19
	19
	19
	

	Distancia al suelo entre ejes
	mm
	201
	201
	201
	

	Cap. ascencional (máx./arrancando)
	%
	50/33
	50/33
	50/33
	

	Inclinación lateral máxima
	%
	50
	50
	50
	

	Tracción total permanente del./detrás
	
	variable
	variable
	variable
	


Datos técnicos válidos para Europa (ECE)/Datos relevantes para la matriculación en parte sólo válidos en Alemania (pesos)/Los valores entre paréntesis corresponden a los modelos con caja de cambios automática.

1Peso del coche en orden de velocidad según DIN, más 75 kg del conductor y equipaje.
 3Prestaciones con gasolina ROZ98/Consumo con gasolina ROZ95.
2Peso mayor posible bajo determinadas circunstancias. 


 4Con kit deportivo.
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12.
Diagrama de potencia y par motor. 
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13. Dimensiones exteriores e interiores.
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