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1.
Estreno mundial del 645Ci,
el nuevo coupé de BMW.
(Versión resumida)

Pasional, elegante, potente. El conjunto de estos tres calificativos llevan un nombre: 645Ci. El nuevo BMW establece el listón de referencia más alto en la categoría de los grandes coupés.

Las proporciones nobles y alargadas del nuevo BMW Serie 6 son expresión del coupé clásico, es decir, un coche deportivo y elegante a la vez. La imagen dinámica permite apreciar a simple vista que se trata de un automóvil extremadamente ágil. Una impresión que la realidad confirma: el motor de ocho cilindros, el chasis de excepcionales cualidades, el innovador sistema de dirección activa y los sistemas de asistencia más modernos, entre ellos Dynamic Drive (supresión de la inclinación en curvas) y DSC (control dinámico de la estabilidad), forman una combinación que redunda en una conducción relajada y deportiva al mismo tiempo, porque este coupé deportivo de pura raza ofrece un alto nivel de confort. Siendo un coupé que realmente merece el calificativo de 2+2, el 645Ci ofrece a los cuatro ocupantes asientos confortables, un equipamiento de lujo y un ambiente de distinguida elegancia. Asimismo, el nuevo BMW Serie 6 es un automóvil creado para el uso diario, como también lo demuestra su extraordinario nivel de seguridad.  

Con su tecnología innovadora, su diseño fascinante y su perfecta ergonomía, el nuevo BMW Serie 6 permite que sus ocupantes disfruten de la conducción como en ningún otro coupé deportivo de lujo.

El diseño exterior: expresión de potencia, pasión y grandes emociones.

El 645Ci se distingue por su llamativo diseño. Sus formas fluyen sin principio ni fin uniendo armoniosamente la facia, los laterales y la parte posterior. Las superficies abombadas expresan fuerza y despiertan emociones, creando un conjunto de tensiones ópticas que resulta apasionante. Las formas de este automóvil no solamente corresponden a las líneas clásicas de un coupé; también le confieren al BMW Serie 6 un carácter y una estética muy propios. 
Así como los coupés de corte clásico, su facia es extremadamente larga, el parabrisas tiene un ángulo de inclinación bastante agudo y la línea del techo cubre el habitáculo ligeramente desplazado hacia atrás. La parte posterior con alerón integrado tiene formas muy marcadas, de carácter deportivo, asemejándose a un típico deportivo GT.  

Armonía dinámica en el habitáculo.

La estética del interior se rige por la idea de la «armonía dinámica». El dinamismo se expresa a través de las superficies y líneas que dan la sensación de una tensión en movimiento. La armonía se manifiesta a través de la interacción entre las superficies y líneas relacionadas entre sí.

La configuración del habitáculo subraya de modo categórico la sensación de estar al mando de un BMW que da el placer de conducir. El revestimiento superior del tablero empieza debajo del parabrisas, llega hasta las puertas y se prolonga en los apoyabrazos mediante curvaturas de un diseño dinámico. El conductor y su acompañante se encuentran en medio de estas formas cargadas de tensiones dinámicas y perciben la solidez y calidad del material. Las formas de la consola central son expresión de un dinamismo que parece impulsar el coche hacia adelante. Las líneas de la consola empiezan en los asientos posteriores, envuelven los apoyabrazos y transcurren en diagonal y terminan en el tablero de instrumentos. 

El diseño del habitáculo armoniza a la perfección con la atractiva estética del exterior del nuevo coupé de la Serie 6. Este automóvil es toda una obra de arte, tanto por fuera como por dentro, capaz de continuar de modo muy convincente con la gran tradición de los modelos anteriores de la Serie 6 de BMW.
Materiales nobles y colores armoniosos para un ambiente de lujo.

El acabado perfecto de los componentes de piel, madera y metal y la cuidadosa selección de colores exquisitamente combinados entre sí, generan un ambiente de lujosa exclusividad sin mermar el carácter funcional de los mandos. El tablero de curvatura ergonómica orientada hacia el conductor ya tiene tradición en BMW. Todos los mandos importantes para el conductor se encuentran en el volante o cerca de él. Casi todos los mandos de relevancia para el conductor y su acompañante están situados en la zona de la consola central. Sin embargo, el habitáculo no está sobrecargado con interruptores y elementos de mando y ofrece un aspecto recogido. Ello se debe principalmente al «Controller», la unidad de mando central que, combinada con la pantalla «Control Display», permite activar y controlar casi todas las funciones de confort del BMW Serie 6. El «Controller» se encuentra en la prolongación del apoyabrazos regulable, de modo que para utilizarlo se puede mantener el brazo apoyado, aumentando así considerablemente el confort y la seguridad al utilizar el botón de mando.

Asientos delanteros con función de memoria de serie.

La ergonomía también se beneficia del funcionamiento de los asientos delanteros de regulación eléctrica y con función de memoria. De serie, los asientos están tapizados con piel Dakota. Opcionalmente se pueden obtener asientos deportivos, también con regulación eléctrica, pero más duros y más apropiados para un estilo de conducción deportiva ya que son más envolventes y disponen de un apoyo regulable horizontalmente para los muslos. 

Un coupé que merece el calificativo 2+2.

Considerando que se trata de un coupé, los asientos posteriores ofrecen un alto nivel de confort. Aunque los coupés tienen el techo más bajo que las berlinas, en el nuevo coupé de la Serie 6 los pasajeros del fondo disponen de suficiente espacio para disfrutar al viajar. Además, estos asientos separados entre sí mediante una elevación acolchada, tienen banquetas y respaldos envolventes que sujetan fiablemente a sus ocupantes.   

El sistema de los asientos delanteros permite acceder a los del fondo cómodamente. Esta característica es un factor más que hace del nuevo BMW Serie 6 un 2+2 genuino, apropiado para el uso diario. Otro aspecto práctico del 645Ci está determinado por la gran capacidad de la cajuela. Sus 450 litros son capaces de guardar un juego de maletas de material rígido, constituido por una maleta grande, dos medianas y una pequeña. A modo de alternativa, también cabe una maleta grande y dos bolsas 
de golf de 46 pulgadas.

Gran techo panorámico de vidrio.

El gran techo panorámico de cristal es otra guinda de este excepcional automóvil, ya que le confiere al habitáculo un ambiente más espacioso. Su superficie transparente es de 806 x 578 milímetros y el guarnecido desplazable del techo se regula eléctricamente. Dispone de excelentes cualidades de aislamiento acústico y térmico gracias a su construcción tipo sandwich. Con el techo panorámico disminuye en forma mínima la altura disponible en el habitáculo.  

V8 para disfrutar de una conducción dinámica más que convincente.

El nuevo Serie 6 no solamente despierta emociones por su diseño. También entusiasma por su sensacional motor de ocho cilindros y 4.400 cc, especialmente a los amantes de motores que funcionan suavemente. Su potencia de 245 kW/333 CV y su par máximo de 450 Nm consiguen que el 645Ci no deje dudas en cuanto a sus prestaciones y su marcha, características avaladas por el premio «International engine of the year 2002» que mereció este magnífico propulsor V8 de BMW.

Este motor de ocho cilindros se adapta con precisión a casi cualquier situación mediante sistemas de regulación continua que controlan todos los parámetros de relevancia, entre ellos Bi-VANOS (control variable de los árboles de levas), VALVETRONC (control de la carrera de las válvulas) y, también, la regulación de la longitud de la tubuladura de aspiración. Esta obra de arte de la ingeniería más refinada procedente de Munich consigue que el conductor disfrute de un coche de gran potencia y se beneficie de un consumo muy reducido siendo un motor de ocho cilindros (11,7 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros en la versión de caja de cambios manual). Sobra mencionar que el nuevo coupé de BMW, cumple con la estricta norma UE4 de gases de escape que sólo se aplicará obligatoriamente en coches fabricados a partir del año 2005. Esto significa que en Alemania y en Suecia se obtendrán reducciones tributarias al matricular un 645Ci. Este automóvil cumple el límite establecido por LEV en los EE.UU.

Con la caja de cambios manual de seis velocidades u, opcionalmente, con la caja secuencial SMG también de seis velocidades, que permite cambiar de velocidades utilizando las levas del volante (como en la Fórmula 1) o la palanca de cambios sin tener que pisar el embrague, las prestaciones del BMW 645Ci son propias de un deportivo de raza pura. Así lo demuestran su velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) y su capacidad de acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 5,6 segundos.

Dinamismo puro, una cualidad que es válida sin restricción alguna también en la versión opcional con caja de cambios automática de seis velocidades. Con esta caja se combina la conducción deportiva con el confort al cambiar de velocidades, alcanzando un nivel desconocido hasta ahora en esta categoría de coches: aceleración de 0 a 100 km/h en sólo 5,8 segundos y consumo de 10,9 l/100 km según ciclo europeo.

Más deportivo, simplemente pulsando un botón.

Sea cual sea la caja de cambios, simplemente pulsando el botón FDC (siglas en alemán por control dinámico de la conducción) cambia la característica del coche, permitiendo una conducción más deportiva. Concretamente, el coche acelera más siendo la posición del acelerador la misma. Pisando el pedal del acelerador, el motor reacciona de modo más progresivo. En el caso del 645Ci dotado de una caja de cambios automática, el sistema FDC consigue que la caja cambie de velocidades a revoluciones más altas. Con la caja de cambios secuencial SMG, la operación del cambio de velocidades es aún más rápida. Al mismo tiempo, el FDC también incide en la dirección (aunque no en el sistema opcional de dirección activa), de modo que con el FDC el conductor recibe  información más precisas sobre el estado dinámico de su coche.

Deportivo, seguro y confortable.

Una cosa son las prestaciones, otra la forma de colocar toda esa potencia sobre el camino. El nuevo coupé de la Serie 6 dispone de un chasis de aluminio perfectamente adaptado al carácter deportivo del coche. La dirección hidráulica tipo piñón y cremallera permite ejecutar maniobras extremadamente precisas y siempre mantiene al conductor informado sobre las condiciones del camino. La servodirección se regula según un mapa característico en función de la velocidad. 

La dirección activa para una maniobrabilidad aún más precisa.

La seguridad y el confort que se disfrutan con un coupé de la Serie 6, equipado con los sistemas de serie pueden aumentarse únicamente con sistemas activos. Por ejemplo con la dirección activa, que puede montarse opcionalmente en el 645Ci. Con este sistema, la dirección es más directa a baja velocidad, con lo que pueden ejecutarse las maniobras de modo más ágil y preciso. Aumentando la velocidad, la dirección se torna más indirecta, con lo que conducir en recta a alta velocidad resulta más seguro ya que la dirección se torna mas dura. De este modo, el conductor se beneficia de esta tecnología en la medida en que su 645Ci es más fácil de maniobrar de lo que hace suponer su tamaño. Incluso se puede afirmar que el coupé se conduce como si fuese un kart, una característica que se explica por la mayor agilidad que le confiere la dirección activa.

Conduciendo en la ciudad, la dirección activa simplifica las maniobras que tienen que realizarse para estacionarse. Girando menos de dos veces el volante las ruedas giran de tope a tope. Circulando a alta velocidad, la relación más indirecta de la dirección permite conducir de modo más relajado.
El sistema de dirección activa dispone también de un sistema de regulación en función del ángulo de giro del coche sobre su eje vertical y, además, está conectada al sistema DSC (control dinámico de la estabilidad). Esto significa que esta dirección puede intervenir en una fase muy precoz con el fin de recuperar la estabilidad del coche, corrigiendo el ángulo de giro de las ruedas delanteras. De esta manera, el sistema DSC tiene que empezar a intervenir con menos frecuencia. La dirección activa y el DSC se complementan de modo ideal.
Los sistemas de regulación más modernos se suman a un chasis de gran calidad.

El conductor de un coupé de la Serie 6 de BMW se beneficia de todos los sistemas de asistencia más importantes de BMW que consiguen mejorar aún más las extraordinarias cualidades del chasis del 645Ci. Concretamente se trata del DSC (control dinámico de la estabilidad) que, junto con el ABS (antibloqueo de las ruedas) y el CBC (control de frenado en curvas), se ocupa de activar los frenos de las ruedas que correspondan con el fin de evitar que derrape el coche, especialmente sobre caminos resbaladizos. 
A ello se viene a sumar el sistema Dynamic Drive, «el chasis que piensa», que es capaz de compensar casi totalmente la tendencia que tiene el coche a inclinarse en las curvas. 

Conducción más dinámica mediante la utilización inteligente de materiales ligeros. 

La utilización inteligente y constante de materiales ligeros en el nuevo coupé (especialmente en la carrocería que combina partes de aluminio y de acero) contribuye esencialmente al excelente confort de marcha y al excitante dinamismo de este automóvil. El sistema GRAV (siglas en alemán por «parte delantera de menor peso mediante la utilización de aluminio») de mucho menos peso que el acero, el portón de la cajuela de SMC (Sheet Moulding Compound, material compuesto, reforzado con fibra de vidrio), las chapas laterales delanteras de termoplástico; así como el cofre y las puertas de aluminio, además de muchas otras mejoras en detalles, permitieron reducir el peso del 645Ci, que tan sólo pesa 1615 kilogramos, y distribuir el peso sobre los ejes en una proporción de 50:50, una característica típica en BMW. El chasis de este gran coupé es completamente de aluminio, y las medidas antes mencionadas constituyen unas condiciones óptimas para que saque a relucir sus excepcionales cualidades que se ubican muy por encima de las características de otros coches del segmento, especialmente en lo que se refiere a su capacidad de respuesta extremadamente precisa. 

Faros de adaptación automática en curvas para un mayor nivel de seguridad.

Los faros bi-xenón, ofrecidos de serie en el 645Ci y, de por sí, de excelente rendimiento, pueden mejorarse aún más con el equipo opcional de faros con adaptación automática en curvas. Estos faros ofrecen una iluminación de hasta un 90 por ciento superior, por lo que se distingue mejor el camino y su entorno. La unidad que controla las luces de cruce y largas, recibe señales en tiempo real a través de la red de abordo sobre el ángulo de giro del volante, el ángulo de giro del coche sobre su eje vertical y sobre la velocidad del coche. Procesando estas señales, regula el ángulo de giro de los faros bi-xenón mediante motores eléctricos. De este modo, los faros de adaptación automática en curvas aumentan el nivel de seguridad al conducir de noche por carreteras sinuosas. 

Con el Head-Up Display, el conductor siempre recibe la información más importante en su campo visual.

El innovador sistema Head-Up Display proyecta una imagen que contiene la información más importante. La proyección está dirigida hacia el campo visual del conductor. La información se refiere a la velocidad del coche y, además, provienen del sistema de navegación, del sistema de regulación automática de la velocidad y del sistema Check-Control. La imagen virtual se sitúa sobre el camino delante del coche, por lo que el conductor no tiene que apartar la vista del tráfico, con lo que conduce de modo más seguro y relajado.
Sistema de mando por voz, para que 645Ci escuche la voz de su dueño.

Al igual que el Head-Up Display, también el nuevo sistema de mando por voz del 645Ci es parte de la filosofía que BMW aplica en sus sistemas de mando (iDrive), destinada a aumentar el confort y la seguridad. El sistema de mando por voz se puede adquirir en combinación con el equipo opcional de navegación Professional y con el CCC (Car Communication Computer). La finalidad principal del sistema de mando por voz consiste en activar todas las funciones relevantes del sistema iDrive con la voz mientras se conduce, con lo que no es necesario apartar la vista del tráfico. Casi todas las funciones que aparecen en la pantalla pueden activarse por voz. El sistema funciona sin importar qué persona habla, por lo que no es necesario ejercitar las órdenes para activar las funciones. Si lo desea el usuario, una función de voz artificial inteligente («Text-to-Speech») puede leer los e-mails recibidos, mensajes SMS, los nombres de las emisoras de radio o listas de selección. Recurriendo a órdenes claramente definidas, es posible acceder a las ramificaciones de los menús para activar otras funciones. Además, el Control Center permite al conductor acceder a los servicios de BMW en el portal online, en el que se ofrecen servicios a través de Internet.

Sistema audio de alta fidelidad.

El equipo de alta fidelidad con ocho bocinas en total (los dos de sonidos bajos están acoplados a los estribos laterales para obtener el volumen necesario de la caja de resonancia) es un deleite para los amantes de la música. Este sistema, patentado por BMW, utiliza el espacio interior de los estribos a modo de cuerpo sonoro que permite una mejor propagación de las ondas de baja frecuencia en todo el habitáculo. 

El nuevo coupé de la Serie 6 se transforma en una verdadera sala de conciertos con el sistema opcional TOP HiFi con un total de 13 bocinas. En este caso, el sonido es especialmente puro y tiene calidad de estudio de grabación gracias a las bocinas adicionales en el tablero y al LOGIC7 Equalizer.  En todos los asientos se percibe la misma calidad de sonido, independiente​mente del formato de audio utilizado.
Una larga tradición en BMW: Los coupés del segmento superior.

Por un lado, equipamiento lujoso; por otro lado, diseño apasionante. Y por encima de todo, extraordinario dinamismo y gran confort. Estos son los ingredientes de un coupé de BMW destinado al segmento automovilístico superior. Estos criterios son el resultado de la larga tradición que BMW tiene en el segmento de los coupés. Basta recordar algunas guindas del automovilismo mundial, como por ejemplo el BMW 327 de antes de la guerra o el BMW 503 de la década de los años cincuenta. Pero los antecesores inmediatos del 645Ci son, por supuesto, los modelos de la serie CS (2800 CS, 3.0 CS, 3.0 CSi/CSL y 2.5 CS), de los que se fabricaron más de 40.000 unidades entre los años 1968 y 1975. Una historia colmada de éxitos que incluso fue superada por los posteriores coupés de la Serie 6, que se fabricaron 86.000 veces.   

2.
Innovaciones y equipos más importantes.

	Equipamiento
	Serie/Opc.

	 
	 

	Aerodinámica
	 

	–
El bajo coeficiente aerodinámico/las bajas fuerzas ascendentes 
en el eje posterior redundan en excelentes valores de dinamismo longitudinal, en el buen comportamiento de marcha y en el bajo consumo.
	Serie

	–
Deflectores integrados en el portón de la cajuela y en los grupos ópticos posteriores.
	Serie

	–
Control de las entradas de aire para mejorar la aerodinámica y la gestión  
térmica en el vano motor.
	Serie

	–
Bajos lisos para reducir la resistencia aerodinámica.
	Serie

	 
	 

	Conjunto propulsor y dinamismo
	 

	–
Motor V8 de 4.400 cc (245kW/333 CV a 6.100min–1, 450 Nm a 
3.600min–1); con Bi-VANOS, VALVETRONIC y regulación variable de la tubuladura de aspiración.
	Serie

	–
Cajas de cambios manual de seis velocidades para el aprovechamiento óptimo del par motor.
	Serie

	–
Caja de cambios automática de seis velocidades con Steptronic, también para cambiar de velocidades manualmente y con sistema AGS (control automático de la caja) para adaptar las características de la 
caja al estilo de conducción  y a cada situación específica.
	Opcional

	–
Caja de cambios secuencial (SMG) de seis velocidades para cambiar de velocidades rápidamente con las levas del volante o con la palanca de cambios, sin pedal de embrague.
	Opcional

	–
Dos tubos terminales de escape.
	Serie

	–
Sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC8) que incluye:
	Serie

	–
Sistema de antibloqueo de los frenos (ABS) para conseguir una 
distancia de frenado óptima
	Serie

	–
Sistema de control automático de la estabilidad (ASC) para 

mejorar la capacidad de tracción mediante regulación de las revoluciones 
del motor 
	Serie

	–
Sistema de control dinámico de la tracción (DTC) para mejorar la 
tracción, especialmente en caminos en condiciones invernales
	Serie

	–
Sistema de regulación del momento de arrastre del motor (MSR) 
para reducir los cambios de carga
	Serie

	–
Sistema de frenado en curvas (CBC) para aumentar la estabilidad del 
coche activando parcialmente el freno de la rueda que se encuentra en 
el interior de la curva
	Serie

	–
Sistema de deceleración controlada electrónicamente (ECD) 
estando en funcionamiento el sistema de regulación activa de la velocidad 
(Active Cruise Control)
	Serie

	–
Sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBV) 
para conseguir un efecto de frenado máximo en las cuatro ruedas
	Serie

	–
Módulo de detección del desgaste de las pastillas de freno (BBV) 
para recibir una información precoz sobre el desgaste
	Serie

	–
Sistema de control dinámico de los frenos (DBC).
	 

	–
Sistema de dirección activa para cambiar la relación de la dirección en función de la velocidad.
	Opcional

	–
Dynamic Drive, el sistema de regulación hidráulica activa del chasis para características más deportivas y seguras; además, para más confort mediante la compensación de la tendencia del coche a inclinarse en las curvas.
	Opcional

	–
Sistema de control dinámico de la conducción (FDC) para acentuar 
las características deportivas del coche:
	Serie

	–
Respuesta más espontánea al pisar el acelerador
	

	–
Cambio al programa deportivo si el coche está equipado con la 

caja de cambios automática
	

	–
Cambios de marcha a mayores revoluciones y más rápidos si el 
coche está equipado con la caja de cambios secuencial SMG
	

	–
Funcionamiento de Servotronic con un mapa característico más 
deportivo
	

	–
Aceleración más rápida estando activado el sistema de regulación 
automática de la velocidad
	

	
	

	Confort
	 

	–
El sistema Head-Up Display (HUD) proyecta información directamente hacia el campo visual del conductor
	Opcional

	–
iDrive con Low Controller (24 puntos de enclavamiento, 4 sentidos de los movimientos), pantalla de color de 6,5 pulgadas y estructura simplificada del menú
	Serie

	–
iDrive con High Controller (con sistema de navegación Professional) 
con ergonomía táctil variable, 24 puntos de enclavamiento y ocho sentidos de los movimientos y pantalla de color de 8,8 pulgadas
	Opcional

	–
Función ampliada de mandos por voz para simplificar la utilización
	Opcional

	–
Connected Drive para acceder a Internet y disponer de servicios de telemática a bordo
	Opcional

	–
Volante deportivo con teclas de funciones múltiples
	Serie

	–
Climatizador automático para la obtención de óptimas condiciones de calefacción, ventilación y climatización, incluyendo filtración de substancias nocivas contenidas en el aire exterior (AUC II, control automático del 
sistema de recirculación del aire) y sensor para evitar que se empañen los cristales
	Serie

	–
Techo practicable panorámico, 561 x 810 mm, con guarnecido desplazable eléctricamente y sistema de seguridad contra aprisionamiento para el guarnecido del techo y para el techo panorámico como tal
	Opcional

	–
Sistema de regulación activa de la velocidad (ACC), para controlar automáticamente la distancia hasta el coche que circula delante
	Opcional

	–
Sistema audio de alta fidelidad para disfrutar más de la música
	Serie

	–
TOP HIFI con Logic7 para disfrutar de un sonido equivalente a estudios 
de grabación de música
	Opcional

	–
Car & Key Memory (CKM) para memorizar funciones hasta en 4 llaves
	Opcional

	–
Sistema para controlar las distancias al estacionarse (PDC) con 
indicación acústica y visual
	Opcional

	–
Sistema de ajuste automático del cable del freno de mano
	Serie

	–
2 portavasos en la consola central
	Opcional

	 
	 

	Construcción ligera
	 

	–
Parte delantera de menor peso mediante utilización de aluminio (GRAV).
	Serie

	–
Eje delantero de aluminio
	Serie

	–
Eje posterior integral de nueva generación, de aluminio
	Serie

	–
Semiejes articulados de aluminio, fabricados con la moderna tecnología de soldadura por fricción
	Serie

	–
Disco de freno de material ligero con cubo de aluminio.
	Serie

	–
Frenos de disco con pinza flotante de aluminio para mayor resistencia de los frenos (delanteros)
	Serie

	–
Chapas laterales delanteras de termoplástico ligero
	Serie

	–
Cofre del motor de aluminio para reducir peso
	Serie

	–
Puertas de aluminio para reducir peso
	Serie

	–
Portón de la cajuela de material compuesto (SMC) con deflector integrado
	Serie

	–
Bajos un 35 por ciento más ligeros mediante la utilización de material superligero «superlite» 
	Serie

	 
	 

	Ecología
	 

	–
Bajo consumo mediante optimación de numerosos detalles
	Serie

	–
Sexta velocidad con reducción de las revoluciones
	Serie

	–
Dentado de forma evolvente especial para minimizar los ruidos en la caja 
de cambios
	Serie

	–
«Life-time-oil» para no tener que rellenar aceite en la caja de cambios
	Serie

	–
Bajas emisiones de gases de escape, según norma europea UE4 
y según LEV de los EE.UU.
	Serie

	–
Excelente resistencia a la corrosión, por ejemplo, sistema de escape de acero inoxidable
	Serie

	–
Capas coextrudadas en el depósito de combustible y en el tubo de relleno; depósito de compensación integrado en el depósito principal, para disminuir la permeación (permeabilidad / difusión)
	Serie

	–
Módulo de diagnóstico para fugas en el depósito (versiones EE.UU.)
	Serie

	 
	 

	Seguridad
	 

	–
Excelente seguridad en caso de choques mediante una carrocería extremadamente rígida
	Serie

	–
Sistemas de retención optimizados. Incluyen:
	Serie

	–
Bolsas de aire para las cabezas AHPS, con cortina tensa
	Serie

	–
Bolsa de aire para el acompañante montada en el tablero sin ranura de ruptura obligatoria visible
	Serie

	–
Bolsas de aire para las rodillas del conductor y del acompañante 

(sólo versión EE.UU.)
	Serie

	–
Columna de seguridad de la dirección con elemento de protección 
en caso de choque
	Serie

	–
Volante con radios deformables
	Serie

	–
Sistema de construcción ligera con EBV (consultar «conjunto 
propulsor y dinamismo»)
	Serie

	–
Indicación continua del desgaste de las pastillas de los frenos para informar a tiempo al conductor sobre la fecha probable de su sustitución
	Serie

	–
Advanced Safety Electronics (ASE) para mejorar la protección 
individual de los ocupantes y para disminuir los costos de reparación 
mediante un control «inteligente» de la activación de las bolsas de aire
	Serie

	–
Telemática Assist, entre otros con llamada de emergencia, transmisión automática de la posición del coche y otros servicios
	Opcional

	–
Sistema de indicación de picaduras (RPA), para advertir óptica y acústicamente al conductor a partir del momento en que uno o varios neumáticos pierden el 30% de su presión
	Serie

	–
Neumáticos tipo run-flat para continuar conduciendo aunque se haya producido una pérdida de presión
	Serie

	–
Faros bi-xenón para iluminar de modo óptimo el camino
	Serie

	–
Sistema de adaptación automática de los faros en curvas para iluminar mejor el camino
	Opcional

	–
Luces posteriores con diodos luminosos LED y tecnología en 3D para mayor brillantez
	Serie

	–
Luces de freno de regulación automática para indicar la fuerza de frenado
	Serie

	–
Sistema de seguridad contra aprisionamiento en todas las ventanas y en el techo practicable panorámico
	Serie

	–
Conjunto de luces. Incluye:
	Opcional

	–
Iluminación de la zona delante de las puertas
	 

	–
Taloneras iluminadas
	 

	–
Compartimiento de portamapas iluminados
	 

	–
Manecillas de las puertas iluminadas
	 

	–
Gestión de la potencia para poner en movimiento el coche en 
situaciones extremas
	Serie

	 
	 

	Otros
	 

	–
Gestión del motor ME 9.2.1 incluida en las funciones de la unidad de control/del procesador del motor V8
	Serie

	–
Red MOST multimedia (Media Oriented Systems Transport) como sistema anular de conductores de fibra óptica para la transmisión de órdenes de control, señales audio, vídeo y gráficas. Con estos conductores se puede prescindir de cableado individual. Equipamiento posterior sencillo de equipos adicionales
	Serie

	–
El borne 30 g desconecta equipos que no se utilizan
	Serie

	–
Mazo de cables específico por vehículo y conductor de fibra 
óptica para reducir el peso y disminuir los costos de mantenimiento
	Serie

	–
MMI-Audio System Controller (M-ASK) para obtener una combinación ideal de los equipos audio de a bordo
	Serie

	–
Car Communication Computer como plataforma compartida por diversos componentes electrónicos y mayor versatilidad para ampliar la oferta de servicios
	Opcional

	–
Comunicación mediante teleservicio entre el coche/conductor y el concesionario/BMW para ofrecer un servicio de postventa aún más 
perfecto
	Serie


3.
El nuevo 645Ci.
(Versión completa)

Existen automóviles que despiertan pasiones. Coches que llegan al corazón porque son elegantes y tienen aplomo, porque son atractivos y tienen temperamento. El nuevo coupé de BMW es uno de esos automóviles. Más que un coche, es expresión de una filosofía de vida. El 645Ci conjuga la perfección técnica con exclusividad y carácter deportivo, permite disfrutar al máximo al conducir experimentando sensaciones fascinantes.

El 645Ci, siendo un ejemplar representante de la atractiva especie automo​vilística de los coupés, es un BMW típico. Es dinámico, como se expresa a través de sus proporciones: facia larga, habitáculo desplazado hacia atrás, gran distancia entre ejes y defensas pequeños. Es potente, como lo demuestra el musculoso abombamiento en diversas partes de la carrocería. Es atractivo, por la interesante interacción de luz y sombra de sus superficies. Es elegante, por la armonía del trazado de sus líneas y la forma de su 
cintura, que consiguen que el nuevo coupé de la Serie 6 parezca muy ligero. La parte posterior muy marcada con deflector integrado y los dos tubos terminales en ambos extremos, reflejan la potencia y deportividad de este automóvil y expresan el placer que se siente al conducirlo. Un pura raza en plena forma, que no hace más que esperar que se dé la partida, concentrado, decidido y consecuente.

Estas características concuerdan con las innovaciones que alberga y que consiguen que el nuevo BMW Serie 6 pertenezca también tecnológicamente al segmento automovilístico superior, transformándolo en un listón de referencia muy alto en su categoría. Estas innovaciones incluyen, entre otras, las siguientes: dirección activa, Dynamic Drive, caja de cambios secuencial SMG, sistema de regulación de los faros en curvas, utilización inteligente de materiales ligeros, Head-Up Display, iDrive con mando por voz.

El exterior irradia potencia, crea expectativas y genera emociones.

Desde cualquier perspectiva, el 645Ci brilla por su aplomo. Sus líneas características fluyen con suavidad, sin aparente principio o final, uniendo la facia, los laterales y la parte posterior para crear una escultura llena de armonía y vida, un conjunto que irradia máxima precisión. Las superficies abombadas expresan potencia y despiertan emociones. De este modo se obtiene un conjunto estético que nunca cansa, porque las formas no solamente corresponden a un coupé de proporciones ejemplares, sino que le 
confieren al nuevo coupé de BMW un carácter muy propio de gran elegancia. 

Al mismo tiempo, el diseño del nuevo BMW Serie 6 concuerda perfectamente con la nueva línea de diseño de BMW. También el coupé recoge los criterios del «Sculptural Design», aunque interpretándolo de modo propio y nuevo. Las formas del nuevo coupé de BMW crean una escultura tridimensional intemporal, capaz de llamar la atención y despertar emociones independientemente de la luz que ilumina al coche, del lugar en el que se encuentra y de la perspectiva del observador.

En concordancia con el diseño clásico de los coupés, el nuevo coupé de BMW tiene una facia muy larga, el parabrisas más inclinado, el techo más corto y el habitáculo ligeramente desplazado hacia atrás. Esta imagen más baja y alargada del coche se subraya con la mayor distancia entre ejes, las pequeñas defensas delante y detrás y con la marcada línea de la cintura que consigue que el BMW Serie 6 parezca más ligero. La parte posterior con deflector integrado acentúa el carácter deportivo de este automóvil, correspondiendo a las líneas típicas de un GT. Los grupos ópticos posteriores con sus LED, barras conductoras ópticas y deflectores, acentúan el carácter aerodinámico y deportivo del automóvil. También los tubos terminales ovales del sistema de escape doble indican que se trata de un coche deportivo de alto rendimiento y expresan el gran placer que significa conducirlo.  

El interior: armonía dinámica.

La estética del habitáculo se rige por la idea de la «armonía dinámica». El dinamismo se expresa a través de las superficies y líneas que dan la sensación de una tensión en movimiento. La armonía se manifiesta a través de la interacción entre las superficies y líneas relacionadas entre sí.

La configuración del habitáculo subraya de modo decisivo la sensación de estar al mando de un BMW para disfrutar al conducir. El revestimiento superior del tablero empieza debajo del parabrisas, llega hasta las puertas y se prolonga en los apoyabrazos mediante curvaturas de diseño dinámico. El conductor y su acompañante perciben la solidez y calidad del material. Las formas de la consola central son expresión de un dinamismo que parece impulsar el coche hacia adelante. Las líneas de la consola empiezan en los asientos posteriores, envuelven los apoyabrazos y transcurren en diagonal y terminan en el tablero de instrumentos. 

El diseño del habitáculo armoniza a la perfección con la atractiva estética del exterior del nuevo coupé de la Serie 6. Este automóvil es toda una obra de arte, tanto por fuera como por dentro, capaz continuar de modo muy convincente con la gran tradición de los modelos anteriores de la Serie 6 de BMW.
Materiales nobles y colores armoniosos crean un ambiente de lujo.

El acabado perfecto de los componentes de piel, madera y metal; así como la cuidadosa selección de colores exquisitamente combinados entre sí, generan un ambiente de lujosa exclusividad sin disminuir el carácter funcional de los mandos. El minucioso acabado de los listones decorativos galvanizados y los elementos de madera crean un ambiente de lujo. La gran variedad de colores permite que el cliente personalice su coche según sus preferencias. Los apoyabrazos, las manecillas y la tapa de la consola central están revestidos de serie con piel. 

El tablero de curvatura ergonómica orientada hacia el conductor ya tiene tradición en BMW. Todos los mandos importantes para conducir se encuentran en el volante o cerca de él. Casi todos los mandos de relevancia para el conductor y su acompañante están situados en la zona de la consola central. Sin embargo, el habitáculo no está sobrecargado con interruptores y elementos de mando y ofrece un aspecto aislado. Ello se debe principalmente al «Controller», la unidad de mando central que, combinado con la pantalla «Control Display», permite activar y controlar casi todas las funciones de confort del BMW Serie 6. El «Controller» se encuentra en la prolongación del apoyabrazos regulable, de modo que para utilizarlo se puede mantener el brazo apoyado, aumentándose así considerablemente el confort y la seguridad al utilizar el botón de mando.

La consola central incluye dos compartimentos de grandes dimensiones. El delantero está conectado al sistema de cierre centralizado y el posterior permite hacer desaparecer los portavasos delanteros (opcionales).

Asientos delanteros con función de memoria de serie.

La ergonomía también se beneficia del funcionamiento de los asientos con función triple de memoria. Los asientos pueden regularse eléctricamente (desplazamiento horizontal, altura, inclinación de la banqueta e inclinación del respaldo). Además, se puede regular manualmente la altura y la inclinación de las cabeceras. La versión básica de los asientos está tapizada con piel Dakota de gran calidad. Se trata de una piel cuyos granos naturales realzan la distinguida elegancia del BMW Serie 6. Esta piel se ofrece en negro, beige crema y Chateau.

El asiento deportivo opcional, también regulable eléctricamente, es más duro y envolvente, ofreciendo una mayor sujeción. El apoyo lumbar regulable eléctricamente, opcional en el asiento básico, está incluido en el asiento deportivo. Un sistema de cámaras de aire, regulables de modo continuo, permite encontrar siempre la posición ortopédica más correcta, evitándose esfuerzos en la columna vertebral y relajando la musculatura de la espalda. Además, el asiento deportivo lleva de serie un apoyo para los muslos, regulable manualmente. 

Tanto el asiento básico como el deportivo pueden equiparse con un sistema de calefacción de tres niveles. Este sistema aumenta rápidamente la temperatura en toda la zona que acoge al cuerpo, es decir, en la banqueta, en el respaldo y, también, en las partes envolventes.

Un coupé que merece el calificativo de 2+2.

Considerando que se trata de un coupé, los asientos posteriores ofrecen 
un alto nivel de confort. Aunque los coupés tienen el techo más bajo que las berlinas, en el coupé de la Serie 6 los pasajeros del fondo disponen de suficiente espacio para disfrutar de un viaje corto en el nuevo coupé de BMW. Además, estos asientos separados entre sí mediante una elevación acolchada, tienen banqueta y respaldos envolventes que sujetan fiablemente a sus ocupantes. El sistema de los asientos delanteros permite acceder a los del fondo cómodamente. Esta característica es un factor más que hace del nuevo BMW Serie 6 un 2+2 genuino, apropiado para el uso diario. 

Otro aspecto práctico del 645Ci está determinado por la gran capacidad de la cajuela. Sus 450 litros son capaces de guardar un juego de maletas de material rígido, constituido por una maleta grande, dos medianas y una pequeña. A modo de alternativa, también caben una maleta grande y dos bolsas de golf de 46 pulgadas. Los amantes de los deportes invernales, pueden utilizar la bolsa que se encuentra en la parte central del respaldo de los asientos del fondo, para transportar dos pares de esquíes o un snowboard. La guantera con capacidad de 4,8 litros, los compartimentos en las puertas, las redes en la parte posterior de los respaldos de los asientos delanteros y diversos compartimentos más, ofrecen a todos los ocupantes del coupé de la Serie 6 numerosas posibilidades prácticas para guardar objetos diversos. Cabe mencionar de modo especial el compartimiento doble con cerrojo que se encuentra en la consola central, que permite, por ejemplo, guardar el teléfono en un lugar de fácil acceso que, si es necesario, puede cerrarse con llave para mayor seguridad.

Gran techo panorámico de vidrio.

El gran techo panorámico practicable de cristal es otra guinda de este excepcional automóvil, ya que le confiere al habitáculo un ambiente más espacioso. Su superficie transparente es de 806 x 578 milímetros y el guarnecido desplazable del techo se regula eléctricamente y dispone de excelentes cualidades de aislamiento acústico y térmico gracias a su construcción tipo sandwich. Con el techo panorámico apenas disminuye la altura disponible en el habitáculo. 

Seguridad pasiva de máximo nivel.

El nuevo BMW Serie 6 ofrece a todos sus ocupantes un máximo nivel de seguridad en caso de choques. Se sobreentiende que este excepcional automóvil está entre los mejores en este apartado.

El nuevo coupé de la Serie 6 dispone de estructuras de gran resistencia para cumplir con los criterios más exigentes de una seguridad pasiva ejemplar. Las zonas de deformación en la facia y en la parte posterior se aprovechan de modo óptimo. La estructura de la parte delantera ha sido concebida de tal manera que, en caso de producirse un choque, la seguridad sea inmejorable. La jaula del habitáculo es capaz de mantener el espacio de supervivencia necesario, incluso si el impacto es muy fuerte. El conjunto de las medidas de seguridad, también incluye un sistema que permite que 
los ocupantes de los asientos puedan desplazarse hacia adelante lo más posible en caso de un impacto, para atenuar los efectos del golpe. La columna de la dirección se deforma de modo definido y su parte telescópica tiene una carrera de 80 milímetros. El conjunto de estas medidas reduce el esfuerzo que deben soportar los ocupantes.

Máxima protección en caso de un accidente.

La estructura del nuevo coupé de la Serie 6, combinada con los sistemas de retención altamente eficientes, ofrecen la mejor protección posible a los ocupantes. Los cinturones de seguridad están provistos de limitadores de fuerza y, en los asientos delanteros, llevan tensores. El conductor y su acompañante están protegidos por bolsas de aire frontales de dos fases. Estas bolsas de aire «inteligentes» se inflan en función de la fuerza del impacto, por lo que se reduce a niveles mínimos el peligro de sufrir daños físicos. 
Además, la bolsa de aire del acompañante está oculta detrás de una línea de ruptura obligatoria invisible en el tablero, con lo que no se rompe la estética de armonía dinámica del habitáculo. 

La protección de los ocupantes de los asientos delanteros queda completa con las bolsas de aire laterales montadas en las puertas y las bolsas de aire para las cabezas tipo AHPS (Advanced Head Protection System), montadas encima de las ventanas laterales. Las bolsas de aire para las cabezas AHPS son más efectivos que las bolsas de aire convencionales tipo ITS, ya que combinan las ventajas que ofrece la estructura de éstas con el cubrimiento de una superficie mayor, mediante una especie de cortina tensa que cubre las dos ventanas laterales. En caso de un choque lateral, esta cortina evita que penetren en el habitáculo astillas de vidrio u otros objetos similares. 

Sistema de control ASE: protección óptima en el momento preciso. 

Estos diversos componentes de seguridad, debidamente coordinados entre sí, se amplían mediante el innovador sistema de seguridad e información ASE (Advanced Safety Electronics). Se trata de un innovador sistema de control de las bolsas de aire con transmisión de datos a través de conductos de fibra óptica que, con sus sensores descentralizados, es capaz de detectar con precisión el tipo de impacto para, a continuación, activar de inmediato los sistemas de retención que son necesarios. Al mismo tiempo consigue evitar que se activen los sistemas que no son necesarios.

Con el Head-Up Display, el conductor tiene toda información que necesita en su campo visual.

El Head-Up Display es una innovación importante que representa una ampliación futurista de la filosofía que BMW aplica en su sistema de mandos con iDrive. Con el Head-Up Display, el conductor recibe información de importancia (por ejemplo la velocidad del coche o indicaciones del sistema de navegación) directamente en su campo visual. BMW es el único fabricante europeo que ofrece esta tecnología en sus automóviles fabricados de serie. El Head-Up Display mejora el confort al conducir y, especialmente, aumenta el nivel de seguridad, ya que el conductor ya no tiene que apartar la vista del tráfico para recibir la información. Además, la nitidez de la 
imagen de la pantalla virtual no empeora por efecto de caminos mojados, oscuridad o incidencia de rayos solares, ya que la brillantez de la imagen se adapta automáticamente a las condiciones imperantes en el entorno.

El nuevo BMW Serie 6 escucha la voz de su dueño.

El nuevo coupé de la Serie 6 de BMW obedece ciegamente a su dueño, ya que dispone de un sistema de mando por voz, parte integrante del sistema de mandos iDrive de BMW. En combinación con el equipo opcional de navegación Professional  y el CCC (Car Communication Computer), es posible activar diversas funciones de confort mientras se conduce, simplemente eligiendo con la voz las alternativas que aparecen en la pantalla. Dado que para ello no es necesario retirar la vista del tráfico, el sistema de mando por voz no solamente es muy cómodo, sino que también contribuye a aumentar el nivel de seguridad vial.

El sistema funciona sin importar qué persona habla, por lo que no es necesario ejercitar las órdenes para activar las funciones. Si lo desea el usuario, una función de voz artificial inteligente («Text-to-Speech») puede leer los e-mails recibidos, mensajes SMS, los nombres de las emisoras de radio o listas de selección. Recurriendo a órdenes claramente definidas, es posible acceder a las ramificaciones de los menús para activar otras funciones. Además, el Control Center permite al conductor acceder a los servicios de BMW en el portal online, en el que se ofrecen servicios a través de Internet, 
limitando a un nivel mínimo la distracción que puede significar su utilización.

Dirección precisa con Servotronic de serie.

El alto nivel de los automóviles de la marca BMW en términos de placer de conducir, confort y seguridad se debe, en buena parte, a la precisión del sistema de dirección y a la información que a través de ella se recibe sobre las condiciones dinámicas del automóvil. El conductor de un 645Ci dispone de serie de una dirección hidráulica tipo piñón y cremallera con Servotronic de tecnología muy sofisticada y moderna, ya que el sistema de asistencia de la dirección funciona según un mapa propio cuyas características dependen de la velocidad del coche. Esto se hace notar, por ejemplo, 
al estacionarse, ya que al efectuar las maniobras la dirección gira con gran facilidad. Por otro lado, conduciendo a alta velocidad, el sistema evita un giro demasiado abrupto del volante, por ejemplo al esquivar repentinamente un obstáculo, ya que la Servotronic reduce en estas circunstancias el efecto del servomecanismo. Sin embargo, también la Servotronic sólo es capaz de solucionar hasta cierto punto el antagonismo existente en toda dirección pasiva de tipo convencional, es decir, el conflicto entre agilidad, estabilidad y confort. Con una dirección de tipo convencional no cambia la relación entre los giros del volante y los giros de las ruedas (aunque la dirección tenga un carácter progresivo al aumentar el giro de las ruedas).

Con la dirección activa aumenta el carácter dinámico del nuevo BMW Serie 6.
Este conflicto sólo lo puede solucionar un sistema de dirección activa como lo ofrece BMW y que puede instalarse opcionalmente en el 645Ci. Se trata de una dirección controlada electrónicamente que varía la relación y la asistencia servo. Conduciendo deportivamente, el coche reacciona más ágilmente y con mayor precisión si la relación de la dirección es más directa, cosa que se consigue con el sistema de dirección activa hasta una velocidad aproximada de 120 km/h. De este modo es más sencillo conducir por carreteras sinuosas tomando las curvas algo más rápido, ya que al girar el volante no es necesario hacer un cambio de manos. Este aumento de la maniobrabilidad y de la precisión de la dirección activa bien puede compararse con la sensación de estar al volante de un kart, por lo que el nuevo coupé de la Serie 6 tiene un carácter francamente dinámico.

La nueva dirección, que bien puede considerarse una auténtica revolución tecnológica, facilita las maniobras al estacionarse. Girando menos de dos veces el volante giran las ruedas de tope a tope. Pero al aumentar la velocidad, la dirección es sucesivamente más indirecta, con lo que el coche mantiene su trayectoria más fielmente al conducir en recta, lo que el conductor percibe como un aumento de confort.

El sistema de dirección activa incluye una regulación del ángulo de giro del coche sobre su eje vertical y está conectado a la red del sistema DSC (control dinámico de la estabilidad). Ello significa que la dirección activa modifica ligeramente el ángulo de giro de las ruedas delanteras para corregir el ángulo de giro del coche y estabilizarlo. El sistema interviene en la dirección más rápidamente que un conductor normal maniobrando con el volante y, por lo tanto, el sistema DSC interviene con menos frecuencia, una circunstancia que resulta más confortable para el conductor, ya que nota más la activación del sistema DSC que la del sistema de dirección activa. Esto significa que la dirección activa y el sistema DSC se complementan entre sí de manera ideal. 

Dado que la dirección activa combina la función electrónica «by-wire» con el sistema mecánico, la dirección funciona siempre, en cualquier circunstancia. Gracias a la transmisión mecánica de la fuerza, el conductor siempre está informado exactamente sobre las condiciones dinámicas de su coche. 

La revolución de la luz de adaptación automática en curvas.

La luz de adaptación automática en curvas, una exclusividad de BMW, es toda una revolución en la luminotecnia automovilística. Como por arte de magia giran los faros bi-xenón (de serie) por efecto del sistema de adaptación automática (opcional) para iluminar el camino en curvas, lo que redunda en una iluminación superior en hasta un 90 por ciento. A diferencia de otros sistemas, el de BMW funciona a cualquier velocidad e incluye tanto las luces largas como las de cruce. La unidad de control correspondiente recibe ininterrumpidamente datos relacionados con el ángulo de giro del volante, el ángulo de giro del coche sobre su eje vertical y la velocidad. Estos datos se procesan en tiempo real para emitir las señales de control respectivas a los dos motores eléctricos que hacen girar los dos grupos ópticos de los faros bi-xenón.

El motor de ocho cilindros de BMW es el mejor de su segmento.

El «corazón» del 645Ci es un motor de ocho cilindros de 4.400 cc, debidamente adaptado a las características deportivas del coupé. Este motor marcó un hito en la ingeniería de motores modernos y fue merecedor del premio «International engine of the year 2002», el «Oscar» de los motores. Esta distinción reconoce el excelente trabajo que realizaron los ingenieros de BMW cuando desarrollaron el mejor motor de su categoría. 

La potencia de 245 kW/333 CV a 6.100 r.p.m. y el par motor máximo de 450 Nm a 3.600 r.p.m. consiguen que el 645Ci no deje dudas en cuanto a sus facultades y a la suavidad de su funcionamiento. Así lo confirman las prestaciones del coupé: velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) y aceleración de 0 a 100 km/h en 5,6 segundos (con caja de cambios manual), datos dignos de un verdadero deportivo. Estas prestaciones se deben principalmente a la regulación continua de prácticamente todos los parámetros de relevancia del propulsor V8 mediante sistemas como 
Bi-VANOS (control variable de los árboles de levas), VALVETRONC (control de la carrera de las válvulas) y, también, la regulación de la longitud de la tubuladura de aspiración. Con estos sistemas, el motor se adapta óptimamente a casi cualquier circunstancia y solicitación. El cliente se beneficia de estos sistemas de regulación del motor, ya que tratándose de un propulsor de 8 cilindros, su consumo es muy modesto con tan sólo 11,7 litros de gasolina súper plus a los 100 kilómetros (versión con caja de cambios automática: 10,9 l/100 km) según ciclo europeo nuevo. Además, este propulsor cumple ya la norma de emisión de gases europea más estricta (UE4) que sólo se aplicará obligatoriamente en coches fabricados a partir del año 2005. Ello significa que en Alemania y en Suecia se obtendrán reducciones tributarias al matricular 
un 645Ci. Este automóvil cumple el límite establecido por LEV (Low Emission Vehicle) en los EE.UU. El sistema de escape tiene catalizadores montados cerca del motor y es de acero inoxidable completamente soldado, por lo que es muy durable.

El sonido profundo y categórico refleja la potencia del propulsor de ocho cilindros.

El sistema de escapes dobles con sus imponentes tubos terminales le confieren al motor V8 del 645Ci un sonido muy especial. En el régimen más débil del motor apenas se percibe, pero al acelerar a fondo se oye el típico rugido que distingue a los motores deportivos de gran cilindrada, aunque nunca llega a molestar. En el habitáculo se percibe un rumor profundo que expresa convincentemente la potencia del propulsor, subrayando así acústicamente el carácter deportivo y dinámico del 645Ci.

Con seis velocidades siempre se elige la relación más apropiada.

El 645Ci está equipado de serie con una caja de cambios manual de seis velocidades cuya construcción está prevista para un par motor de hasta 600 Nm. La velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) se alcanza tanto en la quinta como en la sexta velocidad. En sexta bajan las revoluciones del motor, por lo que disminuye el nivel de ruidos, aunque también permite conducir de modo muy dinámico. En engranaje con dientes de forma evolvente especial y su sincronización contribuyen a disminuir aún más el nivel de ruidos de la caja de cambios. 

Mientras que la sexta velocidad se ocupa de una conducción silenciosa y eficiente en términos de consumo, las primeras velocidades tienen una relación corta en proporción con la capacidad de aceleración del BMW Coupé. Las relaciones de la caja de seis velocidades permiten aprovechar mejor la potencia del motor en comparación con una caja de cinco velocidades. Las velocidades entran con facilidad y precisión, tal como es costumbre en BMW.

La caja de cambios secuencial: cambiar de velocidades como en la Fórmula 1.

El cliente que prefiere un estilo de conducción deportiva puede elegir la caja de cambios secuencial opcional SMG de seis velocidades, con lo que dispone de un sistema realmente envidiable: pulsando las levas («paddles» en inglés) se cambia de velocidades igual que en la Fórmula 1 o, al modo de alternativa, desplazando la palanca de cambios hacia delante o detrás. En ambos casos no tiene que pisarse un pedal de embrague ya que el sistema eléctrico «shift by wire» de la caja SMG se ocupa de esa operación en un abrir y cerrar de ojos. Tratándose de una caja de cambios secuencial, las velocidades están una detrás de la otra. Ello significa que es imposible poner la marcha equivocada. Pero lo principal es que la caja secuencial es más rápida que cualquier otro tipo de caja de cambios manual, ya que cambia en fracciones de segundos, subrayando así el carácter dinámico y las cualidades deportivas del nuevo 645Ci. Además, pulsando la tecla FDC (siglas combinadas en alemán e inglés por «control del dinamismo de la conducción») es posible reducir el tiempo necesario para el cambio de velocidades a tan sólo 0,15 segundos, una característica que permite una conducción francamente deportiva. 

La caja de cambios secuencial SMG incluso permite cambiar de velocidades sin retirar el pie del acelerador. Otra ventaja es que el conductor no tiene que retirar las manos del volante al pulsar las levas con los dedos, con lo que aumenta el nivel de seguridad, por ejemplo al conducir por carreteras sinuosas en zonas montañosas. Pero si en algún momento se prefiere no cambiar de velocidades manualmente, la caja secuencial permite el cambio automático en la modalidad «Drive». En ese caso, el cambio se produce de modo completamente automático en función de un mapa propio que consigue una adaptación a cada circunstancia de conducción. 

En términos generales se puede afirmar que la caja secuencial SMG aumenta claramente el dinamismo y la deportividad del coupé, también porque así cualquier conductor consigue acelerar con la misma eficiencia que sólo un piloto profesional alcanza con una caja de cambios manual. También la sexta velocidad de la caja secuencial SMG reduce el nivel de revoluciones y, por tanto, el nivel de ruidos y el consumo del coche. 

La caja de cambios automática de seis velocidades combina el dinamismo con el confort.

Se sobreentiende que también la caja de cambios automática opcional de seis velocidades es una buena elección para el nuevo coupé de la Serie 6, tanto si se prefiere una conducción deportiva como si más bien se favorece un estilo más bien relajado. Las relaciones más amplias de la caja también se hacen notar favorablemente en este caso, especialmente al arrancar, ya que la relación de la primera velocidad ha sido concebida para un elevado nivel de impulsión. Al conducir a alta velocidad, la sexta reduce las revoluciones del motor, con lo que disminuyen los ruidos y el consumo de combustible resulta menor. 

Estando equipada con el sistema de regulación electrónica en función de las condiciones de conducción (AGS), la caja de cambios se adapta al estilo de conductor y a las condiciones imperantes en cada caso. Con este sistema, se evitan, por ejemplo, los cambios de velocidad estando en una curva o al circular en condiciones de tráfico en las que es necesario avanzar y volver a frenar con frecuencia o, también, se mantiene puesta una velocidad al bajar por una pendiente con el fin de aprovechar el efecto de frenado del motor. La función Steptronic, integrada en la caja de cambios automática, incluso permite cambiar de velocidades manualmente. Para hacerlo, hay que desplazar 
la palanca de cambios de la posición «D» hacia la izquierda al pasillo M/S, donde se activan los programas de cambio de velocidades de carácter más deportivo. Así, se cambia de velocidades pulsando la palanca hacia delante o hacia atrás.

Pulsando una simple tecla, el 645Ci se transforma en un coche aún más deportivo.

Sin importar la caja de cambios que lleve el coche, pulsando la tecla del sistema FDC (control dinámico de la conducción) cambian las características de tracción, siendo más deportivas. Al mismo tiempo, la Servotronic se ocupa de activar una característica más deportiva de la dirección. El FDC consigue que el motor permita acelerar más rápidamente que antes, aunque el recorrido del pedal del acelerador sea el mismo. Si se pisa el acelerador, el motor reacciona de modo más progresivo. En combinación con la caja de cambios automática, el FDC cambia de velocidades a revoluciones más altas en 
función de la posición del pedal del acelerador. Con la caja secuencial SMG, los cambios de velocidad se ejecutan más rápidamente. Además, el FDC también incide en la fuerza que debe aplicarse en el volante (esta función no procede si el coche está equipado con la dirección activa), de modo que un conductor que prefiere un estilo algo más forzado recibe una información aún más precisa sobre las condiciones dinámicas de su coche.

Esto significa que con el sistema FDC el cliente puede elegir entre un reglaje más confortable y otro más deportivo. Especialmente los conductores de orientación más deportiva pueden disfrutar así más, ya que el propulsor reacciona más espontáneamente. 

Utilización inteligente de materiales ligeros para un dinamismo superior.

La utilización consecuente de materiales ligeros, especialmente combinando de modo innovador el aluminio y el acero en la carrocería, le confiere al coupé de la Serie 6 un excelente nivel de confort y más dinamismo. El GRAV (siglas en alemán por «facia de aluminio para la reducción del peso»), mucho más ligero que la solución con acero, el portón de la cajuela de material compuesto, reforzado con fibra de vidrio (SMC, Sheet Moulding Compound), las chapas laterales delanteras de termoplástico, el cofre y las puertas de aluminio, además de muchas otras mejoras destinadas a reducir el peso en diversos detalles, consiguen reducir el peso del coche de tal manera que el 645Ci pesa tan sólo 1.615 kilogramos. Además, fue posible repartir el peso sobre los ejes en una proporción de 50:50, una característica típica en BMW. Dado que la tracción es trasera, el chasis completo de aluminio del coupé cuenta con las condiciones ideales para estar  a la altura de sus prestaciones, realmente excepcionales en su segmento, especialmente en lo que se refiere a sus respuestas extremadamente precisas.

Chasis completamente de aluminio y los sistemas de regulación: una combinación perfecta.

La excelente combinación entre la utilización inteligente de materiales ligeros y el chasis de aluminio es, ya de por sí, una solución que es capaz de solventar cualquier situación. Pero en el 645Ci se dispone adicionalmente de una serie de sistemas de regulación del chasis con el fin de proporcionar aún más seguridad y más confort. Cierto es que estos sistemas entrarán en acción sólo muy rara vez gracias a la gran calidad del chasis como tal. 

El DSC (control dinámico de la estabilidad) incluye una serie de sistemas de regulación que controlan permanentemente el estado dinámico del coche, garantizando así su gran estabilidad. En caso necesario, el DSC interviene, por ejemplo para reducir el momento de propulsión o para activar el sistema de frenos. El DSC detecta muy tempranamente una tendencia a derrapar, con lo que es capaz de estabilizar el coche en milésimas de segundo. Las partes principales del DSC son el sistema de antibloqueo de los frenos (ABS), el sistema de control de frenado en curvas (CBC) que activa ligeramente el freno de la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva si esta se toma a demasiada velocidad, consiguiendo así recuperar la estabilidad del coche; así como el sistema de control automático de la estabilidad (ASC) que interviene en los frenos y electrónicamente en el motor para adaptar el par de tal manera que sea más sencillo poner en marcha el coche o para evitar que patinen las ruedas sobre caminos resbaladizos en subida.   

La modalidad ASC del sistema DTC (control dinámico de la tracción) aumenta la tracción de las ruedas motrices, especialmente en condiciones invernales. Dado que el conductor puede conectar manualmente el DTC y considerando que este sistema retarda la intervención del sistema estabilizador DSC en los frenos para favorecer un mayor nivel de tracción e impulso, puede afirmarse que la función DTC favorece un estilo de conducción más deportivo, aunque sin por ello disminuir el nivel de seguridad que ofrece la función DSC. 

Supresión del balanceo gracias a Dynamic Drive.

Opcionalmente se puede instalar adicionalmente el sistema de regulación del chasis Dynamic Drive. Este sistema combina el dinamismo deportivo con el confort. Mientras que el conductor y sus pasajeros casi no notan las irregularidades del camino conduciendo en recta, Dynamic Drive suprime la inclinación del coche en curvas, aumentando así la agilidad y estabilidad en cualquier situación. El mayor nivel de seguridad y la ligereza y precisión de las maniobras se hacen notar y marcan un nuevo listón de referencia en la tecnología de los chasis.
Por ejemplo, circulando por la ciudad, Dynamic Drive es capaz de anular prácticamente cualquier inclinación del coche. Trazando una curva larga, el coupé de la Serie 6 no se inclina y no tiende a balancear. Incluso conduciendo deportivamente por una carretera sinuosa, el sistema es capaz de reducir la inclinación del coche en un 80 por ciento o más. En tales situaciones dinámicas (por ejemplo también un cambio de carril o una maniobra necesaria para esquivar un obstáculo), Dynamic Drive también reduce la tendencia del coche a derrapar. De esta manera las maniobras son más precisas y disminuyen los cambios de carga, lo que redunda en una seguridad activa mayor. 

Frenos de alto rendimiento de la última generación.

Se sobreentiende que el sistema de frenos está holgadamente a la altura de las prestaciones del 645Ci. Los frenos de las ruedas delanteras son de pinzas flotantes de aluminio con ventilación interior de los discos de material ligero y se distinguen por su gran capacidad de frenado, su resistencia y durabilidad. A diferencia de los discos de tipo convencional, en los de material ligero sólo los anillos de fricción son de fundición gris altamente carbonizada, mientras que el cubo es de aluminio. Con este tipo de construcción ligera, las masas no amortiguadas son menores, con lo que también los frenos contribuyen a conseguir un nivel máximo de agilidad, confort y seguridad. 

El sistema de control dinámico de los frenos DBC, también incluido de serie, se ocupa de aplicar suficiente fuerza en el sistema en situaciones de peligro para conseguir una capacidad de frenado óptima, aunque el conductor no esté pisando con toda su fuerza el pedal. 

Neumáticos tipo run-flat para conducir sin temer picaduras.

Los neumáticos tipo run-flat contribuyen adicionalmente a aumentar el 
nivel de seguridad. Esto «neumáticos autoportantes» tienen flancos reforzados y una mezcla especialmente resistente a altas temperaturas, con lo que permiten seguir conduciendo una distancia de, como mínimo, 150 kilómetros a máximo 80 km/h, incluso si están totalmente desinflados. Si el coche no está completamente cargado o si el neumático tiene todavía algo de presión, es posible recorrer muchos kilómetros más. Los sistemas ABS, ASC y DSC siguen funcionando aunque se haya producido una pérdida total de la presión. Dado que las llantas tienen pestañas (extended hump 2/EH2) dobles especiales, los neumáticos tipo run-flat no pueden saltarse de las llantas, 
con lo que la seguridad es mucho mayor, especialmente si la pérdida de presión se produce conduciendo a alta velocidad por carreteras con muchas curvas. Estas llantas ofrecen la gran ventaja de permitir el montaje de neumáticos normales si no se consiguen neumáticos tipo run-flat al pasar por el siguiente taller. 

El indicador de picaduras advierte al conductor.

El nuevo 645Ci dispone de serie de un indicador de pérdida de presión (RPA). El sistema controla la presión de los neumáticos a partir de una velocidad de 15 km/h. Lo hace comparando constantemente la cantidad de giros de cada rueda. En caso de una pérdida de presión superior a un 30 por ciento, el conductor recibe de inmediato un aviso óptico y acústico. 

Integración del teléfono con tecnología Bluetooth.

BMW ofrece en el coupé de la Serie 6 un sistema de integración de teléfono móvil que recurre a una tecnología confortable y orientada hacia el futuro, que se puede montar a modo de alternativa frente al teléfono de dos bandas de instalación fija en el coche. Gracias a la preinstalación universal para teléfono móvil con interface Bluetooth, es posible instalar cualquier teléfono con Bluetooth recomendado por BMW y conectarlo a la electrónica del coche. El teléfono se conecta automáticamente al sistema del coche cuando se encuentra en su zona de cobertura (radio de aproximadamente 10 metros). 

Una vez que el teléfono móvil se conecta al sistema del coche mediante Bluetooth, el móvil puede utilizarse de modo fiable y cómodo utilizando los mandos correspondientes que se encuentran en el volante, aprovechando la pantalla montada en el coche y el equipo de manos libres. Para disponer de una cobertura óptima, el teléfono móvil se coloca sencillamente en el adaptador con clips que se encuentra en la consola central y que está conectado a la antena exterior. Una vez en esa posición, se carga automáticamente la pila del teléfono. Si el usuario opta por cambiar 
de móvil, únicamente tiene que sustituir el adaptador. 

También es posible montar fijamente un teléfono de dos bandas que dispone de un elemento de mando inalámbrico que también está unido a su base mediante Bluetooth. El radio de acción es de hasta 10 metros alrededor del coche. 

BMW Assist ofrece servicios directamente en el automóvil.

Las funciones de telemática de BMW Assist (equipo opcional) ofrecen al conductor del nuevo coupé diversos servicios de confort y de seguridad. El software necesario para que funcione este sistema se encuentra en el teléfono. Para ello es necesario disponer de un teléfono instalado fijamente, del sistema de navegación Professional y, a modo de master del sistema, del CCC (Car Communication Computer). El equipo se utiliza mediante el «Controller» y la pantalla.

Los servicios más importantes que ofrece BMW Assist son la llamada de emergencia (que puede hacerse manual o automáticamente) y la asistencia de BMW en caso de una avería. Ambos servicios implican, si procede, la transmisión de los datos del coche y la posición del coche a los equipos de salvamento o al servicio de asistencia en carretera, con el fin de conseguir ayuda lo más rápidamente posible. Otros servicios son, por ejemplo, la información sobre el estado del tráfico V-Info Plus, el servicio individualizado de información «Información Plus» y el servicio de mensajes SMS 
«BMW Info». La información respectiva se transmite codificada al coche.
BMW Online para una conexión a Internet hecha a medida.

Con BMW Online (para su funcionamiento tienen que cumplirse las mismas condiciones que en el caso de BMW Assist), el cliente puede acceder a una gran cantidad de datos vía Internet mientras está viajando. Estos datos pueden ser, entre otros, información sobre estacionamientos que indican la cantidad de lugares libres en aproximadamente 2.500 estacionamientos públicos que ofrecen, en total, 600.000 lugares en 84 ciudades alemanas y en 20 aeropuertos. Otra información se refiere a la red de concesionarios BMW, guías telefónicas y páginas amarillas, farmacias de turno en la región, hoteles, restaurantes y mucho más. Con la función de «Mi BMW Online», el cliente puede crear su propio menú de usuario que puede incluir los servicios que utiliza con mayor frecuencia. 

Sistema de navegación con DVD. 

Opcionalmente se puede adquirir un sistema de navegación con DVD para 
el nuevo coupé de la Serie 6. Este sistema de navegación de gama superior «Top» incluye aplicaciones de software para el CCC (Car Communication Computer, el master del sistema), en el que también está integrado el módulo de detección de la posición del coche. Además de las funciones que ofrece el sistema de navegación básico, la versión «Top» permite el ingreso de destinos mediante voz o a través del mapa que aparece en pantalla, de criterios adicionales para planificar la ruta de viaje y, además, puede establecer una conexión con puntos de interés con llamada telefónica directa, 
además de ofrecer otras funciones de información. También es posible recibir información sobre el tráfico que aparece indicada en el mapa de la pantalla y también es posible recibir datos precisos sobre la posición del coche en cada momento.

HIFI y TOP HIFI para un sonido perfecto.

Todos los usuarios de un BMW 645Ci pueden disfrutar del sonido de alta calidad que tiene el equipo de alta fidelidad de 2 x 40 vatios que se ofrece de serie. Para que el sonido de bajas frecuencias sea óptimo en todo el habitáculo, las dos bocinas respectivas se encuentran debajo de los asientos delanteros. Estas bocinas están acopladas a los estribos laterales con el fin de obtener un volumen óptimo de la caja de resonancia. El sofisticado sistema se completa con seis bocinas para tonos de frecuencia mediana y alta. 

El equipo de alta fidelidad opcional TOP-HiFi convierte al coupé de la Serie 6 en una sala de conciertos. La calidad del sonido de este sistema incluso es superior a la del sistema de alta fidelidad de serie. Su amplificador de 7 x 25 vatios y 2 x 70 vatios y sus 13 bocinas con membrana de aluminio, combinados con el sistema LOGIC7 Equalizer, generan una tonalidad armoniosa que llena todo el habitáculo. Incluso si las señales estéreo son de dos canales, el sonido es más completo gracias a su procesamiento digital. El igualizador de ajuste fino es capaz de compensar las interferencias que pueden producir los ruidos ocasionados por el coche en movimiento. Lo que más impresiona es que la calidad del sonido es extraordinaria independientemente del formato de audio original.  

Las tecnologías más modernas para la información y el entretenimiento.

El nuevo BMW Serie 6 está equipado de serie con la radio «Business» con unidad CD. Opcionalmente se puede adquirir la radio «Professional» que, además de tocar CD, permite escuchar música grabada en formato MP3-CD. Esta radio también es parte de los dos sistemas de navegación que pueden montarse en el 645Ci. 
Opcional: cambiador de CD en la guantera. 

Si lo desea el cliente, los equipos audio pueden ampliarse opcionalmente mediante un cambiador de CD séxtuplo que funciona muy silenciosamente. Este cambiador se monta detrás de la guantera y pueden utilizarlo fácilmente tanto el conductor como su acompañante, ya que los mandos se activan mediante el «Controller» y la pantalla. 
M-ASK y CCC son los que mandan.

Las múltiples funciones de información, entretenimiento y comunicación que pueden activarse en el nuevo coupé de la Serie 6 (algunas de ellas opcionalmente), suponen la existencia de una plataforma que alberga en una sola unidad los componentes necesarios. Esta «Head Unit» o «master del sistema» está oculta y puede ser, dependiendo de la gama de funciones, un M-ASK (controlador audio MMI) o un CCC (Car Communication Computer) de mayor capacidad. M-ASK se encarga de regular y controlar los sistemas audio, incluyendo el cambiador de CD o la unidad MP3, el teléfono, el sistema básico de navegación y el Head-Up Display, además de otras muchas funciones del Serie 6, como por ejemplo el climatizador. Un ejemplo práctico del funcionamiento de M-ASK es el control del sistema de manos libres que implica la coordinación entre la pantalla, el radio, el amplificador y el teléfono como tal. Dado que M-ASK alberga en un solo cuerpo varias unidades de control, el cliente dispone de más espacio que puede aprovecharse, por ejemplo, para compartimientos adicionales. M-ASK es una innovación de BMW y actualmente es única en el mercado.

El CCC (Car Communication Computer) incluye numerosas funciones más 
y sustituye al M-ASK si el coche está dotado de equipos opcionales como sistema de navegación «Professional», mando por voz ampliado, televisión y vídeo, BMW Online o BMW Assist. La ventaja esencial que ofrece esta plataforma dotada de seis microprocesadores consiste en la posibilidad de actualizar de modo muy sencillo el software o de agregar posteriormente otros componentes. Al igual que en el caso de M-ASK, también el CCC ahorra espacio porque incluye todos sus componentes en un solo cuerpo.

4.
El diseño: Las emociones plasmadas en formas apasionantes.

Un producto que apunta al corazón y que despierta las emociones más vivas. El diseño del BMW 645Ci fascina: con sus 4.820 milímetros de largo y sus tan sólo 1.373 de alto, la silueta de este automóvil es fiel reflejo de las líneas clásicas de los coupés deportivos.

En términos generales, el concepto de coupé se refiere a un coche de dos puertas, algo más corto que la berlina correspondiente. Etimológicamente, la palabra coupé proviene del francés «couper», lo que significa «cortar», lo que corresponde al sentido original del término. Pero el significado de «coupé» ha adquirido ya hace bastante tiempo una connotación propia en el mundo automovilístico, ya que en la actualidad se utiliza por lo general para describir una carrocería de carácter propio y especialmente deportiva. Un coupé moderno se distingue por un diseño más largo y bajo que la berlina respectiva. Al mismo tiempo, un coupé suele ser la variante de mayor exclusividad de la gama.

Siendo un representante ejemplar de esta clásica y atractiva interpretación de las variantes coupé, el nuevo modelo de la Serie 6 es un BMW típico. Así lo indican sus proporciones dinámicas determinadas por la larga facia, el habitáculo desplazado hacia atrás, la gran distancia entre ejes y las defensas muy cortas. Las superficies abombadas de la carrocería expresan potencia. La interacción entre superficies claras y sombreadas recalca su atractivo. La curvatura de las líneas y la marcada cintura son expresión de una distinguida elegancia de un automóvil que irradia ligereza. La imponente parte posterior con deflector integrado y los dos tubos terminales en los extremos indican con claridad que se trata de un coche genuinamente deportivo que se conduce disfrutando al máximo.

Aplomo desde cualquier perspectiva.

El aplomo del nuevo 645Ci es evidente desde cualquier ángulo. Sus líneas características claramente definidas fluyen con suavidad, sin principio y fin aparentes, uniendo la facia, la parte lateral y posterior para crear un conjunto escultural armonioso y apasionado. Las superficies abombadas expresan potencia y despiertan las más vivas emociones. Así se obtiene una imagen de tensión estética que siempre mantiene vivo el interés. Las formas de este automóvil no solamente corresponden a las de un coupé ejemplar, también le confieren una belleza muy propia. 

Además, las proporciones del nuevo BMW Serie 6 coinciden con la estrategia que actualmente BMW aplica en términos de diseño. El nuevo coupé recoge los criterios fundamentales de lo que se concibe como «Sculptural Design», aunque de modo renovado y singular. El medio estético del cambio de ritmo de las superficies, utilizado con moderación, le confiere al nuevo coupé una elegancia muy especial. El diseño del Serie 6 se asemeja a una escultura de belleza intemporal, capaz de llamar la atención y despertar emociones independientemente de la luz que ilumina al coche, del lugar 
en el que se encuentra y de la perspectiva del observador.

Un coupé clásico es, antes que nada, deportivo.

Siguiendo las pautas que marcaron los coupés clásicos, el nuevo coupé de BMW tiene la facia larga, la línea del techo es corta y baja, delineando el habitáculo que está ligeramente desplazado hacia atrás. De esta manera se obtiene un automóvil de diseño alargado y bajo, apariencia que subrayan la gran distancia entre los ejes, las defensas muy pequeñas y la línea de la cintura que consigue que el coupé de la serie 6 parezca muy ligero. Los listones embellecedores laterales son una reminiscencia frente al clásico BMW 3.0CSi de principios de la década de los años setenta. La parte posterior muy marcada y con deflector integrado irradia una imagen deportiva, propia de un deportivo GT. Los grupos ópticos posteriores acentúan esta imagen deportiva y aerodinámica con sus deflectores integrados. Además, los dos tubos terminales ovales ubicados en los extremos de la parte posterior del coche indican con claridad que se trata de un deportivo que depara el más genuino placer al conducir.  

Ojos de águila.

Los faros dobles de línea muy arqueada le confieren a la facia del coupé con 1855 milímetros de ancho una imagen muy característica y propia. Los faros bien pueden compararse con los ojos de un águila, valiendo también el doble sentido, ya que los faros bi-xenón con el sistema opcional de adaptación en curvas efectivamente «ven más». Los anillos luminosos de las luces de posición alrededor de los faros de luz larga y de luz de cruce indican que el 645Ci pertenece a la gama alta de los automóviles de la marca BMW. Los faros como tales se asemejan a pupilas de los ojos. Además, 
las luces intermitentes se extienden a lo largo de los grupos ópticos, dando la sensación de ser una especie de párpados, con lo que el automóvil efectivamente parece adquirir vida. Esas luces intermitentes se prolongan hacia los costados, confirmando así la expresión dinámica del 645Ci. 

Las líneas fluyentes que empiezan en la zona del spoiler delantero y en los faros, forman una V ancha a lo largo del cofre y continúan en el techo y los laterales hasta la parte posterior para allí retomar la forma de V y terminar en el deflector, consiguiendo alargar ópticamente el coche. Las líneas superiores de marcado perfil y que empiezan en la ancha parrilla ovoide, llegan hasta las columnas A. De esta manera se obtienen resaltes longitudinales muy acentuados sobre el cofre que le confieren a la facia un aspecto especialmente musculoso. 

La línea característica inferior consigue prolongar ópticamente el cofre hacia los costados del coche, de modo que el coupé da la impresión de fuerza y decisión visto desde enfrente. El deflector delantero, por su parte, provisto de amplias entradas de aire, indica que el 645ci tiene ambiciones francamente deportivas.

Desde los lados: un coupé de corte clásico.

La silueta se distingue por un guiado orgánico de las líneas que suben hacia el cofre, primero ascendiendo con decisión para luego continuar suavemente. A continuación se delinea el habitáculo, ligeramente desplazado hacia atrás, con el techo que termina en una línea horizontal bastante baja. El techo panorámico practicable, ofrecido opcionalmente en Europa y de serie en los EE.UU., se adapta perfectamente al perfil del techo. Las ventanas laterales se adaptan a este diseño con una curvatura que concluye en la línea especialmente corta y baja que marca el final de la ventana lateral posterior, 
un elemento de diseño clásico de BMW. Otra línea característica transcurre desde la salpicadura delantera hasta el posterior. Esta línea divide la vista lateral en dos superficies horizontales, con lo que se tiene la impresión de tratarse de chapas laterales muy bajas, por lo que el coche adquiere una imagen de gran ligereza. La luz que incide 
por encima y debajo de esta línea crea un juego de luces y sombras, muy característico del nuevo estilo de diseño de BMW. Esta línea concluye en las salpicaderas muy marcadas que acentúan la potencia del coupé de la Serie 6. Por debajo de las puertas se aprecia un estribo de llamativa estética que se prolonga ópticamente hasta las defensas. Los embellecedores laterales con intermitentes integrados son una reminiscencia del clásico coupé BMW 3.0 CSi.

Expresión de potencia: llantas de 18 pulgadas de serie y neumáticos de 245.

Las líneas características inferiores y los estribos no solamente consiguen que el coche parezca más largo, sino que también guían la vista hacia las llantas de 18 pulgadas de aluminio fundido de serie con neumáticos de 245/45 R 18. Opcionalmente se pueden adquirir llantas de 18 y de 19 pulgadas de otro diseño, entre ellas también una de 19 pulgadas forjada. Asimismo, también es posible combinar neumáticos de diversas dimensiones: de 245 delante y de 275 detrás. 

La parte posterior: carácter inconfundible y deportivo.

La parte posterior tiene un spoiler integrado en la tapa de la cajuela que a primera vista casi no se distingue, pero que reduce de modo muy efectivo las fuerzas ascendentes y la resistencia aerodinámica. El conductor lo nota por la mayor estabilidad de su coche y el menor consumo de combustible.

Los grupos ópticos posteriores, compuestos de dos partes, son un excelente ejemplo de diseño atractivo combinado con tecnología funcional. La parte superior está integrada en la chapa lateral, de modo que el coche también resulta visible en la oscuridad visto de lado. Por ello se puede prescindir de la luz lateral adicional, obligatoria en los EE.UU. Seis tubos luminosos con LED forman la luz posterior. La parte inferior es una especie de ventanilla luminosa filigrana que se encuentra incorporada en la defensa e incluye la luz antiniebla posterior, la luz de marcha atrás y el reflector. Junto con los componentes luminosos de la parte superior se obtiene un grupo óptico de alta calidad que, a la vez, es un detalle de diseño muy característico e inconfundible.

Los deflectores integrados en los pilotos posteriores mejoran adicionalmente el coeficiente aerodinámico, disminuyendo la ascendencia en el eje trasero y reduciendo la tendencia de giro del coche sobre su eje vertical. Estas cualidades redundan en un menor consumo y en una mayor estabilidad del coche. Pero, antes que nada, las luces posteriores ofrecen más seguridad, evitando con mayor eficiencia posibles choques en la parte posterior. La luminosidad de los diodos luminosos (LED) de la luz de freno es más intensa y, además, los diodos reaccionan más rápidamente, no se desgastan y no precisan mantenimiento alguno. Ello significa que la luz de freno con esta tecnología es muy superior a las luces estándar. Adicionalmente, el sistema de adaptación de la luminosidad de la luz de frenos (Brake Force Display) se ocupa de aumentar la superficie iluminada al frenar con mayor fuerza. De esta manera, el conductor que va detrás se da cuenta cuán fuerte está frenando el coche que circula delante de él, por lo que disminuye el peligro de un choque.

Finalmente cabe mencionar los llamativos tubos terminales ovales del sistema de escape doble del V8, que se asoman a la derecha e izquierda de la parte posterior, a la altura del deflector. Los tubos terminales y todo el sistema de escape son de acero inoxidable.

Visto desde abajo: todo liso.

Los diseñadores del nuevo gran coupé de BMW también le prestaron especial atención a los bajos. Para mejorar la aerodinámica, gran parte de la superficie de los bajos está recubierta con «superlite», un material aproximadamente un 35 por ciento más ligero que el material utilizado convencionalmente. Gracias a este recubrimiento y a su forma, se producen menos turbulencias aerodinámicas debajo del coche, con lo que la resistencia aerodinámica y las fuerzas ascendentes son menores. Los deflectores delante de las cuatro ruedas y el deflector del spoiler frontal se ocupan de un mejor guiado del aire hacia las ruedas. Estas medidas aerodinámicas en los bajos se manifiestan a través de un mejor coeficiente aerodinámico, con lo que disminuye el consumo de combustible, mejora la acústica y reduce que el coche se ensucie.

El interior: expresión de armonía dinámica.

El diseño del habitáculo se rige por el estilo de la «armonía dinámica». El dinamismo se refiere a la tensión que provoca el movimiento de las líneas y superficies, mientras que la armonía está determinada por la forma en la que esas superficies y líneas se complementan recíprocamente. 

El habitáculo subraya esencialmente la sensación de placer que siempre se tiene al mando de un BMW. El revestimiento superior del tablero empieza debajo del parabrisas, llega hasta las puertas y se prolonga en los apoyabrazos mediante curvaturas de dinámico diseño. El conductor y su acompañante se encuentran en medio de estas formas cargadas de tensiones dinámicas y perciben la solidez y calidad del material. Las formas de la consola central son expresión de un dinamismo que parece impulsar el coche hacia adelante. Las líneas de la consola empiezan en los asientos posteriores, envuelven los apoyabrazos y transcurren en diagonal y terminan en el tablero de instrumentos. El diseño del habitáculo armoniza a la perfección con la atractiva estética 
del exterior del nuevo coupé de la Serie 6. Este automóvil es toda una obra de arte, tanto por fuera como por dentro, capaz de continuar de modo muy convincente con la gran tradición de los modelos anteriores de la Serie 6 de BMW.

Materiales nobles y colores armoniosos para un ambiente de lujo.

El acabado perfecto de los componentes de piel, madera y metal; así como la cuidadosa selección de colores exquisitamente combinados entre sí, generan un ambiente de lujosa exclusividad sin disminuir el carácter funcional de los mandos. Por ejemplo, los asientos son de piel y los apoyabrazos, las manecillas, los embellecedores de las puertas, los recubrimientos laterales y la tapa de la consola central están recubiertos también de piel. El minucioso acabado de los listones decorativos galvanizados tipo «rutenio perlado» y los elementos de madera «abedul claro u oscuro» crean un ambiente de lujo. Además, la gran variedad de colores permite individualizar el coche según las preferencias del cliente. 

Asientos de piel de serie.

Los asientos básicos del nuevo coupé de la Serie 6 están tapizados con piel Dakota de alta calidad. Se trata de una piel cuyos granos naturales realzan la distinguida elegancia del BMW Serie 6. Esta piel se ofrece en negro, beige crema y Chateau. Las costuras de alta precisión acentúan el carácter refinado de los asientos. El equipamiento High Performance incluye piel perlada con interesantes aplicaciones. En esta versión, la consola central, las viseras y los dorsos de los respaldos de los asientos están recubiertos también de piel. Los colores de este nivel de acabado son negro, beige crema y cañaveral.

Tablero de instrumentos doble, en clásico diseño de BMW.

En concordancia con la filosofía de diseño que BMW aplica en el habitáculo de sus automóviles, también el nuevo 645Ci tiene un tablero doble. Uno de ellos acoge los instrumentos clásicos: velocímetro y odómetro. Estos dos instrumentos están diseñados como cronómetros de escala fina y sus anillos son de cromado mate. Incluyen los indicadores de gasolina y temperatura de aceite, además de otra información. Los dos tableros fueron concebidos de tal modo que no producen reflejos por la luz de sol, algo importante considerando la gran inclinación del parabrisas. El segundo tablero, que se encuentra en el centro acoge la pantalla («Control Display»), posicionada en un ángulo de seis grados en dirección del conductor para que éste la pueda ver sin dificultad, aunque también el acompañante puede ver perfectamente la imagen.

Tablero de instrumentos orientado hacia el conductor. 

El tablero de instrumentos está orientado hacia el conductor, una característica que es típica en los automóviles de BMW. Todos los mandos correspondientes a las funciones importantes para el conductor se encuentran en el volante o cerca de él. Casi todas las demás funciones que pueden activar tanto el conductor como el acompañante se encuentran posicionadas ergonómicamente en la zona de la consola central. Sin embargo, el habitáculo no está sobrecargado con interruptores y elementos de mando. Ello se debe principalmente al «Controller», la unidad de mando central que, combinada con la pantalla «Control Display», permite activar y controlar casi todas las funciones de confort del BMW Serie 6. El «Controller» se encuentra en la prolongación del apoyabrazos central regulable en dos posiciones, de modo que para utilizarlo se puede mantener el brazo apoyado, aumentando así considerablemente el confort y la 
seguridad al utilizar el botón de mando.

La posición de la palanca de cambios y la del freno de mano en la consola central, tal como es tradicionalmente usual en los deportivos subraya el brío del coupé.  

El techo panorámico practicable permite disfrutar aún más de la conducción.

Disfrutar de modo relajado: esa es la idea que se aplicó al concebir el techo panorámico practicable, otra guinda del coupé de la Serie 6. La superficie acristalada de 100 x 757 milímetros ocupa aproximadamente dos terceras partes de la superficie total del techo y la superficie transparente es de máximo 806 x 578 milímetros. El techo se puede elevar eléctricamente hasta una posición de ventilación y tiene un recubrimiento interior de dos partes, desplazables eléctricamente. La estructura del techo no limita significativamente la altura libre por encima de las cabezas. El recubrimiento interior del techo panorámico tiene una estructura tipo sandwich, por lo que el habitáculo, si está expuesto al sol, no supera las temperaturas interiores de la versión sin techo panorámico. También el aislamiento acústico del techo de vidrio es tan bueno que el nivel de ruidos apenas es superior que en el modelo sin techo panorámico, incluso si éste está abierto. Si el techo está en posición de ventilación, dos deflectores aminoran los ruidos del viento, consiguiendo un nivel acústico confortable. Tanto el techo elevable como el recubrimiento interior están dotados de un sistema de seguridad para evitar aprisionamientos. 

5.
El motor: Potencia holgada puesta sobre el camino.

En el caso del nuevo coupé de la Serie 6 de BMW, la utilización de la palabra «powerdome» (que se refiere al marcado abombamiento del cofre del motor) está plenamente justificada, ya que debajo del cofre hay un motor V8 de 4.400 cc proveniente de la nueva Serie 7, aunque debidamente adaptado a las características deportivas del coupé. Este motor marcó un hito en la ingeniería de motores modernos y fue merecedor del premio «International engine of the year 2002», el «Oscar» de los motores. Esta distinción reconoce el excelente trabajo que realizaron los ingenieros de BMW cuando desarrollaron el mejor motor de su categoría.

El V8 tiene una potencia de 245 kW/333 CV a 6.100 r.p.m. y un par motor máximo de 450 Nm a 3.600 r.p.m. Con este propulsor, las prestaciones del coupé de 645Ci son extraordinarias: velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) y aceleración de 0 a 100 km/h en 5,6 segundos (con caja de cambios manual) o en 5,8 segundos (caja automática). Al acelerar en cuarta de 80 a 120 km/h transcurren tan sólo 5,1 segundos, un dato que indica la facilidad con la que es posible adelantar a otros coches, circunstancia que es un factor más de seguridad. Al estar al volante es un placer experimentar cómo pisando sólo ligeramente el pedal de acelerador, el coche responde con extraordinaria agilidad.

Liderazgo tecnológico en la fabricación de motores: más potencia, menos gases de escape nocivos. 

Estas prestaciones se deben principalmente a la regulación continua de prácticamente todos los parámetros de relevancia del propulsor V8, mediante sistemas como Bi-VANOS (control variable de los árboles de levas), VALVETRONC (control de la carrera de las válvulas) y, también, la regulación de la longitud de la tubuladura de aspiración. Esta configuración óptima del control del motor redunda, además, en un consumo moderado de 11,7 litros (caja manual) y, respectivamente, de 10,9 litros (caja automática) de gasolina súper plus a los 100 kilómetros según el nuevo ciclo de conducción europeo NCCE. En promedio, el aceite sólo se tiene que cambiar cada 
30.000 kilómetros.

El motor tiene un comportamiento ejemplar también en lo que se refiere a los gases de escape. Aplicando la norma europea más estricta UE4, el 645Ci ya cumple hoy las condiciones que se aplicarán oficialmente sólo a partir de 2005. Ello significa que en Alemania y en Suecia se obtendrán reducciones tributarias al matricular un 645Ci. Este automóvil cumple el límite establecido por LEV (Low Emission Vehicle) en los EE.UU. Esto es posible porque el sistema de escape tiene los catalizadores montados cerca del motor. Dicho sea de paso que el escape es de acero inoxidable completamente soldado, por lo que es muy durable.

El sonido profundo y categórico refleja la potencia del propulsor de ocho cilindros.

El sistema de escapes dobles con sus imponentes tubos terminales le confieren al motor V8 del 645Ci un sonido muy especial. En el régimen más débil del motor apenas se percibe, pero al acelerar a fondo se oye el típico rugido que distingue a los motores deportivos de gran cilindrada, aunque nunca llega a molestar. En el habitáculo se percibe un rumor profundo que expresa convincentemente la potencia del propulsor, subrayando así acústicamente el carácter deportivo y dinámico del 645Ci.

Regulación perfecta del propulsor con el sistema de control actualmente más innovador del mercado.

Las excelentes prestaciones, el extraordinario par motor y el bajo nivel de emisión de gases nocivos del V8 se explican fundamentalmente por la innovadora unidad de control ME 9.2.1. que en el 645Ci está incorporada en una sola unidad, a pesar de sus complejas funciones. Además de las funciones de control del motor propiamente dichas, esta unidad también se ocupa del control del FDC (control dinámico de la conducción), función que se puede activar pulsando simplemente una tecla para obtener unas características aún más deportivas. Además, la unidad ME 9.2.1. también está a cargo del sistema opcional de regulación automática y continua de la velocidad. Dado que esta unidad también asume la gestión de la potencia de la red de a bordo, consigue que siempre se disponga de suficiente energía eléctrica para alimentar a todas las unidades consumidoras desconectando las unidades que no se necesitan en determinado momento. Finalmente, la unidad también controla las entradas de aire de refrigeración para el radiador. 

Control de las entradas de aire para mejorar la gestión térmica  y las características aerodinámicas.

Este novedoso sistema de control de las entradas de aire se encuentra inmediatamente detrás de la parrilla ovoide de BMW y regula la alimentación de aire para la refrigeración del motor y sus componentes. Para ello, sólo abre las entradas cuando realmente es necesario. Normalmente están cerradas, por lo que mejoran las condiciones aerodinámicas y el motor alcanza su temperatura de funcionamiento óptima más rápidamente. Con esta medida, disminuye el consumo de combustible y se reducen los ruidos provenientes del exterior, además de prolongarse la vida útil de 
motor y aumentar el confort.

Con seis velocidades siempre se elige la relación más apropiada.

El 645Ci está equipado de serie con una caja de cambios manual de seis velocidades cuya construcción está prevista para un par motor de hasta 600 Nm. La velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) se alcanza tanto en la quinta como en la sexta velocidad. En sexta bajan las revoluciones del motor, por lo que disminuye el nivel de ruidos, aunque también permite conducir de modo muy dinámico. En engranaje con dientes con forma evolvente especial y su sincronización, contribuyen a disminuir aún más el nivel de ruidos de la caja de cambios. Al poner una velocidad más baja y acelerar, el 645Ci se impulsa con vehemencia.  

La caja de cambios manual permite poner las velocidades fácilmente y con la precisión que es usual en los automóviles de BMW. Pero ahora es aún más confortable, ya que,  por primera vez, la caja tiene un árbol central que está unido a una pista de conexión interior. Un mecanismo de piezas oscilantes se ocupa de reducir las fuerzas que inciden en el árbol central. 

Caja de cambios secuencial SMG: cambiar de velocidades como en la 

Fórmula 1.

El cliente que prefiere un estilo de conducción deportiva puede elegir la caja de cambios secuencial opcional SMG de seis velocidades, disponiendo así de un sistema realmente envidiable: pulsando las levas («paddles» en inglés) se cambia de velocidades igual que en la Fórmula 1 o, al modo de alternativa, desplazando la palanca de cambios hacia delante o detrás. En ambos casos no tiene que pisarse un pedal de embrague ya que el sistema eléctrico «shift by wire» de la caja SMG se ocupa de esa operación en un abrir y cerrar de ojos. El accionamiento está a cargo de una unidad hidráulica con actuadores que se ocupan de desembragar y de poner las velocidades. 
El embrague y la relación de las velocidades tienen las mismas características que la caja de cambios manual de seis velocidades. Si se cambia de velocidades pulsando la palanca de cambios o las levas, un conducto eléctrico (shift by wire) transmite las señales correspondientes a la velocidad elegida a la centralita de la caja de cambios. Desde allí se emiten las señales necesarias para reducir el par motor, desembragar, poner la velocidad, embragar y recuperar el par motor. Con la caja SMG (siglas en alemán por caja de cambios secuencial manual) las velocidades siempre se cambian secuencialmente, es decir, pasando por cada una de ellas. Sin embargo, pulsando varias veces pueden «saltarse» varias velocidades. La caja SMG cambia de velocidades a una velocidad de hasta 150 milésimas de segundo, de modo que el conductor apenas se 
percata de la operación. Y ni siquiera tiene que retirar el pie del acelerador.

La regulación francamente deportiva de la caja SMG subraya las cualidades dinámicas y deportivas del nuevo coupé de la Serie 6. La sexta velocidad de la caja SMG del 645Ci reduce las revoluciones del motor, con lo que disminuyen óptimamente los ruidos y el consumo de combustible. La velocidad punta se alcanza en quinta y en sexta.

Cambiar y dejar cambiar de velocidades: SMG en la modalidad Drive.

Si se prefiere no cambiar de velocidades manualmente, puede activarse la modalidad Drive para que se ocupe de ello la unidad de control de la caja de cambios. Seleccionando esta modalidad con la palanca de cambios, el 645Ci cambia de velocidades automáticamente en función de un mapa propio y de acuerdo con las condiciones de conducción. En el tablero de instrumentos aparece la velocidad que está puesta, con lo que el conductor siempre está debidamente informado. 

SMG para más seguridad y mayor dinamismo.

Si el conductor dispone de una caja de cambios secuencial, puede mantener las manos en el volante al cambiar de velocidades, ya que las levas correspon​dientes se accionan simplemente con los dedos. Ello constituye un importante factor de seguridad, por ejemplo al transitar por carreteras sinuosas. Además, la caja SMG aumenta claramente el dinamismo y el carácter deportivo del gran coupé. Con la caja secuencial SMG, también un conductor poco experimentado es capaz de acelerar su coche como es capaz de hacerlo un piloto con mucha experiencia con una caja de cambios manual.

La caja de cambios automática de seis velocidades combina el dinamismo con el confort.

También la caja de cambios automática opcional de seis velocidades es una buena elección para el nuevo coupé de la Serie 6, tanto si se prefiere una conducción deportiva como si se favorece un estilo más bien relajado. Por su construcción concebida para un enorme par motor de 600 Nm, esta caja automática conjuga de modo ideal la posibilidad de optar por un estilo de conducción deportivo con las ventajas de una conducción más relajada. Las relaciones más amplias de la caja también en este caso se hacen notar favorablemente, especialmente al arrancar, ya que la relación de la primera velocidad ha sido concebida para un elevado nivel de impulsión. 
Al conducir a alta velocidad, la sexta reduce las revoluciones del motor, con lo que disminuyen los ruidos y el consumo de combustible resulta menor. Aunque tiene seis velocidades, la caja de cambios automática pesa casi un 20 por ciento menos que una caja de cambios comparable de cinco velocidades.

Estando dotada del sistema de adaptación electrónica AGS, la caja automática se adapta al estilo de conducción del conductor y a las circunstancias de 
la conducción. De esta manera, se evitan cambios de marcha innecesarios en curvas o en retenciones de tráfico, en las que es necesario avanzar y volver 
a frenar con frecuencia. O, también, se mantiene puesta la velocidad al bajar por una pendiente para aprovechar el efecto de frenado del motor. El sistema AGS es especialmente útil en invierno, ya que permite arrancar automáticamente estando puesta la segunda velocidad y los cambios de velocidades se producen más suavemente, de modo que las ruedas motrices no patinen demasiado. 

Trabajo manual para disfrutar: la caja automática permite también cambiar de velocidades manualmente.

La función Steptronic, integrada en la caja de cambios automática, incluso permite cambiar manualmente. Para hacerlo, hay que desplazar la palanca de cambios de la posición «D» hacia la izquierda al pasillo M/S, donde se activan los programas de cambio de velocidades de carácter más deportivo. Así, se cambia de velocidades pulsando la palanca hacia adelante o hacia atrás.

Pulsando una simple tecla, el 645Ci se transforma en un coche aún más deportivo.

Sin importar la caja de cambios que lleve el coche, pulsando la tecla del sistema FDC (control dinámico de la conducción) cambian las características de tracción y resultan más deportivas. Al mismo tiempo, la Servotronic se ocupa de activar una característica más deportiva de la dirección. El FDC consigue que el motor permita acelerar más rápidamente que antes, aunque el recorrido del pedal del acelerador sea el mismo. Si se pisa el acelerador, el motor reacciona de modo más progresivo. En combinación 
con la caja de cambios automática, el FDC cambia de velocidades a revoluciones más altas en función de la posición del pedal del acelerador. Con la caja secuencial SMG, los cambios de velocidad se ejecutan más rápidamente. Además, el FDC también incide en la fuerza que debe aplicarse en el volante (esta función no procede si el coche está equipado con la dirección activa), de modo que un conductor que prefiere un estilo algo más forzado recibe una información aún más precisa sobre las condiciones dinámicas de su coche.

Ello significa que con el sistema FDC el cliente puede elegir entre un reglaje más confortable y otro más deportivo. Especialmente los conductores de orientación más deportiva pueden disfrutar aun más, ya que el propulsor reacciona espontáneamente.

6.
El chasis: Más agilidad con la dirección activa.

Los automóviles de la marca BMW son conocidos por sus prestaciones, que siempre ofrecen reservas suficientes. Uno de los factores que explican esta cualidad está determinado por los chasis de aluminio, como también lo tiene el nuevo 645Ci. Este modelo también reparte el peso sobre los ejes en una proporción de 50:50. El concepto característico de BMW (repartición del peso sobre los ejes por mitades y tracción trasera) también se aplica en el caso del 645Ci. A ello se vienen a sumar el bajo centro de gravedad, la gran distancia entre ruedas y la distancia entre ejes de 2.780 milímetros. 
Por ello se puede afirmar que el nuevo coupé de la Serie 6 lleva los genes necesarios para una agilidad y dinamismo ejemplares que permiten disfrutar al máximo de la conducción. 

Dirección precisa con Servotronic de serie.

El alto nivel de los automóviles de la marca BMW en lo que se refiere al placer de conducir, al confort y a la seguridad se debe, en buena parte, a la precisión del sistema de dirección y a la información que a través de ella recibe sobre las condiciones dinámicas de su automóvil. El conductor de un 645Ci dispone de serie de una dirección hidráulica tipo piñón y cremallera con Servotronic de tecnología muy sofisticada y  moderna, ya que el sistema de asistencia de la dirección funciona en función de un mapa característico cuyas características dependen de la velocidad del coche. Esto se hace notar, por ejemplo, al estacionarse, ya que al efectuar las maniobras la dirección gira con gran facilidad. Por otro lado, conduciendo a alta velocidad, el sistema evita un giro demasiado abrupto del volante, por ejemplo al esquivar repentinamente un obstáculo, ya que la Servotronic reduce en estas circunstancias el efecto del servomecanismo. 

Una dirección de tipo convencional siempre es una solución intermedia.

Disponiendo de una dirección de tipo convencional, las maniobras del conductor se transmiten siempre de acuerdo con una relación fija entre el giro del volante y el giro de las ruedas delanteras (aunque la relación se torne más progresiva al aumentar el giro de las ruedas), sin importar las circun​stancias de la conducción. A altas velocidades, una dirección de corte convencional mantiene su relación más bien directa (una solución apropiada hasta velocidades medianas), aunque debería ofrecer una relación 
mucho más indirecta con el fin de compensar la sensibilidad que aumenta por razones físicas al aumentar la velocidad. Y al revés: a bajas velocidades, una dirección convencional debería ser muy directa para no hacer sudar al conductor al efectuar maniobras, por ejemplo al estacionarse. Esto significa que las direcciones convencionales siempre son una solución intermedia entre estos dos extremos. 

La dirección activa aumenta el carácter dinámico del 

nuevo coupé de la Serie 6.
Este conflicto (entre agilidad, estabilidad y confort) sólo se puede solucionar con un sistema de dirección activa como lo ofrece exclusivamente BMW,  y se puede instalar opcionalmente en el coupé de la Serie 6. Se trata de un sistema controlado electrónicamente con relación variable y asistencia servo variable.  

Si se opta por un estilo deportivo conduciendo a velocidades bajas o medianas hasta 120 km/h aproximadamente, se dispone de una relación más directa que beneficia la agilidad y precisión. En estas circunstancias, conduciendo rápidamente por carreteras sinuosas, casi no se tiene que cambiar de manos al tomar las curvas. Este aumento de maniobrabilidad y precisión, consigue mejorar considerablemente el carácter dinámico 
del nuevo coupé de la Serie 6. Circulando en la ciudad, la dirección activa simplifica especialmente las maniobras al estacionarse. Con menos de dos giros del volante, las ruedas giran de tope a tope. Por lo tanto, el conductor tiene que trabajar mucho menos al volante, lo que hace más confortable la conducción.

Aumentando la velocidad, la dirección se torna más indirecta y la asistencia servo es menor, lo que resulta beneficioso para las cualidades de marcha en recta del coche, mejorando su estabilidad. El conductor de un BMW Serie 6 lo nota en la medida en que puede conducir más relajado a altas velocidades.

Funcionamiento del sistema de dirección activa. 

La dirección activa funciona según el principio de engranaje de sobre posición de ángulos de giro. Un actuador electromecánico entre el volante y la caja de la dirección, suma un ángulo de giro positivo o negativo al ángulo de giro elegido por el conductor con el volante. El engranaje planetario integrado en la columna de la dirección, con dos árboles de entrada y uno de salida, es la parte principal del sistema. Uno de los árboles de entrada está unido a la dirección, mientras que el segundo está conectado a un motor eléctrico y hace las veces de reductora a través de un engranaje de dentado helicoidal autoinhibidor. El ángulo total aplicado en el árbol de salida está compuesto del ángulo de giro del volante y del ángulo de giro determinado por el motor eléctrico.

Al conducir lentamente, el motor eléctrico gira en el mismo sentido que el volante en función del ángulo elegido por el conductor. De este modo, las ruedas giran más y disminuye el esfuerzo que debe hacerse al girar el volante. Hasta velocidades medianas se obtiene así una dirección mucho más directa que con sistemas de dirección convencionales. Si se conduce a gran velocidad, el motor eléctrico gira en sentido contrario al giro del volante. De este modo, las ruedas giran menos de lo que correspondería al giro del volante, lo que significa que la dirección resulta ser más indirecta. Al mismo tiempo, la Servotronic consigue que el esfuerzo que debe 
hacerse para girar el volante sea mayor a altas velocidades.

En consecuencia, la dirección activa combina las posibilidades que ofrece un sistema electrónico puro de «steer-by-wire», con aquellas atribuibles a una dirección mecánica que mantiene siempre informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche. Por ello, la dirección activa marca un nuevo hito de referencia en materia de agilidad, confort y seguridad. Dado que el volante y la caja de la dirección siguen estando unidos mecánicamente, la dirección seguiría funcionando si el sistema electrónico fallase. 

La dirección activa y el DSC se complementan de modo ideal.

La dirección activa cuenta con una unidad de control propia y dispone de varios sensores que captan el estado dinámico del coche y se percatan de la voluntad del conductor. Además, se transmite una ingente cantidad de datos entre el sistema de dirección activa y la unidad de control del sistema DSC (control dinámico de la estabilidad). De esta manera, es posible corregir ligeramente el giro del coche sobre su eje vertical modificando el ángulo de giro de las ruedas delanteras para estabilizar el coche. La dirección activa responde más rápidamente, por lo que el sistema DSC tiene que intervenir más tarde accionando los frenos que correspondan, lo que redunda en un mayor nivel de confort, ya que el conductor nota menos la intervención de la dirección activa que la del DSC en los frenos.  

Un chasis de alto rendimiento y sistema DSC: una combinación perfecta.

El dinamismo y la seguridad excelentes que, de por sí, ofrece el chasis, puede optimizarse en determinadas situaciones mediante sistemas de regulación. La función de estos sistemas consiste en controlar ininterrumpidamente las condiciones dinámicas del coche y, si es necesario, intervenir para recuperar la estabilidad del automóvil. Estos sistemas están incluidos en el DSC (control dinámico de la estabilidad), un sistema que lleva de serie el nuevo coupé. En caso necesario, el DSC reduce, por ejemplo, el momento de propulsión o activa el sistema de frenos. 

Las partes principales del DSC son el sistema de antibloqueo de los frenos (ABS), el sistema de control de frenado en curvas (CBC), que activa ligeramente el freno de la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva si esta se toma a demasiada velocidad, consiguiendo así recuperar la estabilidad del coche; así como el sistema de control automático de la estabilidad (ASC) que interviene en los frenos y electrónicamente en el motor, para adaptar el par de tal manera que sea más sencillo poner en marcha el coche o para evitar que patinen las ruedas sobre caminos resbaladizos en subida, lo que significa que su efecto es similar al de un bloqueo del diferencial. 

La modalidad ASC del sistema DTC (control dinámico de la tracción) aumenta la tracción de las ruedas motrices, especialmente en condiciones invernales. Dado que el conductor puede conectar manualmente el DTC y considerando que este sistema retarda la intervención del sistema estabilizador DSC en los frenos para favorecer un mayor nivel de tracción e impulso, puede afirmarse que la función DTC favorece un estilo de conducción más deportivo, aunque sin por ello disminuir el nivel de seguridad que ofrece la función DSC.

Supresión del balanceo gracias a Dynamic Drive.

Opcionalmente se puede instalar adicionalmente el sistema de regulación 
del chasis Dynamic Drive. Este sistema combina el dinamismo deportivo con el confort. Mientras que el conductor y sus pasajeros casi no notan las irregularidades del camino conduciendo en recta, Dynamic Drive suprime la inclinación del coche en curvas, aumentando así la agilidad y estabilidad en cualquier situación. El mayor nivel de seguridad, la ligereza y precisión de las maniobras se hacen notar y marcan un nuevo listón de referencia en la tecnología de los chasis.
Por ejemplo, circulando por la ciudad, Dynamic Drive es capaz de anular prácticamente cualquier inclinación del coche. Trazando una curva larga, el coupé de la Serie 6 no se inclina y no tiende a balancear. Incluso conduciendo deportivamente por una carretera sinuosa, el sistema es capaz de reducir la inclinación del coche en un 80 por ciento o más. En tales situaciones dinámicas (por ejemplo también un cambio de carril o una maniobra necesaria para esquivar un obstáculo), Dynamic Drive también influye en la tendencia del coche a derrapar. De esta manera las maniobras son más precisas y disminuyen los cambios de carga, lo que redunda en una seguridad activa mayor. 

El sistema Dynamic Drive soluciona el conflicto existente entre confort y estabilidad, ya que permite un reglaje básicamente confortable de los muelles y amortiguadores. El Dynamic Drive consta esencialmente de dos estabilizadores activos que sustituyen a los estabilizadores mecánicos convencionales de cada eje. Un estabilizador activo de esta índole está constituido de un motor giratorio accionado hidráulicamente, cuyo eje y cuerpo están unidos a cada una de las semibarras estabilizadoras. Su función consiste en transformar la presión hidráulica en un momento de torsión o, respectivamente, en un momento estabilizador mediante la unión a la carrocería. Al conducir en recta, las dos semibarras estabilizadoras están libres con el fin de evitar oscilaciones desagradables para los ocupantes, provocadas por las irregularidades del camino.

El aluminio como base para una conducción dinámica excepcional.

El eje delantero con tirantes y patas telescópicas del nuevo BMW 645Ci está constituida de diversos componentes sometidos a esfuerzos considerables, tales como las barras de acoplamiento, los rodamientos de las ruedas o las rótulas, todos completamente de aluminio. El soporte del eje delantero acoge la caja de la dirección, el estabilizador, los brazos oscilantes transversales y los tirantes. Este soporte que tiene forma de U, ha sido reforzado con el fin de obtener una mayor rigidez lateral y respuestas más precisas. 

El eje posterior integral IV se ocupa de modo sumamente efectivo de las funciones principales del tren de rodaje, tales como mantenimiento de la trayectoria y el confort. Los cuatro brazos que guían las ruedas del eje posterior integral no están sujetos directamente a la carrocería, sino al soporte del eje mediante una unión elástica. Este soporte también acoge al diferencial, igualmente sujeto de modo elástico. Esta estructura, por su parte, está unida a la carrocería mediante cuatro elementos de goma amortiguante. Cualquier irregularidad que el camino transmite a los neumáticos tendría que superar los diversos apoyos elásticos antes de llegar al habitáculo del nuevo coupé de la Serie 6.  

El excelente confort de rodadura se explica, además, por otra razón: el apoyo elástico delantero del eje posterior se ocupa de la importante amortiguación del guiado longitudinal de las ruedas. Los apoyos del soporte del eje posterior amortiguan adicionalmente todo el conjunto en sentido longitudinal, contribuyendo así considerablemente a la suavidad de rodamiento y al bajo nivel de ruidos del coche.

Frenos de material ligero con pinzas flotantes de aluminio.

Los cuatro frenos de grandes dimensiones del BMW 645Ci son de pinzas flotantes con discos autoventilados y son extremadamente eficientes y duraderos. La ejecución de los discos con anillo de fricción de fundición gris altamente carbonizada y con cubo y pinzas de aluminio, consigue reducir las masas no amortiguadas, reduciendo así en aproximadamente un 20 por ciento la deformación de los discos que se produce al frenar con vehemencia, circunstancia que prolonga la duración de los frenos. La deformación se produce por la dilatación del material debido al calor. El conjunto de estas medidas mejora la agilidad, el confort y la seguridad del coupé de la Serie 6. El innovador principio de construcción de los frenos de materiales ligeros ha sido patentado por BMW.

Ruedas de aluminio de 18 y de 19 pulgadas.

El 645Ci se ofrece de serie con llantas de aluminio de 18 pulgadas y neumáticos 245/45 R 18. Opcionalmente se pueden adquirir llantas de 18 y de 19 pulgadas de otro diseño, entre ellas también una de 19 pulgadas forjada. Asimismo, también es posible combinar neumáticos de diversas dimensiones: de 245 delante y de 275 detrás. 

Neumáticos tipo run-flat para conducir sin temer picaduras.

En principio, el 645Ci se entrega únicamente con neumáticos tipo run-flat y no se ha previsto una rueda de repuesto o una de emergencia. Los flancos reforzados y la mezcla especialmente resistente a altas temperaturas consiguen que con estos neumáticos «autoportantes» se siga conduciendo una distancia de, como mínimo, 150 kilómetros a máximo 80 km/h, incluso si están totalmente desinflados. Si el coche no está completamente cargado o si el neumático tiene algo de presión, es posible recorrer muchos kilómetros más. Los sistemas ABS, ASC y DSC siguen funcionando, aunque se haya producido una pérdida total de la presión. Dado que las llantas tienen pestañas dobles especiales, los neumáticos tipo run-flat no pueden saltarse de las llantas, con lo que la seguridad es mucho mayor, especialmente si la pérdida de presión se produce conduciendo a alta velocidad por carreteras con muchas curvas. Estas llantas permiten el montaje de neumáticos normales. 

El indicador de picaduras advierte al conductor.

El nuevo 645Ci dispone de serie de un indicador de pérdida de presión (RPA). El sistema controla la presión de los neumáticos comparando constantemente la cantidad de giros de cada rueda. Para ello recurre a las señales transmitidas por el ABS. Una pérdida de presión se detecta porque cambia el perímetro de rodaje; la diferencia de la cantidad de giros de las ruedas se utiliza para emitir una señal de aviso óptico y acústico para avisar al conductor. El sistema advierte al conductor si el coche está circulando a una velocidad superior a 15 km/h y si la pérdida de presión es de un 30 por ciento o más. 

7.
La carrocería: Uso inteligente de materiales ligeros para un dinamismo de nuevas dimensiones.

En los automóviles, el dinamismo no solamente depende de un motor potente y de un chasis de excelentes características, sino también del menor peso posible. Las palabras mágicas son «uso inteligente de materiales ligeros», también en el caso de la carrocería. Inteligente significa, en este caso, utilizar materiales ligeros no solamente con la finalidad de reducir el peso, sino también procurando que dichos materiales sean más funcionales.

Mezclando materiales se ahorra peso y aumenta la seguridad en caso de choques.

En lo que se refiere a la carrocería, las palabras mágicas son «mezcla de materiales». Esto significa que la carrocería en bruto está constituida de acero, aluminio y materiales plásticos, una mezcla que ofrece considerables ventajas en relación con el peso. No obstante, su estructura es más rígida y sólida, cualidades que aumentan la seguridad en caso de choques y que redundan en respuestas dinámicas más precisas. 

Un buen ejemplo del uso inteligente de materiales ligeros es GRAV, siglas en alemán por «parte delantera de aluminio para reducir peso». Este conjunto pesa unos 45 kilogramos, con lo que es aproximadamente un 20 por ciento más ligero que utilizando acero, el material convencional en estos casos. Además, la utilización del aluminio de esta manera es novedosa: el apoyo que acoge la suspensión y amortiguación es de una aleación de fundición de aluminio. La aleación está compuesta principalmente de aluminio y contiene pequeños porcentajes de magnesio, silicio y manganeso. Este material conjuga gran rigidez con gran capacidad de deformación. Las dos puertas también son de aluminio lo que, por sí solo, significa una reducción de 
10 kilogramos en cada coche. No obstante, superan las exigencias que plantea BMW internamente en relación con la rigidez y la seguridad.

Cofre con nueva tecnología de pegamentos.

El cofre también es de aluminio, aunque en este caso se trata de una novedad mundial que únicamente ofrece BMW, ya que las chapas interior y exterior están unidas mediante un pegamento de dos componentes (en vez de utilizar pegamento de un solo componente). Por ello fue posible reducir el grosor de las dos chapas, de modo que el cofre pesa nueve por ciento menos. Gracias a la utilización del pegamento de dos componentes, el cofre es extremadamente rígido, una circunstancia que contribuye a reducir los ruidos ocasionados por el viento.

Las dos chapas laterales delanteras son de termoplástico, lo que significa una reducción de peso adicional de cuatro kilogramos, una contribución más al dinamismo excelente del nuevo coupé de la Serie 6. La utilización de este material ofrece la ventaja adicional de haber permitido a los diseñadores mantener de modo consecuente las formas del coche también en los laterales. Utilizando chapas laterales de acero no hubiera sido posible integrar los elementos estéticos que ahora tiene el coupé. Otra ventaja estriba en que el termoplástico es un material que recupera sus formas, por lo que es menos sensible a los impactos que el acero. Esta circunstancia ofrece 
la posibilidad de cumplir con los futuros requisitos de seguridad que se plantearán en relación con los peatones en caso de un accidente. Además, las chapas laterales de termoplástico no se oxidan, lo que contribuye a aumentar la vida útil del coche.

El plástico SMC reduce el peso y permite diseños innovadores.

La tapa de la cajuela es de SMC, un material duroplástico compuesto (sheet moulding compound), por lo que pesa alrededor de un 25 por ciento menos que una tapa de acero. Este material ofrece más libertades a los diseñadores, tal como lo demuestra la utilización de una chapa exterior de una sola pieza. Además, así fue posible integrar el deflector y las antenas.

Chapas laminadas hechas a medida, para que su grosor no sea superior a lo necesario.

El nuevo procedimiento aplicado para la obtención de las chapas laminadas del coupé de la Serie 6 permite ahorrar mucho peso. El método utilizado se llama en inglés «tailored rolled blanks», lo que significa que se trata de chapas de laminado dinámico. En términos concretos, se trata de chapas que no están reforzadas con piezas suplementarias en determinadas zonas, sino que el laminado se realiza desde un principio de tal manera que la chapa es más gruesa en los lugares que lo exige el esfuerzo al que se someterá una vez montada en el coche. Este método se aplica por primera vez en una serie de BMW, ya que los soportes transversales y longitudinales de los asientos y los apoyos para los pies se fabrican de esta manera. Este ahorro de peso 
está acompañado de un mayor nivel de seguridad, especialmente en la zona de apoyo de los pies.

Los innovadores métodos de producción permiten la mezcla de materiales. 

Para mezclar los materiales de la carrocería es necesario recurrir a métodos de fabricación innovadores. Por ejemplo, para unir mediante pegamento las piezas de acero y de aluminio, fue necesario desarrollar un nuevo pegamento aislante. En el nuevo coupé de la Serie 6, los cordones de pegamento suman en total unos 60 metros. A ello se vienen a sumar unos 4.000 puntos de soldaduras y casi 70 puntos de unión mediante atornillamiento. 

Adicionalmente hay uniones por soldadura MAG (soldadura con gas activo), MIG (soldadura con gas protector) y soldadura con rayos láser, además de uniones por rebordes, remaches, sellado, plegado y clips. La carrocería completa tiene casi 500 piezas de acero y de aluminio y con todos sus componentes pesa menos de 350 kilogramos.  

8.
El equipamiento: Sistemas de asistencia para la dinámica, el confort y la seguridad.

«Lo mejor es lo mínimo.» Este lema se aplica especialmente al equipamiento del 645Ci, también en relación con los componentes que no está a la vista, tales como los sistemas de asistencia al conductor, aunque también es válido para los «asistentes» que se encuentran invisibles en el habitáculo.
El sistema de faros de adaptación automática en curvas es capaz de transformar la noche en día.

La luz, tanto interior como exterior, contribuye a mejorar el confort y la seguridad de todos los ocupantes. El sistema de faros de adaptación automática en curvas, desarrollado por BMW, también se ofrece opcionalmente en el coupé de la Serie 6, que de serie lleva faros bi-xenón. 

Los faros giratorios mejoran la iluminación del camino en hasta un 90 por ciento. De esta manera ofrece una seguridad mucho mayor en el tráfico vial. Los faros giran en función del ángulo de giro del volante, del giro del coche sobre su eje vertical y la velocidad. Si el coche está detenido, la ley establece que los faros no deben girar al girar el volante hacia la izquierda, para no cegar a los conductores que vienen de frente (prescripción válida al revés en países con coches con volante en el lado derecho). Los faros de adaptación automática en curvas cuentan con regulación dinámica del alcance del haz de luz, con el fin de compensar la inclinación del coche al llevar diversas cantidades de ocupantes y equipaje. Además, los grupos ópticos están dotados de limpiafaros. 

Luces de freno dinámicos para evitar choques en la parte posterior.

También las luces posteriores y, específicamente, las de freno con tecnología LED, contribuyen a mejorar la seguridad en el tráfico vial. La luz de los diodos luminosos (LED) no solamente es más intensa que la de bombillas convencionales; adicionalmente, los diodos reaccionan más rápidamente y, además, son mucho más durables. El coupé está equipado con una luz de freno con luminosidad adaptada a las características de frenado (Brake Force Display): la superficie iluminada aumenta en función de la fuerza de frenado. De esta manera, el conductor que viene detrás se da cuenta cuánto está frenando el coche que va delante, con lo que disminuye el peligro de choque.  

Iluminación para una mejor percepción del espacio en el habitáculo.

El sistema especial de iluminación del habitáculo ofrece a los ocupantes una luz agradable y armoniosa que permite una mejor percepción del espacio en el interior y da una mayor sensación de seguridad. 

La meta consistió en conseguir que la iluminación del habitáculo sea lo más homogénea posible y que la intensidad sea lo más apropiada. Además, todos los mandos iluminados están dispuestos ergonómicamente y no producen resplandores molestos. Los reflectores iluminan de modo muy homogéneo las zonas de trabajo, al igual que en los modelos de la Serie 7. 

El equipamiento básico del nuevo coupé de la Serie 6 incluye varias luces, entre ellas una de lectura con dos LED que iluminan la zona por encima de la consola central. Estos reflectores no ciegan y consiguen crear una luz «ambiental» en el habitáculo. Además, hay dos luces para la zona de los pies del habitáculo, por lo que la iluminación de todo el interior reitera la calidad del conjunto. 

El conjunto de luces adicional que se puede adquirir opcionalmente, incluye diodos luminosos en los mangos de las puertas que, además, iluminan las superficies interiores de las mismas. En combinación con las luces de lectura y de la luz de la zona de los pies, estas luces adicionales aumentan la sensación de espacio y, por lo tanto, el ambiente agradable en el habitáculo. Opcionalmente también se pueden montar taloneras iluminadas que con su luz armoniosa recalcan a la perfección el carácter exclusivo del nuevo coupé. 

El conjunto opcional también incluye la iluminación de la zona delante de las puertas en el exterior del coche, mediante seis diodos luminosos que están montados en la parte inferior de los espejos retrovisores. Una vez que se activa el mando a distancia para abrir el coche, estos diodos iluminan la zona en cuestión durante unos 20 segundos. Recurriendo al mando a distancia, esta iluminación también puede aprovecharse para salir más cómodamente del coche.

iDrive, en aras de una ergonomía mayor.

BMW aplica con iDrive una filosofía de mandos que constituye un hito en la ergonomía automovilística. Este sistema permite activar numerosas funciones secundarias de modo intuitivo, casi sin tener que desviar la vista del tráfico. La mayoría de los mandos de las funciones que son esenciales para conducir, se encuentra en el volante o cerca de él, mientras que las funciones básicas de confort se controlan utilizando los mandos que se encuentran en la consola central. El conductor y su acompañante pueden controlar intuitivamente todas las demás funciones utilizando el «Controller» sin apenas tener que mirarlo y recurriendo a las imágenes que aparecen en la pantalla («Control-Display»). Esta pantalla es de color, su tamaño es de 6,5 pulgadas y su resolución es de 8 bit. En consecuencia, el «Control Center» (Controller más Control-Display) incluye una gran diversidad de funciones, pudiéndose así prescindir de una gran cantidad de mandos e interruptores para activarlas.

El Control Display: pantalla de imagen brillante con tecnología de transflexión.

Esta nueva generación de pantallas con tecnología de transflexión consigue que los rayos solares que hacen imposible la lectura en otros tipos de pantallas, se reflejen en el fondo de la pantalla. Mediante esta reflexión pasiva (que incluye la luz diurna), la imagen adquiere una mayor brillantez. Si las condiciones de luz son deficientes o en la oscuridad, la pantalla tiene una iluminación de fondo activa cuya intensidad se regula mediante un sensor para efectuar la adaptación necesaria. Además, tanto el conductor como su acompañante pueden regular la luminosidad según sus preferencias. 
Si las temperaturas exteriores son extremadamente bajas, la pantalla está equipada también con un sistema de calefacción para que alcance su temperatura de funcionamiento óptimo lo más rápidamente posible.

En la imagen inicial que aparece en pantalla hay cuatro menús principales: comunicación, navegación o información de a bordo, entretenimiento y climatización. Un quinto menú importante (información) se accede pulsando el Controller estando el cursor en el punto neutral de la pantalla inicial. En este menú se encuentra la regulación de los indicadores acústicos y ópticos, los ajustes del coche y las indicaciones sobre el mantenimiento necesario.

El Controller: acceso a numerosas funciones con una sola mano.

Una vez activado un menú, las funciones correspondientes están distribuidas en diversos niveles. Para ello se utiliza el «Controller». Dado que éste se encuentra en la prolongación del apoyabrazos, el brazo descansa cómodamente mientras se utiliza el «Controller» con la mano. Desplazándolo hacia los cuatro puntos cardinales (Low Controller con 24 puntos de colocación), se seleccionan los menús y se accede a continuación a los submenús. Girando el «Controller» se navega dentro de los menús y submenús para seleccionar y confirmar la función. Una tecla que se encuentra detrás del «Controller» permite acceder en todo momento directamente a la imagen inicial con los menús principales. 
Opcionalmente se puede adquirir un «Controller» de características de tacto diferentes y desplazable en ocho sentidos. Estas características de tacto diferentes se obtienen mediante un motor eléctrico que genera un momento de giro el cual consigue que el «Controller» aproveche el sentido de tacto del usuario. Un sensor óptico detecta el giro del «Controller» por más pequeño que sea la modificación del ángulo, y el software calcula la correspondiente modificación del momento de giro del motor eléctrico. El desplazamiento adicional en diagonal que ofrece esta versión se utiliza para navegar en el mapa del sistema de navegación «Professional». Mediante una tecla del «Controller» se pueden activar los idiomas integrados. Este «High Controller» está combinado de una pantalla de mayor tamaño (8,8 pulgadas) de 256 colores con resolución de 16 bit y resolución de la imagen de 640 x 240 píxel.
Órdenes claras con mando por voz de nueva tecnología para una utilización más sencilla.

El nuevo coupé de la Serie 6 se puede equipar opcionalmente con el nuevo sistema de mando por voz, con lo que el sistema de mandos iDrive adquiere una dimensión completamente nueva. Este sistema es de nueva tecnología, por lo que no es comparable a sistemas anteriores de mando por voz.

El sistema de mando por voz se distingue por una interface de usuario (User Internface, UI) que permite un diálogo mejorado y ofrece más funciones. Concretamente, con la nueva función «text to speech» es posible que el sistema lea, por ejemplo, e-mails, mensajes SMS o los nombres de las emisoras de radio. Otra novedad consiste en la interacción entre gráficas y voz. En sistemas anteriores, las gráficas y la voz funcionaban por separado. En el nuevo sistema, aparece en la pantalla al mismo tiempo la función 
que se elige mediante el mando por voz. 

También el sistema de navegación obedece a las órdenes ingresadas por voz.

Y viceversa: todas las funciones que se ofrecen en la pantalla se pueden activar con la voz. Esta función se llama «you can speak what yo see»  (se dice lo que se ve). Pronunciando estos conceptos de acceso rápido, el usuario puede acceder a la ramificación de los menús o elegir otros menús. Antes, ello tenía que hacerse a mano utilizando el «Controller». Pero también el uso del teléfono es ahora mucho más sencillo: si está abierto el menú del teléfono, es suficiente mencionar el nombre de la persona para que el sistema marque el número correspondiente.   

Con este nuevo sistema de ingreso y emisión de voz es posible controlar casi todas las funciones que aparecen en la pantalla («Control Display»), es decir, las funciones del teléfono, la lista de direcciones, los mensajes SMS, BMW Assist, BMW Online, el sistema de navegación, la libreta de apuntes, el radio, la unidad CD/DVD/MP3 y la climatización. Este sistema muy completo y, a la vez, de utilización muy sencilla, es de gran ayuda para el conductor y evita que éste se distraiga.
Ampliación del concepto iDrive mediante el Head-Up Display.

El innovador Head-Up Display, una importante ampliación más del concepto de mandos iDrive, también contribuye esencialmente a aumentar la seguridad y el confort en la medida en que coloca información importante para el conductor directamente en su campo visual. El conductor puede percibir esa información sin tener que apartar la vista del tráfico. Las información pueden elegirse de una lista utilizando el «Controller» y la pantalla y, además, pueden adaptarse a las preferencias de cada uno. Los ajustes individuales (por ejemplo, la brillantez de la imagen) se memorizan en la llave (Key Memory). La imagen virtual puede representar, entre otros, datos del sistema de navegación, información sobre la regulación automática de la velocidad, indicaciones del Check Control sobre advertencias de posibles peligros y, además, la velocidad del coche. La información sobre la velocidad es la única que siempre aparece en el Head-Up Display. 

Información importante siempre a la vista.

La imagen virtual se obtiene mediante una unidad de proyección que está integrada en el tablero de instrumentos y que proyecta la imagen sobre el parabrisas. Sin embargo, el conductor tiene la impresión que la imagen se encuentra aproximadamente al final del cofre del motor. Este lugar es ergonómicamente muy ventajoso, ya que así el conductor puede seguir concentrándose en el tráfico y desviar la vista menos y con mucha menor frecuencia que con instrumentos de tipo convencional. Asimismo, tampoco hay problemas al enfocar la imagen, algo que sí puede cansar la vista al desviarla del tráfico hacia los instrumentos del tablero. Para que la imagen siempre sea nítida y fácilmente legible aunque las condiciones de luz del entorno cambien, se aprovechan los datos provenientes del sensor de lluvia y luz para regular la brillantez. La legibilidad tampoco disminuye si el camino está mojado o si se conduce en la oscuridad, ya que el sistema siempre se adapta a su entorno. El Head-Up Display se activa con uno de los mandos para las luces del coche.

Volante deportivo con teclas de funciones múltiples.

Considerando el carácter deportivo del gran coupé, el volante deportivo se ofrece de serie. Con este volante, el conductor siempre puede maniobrar con facilidad y, además, sus teclas integradas le ofrecen un máximo nivel de seguridad, ya que numerosas funciones pueden activarse sin retirar las manos del volante. Igualmente, dado que también puede utilizar las levas integradas en el volante para cambiar rápidamente de velocidades si dispone de la caja de cambios opcional SMG, tiene que retirar las manos del volante. 

Al conducir un BMW, uno se acostumbra muy rápidamente utilizar los mandos del volante para controlar el radio y la unidad CD o para hablar por teléfono o utilizar la voz para activar las funciones de iDrive. En el volante hay dos teclas que el conductor puede personalizar en la medida en que puede atribuirles una función adicional de su preferencia a cada una, por ejemplo la recirculación permanente del aire en el habitáculo.

El sistema de regulación activa de la velocidad.

El sistema opcional de regulación activa de la velocidad (ACC) ayuda al conductor a mantener las distancias y velocidad apropiadas. El sistema no solamente mantiene la velocidad que definió el conductor, sino también adapta las distancias hasta el coche que va delante en función de las circunstancias imperantes en cada caso.

Si, por ejemplo, hay un coche que circula delante a una velocidad más baja y a una distancia de máximo 120 metros, el radar lo detecta sin importar las condiciones meteorológicas y el sistema se ocupa de adaptar la velocidad del propio coche. Para ello, el ACC activa ligeramente y, por lo tanto, de modo confortable los frenos con el fin de reducir la velocidad y mantener una de las cuatro distancias que ha elegido el conductor previamente. Éste puede anular la regulación automática en cualquier momento acelerando o frenando, ya que, a fin de cuentas, es el conductor el que asume la última responsabilidad. Por ello, el sistema ACC advierte al conductor óptica y acústicamente si las circunstancias exigen que frene más.

El ACC funciona entre 30 km/h y 180 km/h y permite una regulación individual en pasos de 10 km/h. La velocidad preferida por el conductor se regula constantemente y el sistema mantiene una velocidad constante mientras que no haya un coche delante que obligue a reducir la velocidad. De esta manera, el conductor no tiene que hacerse cargo de la monótona regulación fina de la distancia y de la velocidad. Este sistema es práctico especialmente si el tráfico es denso en una autopista o autovía, circunstancia en la que cambia constantemente la velocidad y que, por lo general, supera las posibilidades que ofrece un sistema de regulación de la velocidad de tipo convencional. Con ACC, el conductor puede también puede conducir relajado y tranquilo en esas situaciones, ya que su coche fluye automáticamente con el tráfico.

Estacionarse con ultrasonido.

El equipo opcional de control de las distancias al estacionarse (PDC) simplifica las maniobras del 645Ci, mediante medición de las distancias con ultrasonido. El sistema advierte al conductor (primero mediante la gráfica en la pantalla y, si la distancia es menor, acústicamente) indicándole que hay un obstáculo. El PDC empieza a funcionar cuando el obstáculo está a una distancia de 1,5 metros de la facia del coche o a 2 metros de su posterior. En la pantalla aparece la imagen del coche visto desde arriba y los obstáculos detectados se indican mediante superficies triangulares de color en las 
zonas cubiertas por el sistema de detección. De esta manera, el conductor puede localizar fácilmente y de modo preciso el obstáculo.

El sistema de climatización marca un alto listón de referencia.

El clima imperante en el habitáculo influye mucho en el confort. En el caso 
del coupé de la Serie 6, los ocupantes disfrutan de una climatización muy efectiva. El sistema, especialmente desarrollado para el coupé de la Serie 6, establece un hito entre los coupés en lo que se refiere a su rendimiento y a las posibilidades de regulación individual. Concretamente, este sistema aumenta o disminuye la temperatura imperante en el habitáculo más rápidamente que un sistema convencional de aire acondicionado. Además, se distingue por las posibilidades más amplias que ofrece para regular la distribución del aire y por disponer de un sistema de adaptación automática de la temperatura de vaporización, un criterio que evita que la temperatura sea demasiado fría 
o que se sequen las mucosas de la nariz. Adicionalmente, este sistema tiene la ventaja de poder controlarse con sólo algunos mandos principales.

Aplicando también en este caso la filosofía iDrive, las funciones básicas del climatizador (ventilación, calefacción, enfriamiento y regulación de la temperatura en la derecha e izquierda del habitáculo) se controlan mediante los mandos que se encuentran en el tablero. Otras funciones que permiten una regulación más detallada se activan a través del «Controller» y la pantalla. El climatizador regula automáticamente la temperatura, la cantidad de aire y su distribución por separado para el lado derecho e izquierdo del habitáculo. El sistema permite regular con el «Controller» y el «Control Display» temperaturas diferentes por capas, algo importante para regular la temperatura más apropiada en la zona del tórax, la temperatura como tal y la cantidad de aire que sale por la rejilla central que se encuentra en el tablero. Un sensor bidireccional mide la incidencia de los rayos solares en todos los lados del coche y regula la entrada de aire frío correspondiente​mente.

Un sensor detecta la temperatura del aire y de los cristales para evitar que éstos se empañen. El sistema reacciona por fases para no reducir el confort de inmediato. Concretamente, primero cambia de ventilación a recirculación del aire y aumenta el caudal de aire; sólo entonces procede a enfriar más el aire con el fin de extraerle la humedad.

Regulación de la humedad del aire para la obtención de un clima mejor.

Los ocupantes se benefician especialmente de la regulación de la temperatura de vaporización. De esta manera se evita el enfriamiento y el secado de las mucosas nasales. Antes primero se enfriaba el aire a una temperatura de 1 hasta 3 °C, con lo que se le extraía mucha humedad. Sólo entonces se volvía a aumentar la temperatura de este aire seco hasta el nivel seleccionado por el usuario. En el caso del 645Ci de BMW, un sensor mide la temperatura para enfriarla sólo lo necesario. Ampliando el margen de enfriamiento (entre 1 y 10 °C), el contenido de humedad del aire es mayor, lo que es más agradable para las mucosas nasales. Este aumento de confort implica también un ahorro de combustible nada desdeñable. 

Cuando el motor no está en funcionamiento, una función de uso del calor residual bombea agua caliente del radiador a través del intercambiador de calor para alimentar aire caliente al habitáculo. El sistema de ventilación estacionaria permite alimentar aire frío al habitáculo, a través del climatizador aunque el motor esté apagado. En ese caso, el aire también pasa por un filtro de carbón activo para retener un alto porcentaje del polvo y de las substancias nocivas provenientes del exterior. Si los sensores de gases detectan la presencia de una alta concentración de gases nocivos en el aire exterior, se activa el sistema de control automático de la recirculación del aire en el habitáculo (AUC). 

Cristales térmicos de confort, para enfriar sin gastar energía.

Los cristales térmicos, un equipo opcional que complementa eficientemente el funcionamiento del sistema de climatización, están constituidos de un vidrio que refleja los rayos infrarrojos. Estos cristales consiguen disminuir la temperatura ambiente en el habitáculo en aproximadamente 5 °C en comparación con un coche con cristales convencionales; la temperatura de las superficies en el habitáculo incluso es más o menos 10 °C menor. Por lo tanto, los ocupantes no tienen la sensación que las superficies están demasiado calientes. En estas circunstancias, el climatizador es capaz de enfriar el ambiente en el habitáculo funcionando a un rendimiento más bajo al empezar a conducir; además, el ventilador gira más lentamente, por lo que el flujo de aire y los sonidos son menores, además se consume menos combustible. Dado que los cristales reflectantes de rayos ultrarrojos están laminados y reforzados, dificultan en cierta medida los robos y son más resistentes en caso de un accidente. 

Asientos delanteros con función de memoria de serie.

Los asientos delanteros permiten memorizar tres posiciones. En ambos asientos puede regularse eléctricamente la posición horizontal, la altura, la inclinación de la banqueta y la inclinación del respaldo. Adicionalmente puede regularse manualmente la altura y la inclinación de las cabeceras. La versión básica de los asientos está tapizada con piel Dakota de gran calidad. Se trata de una piel cuyos granos naturales realzan la distinguida elegancia del BMW Serie 6. Esta piel se ofrece en negro, beige crema y Chateau.

El asiento deportivo opcional, también regulable eléctricamente, es más duro y envolvente, ofreciendo una mayor sujeción. El apoyo lumbar regulable eléctricamente, opcional en el asiento básico, está incluido en el asiento deportivo. Un sistema de cámaras de aire, regulables de modo continuo, permite encontrar siempre la posición ortopédica más correcta, evitando esfuerzos en la columna vertebral y relajando los músculos de la espalda. Además, el asiento deportivo lleva de serie un apoyo para los muslos, regulable manualmente. 

Tanto el asiento básico como el deportivo están equipados con un sistema de calefacción de tres niveles. Este sistema aumenta rápidamente la temperatura en toda la zona que acoge al cuerpo, es decir, en la banqueta, en el respaldo y, también, en las partes envolventes.

Un coupé que merece el calificativo de 2+2.

Considerando que se trata de un coupé, los asientos del fondo ofrecen un alto nivel de confort. Aunque los coupés tienen el techo más bajo que las berlinas, en el coupé de la Serie 6 de BMW los pasajeros del fondo disponen de suficiente espacio como para disfrutar de un viaje corto. Además, estos asientos separados entre sí mediante una elevación acolchada, tienen banqueta y respaldos envolventes que sujetan fiablemente a sus ocupantes. El sistema de los asientos delanteros permite acceder a los del fondo cómodamente. Esta característica es un factor más que hace del nuevo BMW Serie 6 un 2+2 genuino, apropiado para el uso diario. 

Otro aspecto práctico del 645Ci está determinado por la gran capacidad de la cajuela. Sus 450 litros son capaces de guardar un juego de maletas de material rígido, constituido por una maleta grande, dos medianas y una pequeña. A modo de alternativa, también caben una maleta grande y dos bolsas de golf de 46 pulgadas. Los amantes de los deportes invernales pueden utilizar la bolsa que se encuentra en la parte central del respaldo de los asientos del fondo, para transportar dos pares de esquíes o un snowboard. La guantera con capacidad de 4,8 litros, los compartimientos en las puertas, las redes en la parte posterior de los respaldos de los asientos delanteros y diversos compartimientos más, ofrecen a todos los ocupantes del coupé de la Serie 6 numerosas posibilidades prácticas para guardar objetos diversos. Cabe mencionar de modo especial el compartimiento doble y con cerrojo que se encuentra en la consola central, que permite, por ejemplo, guardar el teléfono en un lugar de fácil acceso que, si es necesario, puede cerrarse con llave para mayor seguridad.
Car & Key Memory, al servicio de varias personas.

La función de memoria en las llaves (Car & Key Memory, CKM) es un ejemplo más que demuestra el cuidado que se ha puesto en todos los detalles prácticos del nuevo coupé de BMW. Esta función de serie permite que cada usuario adapte a sus preferencias personales, necesidades y costumbres, diversas funciones controladas electrónicamente. El sistema reconoce automáticamente cada llave y ejecuta las regulaciones correspondientes. Las llaves pueden memorizar la posición de los asientos y de los espejos, la modalidad de la alarma antirrobo y del cierre centralizado, la utilización de la voz para controlar los mandos y, además, la regulación de partes del sistema de luces.

El sistema CKM distingue entre ajustes específicos del coche (Car Memory) y los ajustes en función de las preferencias del conductor correspondiente (Key Memory). Los primeros se refieren a los ajustes básicos del coche, por lo que no importa quién tiene la intención de conducirlo, ya que dichas funciones seleccionadas son iguales para todos.

Ajustes personalizados: el gran coupé sabe quién lo quiere conducir.

La función Key Memory, por lo contrario, se refiere a los ajustes personalizados. Hasta cuatro usuarios pueden configurar las correspondientes funciones según sus preferencias personales. Una vez que el sistema reconoce al usuario mediante las señales emitidas por una de las llaves con el mando a distancia, automáticamente se activan las funciones memorizadas para efectuar los ajustes respectivos. De este modo, el usuario tiene la impresión que el coche lo «reconoce» y que «recuerda» sus preferencias, tal como él mismo las definió.

9. Seguridad pasiva a máximo nivel.

Considerando su seguridad activa y pasiva, el coupé de la Serie 6 pertenece al más alto segmento automovilístico. Este gran nivel de seguridad se explica por el chasis de aluminio y por los diversos sistemas de asistencia al conductor, entre ellos DSC (control dinámico de la estabilidad) y Dynamic Drive. Además, cabe mencionar la dirección activa y el sistema de giro automático de los faros en curvas (ambas funciones son opcionales), los neumáticos tipo run-flat, los innovadores frenos de materiales ligeros y muchos otros detalles que, juntos, redundan en las extraordinarias prestaciones del BMW 645Ci, en su dinamismo y seguridad. 

El nuevo BMW de la Serie 6 también ofrece una seguridad pasiva excepcional. Concretamente, su comportamiento en caso de choques es excelente. Se sobreentiende que en este apartado está entre los mejores de su segmento.
Máximo espacio de supervivencia, mínimo esfuerzo para los ocupantes.

En lo que se refiere a la seguridad pasiva, lo importante es que en caso de un choque los ocupantes del habitáculo dispongan de un espacio de supervivencia lo más grande posible y que estén expuestos al mínimo esfuerzo posible. Para cumplir con los estrictos criterios de seguridad pasiva ejemplar de BMW, el nuevo coupé de la Serie 6 dispone de estructuras extremadamente resistentes. Las zonas de deformación en el frente y en la parte posterior se aprovechan de modo óptimo. La estructura de la facia ha sido configurada de tal modo que ofrezca una seguridad máxima al chocar. La jaula del habitáculo es especialmente rígida, por lo que el espacio de supervivencia de los pasajeros es suficientemente grande, incluso en caso de accidentes graves. Además, los sistemas de seguridad permiten que los ocupantes se desplacen lo más posible hacia adelante. La columna de la dirección tiene una estructura telescópica que se contrae 80 milímetros. Estas dos medidas juntas consiguen que el esfuerzo que deben soportar los ocupantes sea menor. 

Cinturones de seguridad para retener a los ocupantes en los asientos.

A los sistemas antes mencionados se suman los sistemas de retención para garantizar un máximo nivel de protección en caso de sufrir un accidente en el nuevo coupé de la Serie 6. Concretamente, los cinturones de seguridad tienen limitadores de fuerza y los de los asientos delanteros disponen adicionalmente de tensores. Las dos bolsas de aire frontales protegen al conductor y  a su acompañante. Estas bolsas de aire «inteligentes» se inflan en función de la fuerza del impacto, por lo que se minimiza el peligro de sufrir daños físicos. La bolsa de aire del acompañante se encuentra en el tablero detrás de una línea de ruptura obligatoria invisible, de modo que no rompe la armonía de la estética del habitáculo. 

Las bolsas de aire para las cabezas están combinadas con una cortina tensa.

La protección lateral incluye un Bolsa de aire en las puertas y un Bolsa de aire tipo AHPS (Advanced Head Protection System) para las cabezas en cada lado. 
Esta bolsa de aire para las cabezas ofrece una seguridad muy superior a las bolsas de aire ITS convencionales, ya que además de la bolsa tiene una cortina que al tensarse cubre toda la zona lateral. En caso de un accidente, esta cortina ofrece una eficiente protección contra astillas de vidrio y objetos similares y, además, retiene mejor a los ocupantes. 

Sistema de control ASE: protección óptima en el momento preciso.

Este conjunto de componentes debidamente sincronizados entre sí se amplía mediante el innovador sistema de seguridad e información ASE (Advanced Safety Electronics). ASE es un futurista sistema de control de las bolsas de aire a través de una red de conductores de ondas de luz y sensores satélite, que permiten detectar con precisión el tipo de impacto para activar de inmediato los sistemas de retención que procedan. Al mismo tiempo, este sistema ofrece mayor seguridad en la medida en que evita una activación improcedente de las bolsas de aire.

10.
La telecomunicación:
Innovaciones en información,
 
comunicación y entretenimiento.

De viaje, y a la vez en casa o en la oficina. Así son los tiempos modernos y el nuevo BMW Serie 6 es muy moderno. Gracias a sus sistemas de comunicación, el conductor y sus acompañantes prácticamente siempre están localizables o pueden recurrir a los servicios que se les ofrece online. Y, por supuesto, también el sistema audio Professional, un equipo perfectamente comparable con los mejores que se ofrecen para uso doméstico, permite disfrutar al máximo de la música. 

Mazo de cables, el sistema nervioso central del automóvil, hecho a medida de las especificaciones del cliente.

Los sistemas de comunicación se basan en el «sistema nervioso central» constituido por el mazo de cables confeccionado en función de las exigencias del cliente, es decir, que cada mazo se instala de acuerdo con los componentes que decidió adquirir el comprador. Este es un sistema que actualmente sólo ofrece BMW. El mazo de cables propiamente dicho, es de cables de cobre y de conductos de fibra óptica extremadamente fiables, los cuales establecen la conexión entre todos los sensores y actuadores a través de las unidades electrónicas de control respectivas. La red multimedia MOST (Media Oriented Systems Transport) es el meollo del sistema. Se trata de una red anular compuesta de cables de fibra óptica a través de los que se transmiten, entre otras, las señales digitales de audio, video y gráficas hacia las unidades de control. Con el sistema anular huelga el complicado cableado individual de todos los componentes. Además, permite el montaje posterior de componentes adicionales.

MOST es el estándar multimedia de los automóviles del futuro.

MOST se utiliza en la red y, además, en el sistema de regulación a nivel de las aplicaciones. Aplicando reglas que son similares a las de tráfico vial, se controla la interacción entre las unidades de control y las unidades funcionales. Por ejemplo, para poder hablar por teléfono, es necesario coordinar las funciones de la pantalla, el radio, el amplificador y el propio teléfono. En esta situación, MOST se encarga de coordinar las funciones del sistema de control de la red de entretenimiento que incluye varios equipos según una estructura uniforme y claramente estructurada.

La red MOST incluye el «nivel de órdenes», el «master del sistema» MASK (siglas mixtas en alemán en inglés por MMI Audio System Kontroller) o, respectivamente su ampliación CCC (Car Communication Computer), el nivel inferior de control y, finalmente, los «slaves» en el nivel de ejecución. 

Una de las grandes ventajas que ofrece la red MOST, es que los fabricantes más importantes del sector automovilístico y de la comunicación, tienen la intención de convertirlo en un estándar para las redes multimedia en automóviles. En ese proyecto, BMW asume una función precursora.

M-ASK y CCC son los que mandan.

Las múltiples funciones de información, entretenimiento y comunicación que pueden activarse en el nuevo coupé de la Serie 6 (algunas de ellas opcionalmente), suponen la existencia de una plataforma que alberga en una sola unidad los componentes necesarios. Esta «Head Unit» o «master del sistema» está oculta y puede ser, dependiendo de la gama de funciones, un M-ASK (controlador audio MMI) o un CCC (Car Communication Computer) de mayor capacidad. M-ASK se encarga de regular y controlar los sistemas audio, incluyendo el cambiador de CD o la unidad MP3, el teléfono, el sistema básico de navegación y el Head-Up Display, además de muchas otras funciones del Serie 6, como por ejemplo el climatizador o la gestión de energía. Un ejemplo práctico del funcionamiento de M-ASK es el control del sistema de manos libres que implica la coordinación entre la pantalla, el radio, el amplificador y el teléfono como tal. Dado que M-ASK alberga en un solo cuerpo varias unidades de control, el cliente dispone de más espacio que puede aprovecharse, por ejemplo, para compartimentos adicionales. M-ASK es una innovación de BMW y actualmente es única en el mercado.

El CCC (Car Communication Computer) incluye numerosas funciones más y sustituye al M-ASK si el coche está dotado de equipos opcionales como sistema de navegación «Professional», mando por voz ampliado, televisión y vídeo, BMW Online o BMW Assist. La ventaja esencial que ofrece esta plataforma dotada de seis microprocesadores, consiste en la posibilidad de actualizar de modo muy sencillo el software o de agregar posteriormente otros componentes. Al igual que en el caso de M-ASK, también el CCC ahorra espacio porque incluye todos sus componentes en un solo cuerpo.

HIFI y TOP HIFI para un sonido perfecto.

Los usuarios de un BMW 645Ci pueden disfrutar del sonido de alta calidad del equipo de alta fidelidad de 2 x 40 vatios que se ofrece de serie en el 645Ci. Para que el sonido de bajas frecuencias sea óptimo en todo el habitáculo, las dos bocinas respectivas se encuentran debajo de los asientos delanteros. Estas bocinas están acopladas a los estribos laterales con el fin de obtener una caja de resonancia de volumen óptimo. El sofisticado sistema se completa con seis bocinas para tonos de frecuencia mediana y alta. 

El equipo de alta fidelidad opcional TOP-HiFi convierte al coupé de la Serie 6 en una sala de conciertos. La calidad del sonido de este sistema incluso es superior a la del sistema de alta fidelidad de serie. Su amplificador de 7 x 25 vatios y 2 x 70 vatios y sus 13 bocinas con membrana de aluminio, combinados con el sistema LOGIC7 Equalizer, generan una tonalidad armoniosa que llena todo el habitáculo. El sistema de bocinas incluye, además de las dos de baja frecuencia de 210 milímetros montadas debajo de los asientos, cuatro bocinas de frecuencia alta integradas en la zona triangular de sujeción de los espejos retrovisores exteriores, dos bocinas de 100 milímetros en ambos lados en los revestimientos de las puertas y en los revestimientos laterales y, además, en la bandeja trasera; finalmente, una bocina central en el centro del tablero.

Digitalización para la máxima calidad de sonido.

El equipo TOP HiFi incluye el sistema LOGIC7 que suele utilizarse sólo en equipos estacionarios profesionales y que consigue que el sonido casi no se pueda diferenciar del original. Para lograrlo, recurre a un esquema matricial para desglosar cada señal analógica o digital de una grabación estéreo en siete señales individuales para procesarlas en función de las características específicas de cada modelo de automóvil. Para obtener una tonalidad que llene todo el habitáculo y que sea fiel al sonido original, el sistema LOGIC7 aprovecha las información sobre el espacio, contenidas en las señales estéreo para desglosar las dos dimensiones del sonido: el lugar donde fue originado y el espacio acústico; es decir, el lugar en el que se propaga el sonido grabado. De este modo, el oyente tiene la impresión de encontrarse en un espacio más grande y que el sonido tiene una mayor resolución, pudiéndose identificar más precisamente cada una de sus fuentes. Especialmente tratándose de fuentes de sonido móviles (por ejemplo, un coche que pasa por delante del micrófono), la impresión es mucho más realista e impresionante. Además, el sistema igualizador de regulación fina puede compensar en función de la velocidad los ruidos originados por el movimiento del propio coche.

Las tecnologías más modernas para más información y mejor entretenimiento.

El nuevo coupé de la Serie 6 está equipado de serie con el radio Business con unidad CD. El equipo audio «Radio Professional» opcional dispone de unidad CD que, además, puede leer CD-ROM, con lo que es posible utilizarla para CD en formato MP3. Este sistema audio es parte integrante de los dos sistemas de navegación que se pueden instalar en el Serie 6. 
Cambiador de CD opcional detrás de la guantera. 

Los equipos audio pueden ampliarse opcionalmente con un cambiador de 6 CDs sumamente silencioso. Este cambiador se monta detrás de la guantera y tanto el conductor como el acompañante pueden acceder fácilmente a sus funciones utilizando la combinación de «Controller» y «Control Display». 

Sistema de navegación con DVD. 

El nuevo coupé de la Serie 6 puede equiparse opcionalmente con un sistema de navegación con lector de DVD, que está combinado con el sistema audio Professional  y conectado al master del sistema M-ASK (MMI Audio System Kontroller). Las funciones se activan mediante órdenes por voz y con el puntero que aparece en la pantalla. Si procede, el puntero también puede aparecer en la imagen del Head-Up Display. Al planear la ruta, el sistema es capaz de tomar en cuenta la información más actualizada sobre el tráfico que recibe de modo digital a través de la radio (RDS-TMC). Si lo desea, el conductor puede incluir la información sobre el tráfico en la planificación de la ruta. Pero el conductor también puede optar por una planificación dinámica de la ruta, dejando que el sistema calcule automáticamente la más apropiada. Si es el caso, información sobre retenciones de tráfico son consideradas por el sistema. Pero si el sistema constata que la ruta elegida es más rápida a pesar de dichas retenciones, no la cambia. El sistema permite planificar la ruta utilizando el DVD del sistema de navegación y memorizarla. El DVD puede retirarse a continuación para introducir un CD audio. 

Sistema de navegación TOP con ingreso del destino por voz recurriendo al mapa.

El sistema de navegación TOP incluye aplicaciones de software para el master del  sistema CCC (Car Communication Computer) en el que está integrado el módulo de posicionamiento. La versión TOP ofrece funciones adicionales en comparación con el sistema básico de navegación, tales como el ingreso de los destinos por voz o utilizando la imagen del mapa, consideración de criterios adicionales para la planificación de la ruta, inclusión de puntos de interés con posibilidad de llamadas telefónicas directas y otra información adicional. Asimismo, la información sobre el tráfico aparece adicionalmente en el mapa y es posible obtener información precisa sobre la ubicación del coche.

Integración del teléfono con tecnología Bluetooth.

Además de la preinstalación convencional para el teléfono, incluyendo la antena y el sistema de manos libres en la versión básica, BMW ofrece un segundo nivel de instalación (como alternativa frente a la instalación fija del teléfono), una solución muy cómoda y orientada hacia el futuro. Se trata de la preinstalación universal para teléfono móvil con interface Bluetooth, que teóricamente permite la utilización inalámbrica de cualquier móvil recomendado por BMW con tecnología Bluetooth para conectarlo a la electrónica del coupé de la Serie 6. El teléfono se conecta a la red del coche si se encuentra en la zona de cobertura (un radio de aproximadamente de 10 metros alrededor del coche). 

Una vez que el teléfono móvil está conectado al sistema del coche a través de Bluetooth, es posible utilizar los mandos del volante de funciones múltiples o del sistema constituido por el «Controller» y el «Control Display», incluyendo la función de manos libres. Para que la cobertura sea óptima, el móvil puede colocarse en un adaptador con clips fácil de usar que se encuentra en la consola central, con lo que se conecta a la antena exterior. Diversos datos importantes, como por ejemplo el contenido de la guía telefónica, la lista de los 8 números preferidos y la lista de los últimos números marcados, se sincronizan con el sistema de a bordo. Es posible acoplar hasta cuatro teléfonos al sistema. Al mismo tiempo se carga la pila del teléfono. Si el usuario opta por cambiar de móvil, únicamente tiene que sustituir el adaptador. 

La tercera variante es el montaje fijo de un teléfono de dos bandas que dispone de un auricular inalámbrico que también se conecta a la base mediante Bluetooth. El radio de acción es de igualmente 10 metros y las funciones de confort corresponden a las de la variante con el teléfono móvil conectado mediante Bluetooth con el sistema del coche. 

BMW Assist lleva los servicios directamente hasta el coche.

Las funciones de telemática del equipo opcional BMW Assist ofrecen servicios que aumentan la comodidad y la seguridad del conductor y de sus acompañantes. El software correspondiente se encuentra en el teléfono. Para que funcione el sistema es necesario que el coche lleve teléfono, el sistema de navegación Professional y el CCC como master del sistema. Para elegir las funciones se utilizan el «Controller» y la pantalla «Control Display». 

Llamada de emergencia, para muchos la función más importante.

Para muchos clientes, la llamada de emergencia es el servicio más importante de BMW Assist. La llamada puede hacerse manualmente con la tecla que se encuentra en el techo. Pulsándola, se establece una conexión telefónica con la central de servicios. Dicha conexión se establece automáticamente si se dispara una bolsa de aire. En ese caso, la central de servicios avisa de inmediato a los equipos de salvamento. Si procede, también se transmiten los datos del coche y la posición exacta del automóvil para que los equipos de salvamento puedan ubicarlo sin pérdida de tiempo.

Ayuda de BMW en carretera, un servicio competente y rápido.

También se transmiten a la central de servicios los datos del coche y su posición, desde allí se avisa al servicio móvil de BMW. Además, también es posible hablar con el servicio móvil para explicar los detalles de la avería.

V-Info plus, para simplemente esquivar las retenciones de tráfico.

Otra función de BMW Assist es V-Info plus, un sistema de información sobre problemas de tráfico. Utilizando el «Controller», la pantalla «Control Display» y recurriendo al menú de información sobre el tráfico, se reciben indicaciones sobre las retenciones existentes en cada momento. Dicha información detalla la longitud de la retención de tráfico y su causa, además de indicar la última salida de la autopista antes de empezar la retención. Las fuentes que se aprovechan para esta información son las notificaciones oficiales sobre el tráfico, actualizadas cada diez minutos. El conductor puede recibir la información en forma de texto, como gráfica en formato de mapa o por voz sintética. Si el conductor opta por cambiar de ruta de viaje, el sistema de navegación calcula el nuevo trayecto y lo indica en la pantalla.

Información «plus», porque lo mejor es recibir un consejo personalizado.

Haciendo clic en el punto «Información plus» del menú que aparece en la pantalla, se establece una conexión telefónica con un empleado de la central de servicios. Este servicio de información dinámica cuenta con una base de datos que tiene más de 35 millones de datos memorizados correspondientes a las categorías más diversas, empezando por hoteles y restaurantes, pasando por gasolineras y llegando hasta las carteleras de cines y teatros de una determinada ciudad o región. Asimismo, también es posible transmitir las coordenadas del destino mediante SMS al sistema de navegación del automóvil, para que éste se encargue de guiar al conductor hacia el lugar elegido.

BMW Info, para recibir números telefónicos vía SMS.

La aplicación Internet BMW Info también se basa en la tecnología de mensajes SMS. Con ella, por primera vez es posible transmitir de modo codificado y directo al coche los datos correspondientes a destinos para el sistema de navegación o números de teléfono.

BMW Online, para servicios Internet hechos a medida.

Con el servicio BMW Online, el cliente puede recurrir a una gran cantidad de servicios basados en Internet y, al mismo tiempo, utilizar otras funciones de información y entretenimiento del sistema de a bordo. Por ejemplo, es posible escuchar música y, al mismo tiempo, llamar las últimas noticias de la bolsa a través de BMW Online. Para ello es necesario, al igual que en el caso de BMW Assist, que el coche disponga de teléfono y sistema de navegación.

Tal como sucede con casi todas las funciones de confort del 645Ci, BMW Online se utiliza recurriendo al «Controller» y a la pantalla «Control Display». BMW Online incluye servicios de movilidad, entre ellos el de información sobre lugares de estacionamiento. Actualmente el sistema cubre aproximadamente 600.000 lugares de estacionamiento en alrededor de 2.500 estacionamientos públicos distribuidos en 84 ciudades alemanas y en 20 aeropuertos. Otra información se refiere a la red de concesionarios BMW o a guías de teléfono, páginas amarillas, farmacias de turno, en función del lugar en el que se encuentra el coche, hoteles, restaurantes y muchas más.
Sistema de antenas para estar siempre en contacto.

Para que la recepción de los diversos servicios multimedia siempre sea fiable 
y constante, el nuevo coupé de la Serie 6 está equipado con un sofisticado sistema de antenas. Está compuesto de un conjunto de nueve antenas individuales integradas en la luneta térmica para la recepción de las emisoras de radio. Ello significa que los hilos de la luneta térmica se aprovechan como antenas de radio. El amplificador correspondiente se encuentra detrás del revestimiento en la columna C. Esta cercanía a la antena optimiza la recepción, especialmente para la onda media. El segundo conjunto de antenas se encuentra en la tapa de la cajuela de material compuesto SMC. Este segundo sistema tiene tres antenas para el teléfono, el sistema de navegación GPS y la recepción digital de ondas de radio. 

11.
La tradición de los coupés de BMW:
El BMW Serie 6 y sus ilustres antecesores.

Por tradición, BMW fabrica automóviles deportivos, potentes y elegantes. Estos atributos se aplican especialmente a los coupés. Por lo tanto no sorprende que la historia de la marca blanquiazul está marcada por una serie de ilustres antecesores del nuevo coupé de la Serie 6. Esta variante de carrocerías es casi tan antigua como el automóvil mismo. Pero los coupés de hoy tienen la fama de ser coches distinguidos, elegantes, dinámicos y, también caros. Sin embargo, originalmente, los coupés eran la alternativa más económica frente a las berlinas. Por decirlo así, los coupés eran la versión «simplificada»  de las berlinas, con sólo dos asientos y poco espacio en la cajuela.

El coupé se transforma en el coche preferido de la alta sociedad.

Eso cambió ya a finales de los años veinte, cuando cada vez más personas adineradas constataron que los coupés más compactos y livianos eran más veloces que las berlinas. Muy pronto, el equipamiento de los ágiles coupés deportivos se adaptó a las exigencias de la distinguida clientela. Cada vez más fabricantes de automóviles alemanes empezaron a ofrecer variantes coupé para satisfacer la demanda. 

El primer coupé «genuino» de BMW fue un coche exclusivo.

También BMW lanzó al mercado en 1931 una variante del tipo BMW3/15CV DA 4, el primer coupé «genuino» de la marca. Este coupé, que se seguía fabricando bajo licencia del inglés Austin Seven, costaba ni más ni menos 100 Reichsmark más que la berlina correspondiente, por lo que adquirió cierto toque de exclusividad. Entre los años 1931 y 1932, únicamente 210 clientes se decidieron en favor de este automóvil provisto de llantas de radios delgados y más bien poco espectacular. En 1938 se lanzó al mercado el BMW 327, el primer BMW Coupé grande de la historia del fabricante de automóviles muniqués. Este coupé de seis cilindros, considerado hasta el día de hoy uno de los automóviles más bellos de todos los tiempos, es el antecesor «directo» más antiguo del nuevo coupé de la Serie 6. Elegancia, potencia y dinamismo: los atributos que se aplicaron en aquella época constituyeron un hilo conductor en la historia de la empresa que llega hasta el coupé más reciente de la marca.

El BMW 327/28 fue un vencedor.

El barón Huschke von Hanstein, el «caballero entre los pilotos de carrera» durante los años treinta, fue una de las 86 personas que adquirieron un 327/28 coupé. La reducida cantidad de clientes no sorprende considerando que la versión deportiva, que alcanzaba una velocidad punta de 140 km/h y tenía 80 CV, costaba más de 8.000 Reichsmark, más del doble que una exclusiva berlina. Pero en aquella época hubo otro coupé de BMW que fue más exclusivo: el BMW 328 Coupé Touring, un coche del que sólo se fabricó una unidad. ¡Y qué coche! Con su potencia de 135 CV y un peso de aproximadamente 800 kilogramos ganó en Le Mans en su categoría y en la Mille Miglia incluso ocupó el primer puesto en la general. 

A principios de la década de los años cincuenta: el «ángel barroco»  y el BMW 503.

Después de la segunda guerra mundial tuvieron que transcurrir varios años hasta que, en 1954, volvió a salir un coupé de BMW de las naves de la fábrica que había sufrido serios daños. Se trató de una variante del 501 con chasis y motor basados en productos de antes de la guerra. Por sus esculturales y muy redondeadas líneas, la gente lo apodó «ángel barroco». Del 501 y del 502, equipado con un motor V8, apenas se vendieron 30 unidades de las variantes coupé, lo que no sorprende considerando su precio de más o menos 20.000 marcos. En aquella época, construir una casa costaba un poco más. 

El 503 Coupé, lanzado al mercado en 1956 con motor V8, equipamiento completo de lujo como asientos de piel y ventanas eléctricos, consiguió que no se perdiera la virtuosa tradición de los coupés de BMW. La carrocería fue diseñada por el conde Albrecht Goertz. El discípulo del icono del diseño industrial Raymond Loewy creó el 507 Roadster y el 503 Coupé, dos automóviles de ensueño e inolvidables. Pero pocos se pudieron dar el lujo de pagar los 30.000 marcos para adquirirlos. Por ello, sólo se fabricaron 273 ejemplares. 

Un coupé pequeño a lo grande.

Nuevamente fue un coupé pequeño el que se encargó de darle brillo a la marca blanquiazul a partir del año 1959: el BMW 700. Este pequeño coupé 2+2, diseñado por el italiano Giovanni Michelotti, irradiaba el encanto mediterráneo, dio en el blanco del gusto imperante en la época y se ocupó de llenar la cartera de pedidos de la empresa. En 1962 se vino a sumar el coupé de lujo 3200 CS, producto del ingenio del famoso diseñador y carrocero italiano Nuccio Bertone, contratado por BMW. Después de fabricarse algo más de 600 ejemplares de este automóvil, este clásico coupé de diseño italiano fue sustituido en 1965 por el BMW 2000 CS, al que siguieron el 2800 CS y el 3.0 CSi. BMW consiguió estar presente nuevamente en el segmento automovilístico superior. Los bólidos de BMW, pintados de colores agresivos, dejaron atrás a sus competidores en los circuitos durante la década de los años setenta, mostrándoles su imponente spoiler. Pilotos como Hans-Joachim Stuck, Brian Redman o Ronnie Peterson dieron rienda suelta a la potencia de los coupés de BMW.

El BMW Serie 6 logra ser el coupé más exitoso de la historia de BMW.

A mediados de la década de los setenta concluyeron los años alocados y BMW presentó el coupé de la Serie 6, un automóvil elegante destinado al segmento automovilístico superior. Este coupé tuvo un éxito de ventas extraordinario. Hasta el final de su fabricación en el año 1989 se vendieron más de 86.000 ejemplares. Nunca antes un coupé de BMW había tenido más éxito. Le siguió el BMW Serie 8 en los años noventa, del que se vendieron 31.000 unidades. Este modelo marcó un hito tecnológico más en la historia de los coupé de BMW. Con sus motores de 8 y 12 cilindros  era capaz de alcanzar una velocidad punta de hasta 250 km/h y, a la vez, permitía a sus exclusivos conductores viajar relajadamente, disfrutando al máximo la conducción. 

12.
El posicionamiento del nuevo 
BMW Serie 6 en el mercado.

Analizando el pasado se puede comprobar que BMW ofreció coupés una y otra vez en el transcurso de su historia. Siempre fueron coches líderes en su respectiva época, fueron ejemplo de buen diseño y elegancia, pero sobre todo, se distinguieron por su carácter deportivo. También el nuevo 645Ci, con su nuevo diseño y tecnología punta, es un digno sucesor de numerosas generaciones de coupés.

El mercado.

El nuevo coupé de la Serie 6 de BMW está destinado al segmento superior, el mismo segmento en el que siente en casa su correspondencia entre las berlinas, el BMW Serie 7. Este segmento del mercado crece en todo el mundo. Los coupés y convertibles incluidos en él, experimentaron un crecimiento de un asombroso 48 por ciento entre los años 1999 y 2001 y no se excluye la posibilidad que se vuelva a producir un crecimiento de esa índole.

Este crecimiento se manifiesta especialmente en el mercado estadounidense, de gran importancia para BMW. En ese país, los coupés y convertibles siempre han jugado un papel importante y así lo hará también el nuevo coupé de la Serie 6. Pero los mercados de los coupé también son tradicionalmente fuertes en Alemania, Gran Bretaña, Suiza y Japón. El coupé de la Serie 6 compite directamente con todos los coupés de lujo y deportivos del mercado mundial, especialmente de las renombradas marcas alemanas, inglesas e italianas. En los EE.UU. también competirá en cierta medida con los modelos japoneses de alto precio. 

El objetivo de marketing.

Claro está que BMW quiere volver a estar presente en este segmento, esta vez con el nuevo coupé de la serie 6, ocupando una importante parte de ese mercado. En términos cuantitativos, el objetivo de ventas naturalmente es ambicioso, esperándose poder vender más unidades que del primer Serie 6 (entre 1976 y 1989 se fabricaron 86.000 unidades) y del Serie 8 (aproxima​damente 31.000 unidades entre 1990 y 1999). 

En términos cualitativos, el nuevo BMW Serie 6 es sinónimo de exclusividad, estética y deportividad. Especialmente su carácter evidentemente deportivo diferencia a este coupé de altas prestaciones, de la mayoría de los productos que compiten directamente con él, posicionándolo en el sector de las marcas que se dedican únicamente a la fabricación de coches deportivos. Ello significa que el nuevo BMW tiene las facultades necesarias para conquistar mercados ahora ocupados por otros fabricantes. Se sobreentiende que el nuevo coupé de la Serie 6 juega un importante papel como embajador de la marca BMW.

El grupo meta.

El clásico cliente del nuevo coupé de la Serie 6 de BMW es, en su mayoría, masculino y tiene entre 40 y 55 años. Por lo general se trata de personas independientes que tienen éxito en la vida profesional y que, siendo personas que conducen mucho, se «premian» a sí mismos con un coche especial. A la hora de la compra, son importantes el diseño y las prestaciones del coche y, también, el estatus que refleja la marca, aunque también importan la fiabilidad y el carácter práctico para el uso diario.

13. La fabricación del nuevo BMW Serie 6.

El nuevo BMW Serie 6 se fabrica exclusivamente en la planta más grande de las 24 que tiene el BMW Group en todo el mundo. La fábrica de Dingolfing, altamente versátil, cuenta con una plantilla de 23.000 personas, 80 por ciento de ellas trabajadores altamente calificados. En dicha planta se fabrican diariamente más de 1.250 automóviles. Un sofisticado sistema de gestión de calidad permite que cada coche se someta a una cantidad definida de controles en cada fase de fabricación, antes que abandone la planta para llegar a manos de su comprador. Ello significa que está asegurada la «calidad made by BMW».  

La calidad tiene absoluta prioridad.

La gestión exitosa de la calidad de la fabricación implica disponer de una gran experiencia y de profundos conocimientos técnicos, contar con procesos de producción de probada eficiencia y, también, utilizar de modo consecuente equipos e instrumentos de medición de alta tecnología. Por ello se utilizan instrumentos muy sofisticados, hasta ahora más bien difundidos en la técnica médica, con el fin de asegurar la calidad en la fabricación de automóviles. Concretamente, ya no es raro que se recurra a técnicas de medición mediante ultrasonido, rayos infrarrojos o láser, se empleen aparatos endoscópicos o incluso equipos de tomografía computarizada. Para trabajar con los nuevos materiales, inteligentemente mezclados, y llevar a la realidad los sofisticados diseños, es necesario disponer de personal altamente especializado en el tema de la calidad. 

Ejemplo: la tecnología de medición inline para la obtención de carrocerías de precisión armoniosas. 

La armonía de las ensambladuras y ranuras inciden considerablemente en la percepción de un automóvil de diseño perfecto. Por ello, BMW ha optado por recurrir a unas medidas muy concretas para que las ensambladuras del nuevo coupé de la Serie 6 sean perfectas. Durante su fabricación, todas las carrocerías en bruto se someten a un proceso de medición completamente automático. De este modo se obtiene una gran cantidad de datos que reflejan las dimensiones reales del coche. Estos datos reales se transmiten a la sección de montaje, en la que dichos datos se memorizan para tenerlos en cuenta durante las operaciones de montaje posteriores. El resultado es la obtención de una carrocería en bruto con piezas que armonizan a la perfección y con ensambladuras y ranuras óptimas.  

Además, en la sección de fabricación de carrocerías en bruto se utilizan máquinas de medición CNC de coordenadas tridimensionales para medir en total 4.051 puntos y, a continuación, evaluar los resultados. Estos valores se utilizan para analizar las tolerancias y, además, para disponer de valores de referencia para los robots de medición que se encuentran instalados directamente en la línea de producción. En el caso del BMW Serie 6 hay 13 robots de medición en la línea de fabricación que miden 3.360 puntos mientras avanzan las carrocerías. De esta manera, la precisión es de 100 por ciento en todas las fases de fabricación. 

Ejemplo: utilización del material apropiado en cada componente, cuidando también de la estética.

Para que el BMW Serie 6 alcance su extraordinario dinamismo, se escogió 
el material más apropiado para cada uno de los componentes de la carrocería. Esta mezcla de materiales empieza con el acero de diversos grados de solidez, continúa con el aluminio de las puertas y el termoplástico utilizado en las chapas laterales, y llega hasta el material compuesto reforzado con fibra de vidrio de la tapa de la cajuela. Ya durante la fase de fabricación de la carrocería en bruto se puso especial cuidado en la armonía estética de la combinación de estos materiales. 

¿Qué significa concretamente lo dicho? Las acanaladuras, los radios y, por ejemplo, los cantos, tienen una expresión estética que varía según el material. Y en ello se concentra la combinación armoniosa de los materiales de las superficies. Se trata de garantizar que todas las piezas armonicen entre sí, sin importar su material. En la sección de pintura tienen que encontrarse las mezclas adecuadas, porque los pigmentos se depositan de diverso modo en superficies de materiales diferentes. Al final de la cadena de producción está la sección de montaje final, en la que el criterio de armonía vuelve a adquirir importancia, ya que al cliente hay que ofrecerle un automóvil en el que todas las piezas de importancia estética armonicen entre sí a la perfección, formando una imagen uniforme. 

Business is People: lo que importa, son los recursos humanos.

La gestión de la calidad únicamente puede tener éxito si el personal cumple los estrictos requisitos que se plantean en todas las fases en relación con la calidad y la perfección. En BMW Group, el afán de obtener productos de alta calidad tiene tradición. Este afán está firmemente arraigado en la cultura de la empresa y se cultiva, matiza y amplía en los cursos de formación y perfeccionamiento. Por ejemplo, antes de empezar el proceso de fabricación de un automóvil nuevo, se elabora una estrategia para los cursos de perfeccionamiento, porque sistemas sofisticados como la dirección activa, Dynamic Drive o los faros de giro automático en curvas exigen la presencia de operarios altamente calificados. Por ello, los cursos y reuniones de información empiezan en la fase de producción de los prototipos. A fin de cuentas, antes que un BMW Serie 6 «made by BMW» sale de la fábrica, ha pasado por las manos de miles de personas.

Datos técnicos del BMW 645Ci.

	Carrocería

Anzahl Türen / s
	
	645Ci

	
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	2/2 + 2
	
	
	

	Largo/Ancho/Alto (leer) 

)
	mm
	4.820/1.855/1.373
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.780
	
	
	

	Dist. Entre ruedas del./detr.
	mm
	1.558/1.592
	
	
	

	Radio de giro
	m
	11,4
	
	
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	
	
	

	Refrigeración / Calefacción 
	l
	14,2
	
	
	

	Aceite del motor

Getriebeöl


	l
	8,0
	
	
	

	Aceite de la caja de cambios
	l
	1,8
	
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	1,2
	
	
	

	Peso según EU1
	kg
	1.690 (1.695)
	
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	450 
	
	
	

	Carga máx. autorizada DIN
	kg
	2.065
	
	
	

	Carga máx. ejes del./detr. 
	kg
	1.030/1.140
	
	
	

	Peso remolcable 
	
	
	
	
	

	Con freno (12%) / Sin freno


	kg
	–
	
	
	

	Carga adm. techo / carga apoyo
	kg
	–
	
	
	

	Capacidad cajuela según VDA 
	l
	450
	
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,29 x 2,15
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas


	
	V 90/8/4
	
	
	

	Centralita del motor
	
	Bosch ME 9.2.1
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	4.398
	
	
	

	Diámetro / Carrera 
	mm
	92,0/82,7
	
	
	

	Compresión
	:1
	10,0 
	
	
	

	Combustible
	ROZ
	91–98
	
	
	

	Potencia
	kW/PS
	245/333
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.100
	
	
	

	Par motor
	Nm
	450
	
	
	

	a revoluciones 
	r.p.m.
	3.600
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería / Lugar de montaje
	Ah/–
	110/Cajuela
	
	
	

	Alternador
	A/W
	170/2.380
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje con pata telescópica, de doble articulación con brazo transv. y tirante

	Suspensión posterior
	
	Eje integral

	Frenos delante
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro
	mm
	348, autoventilados
	
	
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro
	mm
	345, autoventilados
	
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, DSC, CBC
	
	
	

	Dirección
	
	Piñón y cremallera, asistida
	

	Relación de la dirección
	:1
	14,4
	
	
	

	Caja de cambios
	
	6 velocidades, manual (6 velocidades, automática con Steptronic)

	Relaciones 
	I
	:1
	4,055 (4,17)
	
	
	

	                                  
	II
	:1
	2,396 (2,34)
	
	
	

	                                  
	III
	:1
	1,582 (1,52)
	
	
	

	                                  
	IV
	:1
	1,192 (1,14)
	
	
	

	                                  
	V
	:1
	1,0 (0,87)
	
	
	

	                                  
	VI
	:1
	0,872 (0,69)
	
	
	

	                                   
	R
	:1
	3,677 (3,40)
	
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,23 (3,46)
	
	
	

	Neumáticos delante
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Neumáticos detrás
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Llantas delante
	
	8 J x 18 Al
	
	
	

	Llantas detrás 
	
	 8 J x 18 Al
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Peso relativo según DIN
	kg/kW
	6,6
	
	
	

	Potencia relativa
	kW/l
	55,7
	
	
	

	Aceleración  0–100 km/h
	s
	5,6 (5,8)
	
	
	

	                           
	
	
	
	
	

	en 4ta/5ta marcha  80–120 km/h
	s
	5,1 / 6,7
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	250 2
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	17,2 (16,1)
	
	
	

	Interurbano
	l/100 km
	8,6 (8,0)
	
	
	

	Total
	l/100 km
	11,7 (10,9)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	283 (264)
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clase según emisiones
	
	EU4
	
	
	



Peso del coche en orden de marcha según DIN, más 75 kg del conductor y equipaje.



2Corte electrónico. 
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15.
Diagrama de potencia y par motor.
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16. Dimensiones exteriores e interiores.
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