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Historia del BMW Serie 5
Las ventas del BMW Serie 5 suman más de 5.5 millones de unidades en cinco generaciones del modelo y ahora comienza un nuevo capítulo en la sumamente exitosa historia del BMW Serie 5 Sedán.
Aunque la sexta generación naturalmente sigue la gran herencia de sus predecesores, sus  raíces se remontan mucho más atrás en el tiempo. Ya desde los años 60´s, BMW desarrolló un fuerte perfil distintivo como el fabricante de sedanes deportivos de rango medio de cuatro puertas, que al mismo tiempo son elegantes, poderosos y técnicamente innovadores. Al presentar una carrocería sedán de cuatro puertas, motores equipados longitudinalmente en el frente, dirección trasera y una elaborada suspensión, BMW estableció en ese momento un principio clásico que continúa siendo sumamente atractivo y totalmente avalado hasta nuestros días.
Fue en esa época que el BMW 155, el BMW 1800 y el BMW 2000 ingresaron al mercado como el “Nuevo Rango”, estableciendo así la serie de modelos más exitosa que BMW había tenido hasta ese momento. La competencia en el desarrollo y producción de salones demostrado por BMW con estos modelos, le dio a la compañía un salto mundial a la fama como fabricante de automóviles modernos sumamente deseables con características muy individuales.
Cambiando del “Nuevo Rango” al BMW Serie 5 en 1972, BMW introdujo no sólo una nueva nomenclatura, sino también una nueva era de diseño. Efectivamente, el número “5” inmediatamente se convirtió en sinónimo del inconfundible placer de conducir en este segmento. Desde entonces, el BMW Serie 5 ha representado sedanes que, por medio de su diseño, ofrecen un equilibrio particularmente armonioso entre el carácter deportivo y la elegancia, características que reflejan una combinación única de dinamismo de conducción y confort automovilístico garantizado por un grupo motor y tecnología de suspensión superiores. Este vehículo, ofrece una interpretación especialmente concentrada de la extraordinaria competencia en el desarrollo de este fabricante de autos de Munich.

1972: El BMW Serie 5 hace su debut.
El BMW 520 y BMW 520i con unidades de poder de cuatro cilindros con potencia de 115 y 130 hp, respectivamente, se presentaron en el Frankfurt Motor Show de 1972 como los sucesores del “Nuevo Rango”. La designación de modelos introdujo un nuevo concepto al determinar la nomenclatura de autos BMW hasta nuestros días, con el “5” al principio para especificar la serie y los dos números siguientes que indicaban el desplazamiento del modelo correspondiente. Al mismo tiempo, estas designaciones de modelo trajeron consigo recuerdos de los BMWs legendarios en los años 50´s,   tales como el BMW 501 “Baroque Angel” y el icónico auto deportivo BMW 507.
En su diseño, el primer BMW Serie 5 se destaca desde el principio por sus líneas alargadas y estilizadas, grandes ventanas y sus molduras bajas. Como elementos de diseño  típicos de la marca, los faros duales y la Hofmeister kick en el Pilar C se reinterpretaron en un nuevo estilo y tecnología, el diseñador francés Paul Bracq estableció así los cimientos para el lenguaje de diseño de BMW tan característico en los años 1970. Para calcular precisamente las zonas de deformación del auto con el propósito de lograr una mayor seguridad para los pasajeros, los ingenieros de BMW por primera vez utilizaron tecnología computarizada sustancialmente.
La introducción del BMW 525 en el segundo año de producción fue la entrada del primer seis cilindros al mercado. El poderoso y, al mismo tiempo, refinado motor de este increíble modelo contaba con una potencia de 145 hp. Este deseo de poder adicional se convirtió en una de las razones más importantes para expandir el rango de modelos en los años venideros. BMW Motorsport GmbH establecida en 1972 proporcionó contribuciones particularmente espectaculares al presentar el BMW M535i con su motor de seis cilindros y 160 kW/218 hp en 1980.
1981: Segunda generación, primer diesel

Representando ventas de casi 700,000 unidades, la primera generación del BMW Serie 5 tuvo más del doble del éxito del Nuevo Rango en el mercado. El siguiente modelo lanzado en 1982 continuó entonces con esta historia de éxito, manteniéndose fiel en su diseño al principio de líneas claras y grandes ventanas.
Con su aún más impactante diseño delantero y trasero, el nuevo BMW Serie 5, a pesar de que sus dimensiones exteriores permanecieron casi idénticas, ofrecía una presencia mucho mayor y prominencia en el camino. Los ajustes en los detalles de ingeniería y la tecnología inteligente de peso ligero proporcionaron más espacio en el interior, un peso óptimo y mejor seguridad para los pasajeros. La suspensión recién desarrollada con su eje delantero de doble coyuntura y su eje trasero con su semi-brazo reactor sirvieron en particular para mejorar el confort del motor ofrecido por el nuevo modelo. En ese momento también se introdujeron sistemas electrónicos modernos en el BMW Serie 5, que iban desde los frenos anti-bloqueo con computadora de viaje, hasta la inyección electrónica de combustible.
Desde el inicio hasta su introducción al mercado, el nuevo sedán vino con una amplia gama de modelos y motores que se extendían de 90 a 184 hp. Se introdujo una versión particularmente deportiva en 1984, aunque el BMW M535i de 218 hp no era la última palabra de Motorsport GmbH en esta ocasión. En lugar de eso, Motorsport GmbH orgullosamente presentó el verdadero epítome del Sedán Deportivo en el Motor Show de Frankfurt de 1985, el BMW M5. Casi indistinguible de los otros modelos cuando se le observa desde afuera, el BMW M5 se optimizó a lo largo y ancho bajo su recubrimiento de metal para lograr un dinamismo sin precedentes. El poder provenía de la tecnología de seis cilindros en línea ostentando tecnología de cuatro válvulas y no menos de seis válvulas de mariposa. La potencia de esta unidad derivada del legendario BMW M1 era de 286 hp. Desarrollando así un impulso y desempeño supremos que previamente sólo ofrecían los autos deportivos más purasangre.
La decisión tomada por BMW en 1983, fue esencial  para entrar al competido mercado diesel con el BMW 524td fue casi una revolución. Ofrecía el carácter tan típico de la marca también con diesel, la única opción era obviamente darle al auto un poderoso y refinado motor turbodiesel. El motor de seis cilindros en línea de 2.4 litros con una potencia de 115 hp cumplía con estos requerimientos de una forma verdaderamente ideal, el BMW 524td ofrecía el mejor desempeño de todos los diesels en su segmento y, al mismo tiempo, el más alto estándar de eficiencia de combustible. Claramente, aún los escépticos del diesel quedaron impresionados por esta innovadora combinación de fuerza superior y economía igualmente extraordinaria.
La entrada en el mercado diesel no fue la única opción para que BMW uniera el desempeño deportivo con una economía superior. Al contrario, precisamente en este momento BMW ya había completado un gran número de estudios e innovaciones al desarrollar tecnologías de combustión particularmente eficientes y buscado fuentes alternativas de energía. Muchas de estas innovaciones paulatinamente llegaron a la producción en serie y otras formaron los cimientos para proyectos de investigación a largo plazo. Un ejemplo es el auto de prueba impulsado por hidrógeno que se presentó ya desde 1976 con base en la primera generación de BMW Serie 5.
Además del turbodiesel, una versión particularmente eficiente de gasolina del BMW Serie 5 demostró ser adecuada para la producción en serie desde el inicio: el BMW 525e contaba con un motor de seis cilindros diseñado y construido de forma consistente para una tracción y economía superiores, todo en uno. Con 2.7 litros, la unidad de poder nombrada con la letra griega “eta”, la cual también es conocida como el símbolo de eficiencia, desarrollaba una potencia máxima de 125 hp con una velocidad de motor de 4250 rpm, con una torsión máxima de 420 Newton-metros/117 lb-ft a sólo 3250 rpm. Los nuevos sistemas electrónicos del motor, un peso optimizado y una transmisión de cinco velocidades con función de economía de sobremarcha fueron características que le ayudaron a este modelo a contar con una extraordinaria eficiencia.
La segunda generación del BMW Serie 5 fue reemplazada después de 7 años de producción. Para entonces, las ventas ya habían sumado más de 722,000 unidades, estableciendo así nuevamente un récord más.

1988: Tercera generación

Cuando BMW inició la introducción de la tecnología catalizadora en 1984, la tercera generación de BMW Serie 5 se equipó desde el principio exclusivamente con este elevado estándar de control de emisiones. Los primeros modelos disponibles desde el inicio en 1988 fueron el BMW 520i, el BMW 525i, el BMW 530i, el BWM 535i y el BMW 524td, todos con seis cilindros e inyección electrónica de combustible. El rango de poder se extendía desde 115 hasta 211 hp.

También se introdujo un nuevo BMW M5 tempranamente, con una potencia de motor de 315 hp aumentada aún más a 340 hp en 1992.

El BMW 530i y el BMW 540i de ocho cilindros vinieron en 1992 y el BMW 518i se introdujo en 1993 como modelo de entrada con un motor de cuatro cilindros. 
Mientras tanto, los motores de seis cilindros que se beneficiaban de la tecnología de cuatro válvulas y el control de árbol de levas variable Vanos habían ganado aún más poder, torsión y eficiencia.

Con sus zonas de deformación definidas con precisión y una cabina aún más rígida, la tercera generación del BMW Serie 5 estableció nuevos estándares en el área de seguridad para pasajeros. Como una opción, estaba disponible una suspensión elaboradamente refinada con un sistema de amortiguación controlado electrónicamente, otra opción relacionada con la velocidad era la asistencia de dirección Servotronic. El ASC Automatic Stability Control (Control Automático de Estabilidad) también estaba disponible por primera vez además del sistema de frenos antibloqueo.
El primer BMW Serie 5 con dirección electrónica en los cuatro neumáticos se lanzó en 1991, el concepto de distribución de poder totalmente variable de la parte delantera a la parte trasera, junto con un bloqueo diferencial del eje trasero, demostró desde el inicio, en las primeras pruebas comparativas, ser superior a todos los sistemas de dirección en los cuatro neumáticos disponibles hasta ese momento.
En comparación con su predecesor, la tercera generación de BMW Serie 5 fue mucho más larga y vino con mucho más espacio interior, también gracias a su nuevo diseño. Efectivamente, el nuevo sedán creado bajo la guía del Director de Diseño Claus Luthe combinaba elegancia deportiva y líneas fluidas con una distintiva forma de cuña. Posteriormente los diseñadores transportarían esta estilizada personalidad hacia el primer BMW Serie 5 Touring, este singular auto de cinco puertas revelado en el Frankfurt Motor Show de 1992 ofrecía una apariencia totalmente nueva y características absolutamente nuevas detrás del pilar B.
Al darle importancia específica al aislamiento de sonido, el nivel de sonido dentro de la carrocería era virtualmente la misma que en el sedán a pesar de que el generoso espacio interior formaba una carrocería ideal de resonancia para el efecto acústico y disrupción. El BMW Serie 5 Touring se equipó desde el inicio con auto-nivelación en el eje trasero.
El modelo Touring estaba disponible con casi todos los motores que se ofrecían también en el sedán y como opción también venía con dirección en los 4 neumáticos. Un BMW M5 Touring se unió al rango en 1992, las exitosas ventas de este modelo de cinco puertas claramente confirmaban el concepto de BMW de combinar valor adicional práctico con un atractivo diseño: las ventas generales del BMW Serie 5 Touring sumaban aproximadamente 125,000 unidades y las ventas totales de la tercera generación del BMW Serie 5 sumaron más de 1.3 millones de unidades en todo el mundo.
1995: La cuarta generación – por primera vez con suspensión de aleación ligera

La cuarta generación del BMW Serie 5 debutó en el Motor Show de Frankfurt de 1995, ofreciendo un desarrollo evolutivo mediante el diseño del modelo anterior con su estilo deportivo y elegante. Una característica particular en la parte delantera fueron los faros duales redondos detrás de una cubierta de vidrio, con la añadidura de los aros de luces para las luces direccionales y diurnas tan típicas de BMW en el año 2000.
Tanto el sedán como el modelo Touring introducidos en 1997 nuevamente ofrecieron aún más espacio en la cabina. Ostentando características tales como la dirección multifunciones, un sistema de navegación, asientos activos y Dynamic Stability Control, el BMW Serie 5 fue reconocido como un extraordinario representante de alta tecnología en su segmento. Con el propósito de un mejor dinamismo de conducción y seguridad, la carrocería vino con un importante aumento en la rigidez de torsión en comparación con el modelo anterior y la cuarta generación del BMW Serie 5 fue el primer auto de producción a gran escala en el mundo que estaba hecho casi completamente con aleación ligera. Las recién desarrolladas unidades de poder hechas completamente de aluminio ayudaron en gran medida a reducir el peso del auto.
El nuevo modelo entró al mercado con seis unidades de poder en línea que daban una potencia máxima de 150 a 193 hp. Las innovaciones técnicas le dieron a los motores de gasolina y diesel aún más poder en lo referente a un consumo de combustible aún más reducido. Dos motores V8 se introdujeron nuevamente en 1996, con la entrada del BMW M5 al mercado en 1998 con el motor de producción más poderoso que BMW había construido hasta entonces: esta unidad de poder de 294 kW/400 hp venía con características tales como suministro de aceite controlado por fuerzas centrífugas y válvulas de mariposa controladas por separado electrónicamente, entre otros detalles destacados.
La cuarta generación del BMW Serie 5 nuevamente estableció un récord de ventas que sumó 1.47 millones de unidades vendidas hasta el final de la producción a principios de 2004.

2003: la quinta generación del BMW Serie 5 – progresiva y eficiente.

Desde el inicio, la quinta generación del BMW Serie5 introducido en 2003 destacó por su impresionante diseño e innovadora tecnología. Nuevamente, tanto el sedán como el modelo Touring lanzados en 2004 establecieron nuevos estándares en lo que se refiere a seguridad activa, sistemas de asistencia al conductor y eficiencia. El típico lenguaje de diseño de BMW con superficies cóncavas y convexas así como las fluidas transiciones de la parte delantera y lateral hacia la parte trasera otorgaban una nota particularmente característica al BMW Serie 5, el interior con sus funciones de corte claro resaltaba principalmente el sistema de control iDrive que venía como estándar.
Los motores con cárter de aluminio o, respectivamente, con una combinación de aluminio/magnesio así como la sección de aluminio ligero de la sección delantera del auto garantizaban un equilibrio particularmente bueno en el peso de la parte delantera a la parte trasera. Otro componente importante recién desarrollado en ese momento fue el eje trasero integral que también está hecho de aluminio.
El DSC Dynamic Stability Control fue otra innovación importante más que contribuyó a la excelente tecnología de suspensión del auto, particularmente mediante su rango mejorado de funciones. La misma superioridad se le otorgó por primera vez mediante Active Steering (Dirección Activa) y Adaptive Drive (Conducción Adaptable) con ajuste electrónico de amortiguación y control anti-rodamientos. Como aspectos destacables en el área de asistencia al conductor, la quinta generación de BMW Serie 5 también contaba con tecnologías de vanguardia tales como el Display Head Up y BMW Night Vision, Active Cruise Control con Stop & Go y Lane Departure Warning (Advertencia de Cambio de Carril) que se introdujeron como sistemas nuevos en el auto.
El rango de motores del BMW Serie 5 se expandió a seis motores de gasolina y cuatro motores diesel que se extendía de 125 kW/170 hp en el BMW 520i hasta 270 kW/367 hp en el BMW 550i. El BMW M5 y el BMW M5 Touring, en cambio, venían con una unidad de poder de 5.0 litros V10 de alta velocidad ostentando tres válvulas de mariposa individuales y suministro dinámico de aceite, con una potencia máxima de 373 kW/507 hp.
Desde 2007, todas las versiones de la quinta generación del BMW Serie 5 se mejoraron mediante una amplia gama de tecnologías BMW EfficientDynamics que variaban de forma adecuada de un modelo a otro. Innovaciones tales como Brake Energy Regeneration (Regeneración de la Energía del Frenado), un indicador de de punto de cambio de velocidad, control activo de flap de aire y servicios auxiliares a petición (on-demand ancillaries) otorgaban a todos los modelos, en su clase correspondiente, un inigualable equilibrio entre desempeño y economía de combustible. El hito final de eficiencia en el segmento medio superior fue en particular el BMW 520d que dio un consumo promedio de combustible en el ciclo de pruebas de la UE de 19.6 kilómetros por litro (igual a 55.4 mpg imp) y una calificación de emisiones CO2 de 136 gramos por kilómetro como cifras récord en este segmento a pesar de la potencia del motor de 130 kW/177 hp.
Ofreciendo un impactante diseño, tecnología innovadora y extraordinaria eficiencia, la quinta generación del BMW Serie 5 ininterrumpidamente continuó con la victoriosa historia de esta familia de modelos. Del 2005 al 2008, el BMW Serie 5 fue el auto más vendido en su segmento durante cuatro años seguidos, con ventas mundiales de esta generación del modelo que sumaron a más de un millón de unidades para finales de 2007. Sólo un poco después, en enero de 2008, la Planta BMW Dingolfing celebró un aniversario particularmente impresionante con cinco millones de BMW Serie 5 que habían salido de la línea de producción desde 1973.
***

Acerca de BMW Group
BMW Group es uno de los fabricantes de automóviles y motocicletas con mayor éxito del mundo con sus marcas BMW, MINI y Rolls-Royce. Al ser una empresa global, BMW Group cuenta con 24 plantas de producción en 13 países y una red global de ventas en más de 140 países.

En el 2009, BMW Group logró ventas de aproximadamente 1.29 millones de automóviles y más de 87,000 motocicletas. Los ingresos en el 2009 totalizaron 50,680 millones de euros, con ganancias antes de impuestos de 413 millones de euros. Al 31 de diciembre de 2009 la compañía emplea aproximadamente a 96,000 personas.

El éxito de BMW Group siempre se ha basado en el pensamiento a largo plazo y la actuación responsable. Por tanto, la compañía ha establecido como parte integral de su estrategia la sostenibilidad social y ecológica a lo largo de toda la cadena de valor, responsabilidad en todos los productos y un claro compromiso en la conservación de los recursos. Como resultado de sus esfuerzos, BMW Group ha sido galardonado en el último lustro como el líder del sector en los Índices Dow Jones de Sostenibilidad. 


Acerca de BMW Group Mexico
BMW Group Mexico inició sus actividades en México a finales de noviembre de 1994 y celebra en 2009, quince años de presencia en México. Actualmente comercializa las marcas BMW, MINI y BMW Motorrad. Cuenta con 36 distribuidores, de los cuales 32 son BMW, 14 ofrecen adicionalmente la marca MINI y 8 ofrecen también la marca BMW Motorrad; además de 4 distribuidores BMW Motorrad exclusivos. Todos ellos localizados tanto en el D.F. como en las principales ciudades de la República: Monterrey, Guadalajara, Tampico, Culiacán, Tijuana, Chihuahua, Torreón, Saltillo, Hermosillo, San Luis Potosí, Morelia, León, Querétaro, Aguascalientes, Veracruz, Puebla, Cuernavaca, Villahermosa, Cancún, Mérida, Los Cabos, Acapulco  y Toluca. Generando mas de 1,500 empleos directos en toda la Red.

Además, cuenta con una organización de servicio y postventa en todo el país, que ofrece atención a clientes durante las 24 horas del día. Para mayor información de productos y servicios puede consultar www.bmw.com.mx, www.mini.com.mx, www.bmw-motorrad.com.mx.
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