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1.
La BMW Z4 Coupé. 
 
(Versione riassuntiva)

Il fascino si è manifestato immediatamente, come un colpo di fulmine – 
la conferma la fornisce l’esperienza di guida. La BMW Z4 Coupé è pronta 
per entusiasmare gli amanti delle due posti sportive. Già la concept 
car BMW Z4 Coupé presentata in occasione del Salone internazionale dell’automobile di Francoforte 2005 ha saputo destare emozioni, 
desideri ed elevate aspettative. La versione di serie trasforma i desideri in realtà – sin dal primo chilometro. La Coupé è stata concepita per la 
guida sportiva: con una scocca a peso ottimizzato, uno châssis dalle reazioni sovrane in ogni situazione dinamica e un motore sei cilindri in linea da 
195 kW/265 CV che definisce il benchmark della categoria su scala mondiale. Ma la BMW Z4 Coupé convince soprattutto per la sua armonia stilistica, concettuale e tecnica. Quello che accenna l’elegante e muscolosa linea di design viene confermato in modo impressionante dai valori prestazionali. Quando il nuovo motore sei cilindri attiva della potenza supplementare, 
il moderno châssis la trasforma in pura dinamica. E quando sono richiesti handling e agilità, si può fare affidamento sulla leggera e solida struttura della scocca. Nel segmento delle automobili sportive a due posti la BMW Z4 Coupé rinchiude in sé tutte le qualità che creano il fascino di questa categoria automobilistica.

Autentico e purista – il design.

Il design della BMW Z4 Coupé trasmette agilità e dinamica. Grazie alla tipica silhouette di coupé e il tipico «gomito dell’ingegnere Hofmeister» nei cristalli laterali posteriori, la due posti segnala immediatamente di essere una BMW particolarmente sportiva. La fluidità della linea del tetto sposta esteticamente il baricentro verso l’asse posteriore. Questa impressione viene accentuata 
da una serie di dettagli come la lieve depressione al centro del tetto. Nel loro insieme, gli elementi di design esprimono una dinamica che punta in avanti. La Coupé si presenta bassa, potente e veloce.

Abitacolo: concentrazione sull’essenziale.

Le forme pulite dell’abitacolo trasmettono un’atmosfera sportivo-purista ma sempre nobile, accentuata da ricchi equipaggiamenti, materiali pregiati 
e accostamenti cromatici raffinati. La personalizzazione è assicurata da dieci vernici esterne pastello e metallizzate, otto colori per l’allestimento interno, due varianti di equipaggiamenti in pelle e pelle lucida e cinque varianti di modanature.

Premiato motore 3,0 litri.

Il motore 3,0 litri sei cilindri in linea della BMW Z4 Coupé 3.0si si è guadagnato già numerosi premi «Engine of the Year Award». Il motore eroga 195 kW/265 CV 
a 6.600 giri/min. e mette a disposizione la sua coppia massima di 
315 newtonmetri costantemente tra i 2.500 giri/min. e i 4.000 giri/min. Vengono soddisfatte le norme antinquinamento Euro 4 e ULEV II. 
La rotondità di funzionamento, la potenza specifica, il rapporto peso/potenza e il consumo specifico definiscono nell’innovativo propulsore dei benchmark nuovi su scala mondiale. La sportiva accelera da 0 a 100 km/h in 5,7 secondi ed esegue la ripresa in quarta da 80 a 120 km/h in 5,2 secondi. 
La velocità massima è bloccata elettronicamente a 250 km/h. Nonostante le sue prestazioni impressionanti, la BMW Z4 Coupé 3.0si si accontenta 
di solo 8,6 litri di benzina 98 ROZ per 100 chilometri nel ciclo composto.

A livello di acustica, il sei cilindri si presenta meno modesto che nei consumi. La sonorità del motore è un segnale univoco che il propulsore punta 
sulla performance: con potenza, sportività e sovranità il sei cilindri regala agli occupanti della BMW Z4 Coupé un’esperienza acustica sensuale, 
con il ruggito tipico dei motori high-performance.

Sei rapporti – manuali o automatici.

La BMW Z4 Coupé è equipaggiata di serie di un cambio meccanico a sei rapporti, caratterizzato da cambiate corte e una guida precisa e sempre morbida della leva del cambio. Un feeling da sportiva abbinato al comfort viene offerto dallo Sport-Automatic, disponibile come optional. Il guidatore 
può eseguire le cambiate anche manualmente, attraverso i paddles al volante. 

Châssis costruito per offrire agilità, sportività e dinamica costante.

Divertimento di guida fino al limite: questo è il regno della BMW Z4 Coupé 3.0si. La base è lo châssis tarato con coerenza per massimizzare la dinamica. La ripartizione equilibrata delle masse tra gli assi, il baricentro basso e la trazione posteriore assicurano una guida equilibrata in qualsiasi situazione dinamica, i migliori valori di trazione e di guida e velocità in curva estremamente alte. Il servosterzo elettromeccanico (EPS) accentua 
la taratura dinamica ed agile dell’automobile.

Funzioni supplementari del DSC per maggiore comfort e sicurezza.

Il sistema di regolazione Dynamic Stability Control (DSC) e le sue numerose sottofunzioni garantiscono un elevato livello di sicurezza attiva: il controllo della stabilità ASC regola lo slittamento in accelerazione riducendo la potenza motore e frenando solo la ruota che slitta, stabilizzando la vettura. Nelle frenate leggere in curva, il Cornering Brake Control (CBC) limita attraverso 
la regolazione asimmetrica della pressione freni la tendenza della vettura 


a chiudere. Il Dynamic Traction Control (DTC) migliora la spinta in avanti su fondi stradali a basso coefficiente di attrito. Il riconoscimento di frenata di emergenza Dynamic Brake Control (DBC) massimizza in caso di necessità la pressione dei freni mentre l’Assistente di partenza attiva nell’avviamento in salita il freno per un brevissimo periodo di tempo, così da prevenire un rotolamento indietro. Quando il guidatore alza improvvisamente il piede dal pedale dell’acceleratore, la funzione Predisposizione freni avvicina automaticamente le guarnizioni ai freni, così da ridurre il periodo di costituzione di pressione. La compensazione del fading compensa invece il calo del potere frenante in conseguenza all’aumento della pressione, 
dopo un incremento della temperatura. La funzione Freni asciutti automatici ottimizza le prestazioni del freno di esercizio su fondi stradali bagnati.

Pneumatici runflat.

Gli pneumatici runflat di serie prevengono una compressione della gomma sgonfia e un eventuale detallonamento. Anche in caso di perdita improvvisa di pressione il guidatore non corre nessun rischio – anche perché tutti i 
sistemi di regolazione restano attivi. Questo sistema consente di raggiungere la prossima officina senza dovere fermarsi in punti pericolosi. In caso 
di perdita di pressione lenta e costante, il guidatore viene avvisato in tempo per correggerla alla prossima stazione di rifornimento, così da evitare del tutto 
un danneggiamento degli pneumatici.

Scocca: leggera e altamente resistente alle torsioni.

Per scaricare sulla strada la performance della BMW Z4 Coupé è indispensabile una scocca altamente resistente alle torsioni. Il suo valore di rigidità torsionale di 32.000 Nm/grado la rende estremamente resistente 
alle torsioni e alla piegatura. Questo si traduce in una maggiore sicurezza passiva: grazie alla taratura perfetta di scocca e sistemi di sicurezza, 
il guidatore e il passeggero sono protetti in modo ottimale in praticamente tutte le configurazioni d’incidente.

Posizione ideale per una guida sportiva.

I sedili offrono numerose possibilità di regolazione e avvolgono bene 
il corpo, un dettaglio importante per assicurare al guidatore un feedback preciso. Il cockpit è completamente orientato sul guidatore: tutti 
i comandi sono posizionati intorno al volante, con ergonomia perfetta.

Posto per due – e non solo spazio per il bagaglio a mano.

Nel bagagliaio di 340 litri – un volume di tutto rispetto per una sportiva due posti – si possono trasportare per esempio due sacche da golf. Sotto la tendina avvolgibile integrata possono essere sistemati 285 litri di bagaglio. 
Il cofano posteriore si apre attraverso il blasone BMW che nasconde la serratura.

Proiettori bixeno per una visibilità ottimale.

A richiesta, la BMW Z4 Coupé viene fornita con proiettori bixeno statici che offrono il massimo potere luminoso dei fari abbaglianti e anabbaglianti. 
Degli anelli luminosi generano le luci di posizione tipiche per le automobili della Casa di Monaco. La luce dei freni a due intensità offre un contributo importante alla sicurezza del traffico, riducendo sensibilmente il pericolo di tamponamento.

Optional: HiFi e navigazione top di gamma.

La BMW Z4 Coupé viene fornita a richiesta con due impianti HiFi che assicurano prestazioni eccezionali. L’impianto «Business» include 
un amplificatore audio a dieci canali con dieci altoparlanti. Il sistema HiFi «Professional» ottimizza ulteriormente la qualità del suono attraverso 
la cosiddetta tecnologia Carver.

Il sistema di navigazione «Business» funziona con un DVD sul quale sono depositati i dati geografici di tutta Europa. Il computer di bordo, la radio 
e il telefono sono comandati dallo stesso sistema. Il sistema di navigazione «Professional» comprende inoltre un display a colori regolabile che 
offre un’ottima leggibilità in tutte le condizioni di luce. Entrambi i sistemi di navigazione sono abbinabili a un telefono veicolare fisso, disponibile 
come optional.
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2.   Il design della BMW Z4 Coupé: 
passione sportiva.

Il design della BMW Z4 Coupé riflette due attributi: agilità e dinamica. 
La sua linea formale tesa e muscolosa viene accentuata dal tetto piano che si unisce armonicamente alla coda e dal tipico «gomito dell’ingegnere Hofmeister» dei cristalli laterali posteriori. La lieve depressione al centro del tetto – uno stilema classico delle automobili sportive – rafforza l’immagine 
di dinamica e potenza. Il risultato: un’automobile che sembra volere balzare immediatamente in avanti. 

Vista davanti: incollata alla strada.

Nel modulo anteriore, un gioco di riverberi nei bordi di luce sottolinea il carattere sportivo e aggressivo della coupé. Mentre i bordi del cofano motore partono sempre dai primi montanti e si riuniscono formando una V – che incornicia all’interno i proiettori anteriori – la linea di spalla si estende fino allo spoiler anteriore e disegna, insieme ai bordi esterni delle grandi prese d’aria, una V multipla. Questo effetto abbassa esteticamente il modulo anteriore, che sembra letteralmente cercare il contatto con strada e crea un’unità ancora 
più compatta.

La grande presa d’aria nello spoiler anteriore è marcata da spigoli dinamici nei quali sono stati integrati gli sportivi fari fendinebbia. Insieme al listello nero sulla griglia, accentuano la larghezza del modulo anteriore. Le luci di posizione realizzate come anelli luminosi riprendono il tipico design notturno della Casa di Monaco. I gruppi ottici vengono completati da lampeggiatori bianchi. 

Vista di fianco: misure da sogno per una sportiva.

Grazie al passo di 2.496 millimetri, gli sbalzi anteriori e posteriori tenuti estremamente corti e la linea «greenhouse» fortemente arretrata, 
la BMW Z4 Coupé incorpora anche nelle forme i valori ideali di una sportiva. Nella vista di fianco, predomina la linea del tetto che si estende dinamica​mente fino alla coda. La linea di spalla unisce esteticamente i passaruota anteriore e posteriore generando al contempo un contrasto con la forte linea ascendente dei longheroni sottoporta. Si crea così un campo di tensione 
con la linea diagonale che riprende l’inclinazione del parabrezza e taglia il logo BMW con i lampeggiatori laterali integrati, accentuando la zona tra asse anteriore e primo montante. Nei passaruota anteriori le luci di posizione laterali sono incassate all’altezza dei fari anteriori.

Il design marcato viene completato da cerchi in lega da 17 o 18 pollici. 
In aggiunta al classico styling a raggi a stella è disponibile anche lo styling 
a «turbina»; con pneumatici misti è fornibile anche uno styling a raggi 
a stella (davanti 8 x 17 pollici, dietro 8,5 x 17 pollici) e un design a raggi ellissoidali (davanti 8 x 18 pollici, dietro 8,5 x 18 pollici).

Vista di dietro: un carattere inconfondibile.

La lieve depressione al centro del tetto della BMW Z4 Coupé che rafforza l’immagine atletica dell’auto è visibile anche di dietro. La sezione vetrata dell’abitacolo – la cosiddetta «greenhouse» – sfocia nella coda accentuando 
i passaruota posteriori che si presentano robusti e muscolosi. Il bordo 
inferiore dei fari posteriori forma un’onda sinuosa che riprende la linea fluida del labbro dello spoiler. Le unità luminose orizzontali dei fari posteriori 
formano un insieme con la terza luce di stop marcando così la larghezza della coda anche nel design notturno. I giochi di linee distribuiti su livelli diversi conferiscono alla coda una forte tridimensionalità. I due labbri dello spoiler fungono da bordi di luce e abbassano esteticamente il baricentro della coda. 
Il tocco finale lo danno i due grandi terminali di scarico bitubo della 
BMW Z4 Coupé.

Cofano posteriore e «gomito dell’ingegnere Hofmeister».

Il cofano posteriore è incernierato sul tetto direttamente dietro i sedili. 
Il bordo laterale, quasi invisibile, scorre lungo i cristalli laterali posteriori e sfocia sopra la linea di cintura. La grafica sportiva dei cristalli laterali con il 
«gomito dell’ingegnere Hofmeister» è visibile anche a cofano posteriore aperto. L’accesso al bagagliaio è semplice: basta premere sul blasone 
BMW nel quale è nascosta la serratura.

Una vera sportiva anche all’interno.

L’abitacolo della BMW Z4 Coupé offre un ambiente d’ispirazione sportiva e purista. L’interno è caratterizzato da forme nitide, abbinamenti cromatici raffinati e una selezione di materiali pregiati: l’espressione più pura del piacere di guidare. Il cielo interno del tetto è realizzato in un elegante tessuto beige 
o grigio; come optional è disponibile anche il colore antracite. Il cielo del tetto riprende all’interno la depressione centrale, generando così delle associazioni con il mondo delle gare. Anche la sezione centrale della paratia posteriore presenta una lieve depressione che migliora la visibilità posteriore e dona un’impressione di spaziosità all’abitacolo. Lungo il telaio superiore del parabrezza è stato inserito un porta-occhiali.

La posizione di guida abbassata e l’accento sulle linee orizzontali della plancia sottolinea le proporzioni della BMW Z4 Coupé. La tensione delle superfici è ispirata alle linee esterne. Le superfici ritorte in positivo/negativo della scocca vengono riprese nel rivestimento delle portiere, nelle maniglie interne 
delle porte e nelle razze del volante. I comandi della climatizzazione e delle bocchette di aria fresca sono rivestiti galvanicamente di rutenio lucido che offre un’esperienza visiva e tattile del tutto particolare.  

Ogni cliente può personalizzare la propria BMW Z4 Coupé e trasformarla in un’automobile unica: in aggiunta alle dieci vernici esterne pastello e metallizzate, otto colori per l’allestimento interno, due varianti di selleria in pelle e pelle lucida e cinque varianti di modanature offrono ampie possibilità 
di personalizzazione.
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3.
Il propulsore della BMW Z4 Coupé: 
potenza ed efficienza.

Il motore 3,0 litri montato nella BMW Z4 Coupé rappresenta lo sviluppo coerente di un propulsore che ha raccolto molta lode e numerosi premi. Infatti, il propulsore sei cilindri in linea è stato premiato numerose volte con l «Engine of the Year Award» – «l’Oscar dei motori». Nella sua nuova configurazione, 
il propulsore sei cilindri definisce il benchmark internazionale a livello di rotondità di funzionamento. E questo non è tutto: la più alta potenza per litro di 
cilindrata, il migliore rapporto peso/potenza e il più basso consumo specifico.

Il sei cilindri in linea eroga 195 kW/265 CV a 6.600 giri/min.; la coppia massima di 315 newtonmetri è disponibile costantemente tra i 2.500 giri/min. 
e i 4.000 giri/min. Esemplari sono anche le emissioni: il motore soddisfa le norme antinquinamento UE4 ed ULEV II. 

Con un peso di solo 161 chilogrammi il motore si posiziona come il più leggero nella sua categoria di potenza. Il rapporto peso/potenza ammonta a 1,18 kilowatt per chilogrammo. Questo valore straordinario è il risultato dell’applicazione coerente del principio di costruzione leggera e di nuove tecniche produttive. Il basamento del sei cilindri è realizzato in alluminio/magnesio, mentre la struttura «bedplate» e la testata cilindri sono costruite interamente in magnesio.

VALVETRONIC per assicurare una combustione ancora più efficiente.

La VALVETRONIC regola continuamente la durata di apertura e la 
fasatura delle valvole di aspirazione in dipendenza della posizione del pedale dell’acceleratore, minimizzando così i ricambi di carica e sfruttando il carburante in modo più efficiente. In aggiunta, il motore presenta delle reazioni più spontanee. La VALVETRONIC è abbinata al Doppio VANOS di BMW, 
il variatore di fase degli alberi a camme delle valvole di aspirazione e di scarico. Il regolatore VANOS e la ruota della catena dell’unità di comando sono realizzati interamente in alluminio.

Altre innovazioni rivoluzionarie sono la pompa dell’acqua elettrica che funziona separatamente dal numero di giri del motore, esclusivamente in dipendenza del reale fabbisogno di raffreddamento, oppure gli alberi a camme costruiti attraverso il processo di deformazione interna ad alta pressione che vengono deformati a freddo a una pressione dell’acqua di 4.000 bar. Gli highlight tecnici 

includono inoltre la leggera e resistente trasmissione a cinghia unica per 
i gruppi secondari e l’impianto di aspirazione a geometria variabile 
a tre stadi che assicura una coppia maggiore anche a bassi regimi – grazie 
alle perdite minime e al riempimento massimo dei cilindri.

Potenza ed efficienza a un livello mai conosciuto.

La BMW Z4 Coupé 3.0si definisce dei parametri di riferimento nuovi anche a  livello di prestazioni ed efficienza: accelerazione da 0 a 100 km/h in 
5,7 secondi e ripresa in quarta da 80 a 120 km/h in 5,2 secondi. La velocità massima è bloccata elettronicamente a 250 km/h. La BMW Z4 Coupé 
si accontenta di 8,6 litri di benzina 98 ROZ su 100 chilometri nel ciclo composto UE.

La spontaneità del motore entusiasma immediatamente: un piccolo segnale all’acceleratore e inizia il piacere – che può essere portato a un livello superiore grazie al Fahr Dynamic Control FDC. Infatti, premendo il pulsante FDC 
nella modalità Sport, il guidatore richiama la potenza del motore con maggiore spontaneità. La gestione motore segue una linea caratteristica dell’ acceleratore ancora più sportiva. Quando la trasmissione di potenza avviene 
in automatico, le singole marce vengono sfruttate fino a un regime superiore, le cambiate sono più veloci e senza un’interruzione percepibile del flusso 
di potenza. Nella modalità Sport anche lo sterzo si presenta più agile e diretto.

Sonorità inconfondibile.

Per gli amanti delle automobili sportive una sonorità inconfondibile è importantissima – e per BMW è uno dei valori centrali della marca. Il sei cilindri in linea presenta un sound pieno, sportivo e sovrano in tutti i campi di 
regime. Il suo feedback di carico preciso e spontaneo, accompagnato dal tipico ruggito, offre nella BMW Z4 Coupé un’esperienza impressionante anche a livello acustico.

Sei marce – a cambiata manuale o automatica.

La BMW Z4 Coupé è equipaggiata di serie di un cambio manuale a sei rapporti caratterizzato da innesti corti, un’elevata rotondità di funzionamento 
e una guida sempre morbida e precisa della leva del cambio. La stretta rapportatura delle sei marce e un’ampia scalarità tra la marcia più bassa e quella più alta consentono al guidatore di innestare il rapporto ideale. 
Partenza scattante, accelerazione dinamica e sorpasso sovrano: il cambio supporta tutte le sfaccettature della guida fortemente sportiva. 

Sport-Automatic con paddles al volante.

Il nuovo Sport-Automatic, disponibile a richiesta, offre il feeling di una sportiva in una versione più intensa dei cambi automatici tradizionali. La trasmissione automatica della BMW Z4 Coupé esegue le cambiate con spirito sportivo. Grazie alla stretta scalarità delle sei marce e l’ampia rapportatura lo Sport Automatic consente di realizzare un’elevata dinamica già nella posizione «D» – che si manifesta soprattutto nella partenza sportiva. 

Inoltre, lo Sport Automatic offre al guidatore libertà di azione: i paddles al volante consentono di realizzare delle cambiate estremamente veloci 
e di passare direttamente alla modalità manuale. Analogamente alla modalità Automatic, anche nelle cambiate manuali il cambio esegue le scalate o gli aumenti di marcia o la doppietta in tempi nettamente inferiori a quelli misurati con cambi automatici tradizionali. Grazie alla funzione Steptronic integrata, 
è sufficiente dare un leggero colpetto alla leva selettrice per eseguire manualmente le cambiate. Per attivare lo Steptronic il guidatore deve spostare semplicemente il selettore nella rispettiva griglia o dare un lieve colpetto 
ai paddles. La modalità Automatic si riattiva se i paddles o il selettore non sono stati azionati per più di 12 secondi.

4.
Lo châssis della BMW Z4 Coupé: 
il divertimento di guida al massimo livello.

Con la BMW Z4 Coupé il divertimento di guida raggiunge il massimo livello. L’automobile sportiva a due posti penetra in campi di dinamica raggiungibili solo con poche vetture di serie. L’agilità senza pari che ne risulta è una conseguenza diretta del rapporto assai favorevole tra peso della vettura e potenza motore e, naturalmente, della scocca altamente resistente alle 
torsioni e della sofisticata tecnologia dello châssis. Nella BMW Z4 Coupé, guida sportiva significa trasformare in dinamica la piena potenza ed elasticità del propulsore sei cilindri in quasi qualsiasi situazione. Il superamento dei 
limiti della fisica viene bloccato da una serie di sofisticati sistemi di regolazione che garantiscono il più alto livello di sicurezza passiva senza compromettere 
il carattere dinamico della due posti attraverso degli interventi prematuri.

Lo châssis della BMW Z4 Coupé rappresenta il collegamento ideale con il grintoso motore sei cilindri. Il principio costruttivo dell’assetto è ripreso dalla BMW Serie 3, che ha marcato nuovi livelli di dinamica nella categoria di appartenenza; per aumentare l’agilità e l’handling sono state apportate una serie di modifiche a molle e ammortizzatori, alla cinematica e all’elastocinematica. 

La ripartizione equilibrata delle masse tra gli assi, un baricentro basso e la trazione posteriore che isola completamente lo sterzo da influssi del motore offrono le premesse ottimali per una guida armonica, i migliori valori di trazione, prestazioni di punta e delle velocità in curva mai raggiunte in passato. 

La carreggiata totale molto larga in relazione alla scocca e le barre stabilizzatrici sui due assi hanno un impatto diretto sulla stabilità di guida, che viene percepito anche dal guidatore: il risultato è un’esperienza di guida assoluta, che soddisfa le massime esigenze di agilità e dinamica.  

Il contatto ottimale con il fondo stradale è assicurato da un avantreno tipo MacPherson con bracci trasversali in alluminio fucinato, ammortizzatori oleopneumatici bitubo, sterzo a pignone e cremagliera e barre stabilizzatrici. 
Il ponte posteriore a braccio unico centrale con ammortizzatori oleopneumatici bitubo e barra stabilizzatrice è caratterizzato da un’unione ideale del supporto del ponte posteriore alla scocca così da assicurare una maneggevolezza 
molto sicura e prevenire un comportamento autosterzante non controllato. 
Chi desidera una versione più sportiva può ordinare come optional un 
assetto sportivo ribassato di 15 millimetri. Gli pneumatici runflat di serie sono uno sviluppo esclusivo che valorizza i geni sportivi della BMW Z4 Coupé.

Il DSC assicura il divertimento di guida fino al campo limite. 

Come vuole la tradizione BMW, i sistemi di regolazione dell’assetto non vengono utilizzati come mezzi ausiliari ma per intensificare il divertimento di guida o per gestire in modo sicuro le situazioni critiche. Le riserve di sicurezza dell’assetto sono molto elevate.

Nella BMW Z4 Coupé è montata l’ultima generazione del Controllo Dinamico di Stabilità (DSC). Questo sistema di regolazione sviluppato per le automobili sportive della marca BMW, aveva originariamente «solo» il compito di aumentare la sicurezza su fondi stradali sdrucciolevoli frenando ogni singola ruota in modo controllato – per esempio quando si voleva evitare un 
ostacolo improvviso o all’inizio di fasi d’instabilità in curva. Oggi le funzioni sono molto più sofisticate e includono la guida sportiva, la sicurezza e il comfort. 
Ad esempio, il controllo della stabilità ASC regola lo slittamento in fase di accelerazione e stabilizza la vettura decelerando e frenando selettivamente la ruota che slitta. Un’altra funzione del DSC è il Cornering Brake Control (CBC) con la regolazione asimmetrica della pressione dei freni che riduce la tendenza della vettura all’autorotazione nelle frenate leggere in curva.

L’aumento di trazione genera una spinta maggiore.
Grazie alla funzione Dynamic Traction Control (DTC) integrata, su percorsi a basso coefficiente d’attrito, per esempio sulla neve, premendo semplicemente un pulsante il guidatore non solo migliora la trazione e la spinta, ma il DTC gli consente anche di adattare – secondo le preferenze personali – il comporta​mento della BMW Z4 Coupé a una maggiore dinamica, così da sfruttarne ancora meglio la grinta sportiva. Ad esempio, il DTC ammette uno slittamento superiore adattativo alle ruote posteriori. Nel campo di velocità medio-basso 
il DTC dà la priorità alla trazione; con l’aumentare della velocità la priorità cala costantemente. Il sistema analizza una serie di parametri caratteristici e adatta le soglie di slittamento superiori allo stato di guida. La BMW Z4 Coupé offre praticamente l’agilità di guida nota dai sistemi con differenziale autobloccante senza compromettere però la funzione di sicurezza del DSC nel campo limite.
Nuove funzionalità completano il DSC.

Il DSC offre una serie di funzioni utili nuove: il riconoscimento di frenata 
di emergenza Dynamic Brake Control (DBC) che massimizza la pressione 
dei freni in caso di necessità, l’Assistente di partenza che in salita aziona automaticamente il freno per un brevissimo periodo, così da prevenire 
un rotolamento indietro dell’automobile. Inoltre, la sicurezza aumenta attraverso la compensazione automatica del fading e la funzione predis​posizione freni con avvicinamento automatico delle pastiglie. La funzione 
che provvede automaticamente ad asciugare i dischi dei freni quando 
il fondo stradale è bagnato aumenta l’efficienza del freno di esercizio. 

Electric Power Steering ottimizza lo sterzo.

Il servosterzo elettromeccanico sottolinea la taratura dinamica e agile dello châssis. Questo sterzo denominato Electric Power Steering (EPS) è composto da un elettromotore montato sul piantone dello sterzo e un ingranaggio 
a vite che assume la funzione di servosterzo. L’intervento sul volante viene trasmesso attraverso l’albero intermedio dello sterzo a una scatola sterzo 
che realizza la sterzata tramite le barre di accoppiamento. Dato che la taratura dello sterzo avviene attraverso un software, l’EPS offre un’elevata flessibilità delle caratteristiche di guida, un compromesso ottimale tra ammortizzazione dello sterzo e feedback dal fondo stradale e richiede uno sforzo minimo 
al volante durante la guida lenta e il parcheggio. Inoltre dispone di un’ottima centratura, cioè il ritorno del volante dopo avere percorso una curva. 
Quando nell’equipaggiamento opzionale FDC è attivata la modalità Sport, la servoassistenza viene ridotta per offrire un feeling di guida ancora più sportiva. 

Il guidatore gode di un elevato comfort di guida e può contare su un’elevata precisione anche sui fondi accidentati, perché eventuali irregolarità della strada o sbilanciamenti delle gomme non vengono trasmessi al volante. In più, 
l’EPS fa risparmiare carburante: se nella guida in rettilineo il volante resta stabile, il sistema non richiede energia. Rispetto a uno sterzo idraulico convenzionale, il risparmio di carburante è di un litro su 400 chilometri.

Freni dalle prestazioni ottimali.

L’impianto frenante della BMW Z4 Coupé è stato ottimizzato nel peso così 
da contribuire alla massima agilità. I freni offrono dei valori di decelerazione estremi e una lunga durata. I dischi dei freni anteriori misurano 
325 x 25 millimetri, quelli posteriori 294 x 19 millimetri e sono autoventilati.

Pneumatici runflat.

La BMW Z4 Coupé è equipaggiata di serie di pneumatici runflat. Dei fianchi con strisce di rinforzo e mescole di gomme resistenti ad alte temperature prevengono che lo pneumatico senza aria si comprima o detalloni. Nemmeno un calo improvviso della pressione non costituisce più un rischio – 
perché restano attivi tutti i sistemi di regolazione. Dunque, il guidatore potrà raggiungere la prossima stazione di servizio senza dovere fermarsi in 
punti pericolosi per cambiare la gomma. La soppressione di una ruota di scorta e del cric risparmia più di 20 chilogrammi – a vantaggio dell’agilità 
e della dinamica dell’automobile.

Avvertimento in caso di perdita di pressione degli pneumatici.

In caso di perdita lenta di aria – che rappresenta statisticamente l’80 percento delle panne – il sistema elettronico di monitoraggio pneumatici RPA avvisa il guidatore attraverso una spia sulla plancia. Il sistema reagisce già poco tempo dopo l’avviamento della macchina e a partire da una velocità di 15 km/h. L’avvertimento tempestivo consente al guidatore di aggiungere dell’aria e di evitare eventuali costosi danni agli pneumatici. 

Nella guida giornaliera gli pneumatici runflat si comportano come degli pneumatici tradizionali. I cerchi della BMW Z4 Coupé sono compatibili con le gomme tradizionali, così che in caso di emergenza possono essere 
montati anche degli pneumatici «normali». La tecnologia runflat è disponibile sia per pneumatici estivi che invernali.

5.
Scocca e sicurezza passiva della BMW Z4 Coupé: 
un peso piuma solido.

Una spider estremamente dinamica è anche la base per una nuova automobile sportiva ad elevata agilità. La BMW Z4 Coupé non deve nascondere la propria parentela con la BMW Z4 Roadster. Già nella due posti aperta l’handling trae grande profitto dalla scocca con una rigidità torsionale particolarmente elevata – nonostante che la spider non abbia un tetto rigido. Nella BMW Z4 Coupé il tetto contribuisce ulteriormente ad incrementare la rigidità torsionale della vettura. Con un valore di 32.000 Nm/grado 
la pelle esterna della BMW Z4 Coupé lascia dietro di sé la concorrenza, conquistandosi il primo posto a livello di rigidità torsionale. 

La scocca della BMW Z4 Coupé monta dei cosiddetti supporti a Y: davanti 
alla paratia, i supporti del motore si biforcano in un ramo longherone e un ramo tunnel. La rigidità torsionale viene aumentata da centine d’irrigidimento 
e molle nel sottoscocca, nei duomi delle forcelle telescopiche e nel deflettore d’aria del parabrezza.

Al contempo, la scocca è estremamente leggera. Nonostante il tetto di acciaio, il lunotto e i cristalli laterali posteriori, la Coupé pesa solo poco di più della spider. Il concetto di ottimizzazione dei pesi è stato realizzato con una serie d’interventi in costruzione leggera, come il cofano motore in alluminio, la struttura della scocca e del tetto con protezione anticapottamento integrata 
e l’utilizzo di acciai altamente resistenziali. Dei processi produttivi come la deformazione ad alta pressione interna consentono di realizzare il deflettore d’aria del parabrezza a forma e peso ottimizzati senza cordoni di saldatura.

La scocca rigida e le masse contenute risolvono il conflitto tra comfort vibrazionale e taratura sportiva. Eventuali irregolarità del fondo stradale non influenzano la struttura della scocca e, conseguentemente, non si ripercuotono sulle prestazioni dello châssis. Grazie alla taratura rigida di molle, ammortizzatori e barre stabilizzatrici si ottiene un comportamento 
dinamico perfetto con un feedback puntuale e diretto al guidatore.

Elevata sicurezza per i passeggeri.

Nella BMW Z4 Coupé, la sicurezza passiva offerta dalla BMW Z4 Roadster viene completata dalla protezione supplementare anticappottamento del tetto in acciaio; inoltre, delle traverse altamente resistenti sono montate 
nella paratia. In aggiunta, delle superfici poggiapiedi anticrash ottimizzate minimizzano le intrusioni nell’abitacolo. Nei longheroni anteriori sono 


avvitati degli elementi di deformazione relativamente lunghi, realizzati in una costruzione in acciaio a guscio, ai quali è fissato il sistema di paracolpi. 
In caso di piccoli tamponamenti non viene danneggiata la carrozzeria e i costi di riparazione restano modici.

Sistemi di protezione su misura.

L’Advanced Safety Electronics (ASE) controlla quattro airbag frontali e laterali. 
I suoi satelliti controllano l’attivazione di ogni singolo airbag e pretensionatore. 
I moduli misurano e calcolano autonomamente, reagiscono indipenden​temente uno dall’altro e si monitorano a vicenda. Qualora necessario, l’ASE predispone la separazione del morsetto di sicurezza della batteria, la disattivazione dell’alternatore e della pompa del carburante, l’apertura della chiusura centralizzata e l’accensione dell’illuminazione interna e del lampeggio di emergenza. In abbinamento al telefono veicolare e il sistema di navigazione «Professional» o «Business» il sistema telematico «BMW Assist» emette 
una chiamata di soccorso, trasmette la posizione della vettura e crea un collegamento a voce con la centrale di soccorso.

Per gli occupanti, l’interazione perfetta tra carrozzeria e sistemi di sicurezza si traduce in un grande vantaggio: in praticamente tutte le possibili configurazioni d’infortunio, la BMW Z4 Coupé assicura la migliore protezione possibile.

6.
Gli equipaggiamenti della BMW Z4 Coupé: 
la priorità al guidatore.

Meno è meglio: la BMW Z4 Coupé è concepita per trasmettere un’esperienza di guida originale. Per questo motivo si ha rinunciato a tutto quello che avrebbe potuto annacquare l’esperienza di guida. All’interno, l’auto sportiva si presenta con un ambiente sportivo e purista ma sempre esclusivo.

Ambiente sportivo e funzionale.

Nell’abitacolo, gli occupanti sono accolti da un design classico da automobile sportiva: purista, funzionale ed autentico. Gli strumenti che predominano nella plancia sono il tachimetro e il contagiri. Le palpebre proteggono contro dei riflessi nel parabrezza. Lo schermo LCD del computer di bordo è integrato nel tachimetro, l’indicatore livello carburante e della temperatura dell’acqua 
di raffreddamento si trova nel contagiri. L’indicatore della marcia innestata (Sport-Automatic) e le spie di controllo sono inseriti tra gli strumenti tondi. 
Il riscaldamento e l’impianto di climatizzazione vengono comandati da tre manopole posizionate nella plancia sopra la consolle centrale, sotto i comandi della radio e del sistema Hi-Fi. Nella sezione anteriore del cielo del tetto 
è integrato un porta-occhiali.

Dei sedili comodi sono la premessa per una guida sportiva.

I sedili della BMW Z4 Coupé sono confortevoli ed ergonomici, offrono un’eccellente ritenuta laterale e sono regolabili separatamente – così che anche persone di statura assai alta o particolarmente bassa trovano la posizione ideale. Come optional, è ordinabile la regolazione elettrica con funzione Memory. Un altro optional disponibile sono i sedili sportivi M 
ad imbottitura più rigida che aumentano la ritenuta laterale nella guida molto impegnata.

La regolazione dei sedili viene completata dal piantone dello sterzo 
adattabile in lunghezza ed inclinazione. Il volante in pelle offre una presa sicura e precisione di maneggevolezza. Il volante Multifunzione con pulsanti per 
il telefono e la radio, disponibile come optional, aiuta il guidatore a concentrarsi sulla guida.

Sul sedile del passeggero può essere montato un seggiolino per bambini attraverso i punti di fissaggio Isofix, disponibili a richiesta. Un interruttore nella consolle centrale disattiva l’airbag del passeggero.

Una spia informa sulla disattivazione avvenuta. Anche questa funzione 
è inclusa nel sistema di sicurezza ASE.

Spazio sufficiente per partire in vacanza in due.

Per essere un’auto sportiva, la BMW Z4 Coupé offre spazio sufficiente di stivaggio: un cassetto portaguanti, due tasche rigide nelle portiere e un box da dieci litri dietro la paratia posteriore la cui serratura è integrata nella chiusura centralizzata. A destra e sinistra del box, vi sono due vaschette dal volume di rispettivamente 3,7 litri. Un ulteriore vano dietro la leva del freno di stazionamento è ideale per monetine o gettoni. I due portabicchieri della plancia sono piegabili e possono essere adattati con un sola mano al 
diametro del contenitore della bevanda.

Due sacche da golf trovano posto sotto il cofano posteriore.

Sotto il cofano posteriore e la tendina avvolgibile, la BMW Z4 Coupé offre un grande bagagliaio dal volume di 285 litri – una rarità nelle automobili sportive – che accoglie per esempio due sacche da golf o quattro cassette d’acqua. 
Se il livello di bagaglio supera l’altezza della paratia, il volume del bagagliaio sale a più di 340 litri. Il bagagliaio è rivestito all’interno di un pregiato e resistente delour. Il portellone posteriore si alza elegantemente grazie a due molle oleopneumatiche, così da facilitare le operazioni di carico e scarico.

Come optional è disponibile un portasci o portabiciclette. I portabagagli si fissano facilmente in un apposito alloggiamento nella sezione posteriore 
del paracolpi. Per aprire il portellone il portabagagli viene piegato. I punti di fissaggio nel paracolpi non sono visibili dall’esterno.

Luce bixeno per una visione ottimale.

La BMW Z4 Coupé è equipaggiata di serie di fari sdoppiati all’allogeno. 
Le potenti lampadine H7 per la luce abbagliante ed anabbagliante illuminano la carreggiata in modo omogeneo e contribuiscono alla sicurezza attiva. 
A richiesta, sono disponibili anche dei proiettori bixeno che emettono un fascio di luce abbagliante ed anabbagliante ancora più luminoso. La ripartizione 
tra abbagliante ed anabbagliante avviene tramite un diaframma a comando elettromagnetico inserito nel fascio di luce davanti alla lampadina allo xeno. 
La profondità d’illuminazione viene regolata automaticamente. La luce di posizione tipica della automobili della Casa di Monaco viene generata da due anelli luminosi.

Un segnale di protezione: la luce dei freni a due intensità.

La luce dei freni a due intensità aiuta a evitare i tamponamenti perché il 
veicolo che segue viene informato in tempo sull’intensità di frenata. In caso di frenata normale, si illuminano le luci dei freni e la terza luce di stop. In caso 
di frenata di emergenza o di attivazione dell’ABS, si ingrandiscono le superfici luminose dei fari posteriori. Il guidatore che segue interpreta l’ingrandimento intuitivamente come una frenata di emergenza e frena a sua volta, guadagnando del prezioso spazio di arresto.

Programma personale: impianti HiFi di alta gamma.

In aggiunta al sistema di base, la BMW Z4 Coupé offre come optional due impianti HiFi di alta gamma. Attraverso l’equalizing dell’amplificatore adattato all’abitacolo è stata ottimizzata la linearità. Il primo impianto include un amplificatore audio a dieci canali con quattro subwoofer di 40 Watt e sei altoparlanti di 25 Watt per i toni medi e acuti. Lo stadio finale del booster 
eroga 10 x 20 Watt.

Il sistema HiFi «Professional» offre anche la cosiddetta tecnologia Carver che consente di accoppiare il volume del subwoofer destro e sinistro e di generare così una pressione acustica enorme. Un subwoofer viene abbinato a 
uno stadio finale il quale, in aggiunta alla tensione di uscita di 30 Volt, dispone anche della relativa elaborazione segnale per proteggere l’altoparlante dall’autodistruzione. La configurazione è quella del noto sistema di altoparlanti HiFi, ma con un amplificatore audio digitale a dieci canali con sound-processor e una potenza di uscita dei subwoofer di 100 Watt.

Due sistemi di navigazione – a richiesta con memoria DVD.

Il sistema di navigazione «Business» integrato nella plancia utilizza i dati di un DVD la cui densità di memoria consente un’enorme autonomia geografica: 
un DVD contiene tutta l’Europa. Grazie al suo processore veloce, nel momento in cui il guidatore abbandona la strada preselezionata, il sistema di navigazione è in grado di calcolare immediatamente un percorso nuovo. Dato che 
radio e navigazione formano un sistema integrato i comandi possono essere utilizzati per il computer di bordo, la radio e il telefono. Il piccolo schermo monocromatico a cristalli liquidi previsto per la navigazione visualizza anche messaggi sms. Il CD player e il CD changer sono in grado di riprodurre 
brani in formato MP3.

Il sistema di navigazione «Professional» dispone inoltre di un monitor a colori apribile 16 : 9 dell’ultima generazione, incassato al centro della plancia. 
Lo schermo è girevole lungo il proprio asse e si apre automaticamente quando si premono un pulsante o un tasto della radio e si chiude non appena 
il guidatore estrae la chiave dal blocchetto di accensione. Lo schermo è aggiustabile elettricamente, premendo un pulsante, oppure manualmente e, qualora desiderato, anche ripiegabile. L’utilizzo di una nuova tecnologia di pellicole offre un’ottima leggibilità del display a tutte le condizioni di luce; una pellicola speciale montata dietro lo schermo protegge contro riflessi sul parabrezza. Entrambi i sistemi di navigazione sono abbinabili a un telefono veicolare fisso, disponibile come optional.

Impianto di climatizzazione automatico e vetri atermici.

L’ impianto di climatizzazione automatico, disponibile come optional, comprende la distribuzione automatica della temperatura e la regolazione del volume d’aria, inclusi la funzione di ricircolo automatico AUC e il microfiltro 
a carbone attivo per l’abitacolo. Ulteriori equipaggiamenti a richiesta sono il parabrezza con fascia atermica verde e un vetro atermico per tutti i cristalli 
e il lunotto.

Dati tecnici. 
Z4 Coupé 3.0si.
	Carrozzeria

d

Anzahl Türen / s
	
	Z4 Coupé 3.0si
	
	
	

	No. porte/posti

l
	
	2/2
	
	
	

	Lunghezza/larghezza/altezza (vuota) 

)
	mm
	4.091/1.781/1.268
	
	
	

	Passo
	mm
	2.495
	
	
	

	Carreggiata ant./post.

wgsdfg


	mm
	1.473/1.523
	
	
	

	Diametro di sterzata
	m
	9,8
	
	
	

	Serbatoio
	circa l
	55
	
	
	

	Sistema raffr. incl. riscald.

l
	l
	7,6 (8,4)
	
	
	

	Olio motore

Getriebeöl


	l
	6,5
	
	
	

	Cambio/differenziale
	l
	long-life
	
	
	

	Massa a vuoto UE1
	kg
	1.395 (1.425)
	
	
	

	Carico utile DIN
	kg
	330
	
	
	

	Massa totale consentita DIN
	kg
	1.650 (1.680)
	
	
	

	Carico per asse ant./post.
	kg
	790/890
	
	
	

	Massa trainabile2
	
	
	
	
	

	frenata (12%)/non frenata


	kg
	–/–
	 
	
	

	Carico sul tetto/di appoggio
	kg
	–/–
	
	
	

	Capacità bagagliaio (VDA)
	l
	285–340
	
	
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,34 x 1,91
	
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/ cilindri/valvole


	
	in linea/6/4
	
	
	

	Cilindrata
	cm³
	2.996
	
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	85,0/88,0
	
	
	

	Compressione


	:1
	10,7 
	
	
	

	Carburante3
	ROZ
	91–98
	
	
	

	Potenza
	kW/giri/min. 
	195/6.600
	
	
	

	Coppia
	Nm giri/min.
	315/2.500
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/sede
	Ah/–
	55/vano motore
	    
	
	

	Alternatore
	A/W
	155/2.170
	              
	
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	MacPherson con bracci trasversali e variazione dell’incidenza, piccolo braccio a terra positivo;

	
	
	compensazione della forza trasversale; riduzione del beccheggio in frenata

	Sospensione posteriore
	
	ponte posteriore a snodo unico centrale con molle e ammortizzatori separati, 

	
	
	antibeccheggio in partenza e frenata

	Freni anteriori
	
	a disco; nella Z4 M Coupé freni compound

	Diametro
	mm
	325 x 25, autoventilati
	
	
	

	Freni posteriori
	
	a disco; nella Z4 M Coupé freni compound

	Diametro
	mm
	294 x 19 autoventilati
	
	
	
	

	Sistemi di stabilità
	
	ABS, DSC, DTC (nella Z4 M Coupé differenziale autobloccante variabile M)

	Sterzo
	
	servosterzo elettrico (EPS); nella Z4 M Coupé sterzo a pignone idraulico

	Rapporto di demoltiplicazione 
	:1
	16,0
	
	
	

	Cambio tipo
	
	6 marce
 (6 marce Automatic)
	
	
	

	Rapporti
I

  
	:1
	4,35 (4,17) 
	
	
	

	
II
	:1
	2,50 (2,34) 
	
	
	

	
III
	:1
	1,67 (1,52) 
	
	
	

	
IV
	:1
	1,23 (1,14) 
	
	
	

	
V
	:1
	1,00 (0,87) 
	
	
	

	
VI
	:1
	0,85 (0,69) 
	
	
	

	 
R
	:1
	3,93 (3,40)
	
	
	

	Rapporto finale
	:1
	3,46 (3,64) 
	
	
	

	Pneumatici
	
	225/45 R 17 91W
	
	
	

	Cerchi
	
	8 J x 17 all. fuc.
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Rapporto peso/potenza DIN
	kg/kW
	6,8 (6,9)
	
	
	

	Potenza specifica
	kW/l
	65,1
	
	
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	5,7 (6,0)
	
	
	

	                           
0–1000 m
	s
	25,2 (25,3)
	
	
	

	in 4. 
80–120 km/h
	s
	5,2 
	
	
	

	Velocità massima4
	km/h
	250
	
	
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	13,0 (12,8)
	
	
	

	extraurbano
	l/100 km
	6,5 (6,8)
	
	
	

	totale
	l/100 km
	8,9 (9,0)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	213 (216)
	
	
	

	Varie
	
	
	
	
	

	Emissioni
	
	UE4 
	
	
	

	Assicurazione Germania
	KH/VK/TK
	12/20/22
	
	
	


Valori in parentesi per cambio automatico.

Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.
2In determinate condizioni sono possibili degli aumenti. 

3Dati su prestazioni e consumi riferiti a carburante 98 ROZ.



4Bloccato elettronicamente.

8.
Diagramma di coppia e di potenza.

9.
Dimensioni esterne ed interne.






































