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1.
Le coupé BMW Z4. 
(Résumé)

La fascination est née dès le premier coup d’œil, maintenant elle vient se con​firmer par l’expérience au volant. Le coupé BMW Z4 s’élance pour enflammer les amateurs de voitures de sport biplaces. L’étude BMW Z4 Coupé présen​tée au Salon international de l’Automobile de Francfort 2005 a déjà su éveiller les émotions, les convoitises et maintes attentes. Maintenant, la voiture de série comble tous les désirs – dès le premier kilomètre parcouru. Le coupé est conçu pour la conduite sportive à l’état pur : avec une carrosserie au 
poids optimisé, un train de roulement souverain en toutes circonstances et un six cylindres en ligne de 195 kW (265 ch) fixant à l’échelle mondiale les repères dans son segment. Mais c’est avant tout par son harmonie stylistique, con​ceptuelle et technique que le coupé BMW Z4 sait convaincre. 
Ce que la ligne à la fois musclée et élégante esquisse se voit confirmé avec brio par les per​formances routières. Les forces supplémentaires mobilisées par le nouveau six cylindres sont converties en dynamisme pur par le train 
de roulement ultramoderne. Et lorsqu’il s’agit de faire preuve de maniabilité et d’agilité, la structure de la carrosserie tout aussi robuste que légère n’hésite pas à appor​ter sa contribution. Dans le segment des voitures de sport biplaces, le coupé BMW Z4 est l’incarnation idéale de toutes ces vertus qui motivent l’intérêt suscité par les automobiles de ce type.

Le style – puriste et authentique.

Rien que par son apparence extérieure, le coupé BMW Z4 dégage agilité et dynamisme. De par sa silhouette de coupé classique et les vitres latérales arrière avec le retour vers l’avant typique de la marque, le «pli Hofmeister», la biplace se révèle au premier coup d’œil comme une BMW sportive. 
La fluidité de la ligne de toit semble reculer le centre de gravité sur l’essieu arrière. Des détails comme le creux au milieu du toit renforcent cette impression. De con​cert, les éléments de style rayonnent un dynamisme porté irrésistiblement vers l’avant. Le coupé paraît ramassé, puissant et rapide.

L’intérieur – concentration sur l’essentiel.

Caractérisé par des formes sobres, l’intérieur se donne un air sportif et 
puriste, se vantant pourtant d’une dotation complète, de matériaux raffinés et de couleurs qui y sont harmonieusement assorties. Pour donner une 
touche personnelle à son coupé, le client peut choisir parmi dix teintes de carrosserie unies et métallisées, huit coloris pour l’intérieur, deux 
finitions en cuir et cuir verni ainsi que cinq variantes de bandeaux décoratifs.
Un moteur de 3,0 litres primé.

Le moteur à six cylindres animant le coupé BMW Z4 3.0si s’est déjà vu décerner le prestigieux «Engine of the Year Award» à plusieurs 
reprises. Il délivre 195 kW (265 ch) à 6 600 tr/mn et son couple maxi. de 
315 Newtons-mètres est disponible sans faille entre 2 500 tr/mn et 4 000 tr/mn. Il respecte les normes antipollution Euro 4 et ULEV II. Qu’il s’agisse du velouté, de la puissance au litre, du rapport poids/puissance 
ou de la consommation spé​cifique, cette mécanique innovante se pose en repère mondial. Elle porte la voiture de sport en 5,7 secondes de 0 à 100 km/h et lui permet de passer en 5,2 secondes de 80 à 120 km/h en quatrième. La vitesse maximale est bridée à 250 km/h par voie électronique. Bien qu’il affiche donc des performances routières impressionnantes, 
le coupé BMW Z4 3.0si se contente de 8,6 litres de super plus aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen.
Quant à ses qualités acoustiques, le six cylindres se montre cependant bien moins réservé que dans la consommation de carburant. La sonorité du moteur annonce clairement son caractère puissant : vigoureux, sportif et souverain, 
le six cylindres gratifie les occupants du coupé BMW Z4 d’une sonorité envoû​tante hautement authentique. Les accents rauques typiques 
des moteurs de haute puissance ne sauraient manquer dans l’image sonore caractéristique de ce six cylindres.
Six rapports – à commande manuelle ou automatique.

Le coupé BMW Z4 est doté en série d’une boîte à six rapports. 
Des débatte​ments courts et le guidage précis du levier de vitesses avec des efforts de commande toujours identiques sont typiques de cette boîte. 
La boîte auto​matique Sport proposée en option agrémente, quant à elle, 
les sensations distillées par la voiture de sport du confort de l’automatisme. Les palettes de commande au volant permettent cependant aussi au conducteur de re​prendre la main.
Le train de roulement – conçu pour le dynamisme, 
l’agilité et la sportivité.

Les joies du volant jusqu’aux limites de l’adhérence – voilà le domaine du coupé BMW Z4 3.0si. Rigoureusement orienté vers le dynamisme maximal, son train de roulement réunit toutes les conditions indispensables dans 
ce contexte. La répartition équilibrée des charges sur les essieux, le centre de gravité abaissé et la transmission aux roues arrière sont le gage d’un 
com​portement routier harmonieux de tous les instants, d’une motricité et de performances optimales et autorisent des vitesses élevées en virage. 
La direction à assistance électromécanique (EPS – Electric Power Steering) souligne le réglage dynamique et agile de la voiture.
DSC – fonctionnalités additionnelles au service du confort 
et de la sécurité.

L’aide à la conduite qu’est le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) ainsi que ses sous-fonctions assurent un haut niveau de sécurité active : 
le ré​gulateur antipatinage ASC gère le patinage à l’accélération en réduisant, si besoin est, la puissance débitée par le moteur et en freinant individuellement la roue motrice qui s’emballe, restabilisant ainsi la voiture. 
Le contrôle du frei​nage en courbe (CBC) atténue la tendance du véhicule 
au survirage en cas d’un faible freinage grâce à une régulation asymétrique de la pression de freinage. Le contrôle dynamique de la traction (DTC) 
permet au conducteur d’améliorer la traction sur des revêtements souffrant d’un coefficient d’adhé​rence faible, par simple actionnement d’une touche. L’assistant au freinage d’urgence (DBC) maximise la pression de freinage en cas de besoin, alors que l’assistant au démarrage en côte agit par un bref actionnement des freins, empêchant ainsi la voiture de reculer intempestivement. La fonction de pré-freinage raccourcit le temps nécessaire pour produire 
la pression requise en cas de freinage d’urgence en amenant les garnitures de frein au plus près des disques, lorsque le conducteur lâche brusquement l’accélérateur. La fonction antifading compense la perte d’efficacité des freins suite au réchauffement grâce à une augmentation de la pression de 
freinage en fonction de la tempé​rature. Enfin, la fonction freins secs optimise la réponse des freins de service sur le mouillé en enlevant la pellicule 
d’eau des disques.

Des pneus antidéjantage permettant de rouler à plat.
Les pneus Runflat de série sont conçus de sorte qu’en cas de perte de pression de gonflage, ils ne s’affaissent ni ne déjantent. Même une perte de pression abrupte ne constitue aucun danger, d’autant plus que toutes 
les aides électroniques à la conduite restent entièrement opérationnelles. 
Le conducteur peut ainsi poursuivre sa route jusqu’à la prochaine station-service sans devoir s’arrêter à des endroits dangereux. En cas de crevaison lente, le conducteur est averti suffisamment tôt pour pouvoir corriger la pression de gonflage au prochain ravitaillement. La panne de pneu ne peut donc se produire.

La carrosserie – ultrarigide et légère.

Pour transmettre la performance du coupé BMW Z4 sur la route en toute sécurité, une carrosserie résistante à la torsion est indispensable. 
Affichant une rigidité torsionnelle de 32 000 Nm/degré, celle-ci s’avère être extrême​ment résistante à la torsion et à la flexion. Ce qui ne reste pas 
sans influence sur la sécurité passive : grâce à l’interaction parfaite entre la carrosserie et les systèmes sécuritaires, le conducteur et son passager bénéficient d’une ex​cellente protection dans pratiquement toutes les con​figurations d’accident.
Une position assise idéale pour la conduite sportive.

Les sièges offrent de multiples possibilités de réglage et un excellent maintien au corps, ce qui sert aussi à un retour d’information fidèle au conducteur. 
Le cockpit est entièrement axé sur le conducteur : tous les éléments de 
com​mande sont placés dans une position ergonomique sur le volant ou autour du volant.
De la place pour deux – et pour plus que des bagages à main.

D’un volume maximal de 340 litres, le coffre est respectable pour une voiture de sport biplace et loge par exemple deux sacs de golf. Le volume disponible sous le cache-bagages intégré est de 285 litres. Le volet arrière s’ouvre via le logo BMW qui dissimule la serrure.
Des projecteurs bi-xénon pour une visibilité optimale.

En option, le coupé BMW Z4 est équipé de phares bi-xénon statiques 
pro​duisant un faisceau de croisement et un faisceau de route maximal. 
Les feux de position prennent la forme de deux anneaux guide-lumière, trait carac​téristique de la marque BMW. Les feux stop bi-intensité apportent 
une contribution sensible à la sécurité routière, car ils réduisent nettement le risque de collision arrière.
Des programmes à profusion : le top en matière d’audio et de navigation.
Deux chaînes HiFi se distinguant par leur virtuosité et leurs performances sont disponibles en option pour le coupé BMW Z4. Le système «Business» 
com​prend un amplificateur audio à dix canaux et un total de dix haut-parleurs. Le système HiFi «Professional» porte la qualité sonore à un niveau encore supé​rieur grâce à la technologie dite Carver.

Le système de navigation «Business» fait appel à un DVD mémorisant les données géographiques de toute l’Europe. L’ordinateur de bord, la radio et le téléphone se commandent également via ce système. Le système de 
navi​gation «Professional» comprend, de plus, un écran couleurs réglable facile à lire dans toutes les conditions de luminosité. Les deux systèmes 
peuvent être combinés avec un téléphone fixe disponible en option.
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2.
Le style du coupé BMW Z4 : 
pure envie de sport.

Le style du coupé BMW Z4 est empreint d’agilité et de dynamisme. 
Sa ligne élancée pleine de vigueur est soulignée avant tout par le mouvement bas du toit vers l’arrière et par le «pli Hofmeister», le retour caractéristique 
vers l’avant de la ligne des vitres latérales arrière. Le creux au milieu du toit – trait de style classique pour une voiture de sport – renforce l’impression 
d’un dynamisme musclé. De concert, les éléments de style rayonnent un élan porté irrésistible​ment vers l’avant.

Vue de front : fortement concentré sur la route.

De front, des lignes de lumière répétitives focalisent l’impression d’ensemble offensive et sportive que dégage le coupé. Alors que les jeux délimitant le capot moteur partent des montants avant pour se rapprocher vers l’avant en formant un V longeant le bord intérieur des optiques avant, la ligne scapulaire est reprise dans le bouclier avant. Associé aux bords extérieurs de la prise 
d’air, il se forme ainsi un V multiple. Par l’effet optique ainsi engendré, l’avant semble se rapprocher de la route tout en formant un ensemble visuellement intégré.

La large prise d’air dans le bouclier avant est cernée par des bords tendus. 
Elle intègre des antibrouillards en forme de bandeau horizontal. La baguette décorative noire apposée sur la grille d’entrée d’air s’y ajoutant, ils renforcent l’impression de largeur produite par l’avant du coupé. Le design nocturne typique de la marque est créé par les feux de position en forme d’anneaux guide-lumière. Des verres de clignotant blancs s’étirent sous les projecteurs.

Vue de profil : les proportions rêvées pour une voiture de sport.

Avec son empattement long de 2 496 millimètres, le porte-à-faux ultracourt à l’avant comme à l’arrière et la «verrière» très reculée, le coupé BMW Z4 
cor​respond de par ses formes entièrement à l’idéal des adeptes de voitures de sport. La silhouette est marquée par la ligne de toit qui file vers la partie arrière dans un galbe généreux. La ligne scapulaire établit un lien optique entre les passages de roue avant et arrière et contraste avec la ligne de bas de caisse fortement en relief qui remonte vers l’arrière dans un mouvement dynamique. Cintrée tel un arc tendu, la ligne diagonale reprend l’inclinaison du pare-brise et traverse le logo BMW qui accentue ainsi l’écart entre l’essieu avant et le montant avant et dissimule le répétiteur latéral du clignotant. 
Un délimiteur latéral est intégré au passage de roue à la hauteur des phares.

Des jantes en alliage léger de 17 ou, au choix, de 18 pouces accentuent la ligne marquante. En plus des jantes à branches en étoile classiques, la gamme comprend les jantes au look dit à turbine. D’autres jantes à branches en étoile (8 x 17 à l’avant et 8,5 x 17 à l’arrière) et des jantes à branches 
ellip​soïdes (8 x 18 à l’avant et 8,5 x 18 à l’arrière) sont adaptées à une monte pneu​matique mixte.

Vue arrière : un charme sur lequel on ne saurait se tromper.

Le creux dans le toit du coupé BMW Z4 se voit aussi en vue arrière et ren​force l’impression de puissance laissée par la voiture. De par sa forme effilée, 
la partie vitrée de l’habitacle – la verrière – fait ressortir les passages de roue arrière qui paraissent ainsi vigoureux et musclés. Le bord inférieur des 
opti​ques arrière adopte un mouvement harmonieux et reprend la forme fluide de la lèvre aérodynamique. Les guide-lumière horizontaux au centre 
des ensem​bles optiques sont en concordance avec le troisième feu stop et soulignent la largeur de l’arrière surtout de nuit. Les lignes parcourant l’arrière sur plusieurs niveaux donnent du volume au bouclier arrière et lui confèrent un modelé tridimensionnel. Les deux lèvres aérodynamiques ont l’effet de lignes de lumière déplaçant le centre de gravité vers le bas. Enfin, les gros embouts d’échappement chromés du coupé BMW Z4 ne passent pas inaperçus.

Volet arrière et «pli Hofmeister».

Le volet arrière est articulé sur le toit, directement derrière les sièges. 
Son joint longe discrètement les vitres latérales, puis épouse la ligne scapulaire. Le graphisme sportif distinguant les vitres latérales arrière avec le retour carac​téristique vers l’avant, le «pli Hofmeister», reste ainsi entièrement intact, même lorsque le volet arrière est ouvert. Le coffre à bagages 
est accessible par une pression sur le logo BMW qui dissimule la serrure.

Un vrai roadster – aussi à l’intérieur.

L’intérieur du coupé BMW Z4 distille une ambiance sportive et puriste. 
Des formes sobres, des matériaux prestigieux et une harmonie de couleurs 
re​cherchée réduisent l’habitacle à l’essentiel : le plaisir de la conduite sportive. Le ciel de pavillon est en un tissu haut de gamme beige ou gris ou, sur 
de​mande, anthracite. Il épouse le creux du toit et crée ainsi une ambiance 
évo​catrice de la course. Le creux est également repris par la partie 
centrale de la cloison arrière. Il améliore la rétrovision et fait paraître l’ha​bitacle plus ouvert. Le bord supérieur du pare-brise intègre un range-lunettes.

La position assise abaissée et l’horizontalité prononcée du tableau de 
bord mettent en relief les proportions du coupé BMW Z4. Les surfaces bien 
ten​dues du porte-instruments sont à l’image des lignes extérieures. 
Les surfaces extérieures positives/négatives tournant sur elles-mêmes dans une alternance captivante sont reprises par le traité du revêtement des 
portes, des poignées de porte et des branches du volant. Les commandes de la climatisation et des sorties d’air sont métallisées par du ruthénium à l’éclat nacré et sont un véri​table régal visuel et tactile.

Chaque client a de multiples possibilités pour aménager le coupé BMW Z4 à son gré : en complément des dix couleurs de carrosserie unies et métallisées, huit couleurs intérieures, deux variantes de finition en cuir et cuir verni ainsi que cinq variantes décoratives sont proposées au choix.
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3.
L’ensemble mécanique 
du coupé BMW Z4 : 
puissance et efficacité.

Le moteur de 3,0 litres animant le coupé BMW Z4 est une évolution 
systé​matique d’un propulseur souvent vanté, ayant récolté de nombreux prix par le passé. Le six cylindres en ligne s’est vu décerner à plusieurs reprises déjà le «Engine of the Year Award» que les motoristes qualifient d’«Oscar» de leur secteur. Dans sa configuration la plus récente, il est le six cylindres le 
plus innovant de sa catégorie dans laquelle il fixe les références mondiales en termes de velouté. Et il se distingue par d’autres superlatifs : la meilleure puissance au litre, le meilleur rapport poids/puissance et la consommation spécifique la plus basse.

Le six cylindres en ligne délivre 195 kW (265 ch) à 6 600 tr/mn et un couple maximal de 315 Newtons-mètres, disponible sans faille entre 2 500 tr/mn et 4 000 tr/mn. Exemplaire dans le respect de l’environnement, le moteur 
répond aux normes antipollution européenne Euro 4 et américaine ULEV II.

N’affichant que 161 kilogrammes sur la balance, ce moteur est le plus léger 
au monde dans sa catégorie de puissance. Son rapport puissance/poids 
est de 1,18 kilowatt par kilogramme. Cette valeur résulte d’une construction allégée rigoureuse, faisant de plus appel à des méthodes de production innovantes. Ainsi, le carter du six cylindres est en aluminium associé à du magnésium. Le bedplate (carter semelle) et le couvre-culasse sont presque entièrement en magnésium.

VALVETRONIC pour une combustion encore plus efficace.

La distribution VALVETRONIC assure la gestion en continu de l’ouverture et de la distribution des soupapes d’admission, en fonction de la position de l’accélérateur. Cette technologie permet de réduire les pertes par pompage à un minimum exploitant ainsi le carburant avec une efficacité extrême. 
De plus, la réponse du moteur s’en trouve améliorée. La VALVETRONIC est associée au VANOS double BMW, système de calage des arbres à cames d’admission et d’échappement variable en continu. Les actuateurs VANOS et le pignon de chaîne sur l’unité de réglage sont entièrement en aluminium.

D’autres innovations révolutionnaires s’y ajoutent : entièrement indépendante du régime moteur instantané, la pompe à eau électrique fonctionne en totale autonomie en tenant compte d’un seul critère : le besoin de refroidissement réel du moteur. Les arbres à cames sont, quant à eux, réalisés par hydrofor​mage : ils sont mis en forme à froid, sous une pression d’eau de 4 000 bars. 

Parmi les raffinements techniques, comptons aussi l’entraînement de tous les organes annexes par une seule courroie qui est une solution légère et 
insen​sible aux pannes ainsi que le système d’admission par résonance à trois étages qui, en minimisant les pertes par écoulement tout en maximisant 
le remplissage des cylindres, est le gage d’un couple accru à un régime 
plus bas.

Puissance et efficacité d’un niveau élevé.

Le coupé BMW Z4 3.0si se pose en référence en termes de performances routières et d’efficacité : il parcourt le zéro à 100 km/h en 5,7 secondes, pour la reprise de 80 à 120 km/h en quatrième, il se contente de 5,2 secondes. 
La vitesse maximale est bridée par l’électronique à 250 km/h. Pourtant, 
le coupé Z4 ne demande que 8,6 litres de super plus aux 100 kilomètres, selon le cycle européen.

La spontanéité du moteur à la moindre pression sur l’accélérateur est saisissante – un régal que le Dynamic Drive Control (DDC) permet d’amplifier encore : en mode sport, la commande DDC appelle la puissance moteur 
plus tôt et la gestion moteur active une cartographie d’accélérateur encore plus sportive. Lorsque le coupé est équipé de la boîte automatique, 
les vitesses sont changées plus près du limiteur et encore plus rapidement, quasiment sans rupture de charge sensible. En mode sport, la loi de la direction est également modulée pour la rendre plus directe en vue d’une agilité encore accrue.

Une sonorité sans pareille.

Les adeptes de voitures de sport tiennent à une sonorité authentique du moteur – et chez BMW, la musique du moteur est une vertu clé de la 
marque. Quel que soit le régime, le six cylindres en ligne émet une mélodie qui évoque puissance, sportivité et souveraineté. Grâce à son feed-back acoustique précis et spontané à chaque variation de la charge moteur ainsi qu’à son timbre rauque, le coupé BMW Z4 procure aussi un plaisir acoustique hautement impressionnant.

Six rapports – à commande manuelle ou automatique.

Le coupé BMW Z4 est doté en série d’une boîte mécanique à six rapports. Débattements courts, silence de fonctionnement et guidage précis du levier de vitesses ainsi que des efforts de commande constants – voilà les qualités qui la distinguent. L’étagement dans l’ensemble serré des six rapports et la plage de démultiplication totale importante entre le plus petit et le plus grand rapport permettent au conducteur de disposer du rapport de transmission idéal pour chaque régime du moteur. Démarrer sur les chapeaux de roue, 
ac​célérer avec dynamisme et dépasser avec souveraineté – cette boîte se marie avec toutes les facettes d’une conduite résolument sportive.

La boîte automatique Sport avec palettes au volant.

La boîte automatique BMW Sport disponible en option offre, elle aussi, des sensations pures de voiture de sport – et ce, sous une forme nettement 
plus intense que les boîtes automatiques traditionnelles. La boîte automatique 
à six rapports du coupé BMW Z4 passe les rapports avec un élan sportif. Grâce à l’étagement serré des six rapports et à la démultiplication totale importante entre le plus petit et le plus grand rapport, la boîte automatique Sport autorise déjà en position «D» un dynamisme très élevé s’exprimant particulièrement bien par des démarrages fulgurants.

Mais le conducteur est libre de reprendre la main : les palettes au volant lui permettent d’effectuer des changements de vitesses manuels ultrarapides. Comme en mode automatique, le passage du rapport supérieur ou inférieur en mode manuel s’accompagne d’un petit coup de gaz et est ainsi plus rapide que sur une boîte automatique classique. En alternative, il suffit d’une petite impulsion sur le sélecteur pour déclencher le passage manuel du rapport via la fonction Steptronic intégrée. Pour activer le mode manuel, il suffit d’amener 
le levier sur l’axe manuel ou d’actionner les palettes de commande au volant. Le mode automatique se réactive automatiquement lorsque aucune intervention sur les palettes de commande ou le sélecteur n’a été enregistrée pendant douze secondes.

4.
Les liaisons au sol 
du coupé BMW Z4 : 
le nec plus ultra 
du plaisir automobile.

Le coupé BMW Z4 offre à son conducteur la possibilité de savourer les joies du volant jusqu’aux limites imposées par la physique. La biplace sport pénètre dans des sphères dynamiques que seules quelques voitures de série 
per​mettent d’atteindre. Elle fait découvrir une forme d’agilité unique en son genre qui résulte du rapport extrêmement favorable entre le poids du véhicule et la puissance de son moteur, de la carrosserie rigide en torsion et du train de roulement avec sa technique ambitieuse. Au volant du coupé BMW Z4, adopter un rythme sportif signifie pouvoir transformer dans presque toute situation toute la puissance et tout le punch du six cylindres en dynamisme de roulage à l’état pur. Tout dépassement des limites dictées par la physique 
est évité avec efficacité grâce à des aides à la conduite portées à maturité. Ces dernières offrent un maximum de sécurité active sans pour autant brider le tempérament dynamique de la biplace par des interventions trop hâtives.

Le train de roulement du coupé BMW Z4 établit un lien idéal avec le six 
cylin​dres musclé. De par sa base, le train de roulement est emprunté à celui de la BMW Série 3 qui est, elle aussi, réputée pour son dynamisme exceptionnel dans son segment. Le tarage des ressorts et amortisseurs ainsi que la cinématique et l’élastocinématique ont cependant été modifiés 
en vue d’une agilité et d’une maniabilité encore plus grandes.

La répartition équilibrée des charges sur essieux, le centre de gravité bien 
bas et la propulsion évitant toute influence de la transmission sur la direction, offrent des conditions optimales pour un comportement routier empreint d’harmonie, pour une excellente traction, de superbes performances et des vitesses inégalées en virage.

La voie totale très large par rapport à la carrosserie et les barres antiroulis sur l’essieu tant avant qu’arrière ont sur la stabilité directionnelle un effet direct qui n’échappera pas au conducteur. Résultat : une expérience au volant répondant aux exigences les plus élevées que l’on puisse formuler en matière d’agilité et de dynamisme pour une voiture de sport pur sang.

Le contact à tout moment optimal avec la route est assuré, à l’avant, par un essieu à jambes de suspension avec triangles obliques en aluminium matricé, amortisseurs à gaz bitubes et barre antiroulis. La direction est à crémaillère. 
A l’arrière, l’essieu multibras à guidage sur point central avec amortisseurs à gaz bitubes et barre antiroulis se distingue par la liaison optimale entre le support 

de pont arrière et la carrosserie. Cette conception se traduit par une maniabi​lité infaillible et évite tout comportement propre indésirable. Pour les amateurs d’une conduite très sportive, un train de roulement sport surbaissé de 15 millimètres est disponible en option. Les pneus antidéjantage (runflat) de série ont été spécialement développés pour répondre au naturel sportif du coupé BMW Z4.

Un DSC pour sécuriser le plaisir de conduire jusqu’aux limites dictées par la physique.
Ne pas avoir besoin des aides à la conduite pour assister le train de roulement est typique de toute BMW. C’est ainsi que ces aides sont destinées à amplifier le plaisir de conduire et à contribuer à la maîtrise de situations critiques aux limites de l’adhérence. En effet, les réserves de sécurité du train de roulement sont déjà très élevées de par sa conception.

Le coupé BMW Z4 bénéficie du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) 
de la toute dernière génération. Sous sa forme initiale, cette aide à la conduite spécialement développée pour les véhicules sportifs de la marque avait comme seule mission d’augmenter la sécurité sur route glissante grâce à un freinage ciblé des roues – par exemple lors d’une manœuvre d’évitement abrupte ou à l’amorce d’une instabilité en virage. Aujourd’hui par contre, ses fonctionnalités sont multiples et concernent tant le comportement sportif de la voiture que la sécurité et le confort. Ainsi, le régulateur antipatinage ASC gère le patinage en réduisant la puissance débitée et en freinant la roue motrice qui patine pour rattraper ainsi la voiture. Le système de contrôle du freinage en courbe (CBC) atténue la tendance du véhicule au survirage en cas d’un faible freinage en virage grâce à une régulation asymétrique de la pression de freinage.

Avancer encore mieux grâce à une traction plus élevée.

Le contrôle de traction dynamique (DTC), autre fonction intégrée au DSC, permet au conducteur d’augmenter la motricité et, donc, d’avancer encore mieux sur simple actionnement d’une touche – et ce, pas seulement sur des passages présentant une résistance au roulement accrue, comme la neige. 
En effet, le DTC l’autorise aussi à adapter le comportement routier du coupé BMW Z4 à des exigences dynamiques plus élevées afin d’exploiter encore mieux le naturel sportif de sa voiture. Ainsi le DTC admet-il une augmentation auto-adaptative du glissement sur les roues arrière. Cependant, le DTC ne privilégie la traction que dans la plage des vitesses inférieures et moyennes. Puis, la priorité accordée à la traction diminue progressivement. A l’aide 
d’au​tres paramètres, la fonction adapte, de plus, les seuils de glissement 

relevés à l’état de fonctionnement instantané de la voiture. Le coupé BMW Z4 fait ainsi preuve d’autant d’agilité que s’il était doté d’un autobloquant, 
sans pour cela empêcher les fonctions sécuritaires du DSC d’intervenir aux limites de l’adhérence.

Des fonctionnalités additionnelles pour un DSC encore plus complet.

Le DSC offre tout un bouquet d’autres fonctionnalités utiles : le contrôle 
dyna​mique du freinage (DBC) est un assistant au freinage d’urgence qui maximise la pression de freinage lorsque le conducteur doit freiner en catastrophe. L’assistant au démarrage en côte agit par un bref actionnement automatique des freins empêchant la voiture de reculer intempestivement. 
La sécurité est aussi améliorée par la compensation antifading automatique et la fonction de pré-freinage amenant automatiquement les garnitures au 
plus près des disques de frein. Enfin, la fonction freins secs automatique sert 
à améliorer la réponse des freins de service par mauvais temps.

L’Electric Power Steering pour optimiser la direction.
La direction à assistance électromécanique met le tarage dynamique et agile du train de roulement en exergue. Cette direction appelée Electric Power Steering (EPS) comporte sur la colonne de direction un moteur électrique et un engrenage à vis sans fin pour l’assistance. Via l’arbre intermédiaire de direction, les efforts déployés au volant sont transmis à un boîtier de direction mécanique commandant le bra​quage des roues grâce aux barres d’accouple​ment. Le réglage de la direction se faisant par logiciel, l’EPS autorise une très grande souplesse dans les lois de la direction, un compromis optimal entre l’amortissement de la direction et le retour d’information qu’elle fournit, ainsi que des efforts réduits au volant à petite vitesse et aux manœuvres de 
sta​tionnement. Le recentrage, c’est-à-dire l’auto-alignement de la direction après le passage d’un virage, est excellent. En mode sport du DDC, l’assistance de direction est réduite pour procurer un toucher de route encore plus sportif.

Le conducteur bénéficie d’une direction offrant un grand confort et sur route dégradée, il profite de la précision directionnelle élevée, les perturbations 
en​gendrées par les aspérités de la route ou des balourds de roue ne remontant pas dans le volant. De plus, l’EPS économise du carburant : lorsque la voiture évolue en ligne droite sans mouvements de braquage, la direction ne con​somme pas d’énergie. Par rapport à une direction hydraulique classique, elle économise ainsi jusqu’à un litre de carburant sur 400 kilomètres.

Freiner avec une puissance optimale.

Le système de freinage du coupé BMW Z4 a été optimisé quant au poids, afin de favoriser l’agilité. Il se distingue par des capacités de décélération ex​trêmes, une endurance élevée et une grande longévité. Les disques de frein affichant des dimensions de 325 x 25 millimètres à l’avant et de 294 x 19 milli​mètres à l’arrière sont ventilés.

Des pneus antidéjantage permettant de rouler à plat.
Le coupé BMW Z4 évolue de série sur des pneus de roulage à plat ou runflat. Les flancs renforcés intégrant des raidisseurs supplémentaires et les 
mé​langes de gomme résistant aux températures élevées évitent l’affaissement voire même le déjantage du pneu dégonflé. Même une perte de pression 
ab​rupte ne constitue aucun risque pour le conducteur, d’autant plus que toutes les aides électroniques à la conduite restent entièrement opération​nelles. Le conducteur peut ainsi poursuivre sa route jusqu’à la prochaine station-service, sans devoir s’arrêter à des endroits dangereux. La suppression de la roue de secours ou galette ainsi que du cric fait gagner plus de 20 kilogrammes, allègement profitant à l’agilité et au dynamisme de la voiture.

Avertissement en cas de perte de pression.

En cas de crevaison lente – qui concerne statistiquement environ 80 pour cent de toutes les pannes de pneu – l’indicateur de dégonflage électronique (RPA) avertit le conducteur via un témoin dans le combiné d’instruments. Le sys​tème fournit une information dès que la voiture a effectué quelques tours de roues et au-delà de 15 km/h. Etant averti sans délai, le conducteur peut 
regon​fler les pneus en temps utile.

Les pneus antidéjantage présentent les mêmes qualités que les pneus conventionnels. Les jantes étant entièrement compatibles avec ces derniers, 
il est possible de monter un pneu «normal» en cas d’urgence. La technologie runflat est disponible pour les pneus d’été comme pour les pneus d’hiver.

5.
La carrosserie et la sécurité passive 
du coupé BMW Z4 : 
un poids plume solide.

C’est un roadster particulièrement dynamique qui constitue la base pour 
une nouvelle voiture de sport extrêmement agile. Le coupé BMW Z4 n’a pas besoin de nier ses affinités avec le roadster BMW Z4. L’agilité de la biplace décapotable profite déjà largement de la carrosserie inhabituellement rigide en torsion, bien que le roadster ne soit pas coiffé d’un toit dur. Sur le coupé BMW Z4, ce dernier apporte une contribution supplémentaire à la rigidité torsionnelle de toute la voiture. Affichant une rigidité torsionnelle de 32 000 Nm/degré, le coupé BMW Z4 est le leader incontesté du marché 
pour ce qui est de la résistance de la carrosserie.

C’est à la caisse en blanc avec sa structure dite en Y que le coupé doit 
cette position. En effet, devant le tablier, chaque berceau moteur se ramifie en une branche bas de caisse et une branche tunnel de transmission. 
Des profilés raidisseurs et plans de poussée implantés dans le soubassement, sur les dômes des jambes de suspension et sur l’auvent augmentent encore la rigidité en torsion.

En même temps, la carrosserie est très légère. Malgré le toit en tôle d’acier, 
la lunette arrière et les vitres latérales arrière, le coupé ne pèse guère plus lourd que la biplace décapotable. Le concept au poids optimisé grâce à une cons​truction légère ciblée comprend un capot moteur en aluminium, 
un système de sécurité antiretournement intégré à la structure de la caisse et du toit ainsi que l’emploi d’aciers à haute résistance. La mise en œuvre 
de méthodes de fabrication telles que l’hydroformage sous haute pression a par exemple permis de réaliser un profilé d’auvent de forme et de poids optimisés ne présentant aucune bride soudée gênante.

De concert, la carrosserie rigide et la faible masse permettent de résoudre l’antagonisme entre confort vibratoire et tarage sportif du train de roulement. 
Les aspérités de la route n’exercent guère d’influence sur la géométrie de 
la struc​ture de la carrosserie et n’ont donc aucun impact sensible sur le train 
de roule​ment. Venant s’ajouter aux ressorts, aux amortisseurs et aux barres antiroulis au réglage ferme, tout cela résulte en un comportement routier parfait et un retour d’information direct et précis pour le conducteur.
Une sécurité élevée au profit des occupants.
La sécurité passive offerte par le roadster BMW Z4 est complétée sur le coupé BMW Z4 par une protection antiretournement supplémentaire grâce 
à la conception du toit fermé en tôle d’acier et portée à un niveau encore supé​rieur grâce aux traverses hautement résistantes dans la cloison arrière. Optimisé antichoc, le plancher avant où reposent les pieds des occupants, minimise d’éventuelles intrusions dans l’habitacle. Des éléments déformables relativement longs, réalisés selon une conception en coque d’acier et 
suppor​tant les pare-chocs, sont vissés sur les longerons avant. En cas de petit accro​chage, cette architecture évite l’endommagement de la carrosserie et limite les frais de réparation.

Des systèmes protecteurs finement accordés.

Le système électronique de sécurité avancée (ASE – Advanced Safety Electronics) pilote un total de quatre airbags frontaux et latéraux. Ses satellites gèrent le déclenchement individuel de chaque coussin de sécurité gonflable et de chaque prétensionneur de sangle. Ces modules mesurent et calculent eux-mêmes, réagissent les uns indépendamment des autres et se surveillent mutuellement. Le cas échéant, l’ASE ordonne aussi la coupure de la 
pince batterie de sécurité, l’arrêt de l’alternateur et de la pompe à carburant, 
le déverrouillage du verrouillage central et l’enclenchement de l’éclairage intérieur et des feux de détresse. Associé à un téléphone embarqué et au système de navigation «Professional» ou «Business», il lance aussi un appel d’urgence via le service télématique «BMW Assist», opération liée à la transmission de la position du véhicule et à l’établissement d’une ligne de communication vocale avec la centrale d’urgence.
L’interaction parfaite entre la carrosserie et les systèmes sécuritaires bénéficie d’une manière intégrale aux occupants du coupé : quelle que soit la configura​tion de l’accident, le coupé BMW Z4 leur offre la meilleure protection possible.

6.
La dotation du coupé BMW Z4 : 
le conducteur au centre.

Moins est plus : le coupé BMW Z4 est entièrement voué à faire vivre 
la con​duite à l’état pur. C’est pourquoi ses concepteurs ont délibérément supprimé tout ce qui aurait pu affaiblir cette expérience. A l’intérieur, 
la voiture de sport crée de ce fait une ambiance à la fois sportive et puriste, pourtant empreinte d’une certaine touche de raffinement.

Un air de fonctionnalité et d’authenticité.

Les occupants plongent dans l’univers d’une voiture de sport classique : 
pu​riste, fonctionnel, authentique. L’indicateur de vitesse et le compte-tours sont les instruments dominants. Leurs visières évitent les reflets gênants. 
Le visuel à cristaux liquides (LCD) de l’ordinateur de bord est intégré dans l’indicateur de vitesse, la jauge d’essence et l’indicateur de la température de l’eau de refroi​dissement se trouvent dans le compte-tours. L’indication de la vitesse enclen​chée (boîte automatique Sport) et les témoins de contrôle sont placés entre les deux instruments ronds. Le chauffage et le climatiseur 
se commandent grâce à trois régulateurs rotatifs situés sur le tableau de bord, au-dessus de la console centrale et en dessous de la façade de commande de la radio ou de la chaîne HiFi. La partie avant du ciel de pavillon intègre un range-lunettes.
Des sièges adaptés – indispensables pour la conduite sportive.

Les sièges du coupé BMW Z4 sont confortables et ergonomiques. Ils offrent un excellent maintien latéral et permettent des réglages individuels, même pour les très grands et les très petits gabarits. En option, le réglage des sièges est électrique et comporte une fonction mémoire. Les sièges sport M au 
rem​bourrage ferme sont une autre option. Ils offrent un maintien latéral encore meilleur surtout lorsque le conducteur adopte un rythme très soutenu.

Le réglage de la colonne de direction dans l’axe longitudinal et en inclinaison vient compléter les possibilités de réglage des sièges. Agréable au toucher, le volant est bien en mains et se manie avec précision. Le volant multifonctions disponible en option facilite au conducteur la concentration sur la route, parce qu’il lui permet de télécommander le téléphone et la radio au moyen des touches au volant.

Un siège pour enfants peut être installé sur le siège du passager grâce aux points de fixation Isofix proposés en option. Un contact sur la console centrale permet de neutraliser l’airbag passager dès qu’un siège pour enfants est monté. Un témoin avertisseur informe alors de la désactivation. Cette fonctionnalité est d’ailleurs intégrée au système sécuritaire ASE.
De la place pour partir en vacances à deux.

Le coupé BMW Z4 offre à ses occupants des possibilités de rangement qui peuvent être qualifiées de généreuses vu qu’il s’agit d’une voiture de sport : une boîte à gants, deux poches rigides dans les portes et un compartiment d’une dizaine de litres logé dans la cloison arrière, dont le couvercle est fermé par le système de verrouillage central. A droite et à gauche de ce comparti​ment, la cloison arrière abrite deux autres volumes de rangement de 3,7 litres chacun. Un autre petit vide-poches logé derrière de levier du frein à main convient à la monnaie pour le parking ou d’autres petits objets. Deux porte-gobelets escamotables dans le tableau de bord sont adaptables en un tour de main à des gobelets de différentes tailles.

Deux sacs de golf se logent sous le volet arrière.

Peu typique pour une voiture de sport, le coupé BMW Z4 dissimule sous son volet arrière et le cache-bagages un coffre spacieux d’un volume de 285 litres – suffisant par exemple pour loger deux sacs de golf ou quatre casiers à bouteilles. Lorsque les bagages sont empilés et dépassent la hauteur de la cloison arrière, le coffre offre même plus de 340 litres. Tout le compartiment 
à bagages est habillé de Delour haut de gamme, un mélange robuste de velours et de textile. Le volet arrière s’ouvre en grand sous l’action de deux vérins à gaz et facilite ainsi le chargement et le déchargement.

La gamme des options comprend des supports porte-skis ou porte-VTT. 
Ces supports sont faciles à enficher dans des logements sur le bouclier arrière. Pour ouvrir le volet arrière, le support est basculé. Les logements ne sont pas visibles de l’extérieur.

Des projecteurs bi-xénon pour une visibilité optimale.
En dotation standard, le coupé BMW Z4 est équipé de phares doubles à iode. Les lampes H7 puissantes pour les feux de croisement et de route éclairent 
la route d’une lumière homogène et contribuent ainsi à la sécurité de conduite active. Les phares bi-xénon statiques proposés en option émettent un faisceau de croisement et de route maximal. Pour assurer les différentes distri​butions de lumière, selon que les codes ou les feux de route sont enclenchés, un écran mobile est amené dans la trajectoire du faisceau lumineux de la lampe au xénon par voie électromagnétique. La portée du faisceau est réglée par un dispositif automatique. Des anneaux guide-lumière produisent les feux de position typés de la marque.

Signal protecteur : les feux stop bi-intensité.

Les feux stop bi-intensité aident à réduire le nombre de collisions arrière, 
parce que le conducteur du véhicule suiveur est averti très tôt et très clairement du freinage et de l’intensité du freinage de celui qui le précède. 
En cas de frei​nage normal, les feux stop dans les optiques arrière et 
le troisième feu stop rehaussé s’allument normalement. En cas de freinage violent ou d’inter​vention de l’ABS par contre, la surface lumineuse dans 
les optiques arrière s’agrandit. L’automobiliste qui suit interprète intuitivement cet agrandisse​ment de la surface des feux stop comme un freinage d’urgence, réagit à son tour par un freinage plus énergique et gagne ainsi de précieux mètres.
Des programmes à profusion : des chaînes HiFi très haut de gamme.
En plus du système audio de base, la gamme des options propose deux chaînes HiFi pour le coupé BMW Z4, qui se distinguent par leur virtuosité et leurs performances. La linéarité a été optimisée grâce à une égalisation spécialement adaptée à l’habitacle du coupé dans l’amplificateur. La première chaîne comprend un amplificateur audio à dix canaux avec quatre haut-parleurs de graves de 40 Watts et six haut-parleurs de médiums et d’aigus de 25 Watts. L’étage final du booster fournit 10 x 20 Watts.
Sur le système HiFi «Professional», la technologie dite Carver obtient une pression sonore extrêmement élevée à partir du volume couplé des 
sub​woofers droit et gauche. Ceci est possible grâce à la combinaison d’un haut-parleur de graves avec un étage final puissant disposant non seulement de la tension de sortie de 30 volts, mais aussi du traitement nécessaire 
des signaux pour éviter l’autodestruction du haut-parleur. Son agencement correspond à celui du système de haut-parleurs HiFi, mais avec un amplificateur audio numérique à 10 canaux avec processeur de sons 
et une puissance de sortie de 100 Watts pour les subwoofers.
Deux systèmes de navigation avec mémoire DVD sur demande.
Le système de navigation «Business» intégré au tableau de bord s’appuie sur les données d’un DVD dont la capacité de mémoire autorise de couvrir 
une énorme étendue géographique : toute l’Europe est enregistrée sur un seul DVD. Associé à un processeur très rapide, ce système de navigation 
est en mesure de calculer sans délai un nouvel itinéraire dès que le conducteur quitte le trajet prévu. L’ordinateur de bord, la radio et le téléphone se commandent également via le système de navigation. Le visuel monochrome à cristaux liquides sur lequel sont affichées les indications de navigation, peut également transmettre des messages SMS. Le lecteur de CD ou le chargeur CD adap​tés, disponibles en option, sont compatibles MP3.

Le système de navigation «Professional» est de plus doté d’un écran couleur au format 16/9 de la dernière génération. Centré sur le tableau de bord, 
il est repliable et peut pivoter autour de son axe. Il se déplie au moindre actionne​ment d’un bouton ou d’une touche de la radio et se replie tout aussi automa​tiquement lorsque le conducteur retire la clé de contact. L’écran 
peut être ajusté manuellement ou électriquement par actionnement d’un bouton et si on le souhaité, il s’escamote entièrement. Grâce à l’application d’un film d’une nouvelle technique, l’écran est très facile à lire dans toutes 
les conditions de luminosité. De plus, un film antireflet spécial appliqué sur la face intérieure évite la formation de reflets. Les deux systèmes de 
navigation peuvent être combinés à un téléphone fixe, disponible en option.

Climatisation automatique et vitrage athermique.

Sur l’option climatisation automatique, la répartition de la température et la régulation du débit d’air sont entièrement automatiques. Le circuit de mise en recirculation automatique de l’air (AUC) et le filtre microporeux à charbon 
actif protégeant l’habitacle sont compris dans le système. La gamme des options propose de plus le pare-brise à bandeau vert dégradé ou le 
vitrage athermique pour toutes les vitres latérales et la lunette arrière.

Fiche technique.
Coupé Z4 3.0si. 

	Carrosserie
	
	Coupé Z4 3.0si
	
	
	

	Nombre de portes/de places
	
	2/2
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 091/1781/1268
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 495
	
	
	

	Voie AV/AR
	mm
	1473/1523
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	9,8
	
	
	

	Capacité réservoir
	env. l
	55
	
	
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	7,6 (8,4)
	
	
	

	Huile moteur
	l
	6,5
	
	
	

	Huile de B.V./huile de différentiel AR
	l
	remplissage à vie
	
	
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1395 (1425)
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	330
	
	
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1650 (1680)
	
	
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	790/890
	
	
	

	Poids remorquable2
	
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	–/–
	
	
	

	Charge autorisée sur toit/croch. d’attelage
	kg
	–/–
	
	
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	285–340
	
	
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX x S
	0,34 x  1,91
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/6/4
	
	
	

	Cylindrée réelle
	cm³
	2 996
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	85,0/88,0
	
	
	

	Rapport volumétrique
	/1
	10,7 
	
	
	

	Carburant3
	RON
	91–98
	
	
	

	Puissance
	kW/tr/mn
	195/6 600
	
	
	

	Couple
	Nm/tr/mn
	315/2 500
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	55/compart. moteur
	
	
	

	Puissance alternateur
	A/W
	155/2170
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	
	essieu à jambes de suspension monoarticulé ; déport de chasse négative ;

	
	
	faible déport au sol positif ; compensation des forces latérales ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	à roues indépendantes ; essieu multibras à guidage sur point central ;

	
	
	ressorts et amortisseurs séparés ; effets anticabrage et antiplongée

	Freins AV
	
	freins à disque ; du type compound sur le coupé Z4 M

	Diamètre
	mm
	325 x 25, ventilés
	
	
	

	Freins AR
	
	freins à disque ; du type compound sur le coupé Z4 M

	Diamètre
	mm
	294 x 19
	
	
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	ABS, DSC, DTC (autobloquant M variable sur le coupé Z4 M)

	Direction
	
	à assistance électrique (EPS) ; à crémaillère à assistance hydraulique sur le coupé M

	Démultiplication totale direction
	/1
	16,0
	
	
	

	Type de B.V.
	
	à 6 rapports
(BVA à 6 rapports)
	
	
	

	Démultiplication
I
	/1
	4,35 (4,17) 
	
	
	

	

II
	/1
	2,50 (2,34) 
	
	
	

	

III
	/1
	1,67 (1,52) 
	
	
	

	

IV
	/1
	1,23 (1,14) 
	
	
	

	

V
	/1
	1,00 (0,87) 
	
	
	

	

VI
	/1
	0,85 (0,69) 
	
	
	

	

AR
	/1
	3,93 (3,40)
	
	
	

	Démultiplication pont AR
	/1
	3,46 (3,64) 
	
	
	

	Pneumatiques
	
	225/45 R 17 91W
	
	
	

	Jantes
	
	8 J x 17 alu coulé
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	6,8 (6,9)
	
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	65,1
	
	
	

	Accélérations
0 à 100 km/h
	s
	5,7 (6,0)
	
	
	

	

0 à 1000 m
	s
	25,2 (25,3)
	
	
	

	80 à 120 km/h 
en 4e
	s
	5,2 
	
	
	

	Vitesse maxi.4
	km/h
	2504
	
	
	

	Consommation selon le cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	13,0 (12,8)
	
	
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	6,5 (6,8)
	
	
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100 km
	8,9 (9,0)
	
	
	

	CO2
	g/km
	213 (216)
	
	
	

	Autres
	
	
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	Euro 4 
	
	
	


Les valeurs entre parenthèses concernent la boîte automatique.


Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.


2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

3Les indications relatives aux performances et à la consommation sont données pour un carburant d’un indice d’octane RON 98.

4Bridée par voie électronique.

8.
Caractéristiques 
de puissance et de couple.

9.
Dimensions 
extérieures et intérieures.






































