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Coche pequeno, gran futuro. El mercado automovilistico chino contribuye
cada vez mas al éxito del MINI. En el transcurso del ario 2007, MINI logro
romper los récords de ventas por segunda vez en China continental. En ese
ano se vendieron 2.200 unidades, lo que significa que las ventas aumentaron
un 108 por ciento en comparacion con el ano anterior. Y el afo olimpico

de 2008 también empezd muy bien en China. Tanto el potencial del mercado
automovilistico chino como la atractiva oferta de modelos MINI son condi-
ciones ideales para que continue la evolucion exitosa en el mercado chino.
MINI inicia en el salén del automovil Auto China de Beijing de 2008 la
siguiente fase de la ampliacion de la cartera de productos. En el New China
International Exhibition Center se presentara por primera vez al publico chino
entre el 22y el 28 de abril de 2008 el MINI Cooper Clubman. Este nuevo
modelo combina el tipico placer que significa estar a los mandos de un MINI
con un diseno innovador y nuevas posibilidades para aprovechar el espacio
disponible en el habitaculo. EI MINI Cooper Clubman es la opcion ideal para
automovilistas modernos que saben apreciar un acabado impecable, un estilo
individual y gran eficiencia, gracias a las proporciones inconfundibles que
tiene el nuevo MINI, a su selecta calidad y a su conjunto propulsor y chasis
de avanzada tecnologia.

Desde cualquier angulo, el nuevo MINI Cooper Clubman es, evidentemente,
un MINI. Al mismo tiempo, fascina por su sorprendente diseno. Siendo

una nueva interpretacion del concepto shooting-brake, llama la atencion por
sus inconfundibles proporciones, la especial configuracion de la zaga 'y

por la innovadora configuracion de las puertas. La novedosa Splitdoor posterior
esta compuesta por dos hojas que se abren lateralimente. En el lado derecho
del coche se encuentra la Clubdoor adicional, con la que se accede mas
facilmente a los asientos traseros. Los ocupantes de los asientos posteriores
disfrutan de un espacio mayor a la altura de las rodillas. La distancia entre
ejes es ocho centimetros mayor que en las versiones normales del MINI,

y los pasajeros de los asientos traseros se benefician integramente de esa
diferencia.

El placer tipico de conducir un MINI y mas versatilidad:

el MINI Cooper Clubman.

En total, el MINI Cooper Clubman es 24 centimetros mas largo que el

MINI Cooper. Ello tiene como consecuencia que la splitdoor posterior permite
acceder a un maletero bastante mas espacioso, ya que tiene un volumen
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de 260 litros. Ademas, el respaldo de los asientos posteriores puede
abatirse completamente. De este modo, el volumen disponible asciende
a 930 litros.

El MINI Cooper Clubman ofrece nuevas posibilidades y entusiasma por
disponer de las cualidades propias de la marca. Entre ellas, especialmente
la agilidad y estabilidad. También el MINI Cooper Clubman garantiza una
conduccion entusiasmante, gracias a la sofisticada tecnologia de su chasis,
unica en el segmento, y debido al motor, potente, con gran capacidad de
recuperacion y de una eficiencia que no tiene competencia en el segmento.
El propulsor de 1.600 cc tiene 88 kW/120 CV'y es capaz de acelerar en
10,9 segundos de 0 a 100 km/h equipado con la caja de cambios automatica
de seis marchas, que en China se ofrece de serie. También es emocionante
la relacion entre las prestaciones y el consumo. El nuevo modelo también es
capaz de marcar las pautas en el mercado con su consumo de apenas

6,8 litros a los 100 kilémetros y su valor CO, de 163 gramos por kilémetro.

Caracter fascinante, cualidades convincentes: el MINI Cooper.

El MINI Cooper Clubman dispone de una serie de cualidades que también
explican el éxito que tiene el MINI Cooper en todo el mundo. El disefio,

la imagen y el comportamiento logran que ambos modelos cuenten con una
gran demanda. Ademas, los aficionadas a la marca MINI que gustan de

las soluciones de avanzada tecnologia, pueden constatar que el MINI, siendo
un coche selecto, cuenta con numerosas soluciones que los diferencian
claramente de la competencia. EI MINI Cooper también convencié desde un
principio al publico chino por su acabado de gran calidad, su ejemplar
seguridad, la modernisima tecnologia de su conjunto propulsor, su gran
eficiencia, su extrema fiabilidad y por mantener su valor durante mucho tiempo.

EI MINI Cooper también se ofrece con un motor de 1.600 cc de cuatro
cilindros, con 88 kW/120 CV. También este modelo transmite la potencia del
motor a las ruedas del eje delantero a través de una caja de cambios
automatica de seis marchas. La sensacion de estar a los mandos de un kart
se combina con un aplomo que no tiene parangon en el segmento. El nuevo
chasis consigue que el MINI Cooper sea extremadamente agil. La servo-
direccion electromecanica EPAS (Electrical Power Assisted Steering) permite
trazar las curvas de modo muy preciso y a gran velocidad. Considerando

que unicamente se consume potencia eléctrica cuando realmente

es necesaria la asistencia o cuando el conducto la solicita, el sistema

EPAS contribuye adicionalmente a la gran eficiencia del MINI Cooper.
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El MINI también es un automovil selecto en materia de seguridad. Las cinco
estrellas que consiguio en las pruebas de choque Euro NCAP, confirman

de modo mas que convincente que este automovil tiene un concepto de
proteccion de los ocupantes muy completo y eficiente. El resultado optimo
obtenido en las pruebas NCAP (New Car Assessment Programme) se

explica por el alto nivel de seguridad pasiva que ofrece la estructura de este
modelo compacto. El concepto también se aplicd por igual en el MINI Cooper
Clubman. Ambos modelos tienen una carroceria de estructura extremadamente
robusta, con zonas de deformacion claramente definidas y, ademas, estan
equipados de serie con seis airbags, cinturones de seguridad de tres puntos en
los cuatro asientos, elementos de anclaje para asientos de nifios ISOFIXy

una unidad de control electrénica de los sistemas de retencion, que los activa
segun sea necesario. Todo ello es expresion de la gran importancia que

se le concede a la proteccion de los ocupantes de cualquier automaovil en
BMW Group.

Los expertos independientes confirman regularmente las cualidades del nuevo
MINI. Es uno de los automdviles mas fiables del segmento. Segun un andlisis
hecho por el Automavil Club Aleman (ADAC), el MINI es el coche de su
segmento y fabricado actualmente en Alemania que menos averias tiene en
carretera. La calidad del producto y la popularidad han conseguido que

el MINI logre ocupar otro meritoso primer puesto adicional en las estadisticas
automovilisticas. La revista del motor de mayor tirada en Europa, «Auto Bild»,
ha nombrado al MINI el coche campedn en mantener su valor durante mucho
tiempo. Este galardon se basa en el valor previsible de reventa que tendra

un MINI del ano 2008 en el afio 2011. El Cooper resultd ser el modelo que
mejor mantiene su valor entre todos los automaviles actualmente ofrecidos
en el mercado aleman. El segundo puesto en este ranking lo ocupa el

MINI Cabrio.

Para el primer puesto en la parrilla de salida:

el MINI John Cooper Works CHALLENGE.

La series de clubsport MINI CHALLENGE es tan unica como lo es el MINLI.
MINI presenta en el salon del automovil Auto China 2008 el coche de carreras
de la actual temporada. El nuevo MINI John Cooper Works CHALLENGE
cumple todas las condiciones para cosechar rotundos éxitos en las carreras
que se disputaran en Europa, Nueva Zelanda y Australia. El motor de cuatro
cilindros con turbo Twin Scroll e inyeccién directa de gasolina ha sido
preparado para la competicion y tiene 155 kW/211 CV. Este propulsor, de
caracteristicas optimizadas y con overboost con un par que se eleva

de 260 a 280 Nm, es ideal para rendir aun mas que las versiones anteriores.
A ello se suman la reduccion del peso en 30 kilogramos, que ahora suma
1.170 kilogramos (incluyendo al piloto), la aerodinamica mejorada y diversas
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modificaciones en el chasis. EI MINI John Cooper Works CHALLENGE acelera
en tan solo 6,1 segundos de 0 a 100 km/h y al frenar totalmente partiendo de
esa velocidad solamente transcurren 3,1 segundos. La velocidad punta de este
nuevo coche de carreras es de 240 km/h.

En estas condiciones, los pilotos de la MINI CHALLENGE de 2008 experimen-
taran vivencias aun mas intensas a los mandos de sus coches. El nuevo
modelo se caracteriza por tener un par mayor, acelerar con mas rapidez

y una velocidad punta mayor, por soportar una aceleracion transversal superior
y disponer de una mayor capacidad de traccion. Ello significa que el publico
presenciara carreras mas emocionantes, vera mas accion y disfrutara de
emocionantes duelos durante las carreras. Ademas, es la primera vez que el
MINI CHALLENGE competira con automoviles de otras marcas. El nuevo
MINI John Cooper Works CHALLENGE se entrega listo para las carreras,
incluyendo todos los detalles de seguridad y de aumento de las prestaciones,
para que los pilotos también lo puedan conducir en otras carreras, ademas

de las que incluye la competicion MINI CHALLENGE.
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e Estreno en China: el MINI Cooper Clubman.
Otro MINI, el mismo placer al volante. EI MINI Cooper Clubman abre nuevas
perspectivas con sus ocho centimetros mas de espacio a la altura de
las rodillas en las plazas traseras y con un volumen posible de 930 litros en
el compartimento de carga. A estas cualidades se suman, tal como es
tipico en todos los MINI, las altas prestaciones y la entusiasmante agilidad.
Su motor es mas que convincente con sus cuatro cilindros, 1.600 ccy
88 kW/120 CV. El MINI Cooper Clubman, qgue en China se ofrece de
serie con una caja de cambios automatica de seis marchas, alcanza una
velocidad punta de 195 km/h y acelera en 10,9 segundos de 0 a 100 km/h.
El temperamento deportivo se suma a un alto nivel de eficiencia.
El consumo promedio del MINI Cooper Clubman es de 6,8 litros a los
100 kilémetros y el valor de CO, es de 163 gramos por kilémetro.

e Estreno en China: el MINI John Cooper Works CHALLENGE.
EI MINI mas rapido que jamas se ha fabricado participara en la serie de
carreras MINI CHALLENGE de 2008. Tan sélo algunos pocos dias después
del inicio de la temporada en Alemania, el publico podra recibir unas
primeras impresiones de este coche de carreas en el salon del automovil
Auto China 2008. El MINI John Cooper Works CHALLENGE tiene
un motor de 1.600 cc con turbo Twin Scroll e inyeccion directa de gasolina,
que gracias a su preparacion para la competicion, tiene 155 kW/211 CV.
Su velocidad punta es de 250 km/h y acelera en 6,1 segundos de
0 a 100 km/h. Al frenar desde esa velocidad, solamente transcurren
3,71 segundos. Quien quiera saber cual es el potencial que alberga el MINI
para transformarse en un coche de carreras, encontrara las respuestas
fascinantes en el MINI John Cooper Works CHALLENGE. Por primera vez
un coche que participa en la MINI CHALLENGE también estara
presente en otras carreras, compitiendo con coches de otras marcas. El
MINI John Cooper Works CHALLENGE se entrega a los clientes listo
para competir, incluyendo todos los equipos de seguridad y de aumento
de las prestaciones.
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El éxito de la marca MINI es un fendbmeno que se pone de manifiesto en todo
el mundo. Las extraordinarias cifras de ventas en China han tenido como
consecuencia que este mercado adquiera una importancia cada vez mayor en
comparacion con los demas mercados del mundo, que también estan
experimentando un franco crecimiento. Con la ampliaciéon de la gama de
modelos y presentando un concepto automovilistico novedoso, MINI ha
sentado las bases para que perdure el crecimiento de las ventas en el mercado
chino. EI MINI Clubman, que se presenta por primera vez al publico chino en
el salén del automaovil Auto China 2008, tiene un diseno tan fuera de lo comun
que resulta dificil incluirlo en una determinada categoria de automaoviles.
Aunque por su disefio queda claro que se trata de un MINI, la configuracion
de su parte posterior y sus proporciones llaman especialmente la atencion.

El MINI Clubman es fascinante porque comparte las cualidades tipicas

de la marca pero, también, por las nuevas posibilidades que ofrece. Al volante
se puede disfrutar al maximo la conduccion, pues es tan deportivo y fascinante
como cualquier otro MINI. Pero detras de los asientos delanteros empieza la
nueva experiencia MINI, por su mayor amplitud y por su imagen marcadamente
extrovertida. La combinacion de las sensaciones tipicas que deparan todos

los modelos MINI con el gran confort en la parte posterior del habitaculo, el
versatil aprovechamiento del espacio y la configuracion muy especial de

las puertas, hacen del MINI Clubman un MINI inconfundible.

Inconfundiblemente un MINI, irresistiblemente innovador. El especial caracter
del MINI Clubman salta a la vista. La linea de su techo transcurre dinamica-
mente entre los montantes Ay C y se prolonga en la marcada zaga. El nuevo
porton de dos hojas («splitdoor») que se abren hacia la derecha e izquierda,
con su marco en color de contraste, no solamente marca un acento estético.
El amplio maletero puede ampliarse de modo versatil y, gracias a esta

puerta posterior, es muy sencillo colocar cargas en su interior. Ademas, el
MINI Clubman es un coche de cuatro asientos. Los ocupantes de los asientos
traseros disfrutan de 80 milimetros adicionales en la zona de las piernas,

en comparacion con el MINI convencional. El acceso a dichos asientos resulta
mas sencillo mediante una puerta adicional, la «Clubdoor», que se encuentra
en el lado derecho y que se abre en sentido contrario. EI MINI Clubman,
gracias a su versatilidad, interpreta los conceptos de disefio «shooting brake»
tradicionales, acentuando la deportividad y la funcionalidad del coche con

su zaga fluida y alargada. De esta manera, se trata del sucesor moderno de
tres clasicos legendarios: el Morris MINI Traveller, el Austin MINI Countryman
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y el MINI Clubman Estate, que durante la década de los afnos sesenta
contribuyeron al gran éxito que tuvo el coche original de todos los automaoviles
compactos.

Estreno en China: el MINI Cooper Clubman.

El nuevo modelo MINI Cooper Clubman se estrena en China. Gracias a su
propulsor de 1.600 cc con sistema de regulacion variable de las valvulas,
su potencia maxima es de 88 kW/120 CV a 6.000 rpm. Asi estan garantiza-
dos el fulminante placer de conduciry la muy convincente economia.

EI MINI Cooper Clubman que se ofrece en China lleva de serie una caja
automatica de seis marchas.

Su moderno propulsor refleja la tecnologia mas avanzada desarrollada en

el BMW Group. Con su estructura con carter superior, se aprovecha una
tecnologia utilizada en coches de carreras. El bloque del motory el alojamiento
de los cojinetes son de aleacion fundida de aluminio. Ademas, este propulsor
tetracilindrico cuenta con un sistema plenamente variable del control de

las valvulas, cuyo desarrollo se basa en el VALVETRONIC del BMW Group.
Gracias a la aplicacion coherente de materiales ligeros, se consiguid optimizar
el peso del coche, lo que redunda en mas agilidad y economia. Ademas, el
motor de cuatro cilindros de MINI Cooper Clubman es de los mas compactos
de su categoria.

Diseno con personalidad extrovertida, cinco puertas

de distribucion completamente nueva.

Siendo el unico coche selecto en el sector de los automoviles pequenos,

la nueva generacion del MINI combina la extraordinaria imagen de su diseno
con cualidades dinamicas incomparables, gran calidad, un maximo nivel

de seguridad y gran eficiencia, ademas de ofrecer numerosas posibilidades
para la personalizacion del coche. EI MINI Clubman amplia estas cualidades
agregando otras adicionales. En comparacion con el MINI, su carroceria

es 24 centimetros mas larga y la distancia entre ejes es ocho centimetros
mayor, lo que el MINI Clubman expresa a través de un disefio de caracter
muy extrovertido.

Antes que nada, llama la atencion el innovador concepto de las puertas del
MINI Clubman. Se trata de un coche de cinco puertas muy especial. A las
puertas delanteras del conductor y de su acompanante, se suman una puerta
lateral en el lado derecho y la puerta de dos hojas («splitdoor») en la zaga.
Esta puerta del maletero constituye la nueva interpretacion de un detalle
auténtico de sus antecesores clasicos.
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La puerta adicional del lado derecho («Clubdoor»), se abre en sentido contrario
y permite acceder comodamente a los asientos traseros. Por razones de
seguridad, esta puerta posterior adicional del lado derecho unicamente se
puede abrir si esta abierta la puerta delantera. Este detalle también armoniza a
la perfeccion con el diseno exterior del coche, ya que la puerta «Clubdoor»
prescinde de manilla exterior, por lo que no llama la atencion y se integra
perfectamente en la forma de la carroceria del MINI Clubman.

Las dos hojas de la puerta doble posterior «splitdoor» tienen las bisagras en

los costados y se abren en gran angulo, por lo que es muy sencillo introducir
objetos grandes en el maletero. Para cargar objetos de menor tamano,

es suficiente abrir solamente el lado derecho de la «splitdoor». Aunque los
pasajeros traseros disfrutan de un espacio mas amplio a la altura de las rodillas,
el maletero tiene una considerable capacidad de 260 litros. La banqueta
posterior, que se abate parcial o totalmente, el piso del maletero completa-
mente plano en una version opcional y, ademas, la holgada altura del maletero,
le confieren al MINI Clubman una versatilidad mayor.

Una ligera elevacion, la asi llamada Dune Line, transcurre en ambos lados
desde el montante A hasta el montante C a lo largo de todo el techo.

Con ella, el techo tiene un tenso arco y el flanco del coche es dos centimetros
mas alto. El punto mas elevado se encuentra encima del montante B.

De esta manera, las proporciones laterales del nuevo MINI Clubman resultan
mas equilibradas y fluyentes. El techo de todas las variantes termina en

una moderada pestana aerodinamica en la zaga. De este modo, se obtiene
una combinacion muy lograda de ingeniosa aerodinamica y funcionalidad
especialmente estética.

La interpretacion moderna de un concepto clasico.

Con la puerta posterior de dos hojas «splitdoor», el MINI Clubman hace
recordar a sus famosos antecesores: el Austin MINI Countryman, el

Morris MINI Traveller y el MINI Clubman Estate, que fueron un éxito de ventas
entre los anos 1960y 1982. Estos clasicos modelos fueron fuente de
inspiracion para el MINI Clubman, aunque todos sus detalles respetan el
concepto automovilistico propio de un coche del siglo XXI.

También el disefio es una reminiscencia de los tradicionales antecesores

del MINI Clubman. Se respetan plenamente los criterios estilisticos tan
especiales de los modelos clasicos, aungue integrandolos en las formas y
funciones modernas del MINI Clubman. Mientras que la version original tenia
un marco de maderay las bisagras visibles externamente, la nueva version
tiene puertas de superficies optimizadas en términos aerodinamicos, que se
montan a ras con los montantes C. También los colores recogen la imagen
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de las construcciones clasicas de la zaga. Los montantes C del MINI Clubman
se acentuan junto con el paragolpes mediante un color de contraste, creando
asi un marco muy acentuado del porton de dos hojas posterior. El color de este
marco siempre es igual al color del techo que, en el caso del MINI Clubman,
contrasta con el color del coche, siendo de color plateado Pure Siver Metallic o
negro. Si lo desea el cliente, el color del techo del MINI Clubman puede ser
igual al color del resto de la carroceria. En ese caso, Unicamente los montantes
C y la zona correspondiente al paragolpes contrastan con color plateado

0 negro, manteniéndose asi la acentuacion del marco de la puerta posterior

de todos los MINI Clubman.

Diseno propio, con caracteristicas tipicas de MINI.

El MINI Cooper Clubman es idéntico al MINI Cooper hasta el montante B.
De modo muy acertado se consiguio respetar los iconos del disefio del
MINI. Estos son, en la parte frontal, los grandes faros redondos, las luces de
posicion, también redondas, y la parrilla hexagonal. En los costados

se encuentran los nervios tipicos de MINI en el capo y, ademas, la luz
intermitente lateral.

El embellecedor cromado circunda también toda la cintura del MINI Clubman,
acentuando la linea lateral ascendente. En la parte posterior, el liston cromado
se encuentra en las puertas. EI MINI Cooper Clubman, del mismo ancho

y ligeramente mas alto que el MINI Cooper, tiene proporciones de imagen
compacta y su comportamiento es tan agil y convincente como el del

MINI Cooper.

Los pilotos posteriores del MINI Cooper Clubman son muy pequenos.
Concretamente, las dimensiones son las mas pequenas que se puede
homologar. En total, las formas de la zaga son elegantes y estan claramente
delineadas, gracias a la lograda combinacion de superficies y elementos
diversos, entre ellos las luces y las manillas.

Mas funciones y cualidades dinamicas tipicas de MINI.

MINI ha concebido esta nueva variante para clientes activos y apasionados,
que conscientemente quieren diferenciarse de la uniformidad que impera en
el trafico vial. Este deportivo y carismatico automovil brilla por su nuevo

y versatil habitaculo. A pesar de ello, el MINI Clubman respeta las proporciones
tipicas de MINI con voladizos muy cortos, incluso con su mayor batalla y

su voladizo algo mas grande en la zaga. Sus cualidades dinamicas se
distinguen por una fascinante agilidad, ofreciendo esa legendaria sensacion
de estar a los mandos de un kart, que desde siempre caracteriz6 a los
modelos de la marca MINI.
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El chasis, concebido para la nueva generacion del MINI, y especificamente

la version configurada para el MINI Clubman, garantiza una estabilidad segura'y
deportiva en todo momento. El excelente guiado de las ruedas delanteras

esta a cargo de columnas telescopicas McPherson. La direccion casi no se ve
afectada por las fuerzas del conjunto propulsor al acelerar o frenar o al
conducir rapidamente por carreteras sinuosas. Al concebir el eje posterior

de brazos oscilantes centrales, se aprovecho la competencia profesional que
en esta materia se ha acumulado en BMW Group. Este eje es unico en el
segmento del MINIy, gracias a su sofisticada cinematica, consigue un contacto
siempre Optimo con la calzada. La utilizacion de brazos longitudinales

de aluminio logra optimizar el peso del conjunto. Ademas, la gran estabilidad
aumenta mediante las barras estabilizadoras. El reglaje deportivo del

MINI Cooper Clubman armoniza con el caracter del coche que en situaciones
extremas siempre dispone de suficientes reservas de seguridad. El equipa-
miento de serie del nuevo MINI Cooper Clubman incluye llantas de

15 pulgadas.

Con la servodireccion electromecanica EPAS (siglas en inglés de Electrical
Power Assisted Steering), el conductor siempre esta informado sobre el estado
de la calzada y las condiciones dinamicas de su coche, en cualquier situacion.
La direccion reacciona de modo deportivo y directo; la fuerza de la asistencia
se aplica en funcion de la velocidad. Ademas, la servodireccion electro-
mecanica se distingue por su menor peso en comparacion con soluciones
convencionales y por su funcionamiento, que depende de las necesidades, lo
que redunda en un ahorro de energia. El servomotor eléctrico solo se activa
cuando es necesario ofrecer la asistencia a la direccion o cuando el conductor
la activa.

Ademas del chasis de regulacion deportiva, el MINI Clubman tiene un sistema
de frenos de gran eficiencia. Ademas, el coche esta equipado de serie con
sistema antibloqueo de frenos (ABS), sistema de distribucién electronica de la
fuerza de frenado EBD (Electronic Brakeforce Distribution), sistema de
regulacion de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control) y sistema de
regulacion dinamica de la estabilidad DSC, que incluye la funcion de asistencia
al arrancar cuesta arriba. El asistente de frenado del nuevo MINI detecta

una situacion de frenado de emergencia y, cuando es necesario, genera el
maximo nivel de presion en el sistema de frenos. De esta manera,

la trayectoria necesaria para detener el coche es lo mas corta posible.
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El motor: fascinantemente deportivo, ejemplarmente eficiente.

El MINI Cooper Clubman es un automaovil entusiasmante, tanto por su
concepto muy especial y su extrovertido disefio, como también por su eficiente
motor. El propulsor de tecnologia punta, especialmente desarrollado para

la nueva generacion de modelos MINI, garantiza un maximo nivel de placer al
volante y, ademas, convence por su extraordinaria economia.

La impresionante relacion entre gran temperamento y bajo consumo

es el resultado de la competencia profesional que tiene la marca en relacion
con la fabricacion de motores. EI MINI Cooper Clubman lleva un motor

de cuatro cilindros que incluye una serie de innovaciones tecnologicas,
especialmente desarrollado para la nueva generacion de modelos MINI. Con
el diametro de los cilindros de 77 milimetros y la carrera de 85,5 milimetros
se obtiene una cilindrada total de 1.598 cc. La estructura de dos partes con
carter del ciguenal es una tecnologia proveniente de la competicion
automovilistica. El bloque de cilindros es de aleacion fundida de aluminio.
La integracion de la caja de la cadena contribuye a ahorrar peso, reduce

el nivel de ruidos y disminuye la cantidad de piezas del propulsor.

Las levas se montan en el arbol de levas por contraccion, a diferencia del
meétodo convencional de fundicion. A continuacion, las levas se rectifican con
una precision de una milésima de milimetro. La optimizacion del peso estuvo
emparejada con la reduccion de las fricciones. Concretamente, el ciglenal
tiene un peso optimizado y, ademas, esta provisto de casquillos especiales

y de munequillas relativamente pequenas. El alternadory el compresor

del climatizador son accionados mediante una correa trapezoidal de polivinilo.
La bomba de refrigeracion es accionada mediante un acoplamiento de
friccion. Estas medidas consiguen que el motor del MINI Cooper Clubman
sea especialmente compacto. Es uno de los motores de cuatro cilindros

mas compactos de su categoria.

El propulsor del MINI Cooper Clubman dispone, ademas, de un control variable
de las valvulas. Este sistema se basa en el VALVETRONIC desarrollado por

el BMW Group. Con este sistema se controla la alzada y la fase de la apertura
de las valvulas de admision para efectuar las adaptaciones pertinentes en
fracciones de segundo. El arbol de levas no actua sobre las valvulas a través de
taqués; sino que lo hace mediante unas palancas intermedias adicionales.

El punto de giro de estas palancas varia mediante un eje excéntrico accionado
con un motor eléctrico. El cambio de alzada minima a alzada maxima apenas
tarda unas 300 milésimas de segundo. Ademas de la regulacion variable

de la alzada de las valvulas de admision, se controlan los tiempos en el lado de
admision y escape en funcion de las revoluciones de motor. La regulacion
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también es continua y también dura solo 300 milésimas de segundo.
Esta enorme velocidad de reaccion es posible gracias al procesador de 32 bit
incluido en la unidad de control del motor.

La regulacion variable de la alzada de las valvulas y el control del érbol de levas
en funcion de las revoluciones del motor redunda en la optimizacion

del recorrido de la curva del par motor y en una mejor entrega de la potencia.
El motor del nuevo MINI Cooper Clubman entrega su gran par a bajas
revoluciones y al subir de vueltas, la potencia es mayor que en el caso de
motores de tipo convencional. A partir de las 2.000 revoluciones se dispone
de un par de 140 Nmy el maximo de 160 Nm esté disponible a 4.250 rpm.

El motor entrega su potencia maxima de 88 kW/120 CV a 6.000 revolu-
ciones. EI MINI Cooper Clubman detiene el cronémetro en 10,9 segundos

al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 195 km/h. Entre

los motores de gasolina de su categoria, el motor del MINI establece un liston
de referencia gracias a su consumo de 6,8 litros a los 10 kilometros y a su
valor de CO, de 163 gramos por kilometro.

La traccion es delantera, tal como es propio en todos los modelos MINI.

El MINI Cooper Clubman ofrecido en China lleva de serie una caja de cambios
automatica de seis marchas. Esta caja tiene dos modalidades de funcio-
namiento. Activando la modalidad de funcionamiento automatico, la electronica
emite las 6rdenes para el cambio de marchas de modo muy preciso, casi sin
interrumpir la fuerza de impulsion. Para conseguirlo, la caja automatica funciona
con un convertidor para arrancar y un embrague que lo cierra inmediatamente
después de ponerse en movimiento el coche. Con esta modalidad de
funcionamiento, la conduccion es especialmente comoda, aunque los cambios
de marcha son muy veloces y precisos. Si el conductor prefiere una
conduccion mas dinamica, puede pulsar la tecla Sport opcional, para activar la
modalidad de funcionamiento Sport. En ese caso, la electrénica acorta el
tiempo necesario para el cambio de marchas. Adicionalmente, al pulsar la tecla
Sport (también en las versiones con caja manual) se activa una programacion
mas deportiva del acelerador y se consiguen reacciones mas rapidas

de la direccion.

Si esta activa la modalidad manual, el conductor puede cambiar de marchas
con las levas que se encuentran en el volante (tal y como se hace en un coche
de Formula 1). Asi, el conductor mantiene las manos al volante al cambiar de
marchas. En estas condiciones siempre puede controlar su coche de

modo optimo.
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Mas de 40 combinaciones de colores para combinar belleza con
dinamismo.

Conducir un MINI es siempre algo mas que simplemente desplazarse de un
lugar a otro; mas bien es expresion de un estilo de vida. Priman el placer de
conduciry la alegria que depara un diseno expresivo. El MINI Clubman ofrece
mas posibilidades para personalizar el coche. Por ejemplo, puede elegirse
entre 40 combinaciones de colores. La gran variedad de posibilidades

de personalizacion se explica por la gran cantidad de accesorios disponibles
y, ademas, por el gran numero de equipamientos opcionales, concebidos
especialmente para el MINI Clubman.

El color Hot Chocolate metalizado, especialmente expresivo, es exclusivo del
MINI Clubman. En total, puede escogerse entre 12 colores para la carroceria:
tres pinturas convencionales de color Chili Red, Pepper White y Mellow Yellow;
adicionalmente, Hot Chocolate y los colores de pintura metalizada Astro Black,
Sparkling Silver, British Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire
Red, Dark Silvery Laser Blue.

Cada cliente es un artista y puede configurar libremente el habitaculo.
El cliente de un MINI Clubman puede configurar el habitaculo de su coche
de acuerdo con sus preferencias y gustos personales. Puede elegir entre
cuatro colores del habitaculo para combinarlos con una de las cinco variantes
del equipamiento Colour Line. Ademas de los asientos basicos de serie,
todos los modelos pueden equiparse con asientos de combinacion de tejido
y piel o de Unicamente piel, de diversas variantes y colores. La gama de
molduras embellecedoras disponibles subraya de modo especial el caracter
selecto del MINI Clubman, pudiéndose optar, por ejemplo, por la ejecucion
en English Oak o en laca de piano de color negro brillante. La oferta se
completa con dos embellecedores estandar y dos ejecuciones opcionales
de color Fluid Silvery Brushed Alloy.

EI MINI Clubman es unico y, precisamente por eso, es un MINI tipico.
Conscientemente recurre a los tradicionales conceptos del disefio «Shooting
Brake» para integrarlos en formas modernas. De esta manera, se establecen
paralelismos con el Classic MINI, al que también se sumaron variantes

de modelos de caracteristicas completamente nuevas en su época. También
la nueva generacion del MINI, incluyendo la variante MINI Clubman, es

una interpretacion moderna del MINI clasico, adaptada a las exigencias que
se plantean en el siglo XXI, ofreciendo ademas posibilidades completa-
mente nuevas. Gracias a la variedad de sus cualidades, el MINI Clubman
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se transforma en precursor de un nuevo segmento automovilistico. Con estos
innovadores modelos de vanguardia, la selecta marca MINI vuelve a subrayar
su liderazgo en el segmento de los coches pequerios en términos de
concepto, tecnologia y diseno.
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de todo el mundo:
El MINI John Cooper Works
CHALLENGE.

4. Preparado paralos circuitos :@j

El nuevo MINI ya ha demostrado sus impresionantes cualidades deportivas

en las carreteras. Y ahora aparece la version de competicion de la nueva
generacion de este selecto coche pequeno: el nuevo MINI John Cooper Works
CHALLENGE. Este coche de carreras para la MINI CHALLENGE 2008 es el
MINI mas rapido que jamas se ha fabricado. Sobre la base del nuevo

MINI Cooper S se cred un coche deportivo que deparara a los pilotos de la
MINI CHALLENGE 2008 sensaciones muy especiales, tanto en los circuitos
europeos como en Nueva Zelanda y Australia. EI MINI John Cooper Works
CHALLENGE tiene una serie de mejoras: mayor par motor, mejor relacion peso-
potencia, mas capacidad de aceleracion y velocidad punta superior. EI motor
tiene 155 kW/211 CV. La velocidad punta del MINI John Cooper Works
CHALLENGE es de 240 km/h'y este nuevo coche de carreras acelerade O a
100 km/h en 6,1 segundos. Ademas, es entusiasmante por soportar un

gran aceleracion lateral, una espectacular capacidad de traccion y una enorme
capacidad de frenado. Este coche de competicion no solamente establece
nuevos listones de referencia en materia de agilidad, sino también en relacion
con la seguridad. Ello significa que el publico presenciara carreras mas
emocionantes, vera mas accion y disfrutara de duelos intesos durante las
carreras.

El publico chino podra obtener una primera impresion del nuevo coche

de carreras en el salon del automaovil Auto China 2008 en Beijing. Ademas, el
coche que compite en la MINI CHALLENGE se enfrentara por primera vez

a coches de otras marcas en diversos circuitos. EI MINI John Cooper Works
CHALLENGE se entregara a los clientes listo para participar en eventos del
deporte de competicion automovilistica, incluyendo todo el equipo destinado
a aumentar sus prestaciones y su seguridad. Gracias a sus extraordinarias
prestaciones y a su gran estabilidad, el nuevo MINI de carreras cumple ideal-
mente todos los criterios para la competicion.

Una base perfecta: motor de cuatro cilindros con turbo Twin-Scroll.
El potente MINI John Cooper Works CHALLENGE lleva basicamente

el motor de cuatro cilindros que ya ha puesto de manifiesto sus cualidades
deportivas en la version de serie, es decir, en el MINI Cooper S. El
representante mas potente de la nueva generacion MINI es expresion del mas
puro placer de conducir. La potencia de su motor, resultado de un detallado
trabajo de desarrollo, y la legendaria sensacion de estar al volante de un kart,
lo transforman en un coche excepcional en el segmento de los automoviles
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pequenos. Su motor de cuatro cilindros de 1.600 cc y turbo Twin-Scroll

tiene inyeccion directa de gasolina. Este propulsor tiene una potencia de
128 kW/175 CV a 5.500 rpm. Ello significa que tiene una potencia especifica
de 80,1TkW/109 CV por 1.000 cc, una relacién que coloca al nuevo MINI
Cooper S muy cerca de coches deportivos de pura sangre. Su par maximo de
240 Nm esta disponible de modo casi constante entre las 1.600 y 5.000
vueltas. Al acelerar con fuerza, el par motor alcanza durante breves instantes
260 Nm mediante la funcion «overboost», que aumenta la presion del
sistema. El motor de este compacto y deportivo coche se caracteriza por la
entrega inmediata de su potencia, por su considerable capacidad de
recuperacion y por la facilidad con la que sube de revoluciones.

Las cualidades del nuevo motor turbo se ponen claramente de manifiesto

en el trafico cotidiano, lo que fue confirmado recientemente por un jurado
internacional integrado por especialistas, que le concedié al propulsor

del nuevo MINI Cooper S el premio de «Engine of the Year Award» 2007 en su
categoria. Sus 16 valvulas de admision y escape se controlan mediante

dos arboles de levas en cabeza, tagués de rodillos de friccion optimizada y
elementos hidraulicos de compensacion de la holgura de las valvulas. Las
valvulas de escape estan rellenas de sodio para soportar las elevadas
temperaturas del motor turbo. El arbol de levas del lado de admision dispone
de un sistema de regulacion continua de fase para adaptar en todo momento
los tiempos de control de las valvulas a la solicitacion. La estructura del bloque
en dos partes es una tecnologia que proviene de la competicion automo-
vilistica. El bloque de cilindros y el alojamiento son de aleacion de aluminio.
Ademas, los arboles de levas se obtienen mediante calado por contraccion
térmica en vez de por fundicion, lo que contribuye a la reduccion del peso

de todo el conjunto. A diferencia del sistema convencional de fundicion, con el
meétodo de calado, los anillos de las levas de acero inoxidable altamente
resistente se fijan por contraccion sobre el gje. Los pistones, que se mueven
en las camisas de hierro fundido, se refrigeran mediante chorros de aceite
para soportar los considerables esfuerzos térmicos.

El nuevo MINI Cooper S es el primer coche del segmento que lleva un

motor turbo Twin-Scroll. Este sistema garantiza una entrega mas rapida

de la potencia. En el colectory en el compresor turbo se unen los tubos

de los cilindros dos a dos, con lo que la contrapresion de los gases de escape
es menor, lo que a bajas revoluciones redunda en un mejor aprovechamiento
del dinamismo de las columnas pulsantes de gas en el colector. Asi, la
respuesta del turbo es mas favorable. La presion se limita a 0,8 bar mediante
una valvula de sobrecarga («wastegate») que evacua el excedente de
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presion. Considerando que el turbo surte efecto a partir de revoluciones
muy bajas (1.400 rpm), es inexistente el retraso del turbo, habitual en
los motores turbo convencionales.

La inyeccion directa de gasolina con common-rail permite una alimentacion
Optima y eficiente del combustible, siempre de acuerdo con la solicitacion.

El conducto compartido de acero inoxidable se llena de combustible mediante
una bomba de alta presion, y las valvulas de inyeccion, colocadas lateralmente
en la culata, dosifican las cantidades exactas a las camaras de combustion.
Los cuatro rebajes en los pistones y la cavidad central de la camara de
combustion consiguen que las capas de la mezcla homogénea de gasolina

y aire sean optimas.

El propulsor es de aleacion ligera de peso optimizado, por lo que contribuye

a las cualidades deportivas del coche, tanto en el trafico vial como en circuitos.
El menor peso del eje delantero permite una distribucion equilibrada del

peso, ofreciendo asi las condiciones ideales para una conduccion muy agil

en curvas cerradas y en las chicanes.

Mas potencia y mayor par, gracias a la experiencia acumulada

en el deporte de la competicion automovilistica.

Aplicando diversas medidas especificas, destinadas a aumentar la potencia,
el deportivo motor de serie del MINI Cooper S se transforma en un propulsor
de altas prestaciones, apropiado para el uso en circuitos de carreras. Gracias
a sus prestaciones, el MINI de carreras que se utilizara en la MINI CHALLENGE
2008 supera al actual coche utilizado en esta competicion. Y logra hacerlo

a pesar de que la potencia maxima del motor de 155 kW/211 CV es exacta-
mente igual a la que tiene el MINI CHALLENGE actual. Pero los ingenieros
especializados en coches y motores utilizados en los circuitos, lograron
optimizar las caracteristicas del motor, elevando su pary utilizando un sistema
de escape especialmente concebido para el uso en carreras. Estas medidas
desembocan en un rendimiento aun mas convincente de la nueva version.

En comparacion con el modelo de serig, el par motor es 20 Nm superior

(260 Nm). En maniobras de fuerte aceleracion, el «overboost» logra aumentar
el par a 280 Nm por algunos instantes. La mejorada capacidad de aceleracion
se notara en el momento de la partida y, poco después, los pilotos podran
aprovechar la mayor capacidad de recuperacion y la velocidad punta mas alta.
De esta manera, en la MINI CHALLENGE 2008 se batiran los récords de

las vueltas rapidas, aunque la potencia del motor no ha variado. Esta mejora se
explica por el nuevo motory, ademas, por la reduccion del peso del coche

en 30 kilogramos. La nueva version pesa 1.150 kilogramos (incluido el piloto)
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y, ademas, cuenta con elementos aerodinamicos mejorados. Adicionalmente,
en el chasis de excepcional rendimiento del nuevo MINI John Cooper Works
CHALLENGE, se aplicaron diversas modificaciones para el uso en las carreras.

Mayor aceleracion, curvas mas rapidas, frenado mas eficiente.

El equilibrado conjunto de medidas destinadas a aumentar la eficiencia del
coche, desemboca en un MINI John Cooper Works CHALLENGE que

brilla por sus excepcionales cualidades deportivas. El nuevo coche de carreras
acelera mas que nuncay, ademas, frena mejor que nunca gracias al sistema
de frenos especialmente concebido para el uso en circuitos y al sistema ABS,
especificamente adaptado a las condiciones que imperan en las carreras.

El coche es mas ligero que su antecesor, pero, a la vez, se adhiere mejor

al asfalto, permite tomar las curvas a mayor velocidad y, también, su estabilidad
es mejor.

El nuevo MINI John Cooper Works CHALLENGE acelera en apenas

6,1 segundos de 0 a 100 km/h'y, para volver a detener el coche desde esa
velocidad, solo son necesarios 3,1 segundos (31 metros). El nuevo coche

de carreras alcanza una velocidad maxima de 240 km/h. Ademas, admite fasci-
nantes valores de aceleracion lateral, una cualidad que se hara notar en las
curvas de los circuitos de la MINI CHALLENGE, ya que se podran tomar a mayor
velocidad y, ademas, sera posible entrar en las rectas acelerando con mas
fuerza.

Con el fin de evitar que las ruedas motrices patinen al salir de las curvas,

el diferencial autoblocante del MINI John Cooper Works CHALLENGE transmite
en fracciones de segundo una mayor parte de la potencia del motor hacia

la rueda que dispone de la mejor traccion. Este diferencial autoblocante, también
disponible para la version de serie, permite que el piloto mantenga mas facil-
mente la trazada ideal a mayor velocidad, al salir de una curva.

El chasis del nuevo coche de carreras dispone adicionalmente de un sistema

de amortiguacion regulable, también concebido especialmente para los
circuitos. La distancia hasta el suelo, la presion de los amortiguadores
(compresion y extension) y la respuesta pueden regularse en funcion de las
caracteristicas de cada circuito. La transmision de la potencia a las ruedas
delanteras esta a cargo de la caja de cambios manual de seis marchas de serie.
El nuevo coche de competicion lleva llantas de aleacion ligera de 17 pulgadas
(Borbet) de diseno especial MINI CHALLENGE y neumaticos (Dunlop) de nuevo
desarrollo.
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La excepcional estabilidad del nuevo MINI John Cooper Works CHALLENGE
también se explica por las eficientes mejoras que ha experimentado la
carroceria en su conjunto, que se basa en el kit aerodinamico John Cooper
Works e incluye un deflector delantero, disenado para la competicion
automovilistica, un difusor en la zaga y un aleron regulable. Esta configuracion
elimina las fuerzas aerodinamicas ascendentes y, ademas, a mayor velocidad,
genera una carga aerodinamica adicional. Las medidas aerodinamicas

fueron concebidas para obtener un perfecto equilibrio de la carga aerodinamica
en los dos ejes.

MINI CHALLENGE: fascinacion que combina la competicion
automovilistica con un especial estilo de vida.

El estreno del nuevo MINI John Cooper Works CHALLENGE representa

el primer paso de la continuacion de una historia excepcionalmente exitosa.
La MINI CHALLENGE, disputada por primera vez de esta forma en el

ano 2004, ha logrado transformarse en muy poco tiempo en una de las
competiciones «Club-Sport» mas atractivas. Las carreras puntuables

no solamente se organizan en Alemania, sino también en los Paises Bajos,
en Bélgicay en Austria. Algunas carreras de esta competicion se llevan

a cabo antes de las carreras de Férmula 1. Concretamente, antes del GP

de Europa en el circuito NUrburgring y antes del GP de Bélgica en el trazado
de Spa-Francorchamps. Gracias a su popularidad, esta competicion
«Club-Sport» se ha transformado en un espectaculo mundial, ya no solamente
europeo. En Nueva Zelanda ya se disputa una serie MINI CHALLENGE
desde el ano 2006 y pronto también los aficionados de Australia podran
disfrutar de este excepcional espectaculo. La MINI CHALLENGE de Australia
incluye seis carreras en seis circuitos diferentes.

La MINI CHALLENGE debe su gran popularidad a un innovador concepto,

en el que se combinan las carreras con un estilo de vida especial y que cuenta
con gran aceptacion entre los pilotos y los aficionados. El ambiente especial
que impera en esta competicion también se debe a los pilotos que participan:
ademas de pilotos experimentados y otros jovenes, también se ponen en la
parrilla de salida personalidades conocidas del mundo del espectaculo y
deportistas famosos.

La MINI CHALLENGE se distingue por ofrecer las mismas
oportunidades a todos los pilotos.

Todos los pilotos participan con coches MINI idénticos. Todos los coches se
someten al mismo proceso de optimizacion para las carreras. De esta manera,
las oportunidades son las mismas, lo que significa que en la MINI CHALLENGE,
la pericia de los pilotos marca la diferencia. Para mantener esa igualdad de
condiciones durante toda la temporada, los pilotos mas exitosos tienen que
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participar en la siguiente carrera bajo condiciones mas dificiles. El ganador,

por ejemplo, saldra a la parrilla con un peso mayor. Ademas, al igual que se hace
en el mundial de turismos, también en la MINI CHALLENGE los seis primeros
pilotos parten en la siguiente carrera en orden invertido (reversed grid). La

gran estabilidad del MINIy el eficiente equipamiento de seguridad de los coches
de carrera, consiguen que la MINI CHALLENGE sea especialmente atractiva
para los pilotos que se inician en la competicion automovilistica profesional, pero
también para pilotos amateur.

Con el nuevo coche de carreras para la MINI CHALLENGE 2008, aumentara
el atractivo deportivo de esta innovadora competicion «Club-Sport». Conside-
rando el potencial deportivo que alberga el nuevo MINI John Cooper Works
CHALLENGE, todos los pilotos tienen la posibilidad de marcar nuevos cronos
en las vueltas rapidas, entusiasmando al publico al luchar por obtener

mejores puestos durante las carreras. Incluso las paradas en boxes durante las
tandas de clasificacion seran mas rapidas y seguras. Todos los coches llevan
integrado un sistema de elevacion, constituido por cuatro unidades neumaticas
montadas en los bajos, que se activan en boxes mediante aire comprimido.
De esta manera, el tiempo necesario para realizar el cambio de ruedas

€s minimo.

Ademas, el nuevo coche de carreras tiene un mayor nivel de seguridad,

no solamente por su mejorada estabilidad. Al igual que el modelo actual,
también el nuevo MINI John Cooper Works CHALLENGE cuenta con una
jaula de seguridad soldada firmemente a la carroceria. El equipamiento
estandar incluye asientos envolventes RECARO combinados con cinturones
de seguridad de seis puntos de anclaje y, ademas, el sistema HANS

(Head And Neck Support), que ofrece una proteccion muy eficiente en la
zona de la nuca del piloto.

Mejores prestaciones, mas accion y mas emocion: los aficionados que acuden
a las carreras de la MINI CHALLENGE disfrutaran de la fascinante tempo-

rada de 2008.Y los pilotos tendran que superar un reto deportivo mas exigente
que nunca. El MINI John Cooper Works CHALLENGE les ofrece mejores
posibilidades para demostrar su talento al ejecutar maniobras espectaculares
y mejorando los tiempos en el circuito. En la MINI CHALLENGE 2008, la
lucha por el podio sera mas emocionante que nunca, pero un ganador ya es
fijo: el MINI John Cooper Works CHALLENGE. Y también en otros numerosos
eventos automovilisticos cambiara la situacion, ya que los pilotos podran
ponerse al volante del MINI John Cooper Works CHALLENGE seguros de
disponer de un coche de carreras extremadamente competitivo. Asi, el

nuevo MINI podra acumular mas éxitos deportivos.



