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102012 Die beliebteste Reiseenduro der Welt
e wird perfektioniert.

(Kurzfassung)

Seit mehr als 30 Jahren steht das Konzept ,BMW GS* flr Freude am Fahren
und Lust auf Abenteuer. Ganz besonders gilt dies flr die GS-Motorrader mit
Boxermotor. Mit der ,,groBen GS* kann man die entlegensten Winkel unserer
Welt entdecken — und so hat sie schon viele Weltreisende zum Aufbruch
befllgelt. Aber die GS konnte und kann noch viel mehr.

Ob sportliche Kurvenhatz Uber verwinkelte Landstra3en, hohe
Reisedurchschnitte bei schneller Autobahnfahrt, die entspannte Tour mit der
Sozia oder verwegene Ritte durch unwegsames Gelande - jede GS
beherrschte diese Qualitaten zu ihrer Zeit souveran und das wird sich auch
mit der Neuauflage nicht &ndern.

Es ist das einzigartige Gesamtkonzept der groBen Reiseenduro mit
Boxermotor, gepaart mit ihnrem urwichsigem Charme und dem bulligen,
durchzugsstarken Antrieb, das viele Motorradfans rund um den Erdball
bis heute begeistert. Nicht umsonst dominiert dieses Motorrad sein
Marktsegment seit vielen Jahren unangefochten und nicht umsonst ist es
der Bestseller im BMW Motorrad Programm. Nun schlagt BMW Motorrad
ein neues Kapitel in der GS-Historie auf: Die beliebteste Reiseenduro der
Welt wird einmal mehr perfektioniert.

Die Herausforderung: Nach neun Jahren an der Spitze nochmals
besser werden.

Auch in ihrem neunten Produktionsjahr stellt die aktuelle BMW R 1200 GS
bei Vergleichstests noch immer die Benchmark in ihrem Segment dar und
Uberzeugt mit ihrem hervorragenden Gesamtkonzept und innovativer
Technik. Mit mehr als 170 000 verkauften Einheiten ist sie die erfolgreichste
und meistverkaufte Reiseenduro der Welt.

Entsprechend grof3 war die Herausforderung fur die BMW Motorrad
Entwicklungsabteilung. Es galt, die in drei Jahrzehnten zur lkone avancierte
GS nochmals zu optimieren, in allen Belangen zu verbessern und mit
innovativen technischen Losungen auszustatten, um sie so auch fur

die Zukunft zu rUsten.
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Die Entwicklungsziele fiir die neue BMW R 1200 GS:

*  Erneute Steigerung der Gesamtperformance unter Beibehaltung der
bewahrten Tugenden.

*  Perfektionierung der Tourentauglichkeit.

*  Steigerung der Gelandetauglichkeit.

*  Souverane Antriebs- und Fahrleistungen im Reiseenduro-Segment und
darUber hinaus.

e  Zukunftssicherheit unter anderem in Bezug auf Gerausch- und
Abgasemissionen.

*  Fahrwerk mit Top-Handling, optimaler Traktion und gesteigerter
Offroad-Performance.

*  Erhéhung aktiver und passiver Sicherheit.

* Unverwechselbares, GS-typisches BMW Motorrad Design.

*  BMW Motorrad typische Top-Qualitat.

Neu konstruierter luft-/wassergekiihlter Boxermotor mit vertikaler
Durchstromung, integriertem Getriebe und linksseitigem
Kardanantrieb.

Unter der MaBgabe der oben genannten Ziele wurden die R 1200 GS und
insbesondere ihr Antriebskonzept vollstandig neu definiert. Die angestrebte
Performance sowie die Einhaltung zukunftig zu erwartender Anforderungen
hinsichtlich Gerdusch- und Abgasemissionen werden unter anderem durch
die Umstellung des Kuhlsystems sichergestellt. Der Boxermotor der neuen
R 1200 GS setzt weiterhin auf Luft-/Flissigkeitskthlung, jedoch wurde das
KUhlmedium Motorél durch ein Glycol-Wasser-Gemisch ersetzt. Dieses sorgt
durch die héhere Warmeaufnahmeféhigkeit der Kuhlflissigkeit fur einen
effizienteren Abtransport der Warme.

Bei der so genannten Préazisionskuhlung (Prinzip &hnlich dem in der Formel 1)
werden ausschlieBlich die thermisch besonders beanspruchten
Motorelemente durch die Kahlfltssigkeit gekuhlt. Der Motor vertraut weiterhin
im Wesentlichen auf Luftkihlung, wodurch das typische Erscheinungsbild des
Boxermotors erhalten bleibt. Die beiden Kuhler sind klein und unauffallig
integriert.

Die Durchstrémung erfolgt fur bessere Fullung nun in vertikaler, statt wie
bisher in horizontaler Richtung, und das Motorgehause integriert das
Sechsgang-Getriebe sowie eine Olbadkupplung mit Anti-Hopping-Funktion
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an Stelle der bisherigen Trockenkupplung. Dartber hinaus liegt der
Sekundarantrieb mit der bewahrten Kardanwelle nun auf der linken Seite.
Mit 92 kW (125 PS) bei 7 700 min™ und 125 Nm bei 6 500 min™" bietet
das neue Triebwerk souverane Antriebs- und Fahrleistungen im

Reiseenduro-Segment und darlber hinaus.

Das DIN Leergewicht (fahrfertig) der neuen R 1200 GS betragt 238 kg
inklusive serienmaBigem BMW Motorrad Integral ABS.

E-Gas und elektronische Geschwindigkeitsregelung.

Erstmals kommt bei einem GS-Motorrad ein E-Gas-System zum Einsatz.
Dabei wird der Fahrerwunsch direkt vom Sensor des Gasdrehgriffs an die
Motorsteuerung weitergegeben, die dann die Drosselklappe entsprechend
elektronisch ansteuert. Durch den Einsatz des E-Gas-Systems konnten die
Dosierbarkeit und das Ansprechverhalten deutlich verbessert werden. Zudem
erhalt der Fahrer die Mdglichkeit, die Motorcharakteristik anhand von funf
Fahrmodi (Sonderausstattung) an die jeweilige Fahrsituation anzupassen.
Weiterhin konnte eine elektronische Geschwindigkeitsregelung
(Sonderausstattung) realisiert werden.

Sonderausstattung ,,ASC und Fahrmodi“: Fiinf frei wahlbare
Fahrmodi ,Rain“, ,,Road*, ,,Dynamic, ,,Enduro* und ,,Enduro Pro*.
Zur optimalen Anpassung an die individuellen BedUrfnisse des Fahrers und
den jeweiligen Einsatzzweck bietet die neue R 1200 GS als
Sonderausstattung ab Werk erstmals funf frei wahlbare Fahrmodi, die mit drei
unterschiedlichen E-Gas-Abstimmungen und damit Motorcharakteristiken
hinterlegt sind. Daran gekoppelt ist die Automatische Stabilitatskontrolle ASC
(Automatic Stability Control) mit einer speziellen Endurokonfiguration.

Wird diese Sonderausstattung gewahlt, sind auch das BMW Motorrad ABS,
das ASC und, wenn vorhanden, das semiaktive Fahrwerk auf die jeweiligen
Einsatzprofile dieser funf Modi abgestimmt.

Semiaktives Fahrwerk BMW Motorrad Dynamic ESA fiir optimale
Fahrdynamik in jeder Situation als Sonderausstattung ab Werk.
Das neue semiaktive Fahrwerk BMW Motorrad Dynamic ESA

(Electronic Suspension Adjustment) eréffnet dem Fahrer vollig neue
Mdglichkeiten und bietet ihm ein Hochstmal3 an Fahrsicherheit und

Performance. Uber je einen Federwegsensor vorne und hinten erfasst
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Dynamic ESA mehrere Parameter, darunter insbesondere die senkrechte
Bewegung der jeweiligen Radfiihrung, und stellt die Dampfung abhangig
vom Fahrzustand und den Fahrmandévern des Fahrers automatisch auf die
ermittelten Gegebenheiten ein. Die Anpassung der Dampfung vorne und
hinten erfolgt dabei Uber elektrisch angesteuerte Regelventile.

Neues Fahrwerk mit Stahlrohr-Briickenrahmen und speziell
zugeschnittenen Rad-/Reifendimensionen als Weltneuheit.

Das Fahrwerk der neuen R 1200 GS baut auf einem vollstandig neu
entwickelten, durchgehenden Stahlrohr-Briickenrahmen mit angeschraubtem
Rahmenheck auf. Hierdurch sowie durch die Neuauslegung des Telelever
vorne und des EVO Paralever hinten konnten die Torsionsstabilitat und

damit die Fahrstabilitdt und die Fahrprazision nochmals signifikant gesteigert
werden. Die Handlingqualitdten werden durch die verfeinerten geometrischen
Fahrwerksgrunddaten optimiert, wahrend eine langere Schwinge nun flr noch
bessere Traktion, gerade auch bei Gelandeeinsétzen sorgt.

Als Weltneuheit kommen bei der neuen R 1200 GS auf noch mehr
Performance zugeschnittene Reifen in den neuen Dimensionen
120/70 R19 vorn und 170/60 R17 hinten zum Einsatz.

Uberarbeitete Bremsanlage mit radial befestigten
Monobloc-Bremssatteln von Brembo und serienmaBigem

BMW Motorrad Integral ABS.

Auch die Bremsanlage der R 1200 GS wurde umfassend Uberarbeitet.

So kommen nun vorne radial befestigte Monobloc-Bremssattel von Brembo
und hinten eine gréBere Bremsscheibe zum Einsatz.

Im Sinne des BMW Motorrad Prinzips ,,Sicherheit 360°“ ist auch die neue
GS serienmalBig mit dem BMW Motorrad ABS, hier in teilintegraler Version,

ausgestattet.

Weltweit erstes Motorrad mit LED-Hauptscheinwerfer mit
integriertem Tagfahrlicht fiir noch mehr Sicherheit bei

Tag- und Nachtfahrten.

Bereits im Serienzustand verfugt die neue R 1200 GS Uber einen
Hauptscheinwerfer mit optimierter Lichtausbeute. Damit der Motorradfahrer
bei Tagfahrten noch besser gesehen wird, bietet BMW Motorrad zudem ein
Tagfahrlicht als Sonderausstattung ab Werk an.
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Fur beste Fahrbahnausleuchtung und damit noch mehr Sicherheit bei
Tag- und Nachtfahrten ist dartiber hinaus erstmals bei einem Motorrad ein
LED-Hauptscheinwerfer mit integriertem Tagfahrlicht erhaltlich. Er bringt
innovative LED-Technik mit einem ausgefeiltem Kuhl- und

Enttauungskonzept zum Einsatz.

Elektrik mit neuem Bordnetz und Multi-Controller fiir den

BMW Motorrad Navigator IV.

Die neue R 1200 GS besitzt das innovative Bordnetzsystem mit geanderter
Partitionierung der Funktionen, das bereits bei den Sechszylindermodellen
K 1600 GT und GTL eingesetzt wird. Wie bei diesen Modellen bietet es die
CAN-Bus- (Controller Area Network) und LIN-Bus-Technologie

(Local Interconnect Network) und ermdglicht damit einen gegentber
herkdmmlichen Systemen deutlich verringerten Verkabelungsaufwand.

Die bisherige ZFE (Zentrale Fahrzeug Elektronik) wurde in zwei einzelne
Steuergerate partitioniert.

Der fur die GS neu verfugbare Multi-Controller ermoglicht das schnelle und
komfortable Bedienen des BMW Motorrad Navigator V. Der Multi-Controller
befindet sich an der Innenseite des linken Lenkergriffs. Im Gegensatz zur
Tastenbedienung wird der Fahrer bei der Funktionswahl damit weniger
abgelenkt. AuBerdem kann er die Hand am Lenker lassen.

Aerodynamisch optimiertes Windschild mit Einhandbedienung und
optimale Ergonomie.

Noch besseren Wind- und Wetterschutz bei gleichzeitig verringerten
Windgeréduschen bietet das neu entwickelte Windschild der R 1200 GS.

Die Verstellung erfolgt einfach per Einhandbedienung Uber ein ergonomisch
optimal positioniertes Einstellrad.

FUr optimalen Sitzkomfort besitzt die neue R 1200 GS erweiterte
Justiermdglichkeiten. So ist der Fahrersitz nun in Hohe und Neigung und der
Soziussitz fur einen optimalen Abstand zwischen Fahrer und Beifahrer in der
Langsposition verstellbar. Der neue Lenker lasst sich unkompliziert nach oben
drehen. In Verbindung mit dem optimierten Knieschluss im Tankbereich steht
der Fahrer bei Gelandefahrten damit noch sicherer in den FuBrasten.

Eine hohe und eine niedrige Sitzbank sowie eine verstellbare FuBrastenanlage
und verstellbare FuBhebel, die sdmtlich als Sonderzubehdr erhéltlich sind,
runden die individuellen Anpassungsmaglichkeiten ab.
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Die Highlights der neuen BMW R 1200 GS im Uberblick:

Komplett neu konstruierter Antrieb flr ein Hochstmal an Fahrdynamik im
Reiseenduro-Segment.

Hubraum 1170 cm?®, Nennleistung 92 kW (125 PS) bei 7 700 min™

und maximales Drehmoment 125 Nm bei 6 500 min™".

Vertikal durchstrémte Zylinderkdpfe fur noch héhere Effizienz

und Performance.

Kompakte Luft-/WasserkUhlung fur optimalen Warmehaushalt.
Grundmotor mit kompakter, leichter und dennoch steifigkeitsoptimierter
Kurbelwelle.

Vertikal geteiltes Gehause in Open-Deck-Bauweise.

In das Motorgehause integriertes Sechsgang-Getriebe mit Nasskupplung
mit Anti-Hopping-Funktion und reduzierter Handkraft.

Neue Sauganlage mit 52 mm Drosselklappendurchmesser fur
bestmdgliche Leistungs- und Drehmomentkurven.

E-Gas fur noch bessere Fahrbarkeit, Laufkultur und Darstellung von
Sonderfunktionen.

Innovative Abgasanlage mit elektronisch gesteuerter Abgasklappe

fur optimale Leistungscharakteristik und kernigen Boxer-Sound.

Frei wahlbare Fahrmodi ,Rain“, ,Road®, ,Dynamic®, ,Enduro” und
»Enduro Pro“ mit drei unterschiedlichen E-Gas-Abstimmungen, in
Verbindung mit ASC (Automatic Stability Control), ABS- und ASC-
Settings fur den Gelandebetrieb sowie unterschiedlichen

Dynamic ESA-Settings je Modus (Sonderausstattung ab Werk).

Neues Fahrwerk mit torsionssteifem Stahlrohr-Brickenrahmen und
angeschraubtem Rahmenheck.

Neu ausgelegter, nun linksseitig laufender Leichtbau-Kardanantrieb.
Neu entwickelter, optimierter Telelever vorne und EVO Paralever hinten
flr noch praziseres Fahrgefunl.

Verfeinerte fahrwerksgeometrische Grunddaten und lange Schwinge fur
beste Traktion.

Optimierte Sitzbreite und -position sowie einstellbarer Lenker fir noch
mehr Komfort.

Optimierte Bodenerreichbarkeit Fahrer (Schrittbogen).

Speziell auf die R 1200 GS zugeschnittene Rad-/Reifendimension
120/70 R19 vorn und 170/60 R17 hinten als Weltneuheit.
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Uberarbeitete BMW Motorrad Bremsanlage mit radial befestigten
Monobloc-Bremssatteln von Brembo vorne und
Zweikolben-Schwimmsattel mit vergroBerter Bremsscheibe hinten
(@ 276 mm, vorher 265 mm).

BMW Motorrad Integral ABS serienméBig.

Semiaktives Fahrwerk Dynamic ESA (Sonderausstattung ab Werk).
Hauptscheinwerfer mit optimierter Lichtausbeute und LED-Tagfahrlicht
(Sonderausstattung ab Werk).

Weltweit erster Motorrad-Hauptscheinwerfer in LED-Technik mit
integriertem Tagfahrlicht (Sonderausstattung ab Werk).

Neues Bordnetz mit neuer Partitionierung der Funktionsumfange.
Erweiterte elektrische Schaltereinheiten.

Elektronische Geschwindigkeitsregelung (Sonderausstattung ab Werk).
Vorbereitung fur Navigationsgerat mit Multi-Controller zur Bedienung
des BMW Motorrad Navigator IV (Sonderausstattung ab Werk).
Windschild mit Einhandbedienung fur bestmoglichen

Wind- und Wetterschutz.

Mehrfach einstellbare Sitzbank fur perfekte Ergonomie.

Schnell demontierbarer Kennzeichentrager flr Offroadeinsatze.
Erhdhte Bodenfreiheit (+ 8 mm).

Neue Instrumentenkombination mit serienmaBigem Bordcomputer.
Bordcomputer PRO als Sonderausstattung.

Vier Hauptfarben: Alpinweif3 uni, Racingred uni, Bluefire uni und
Thundergrey metallic.

Umfangreiches Angebot an Sonderzubehdr und Fahrerausstattung.
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Komplett neu konstruierter Antrieb fiir ein HochstmaB an
Fahrdynamik im Segment der Reiseenduros.

Wie alle Antriebe von BMW Motorradern baut auch der neue Boxermotor der
R 1200 GS auf einem in samtlichen Details durchdachten Gesamtentwurf auf.
Unter der MaBgabe, die fast 90-jahrige Tradition des BMW Boxermotors mit
einem auf Jahre hinaus tragfahigen Konzept fortzuschreiben, entwickelten die
Ingenieure einen Antrieb, der zahlreiche klassische Konstruktionsmerkmale
aufgreift, aber auch eine Fulle neuer technischer Losungen bietet. Die Starken
des Boxers wurden fur die neue BMW R 1200 GS weiter ausgefeilt, um ihr
Einsatzgebiet hinsichtlich Tourentauglichkeit, Dynamik und
Gelandetauglichkeit noch weiter aufzuspreizen.

Lieferte bereits das bisherige Boxertriebwerk souveranen Vortrieb in allen
Situationen, so vermag die neue BMW R 1200 GS hier nochmals deutlich
nachzulegen. Mit ihrem komplett neu konstruierten Motor agiert sie sowohl
auf der Straf3e als auch im Gelande Uber den gesamten Drehzahlbereich
deutlich dynamischer, spurtstarker und durchzugskraftiger.

Der Zweizylinder-Boxermotor der R 1200 GS besitzt wie bisher einen
Hubraum von 1170 cm?®. Beibehalten wurde auch das Verhéltnis zwischen
Bohrung und Hub von 101 zu 73 Millimetern. Die Nennleistung betragt
92 kW (125 PS) bei 7 700 min™', das maximale Drehmoment von 125 Nm
wird bei 6 500 min™" erreicht.

Ein Maximum an Fahrdynamik in diesem Segment, eine fUr sportliche
wie touristische Anforderungen gleichermaBen gunstige Charakteristik,
ein Hochstmal3 an Fahrbarkeit sowie kompakte Abmessungen und
geringstmdgliches Gewicht lauteten die primaren Entwicklungsziele fir
den neuen Antrieb.

Das DIN Leergewicht (fahrfertig) der neuen R 1200 GS betragt 238 kg
inklusive serienmaBigem BMW Motorrad Integral ABS.
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Kompakte Luft-/Wasserkiihlung fiir optimalen Warmehaushalt.

Die angestrebte Performance sowie die Einhaltung zukinftig zu erwartender
Anforderungen hinsichtlich Gerdusch- und Abgasemissionen werden unter
anderem durch die Umstellung des Kuhlsystems sichergestellt.

Der Boxermotor der neuen R 1200 GS setzt weiterhin auf
Luft-/Flussigkeitskihlung, jedoch wurde erstmals bei einem

BMW Motorrad Boxermotor das Kuhimedium Motordl durch ein
Glycol-Wasser-Gemisch ersetzt. Dieses sorgt durch die héhere
Warmeaufnahmefahigkeit der Kuhlflissigkeit fUr einen effizienteren
Abtransport der Warme.

Bei der so genannten Prézisionskuhlung werden die thermisch besonders
beanspruchten Motorelemente — die beiden Zylinderkdpfe und Teilbereiche
der Zylinder — von Kuhlflussigkeit durchstrémt. Die Warmeabfuhr erfolgt Gber
zwei links und rechts im vorderen Fahrzeugbereich angeordnete Kuhler. Diese
sind unaufféllig integriert und durch die Kihlerabdeckungen gut geschitzt.
Ein hinter dem rechten Kuhler verbauter elektrischer Lufter schaltet sich

vom Thermostat gesteuert bei Bedarf — etwa im Stadtverkehr bei hohen
AuBentemperaturen — automatisch zu. Dank der ausgekltigelten, beidseitigen
KuhlluftfUhrung wird die warme Luft stromungsgunstig am Fahrer
vorbeigeleitet.

Der Motor vertraut weiterhin zusatzlich auf Luftkihlung, wodurch die
KUhlergroBe gering ausfallt und das typische Erscheinungsbild des
Boxermotors erhalten bleibt.

Mit dem neuen, sehr kompakt bauenden Kuhlsystem ist es gelungen,

das Kuhlungsverhéltnis und damit den Warmehaushalt im Vergleich zum
Vorgénger (22 % Ol- / 78 % Luftkiihlung) bei der neuen BMW 1200 GS
(35 % FlUssigkeits- / 65 % Luftkihlung) deutlich zu verbessern. Verglichen
mit der bisherigen Luft-/Olkiihlung bringt die neue Wasserkiihlung mehr
Gewicht auf die Waage. Durch die sehr kompakte Bauweise und hohe
Effizienz ist der Zuwachs mit lediglich circa 2,7 Kilogramm jedoch auBerst
moderat.
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Vertikal durchstromte Zylinderkopfe fiir noch hohere Effizienz und
Performance.

Der Motor der neuen BMW R 1200 GS wird im Gegensatz zu allen
vorangegangenen Serien-Boxermotoren von BMW Motorrad vertikal
durchstromt. Das hat den Vorteil, dass die Einlasskanalgestaltung unabhangig
von der Nockenwellensteuerung gestaltet und identische Ansauglangen fur
beide Zylinderseiten realisiert werden konnten. Dartber hinaus ist das
Einspritzventil im Einlasskanal nun so angeordnet, dass der Kraftstoff zur
optimalen Gemischbildung so direkt wie moglich vor den Einlassventilen
eingespritzt wird. Das Ergebnis sind eine héhere Leistungs- und
Drehmomentausbeute Uber den gesamten Drehzahlbereich sowie

eine verbesserte Kraftstoffeffizienz.

Wie beim Vorgangermodell sind die beiden aus Vergutungsstahl gefertigten
Nockenwellen horizontal angeordnet. Durch die Anderung der
Durchstrémungsrichtung von horizontal auf vertikal ergeben sich nun aber
reinrassige Ein- und Auslassnockenwellen, wahrend vormals kombinierte
Ein-/Auslassnockenwellen nétig waren. Zusatzlich ergibt sich damit die
Méglichkeit, zuklnftig Variabilitaten im Ventiltrieb umzusetzen.

Neu berechnete Nockenprofile ermdglichen eine Reduzierung der
Uberschneidungszeit ohne Leistungsnachteile.

Der Antrieb der jeweils zwei Nockenwellen erfolgt wie bisher Uber die im
Schacht hinter den Zylindern laufende Kette (auf der rechten Motorseite Uber
die Ausgleichswelle und links Uber die Kurbelwelle). Die Steuerkette treibt
eine zwischen Ein- und Auslassnockenwelle liegende Zwischenwelle an, von
der aus der Kraftschluss zu den Nockenwellen tber Stirnradpaare erfolgt.

An den Auslassnockenwellen befindet sich je eine fliehkraft-gesteuerte
Dekompressionseinrichtung, die den Anlassvorgang erleichtert. Hierdurch
konnte beim Starter und bei der Batterie Gewicht eingespart werden.

Die vertikale Durchstromung ermdglicht im Vergleich zur bisherigen
horizontalen Zylinderkopfdurchstrdmung einen optimal geradlinigen
Einlasskanal mit einer ebenso einfachen Kettenfliihrung des
Nockenwellenantriebes.
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Auf die bisherige radiale Ventilanordnung konnte angesichts einer
hocheffizienten Gesamtkonstruktion des Triebwerks verzichtet werden.

Mit einlassseitig 8 und auslassseitig 10 Grad stehen die vier Ventile in engem
Winkel zueinander und ermoglichen eine kompakte, flr optimale
Verbrennungsablaufe entscheidende Brennraumform. Durch die
Neuberechnung des Brennraums und die stark verbesserte Kanalfihrung
und -gestaltung konnte das Verdichtungsverhéltnis gegendber dem
Vorgangermodell von 12,0:1 auf 12,5:1 erhéht werden. Durch Optimierung
der Verbrennungsablaufe und der Zindwinkel ist es unter Beibehaltung der
Auslegung auf einen Kraftstoff der Qualitat ROZ 95 dartber hinaus gelungen,
auf eine Klopfregelung zu verzichten und das Drehmomentpotenzial dennoch

voll auszuschopfen.

Der Einsatz eines Turbulenzsystems (Lufteinspeisung Uber einen Bypass)
stellt eine optimale Verbrennung sicher, die den Verzicht auf eine aufwandige
Doppelzindung ermdglicht.

Im Sinne héherer Leistungs- und Drehmomentausbeute wurden auch die
Tellerdurchmesser der Ventile neu definiert. Sie fallen jeweils 1,0 Millimeter
groBer aus und betragen jetzt einlassseitig 40 und auslassseitig 34 Millimeter.
Der Ventilschaftdurchmesser liegt unverandert bei 5,5 Millimetern. Deutlich
kirzere Ventilfedern tragen dem gesteigerten Drehzahlniveau bei gleichzeitig
optimal definierter Schleppleistung Rechnung.

Wie bisher erfolgt die Betatigung der Ventile Uber leichte und drehzahlfeste
Schlepphebel, deren Design aus dem Hochleistungs-Vierzylindermotor der
BMW S 1000 RR tbernommen wurde. Die Einstellung der Ventilspiele erfolgt
Uber austauschbare Shims. Mit 0,10 bis 0,17 Millimeter auf der Einlass- und
0,34 bis 0,41 Millimeter auf der Auslassseite liegen die Ventilspiele knapp
unter denen des Vorgangers.

Grundmotor mit kompakter, leichter und dennoch steifer
Kurbelwelle.

Konstruktiv komplett Gberarbeitet wurde auch die Kurbelwelle. Zur Minderung
der Schleppleistung wurde der Hauptlagerdurchmesser von bisher 60 auf nun
55 Millimeter reduziert. Zudem weist die Kurbelwelle schmalere, daftir aber im
Durchmesser von 48 auf 50 Millimeter vergréBRerte Hubzapfen sowie
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schmalere Haupt- und Fuhrungslager auf. Daher ist sie insgesamt leichter
und kompakter, aber trotzdem sehr viel steifer.

Obgleich der Boxermotor prinzipbedingt mit seinen gegenuberliegenden
Zylindern eine gegenseitige Aufhebung der freien Massenkrafte (durch die
sich hin- und herbewegenden Pleuel und Kolben) bietet, bleibt dennoch ein
Rest an Vibrationen. Dies erklart sich durch den unvermeidbaren Versatz der
beiden Zylinderachsen, wodurch die wirkenden Kréafte nicht genau in einer
Ebene liegen und daher ein so genanntes umlaufendes Massenmoment

erzeugen.

Dieses umlaufende Massenmoment konnte durch die kompaktere
Kurbelwellen-Konstruktion zwar signifikant reduziert, aber nicht vollstandig
eliminiert werden. Wie beim Boxermotor der bisherigen R 1200 GS sorgt
deshalb auch beim neuen Triebwerk eine mit Kurbelwellendrehzahl laufende
Ausgleichswelle mit neu definierten Unwuchtmassen fur die Eliminierung
unerwunschter Vibrationen. Die Ausgleichswelle ist als hohle Zwischenwelle
ausgefuhrt, innerhalb derer gleichzeitig die Kupplungswelle lauft. Damit lauft
auch der neue, in seinem Drehzahlniveau deutlich hdher liegende Antrieb der
R 1200 GS Uber den gesamten Drehzahlbereich komfortabel und gerade bei
héheren Drehzahlen spurbar schwingungsarmer. Die kernige, Boxer-typische
Grundcharakteristik bleibt dennoch erhalten.

Vertikal geteiltes Gehause in Open-Deck-Bauweise.

Erstmals bei einem Boxermotor von BMW Motorrad sind die Zylinder nicht
mehr separat mit dem Kurbelgehause verschraubt, sondern direkt integriert.
Das zweiteilige Druckguss-Zylinder-Kurbelgehause mit vertikaler
Teilungsebene in Kurbelwellenmitte besteht aus einer hochfesten
Aluminiumlegierung. Dabei bilden die beiden Gehausehalften einen
hochsteifen Verbund aus dem Zylinder und dem Lagerstuhl fUr die
Kurbelwelle.

Der Zylinder mit dem Wassermantel ist als Open-Deck-Konstruktion
ausgefuhrt. Die Laufbahnen werden mit dem neuartigen, bereits in einem
BMW Automobil-Motor eingesetzten LDS-Verfahren
(Lichtbogen-Draht-Spritz-Verfahren) Uber einen Lichtbogen mit einer
verschleil3- und reibungsarmen Eisen-Kohlenstoff-Legierung beschichtet.
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e Erstmals in das Motorgehause integriertes Getriebe mit

Nasskupplung und Anti-Hopping-Funktion.

Erstmals in der Geschichte von BMW Motorrad sind bei einem Boxermotor
Getriebe und Kupplung im Motorgehause integriert. Vorteile ergeben sich
dadurch insbesondere in der Gewichtsbilanz durch den Wegfall zahlreicher
Schraubverbindungen und Dichtflachen, aber auch beim Torsionsverhalten
der Gesamteinheit. Neben einer Platz und Gewicht sparenden Bauweise
ermdglicht es das neue Getriebe (2 Getriebewellen, 1 Antriebswelle,

1 Abtriebswelle), auf das zusatzliche Getriebedlvolumen zu verzichten,

das bisher zur Schmierung notwendig war.

Auch das Sechsgang-Getriebe der neuen R 1200 GS wurde mit den
Forderungen nach leichter, praziser Schaltbarkeit sowie bestmoglichem
Anschluss zwischen den Gangen fur beste Fahrdynamik neu definiert.
Entsprechend wurden seine Ubersetzungsstufen neu berechnet.

Nach wie vor kommt bei den Getrieberadern eine Schragverzahnung zum
Einsatz, die durch sanften Zahneingriff geringe Laufgerdusche und hohe
Laufruhe bietet. Und wie bisher sind auch beim neuen Antrieb die
Getriebewellen walzgelagert, wahrend die Zahnréder (Losrader) reibungsarm
auf Nadellagern laufen. Das Schalten der Getrieberader und damit der Gange
erfolgt Uber eine kugelgelagerte Schaltwalze aus Stahl, drei einsatzgehartete
und an ihren Enden hartverchromte Schaltgabeln sowie Schiebemuffen zur
kraftschllssigen Verbindung der Zahnradpaare.

Als erster Serien-Boxermotor von BMW Motorrad besitzt die neue R 1200 GS
eine Mehrscheiben-Olbadkupplung mit acht Reibscheiben anstelle der
bisherigen Einscheiben-Trockenkupplung. Die Vorteile dieser Lésung liegen
einerseits im reduzierten Tragheitsmoment durch den mit 147 Millimetern
deutlich geringeren AuBBendurchmesser (R 1200 GS bisher: 180 mm) und

andererseits in der insgesamt kompakteren Bauweise.

Das Kupplungssystem ist — erstmals bei einem Boxer — mit einem
Anti-Hopping-Mechanismus ausgestattet. Damit tragt BMW Motorrad
insbesondere den Winschen sportlich ambitionierter LandstraBenfahrer
Rechnung. Das Bremsmoment des Motors wird im Schiebebetrieb von der
Kupplung nur noch in reduziertem Mal3e an das Hinterrad weitergeleitet.
Bei starkem Anbremsen und gleichzeitigem Herunterschalten wird dadurch
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verhindert, dass das aufgrund der dynamischen Radlastverteilung stark
entlastete Hinterrad kurzzeitig blockiert oder stempelt. Das Motorrad bleibt
so auch in der Bremsphase stabil und sicher beherrschbar. Die Trennung
der Kupplung im Schiebebetrieb erfolgt dabei mechanisch Uber einen
Rampenmechanismus. Die Betatigung der Kupplung ist hydraulisch.

Die praxisgerechte Handkraft und feinfUhlige Dosierbarkeit dank
Handkraftverstarkung in der Kupplung tragen den hohen Anspriichen von
BMW Motorrad hinsichtlich Bedienbarkeit und Komfort Rechnung. Im Verein
mit der feinfUhligen Gasannahme ist so eine optimale Fahrzeugkontrolle auf
jedem Terrain sichergestellt.

Neue Sauganlage fiir bestmogliche Leistungs- und
Drehmomentdarstellung.

Seit mehr als zwei Jahrzehnten nimmt BMW Motorrad einen Spitzenplatz
im Bereich des elektronischen Motormanagements ein. Auch bei der neuen
R 1200 GS kommt mit der so genannten BMS-X eine neue digitale

Motorsteuerung zum Einsatz.

Vollsequentielle Einspritzung, kompaktes Layout und geringes Gewicht

sind ihre Hauptmerkmale. Das Alpha/n-basierte Motormanagement mit
Momenten-Schnittstelle bertcksichtigt dabei eine Vielzahl von
EinflussgroBRen. So ermdglicht es eine sehr gut dosierbare
Drehmomentabgabe und tber die den unterschiedlichen

Fahrmodi zugeordneten E-Gas-Charakteristiken die Anpassung des
Ansprechverhaltens an unterschiedlichste Rahmenbedingungen. Grundlage
fUr die Steuerung ist die angesaugte Luftmenge, die indirekt Uber den
Drosselklappenwinkel und die Motordrehzahl bestimmt wird. Aus zusatzlichen
Motor- und Umgebungsparametern (unter anderem Motortemperatur,
Lufttemperatur, Umgebungsluftdruck) bildet die Motorsteuerung zusammen
mit abgespeicherten Kennfeldern und hinterlegten Korrekturfunktionen
individuell abgestimmte Werte fur Einspritzmenge und Zindzeitpunkt.

Die Gemischaufbereitung wird von einer elektronischen Kraftstoffeinspritzung
Uber Drosselklappenstutzen mit 52 anstatt bisher 50 Millimetern
Durchlassweite ubernommen. Neu gestaltete, betont hoch liegende
Ansaugluftschnorchel sowie eine gro3zugig bemessene Airbox mit
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Plattenluftfilter-Element sorgen flr optimale Zufuhr kiihler Ansaugluft
und damit bestmdogliche Fullung.

E-Gas fiir noch bessere Fahrbarkeit und Darstellung von
Sonderfunktionen.

Die Ansteuerung der beiden Drosselklappen erfolgt Gber je einen
Elektromotor in Form eines E-Gas-Systems. Dabei wird der Fahrerwunsch
direkt vom Sensor des Gasdrehgriffs an die vollelektronische Motorsteuerung
weitergegeben und in Abhangigkeit vom gewahlten Fahrmodus in eine
Drosselklappensollstellung umgerechnet, die verzégerungsfrei elektronisch

eingeregelt wird.

Das E-Gas der neuen BMW R 1200 GS verbessert die Fahrbarkeit und
optimiert die Laufkultur im leerlaufnahen Bereich, da die Motorsteuerung
etwaige Unterschiede der beiden Zylinder im Mitteldruck erkennt und durch
eine selektive Drosselklappenansteuerung ausgleicht. Weiterhin lassen sich
fur die Sonderausstattung ,,ASC und Fahrmodi“ dem jeweiligen Einsatzzweck
entsprechend unterschiedliche Gasannahmen (weich, optimal, direkt)
darstellen.

Durch die stark verbesserte Dosierbarkeit konnte der Drehgriffwinkel von
85 auf 70 Grad reduziert werden. Auch die komfortable Sonderausstattung
Geschwindigkeitsregelung konnte erst durch diese Technologie umgesetzt

werden.

Elektronische Geschwindigkeitsregelung.

Die R 1200 GS ist die erste BMW GS, fur die eine elektronische
Geschwindigkeitsregelung als Sonderausstattung ab Werk verfligbar ist,
die beispielsweise langere Autobahnfahrten noch entspannter und
komfortabler macht.

Der Fahrer aktiviert die Funktion per Knopfdruck am linken Lenkerende
und kann dann Uber eine Schaltwippe die momentan vorgewahlte
Fahrgeschwindigkeit erhéhen oder verringern. Dazu werden die beiden
Drosselklappen von der Motorsteuerung direkt und vom Gasdrehgriff
unabhangig betatigt.
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Bei Betéatigen der Vorder- oder Hinterradbremse, der Kupplung oder

bei Drehen des Gasgriffs entgegen der normalen Drehrichtung

(aus der Leerlaufstellung heraus) wird die Geschwindigkeitsregelung
deaktiviert. Uber die ,Resume“-Funktion kann der Fahrer die urspriinglich
vorgewahlte Fahrgeschwindigkeit wieder aktivieren, die vom Fahrzeug dann
selbststandig erreicht wird. Solange das Schleppmoment im gerade
eingelegten Gang ausreichend groR ist, funktioniert die elektronische
Geschwindigkeitsregelung auch bei Bergabfahrten.

Innovative Abgasanlage mit elektronisch gesteuerter Abgasklappe
fiir optimale Leistungscharakteristik und kernigen Boxer-Sound.
Die komplett aus Edelstahl gefertigte Abgasanlage der neuen R 1200 GS ist
ganz auf eine optimale Leistungscharakteristik ausgelegt und arbeitet nach
dem 2-in-1-Prinzip. Ein homogener Leistungs- und Drehmomentverlauf und
damit bestmogliche Fahrbarkeit galten in diesem Entwicklungsbereich einmal
mehr als Voraussetzungen fur souverane Performance auf der LandstraBe, im

Offroad-Einsatz und auf ausgedehnten Touren.

Die beiden Kriimmerrohre sowie das Interferenzrohr wurden in Formgebung,
Lange und Durchmesser neu definiert. Dem Wunsch nach einem besonders
kernigen und gleichwohl gesetzeskonformen Boxer-Sound entspricht die
neue BMW R 1200 GS durch eine Uber einen elektrischen Stellmotor sowie
Offnungs- und SchlieBerziige angesteuerte Abgasklappe. Im Hinblick auf
geringen Staudruck und satten Klang verflgt der nun rechtsseitig
angebrachte Endschalldampfer Uber einen komplett neu berechneten
Innenaufbau, der auf einer Kombination aus Reflexions- und
Absorptions-Schalldampfung beruht.

Die Abgasreinigung Ubernimmt ein mittels Lambdasonde geregelter
Katalysator. Damit erfUllt die neue BMW R 1200 GS die geltenden
Abgasnormen und ist fur zuktnftige Anforderungen gerustet.
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Optimierter, nun linksseitig laufender Leichtbau-Kardanantrieb und
Paralever-Schwinge.

Seit 90 Jahren setzt BMW Motorrad als Sekundartrieb den Kardanantrieb als
logische Konsequenz einer langsliegenden Kurbelwelle ein — die optimale,
wartungsfreie Art der Kraftlbertragung fur eine Reiseenduro.

Anders als bei allen bisherigen Boxer-Modellen von BMW Motorrad befindet
sich die Schwinge mit integriertem Kardanantrieb und mit dem nach neuesten
Berechnungsmethoden konstruierten und mittlerweile in der dritten
Generation gebauten EVO Paralever nun auf der linken Seite. So wird
vermieden, dass der Fahrer beim Schieben oder Auf- und Absteigen mit

der heiBen Auspuffanlage in Berlihrung kommt. Ein weiterer positiver Effekt
betrifft die Fahrzeugoptik: Wenn das Motorrad auf dem Seitenstander steht,
hat man nun freie Sicht auf das neu gestaltete Hinterrad.

Den gesteigerten Leistungs- und Drehmomentanforderungen tragt ein neu
berechneter Kegel-/Tellerradsatz fiir den Achsantrieb Rechnung. Uber ein
zusatzliches Gelenk zwischen Hinterachsgehause und Schwinge entkoppelt
die Paralever-Schwinge in bewahrter Form das unvermeidliche
Reaktionsmoment des Antriebs von der Schwinge und damit von

der Federungs-/Dampfungsarbeit. Damit wird der unerwinschte
LFahrstuhleffekt”, also das Anheben und Absenken des Hecks beim
Beschleunigen und Verzdgern, wirkungsvoll unterbunden.

Im Zuge der kompletten Neukonstruktion des Antriebs erfolgte auch eine
umfassende Reduzierung der Spiele im Antriebsstrang vom Primar- bis zum
Achsantrieb, wodurch die gesteigerte Motorperformance noch direkter auf

das Hinterrad wirken kann.

Sonderausstattung ,,ASC und Fahrmodi“: Fiinf frei wahlbare
Fahrmodi ,,Rain“, ,,Road*, ,,Dynamic*, ,,Enduro* und ,,Enduro Pro*
mit drei unterschiedlichen Gaskennlinien.

Als Sonderausstattung ab Werk bietet die neue R 1200 GS dem Fahrer fur
die unterschiedlichen Einsatzzwecke wie den Betrieb auf der StraBBe, nasser
Fahrbahn oder im Gelande funf verschiedene Fahrmodi mit drei
unterschiedlichen E-Gas-Abstimmungen, drei verschiedenen ABS- und vier
ASC-Settings. Die Auswahl erfolgt Uber den ,,Modus"“-Taster auf der rechten
Lenkerarmatur, der so lange betatigt wird, bis Uber die Anzeige in der
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Instrumentenkombination der gewunschte Fahrmodus erreicht ist. Zieht
der Fahrer bei geschlossenem Gasgriff den Kupplungshebel, so wird sein
Wunsch auch wahrend der Fahrt bestatigt und die Modus-Umschaltung
durchgeflihrt. Beim Neustart des Motorrads bleibt immer die zuletzt
ausgewahlte Einstellung erhalten.

Die Sonderausstattung umfasst die Automatische Stabilitatskontrolle ASC
(Automatic Stability Control) mit einer speziellen Endurokonfiguration fur die
Modi ,Enduro” und ,,Enduro Pro“. Auch enthalten ist eine spezielle
Endurokonfiguration flr das serienmaBige BMW Motorrad ABS, das ebenfalls
in den Modi ,Enduro” und ,,Enduro Pro® zur Anwendung kommt. Zusatzlich ist
das optional erhaltliche Dynamic ESA in diese ,,Moduswelt” integriert. Das
Setup wird in Abhangigkeit vom gewahlten Fahrmodus optimal angepasst
(siehe Kapitel Fahrwerk).

Bei Fahrten auf nasser Strecke und schwierigen Gripverhaltnissen wird

der Fahrer im ,,Rain*“-Modus durch ein besonders weiches Dosier- und
Ansprechverhalten entlastet, verflugt aber dennoch Uber das volle
Drehmoment- und Leistungspotenzial. Das elektronische Regelsystem

ASC (Automatic Stability Control) spricht friher an als im ,,Road“-Modus.
Besitzt die GS die Sonderausstattung Dynamic ESA, so ist die Dampfung der
Federbeine vorne und hinten entsprechend den Verhaltnissen weich
eingeregelt.

Im ,,Road*“-Modus sind die Regelsysteme so eingestellt, dass die optimale
Performance auf trockener Stral3e erreicht wird. Dieser Modus stellt eine
spontane und lineare Gasannahme bereit und vereint gute und geschmeidige
Dosierbarkeit mit homogenem Drehmomentaufbau.

Im ,,Dynamic*“-Modus lasst die neue BMW R 1200 GS ihr sportliches
Temperament fur die Stral3e aufblitzen. Noch spontanere und direktere
Gasannahme, zurtickhaltender Eingriff des ASC, sowie im Falle der
Sonderausstattung Dynamic ESA eine straffe Dampfung,

bringen das volle Potenzial des Motorrads zur Geltung.

Im ,,Enduro*-Modus zeigt sich die R 1200 GS im Gelande von ihrer besten
Seite. Weiche Gasannahme, zurtickhaltender Regeleingriff des Enduro-ASC,
optimale Bremsverteilung und ideales ABS-Regelverhalten machen das
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Motorrad zusammen mit dem traktionsstark abgestimmten Dynamic

ESA (Option) bereit fur neue Endurowelten. Damit kommen auch Fahrer mit
weniger Enduro-Erfahrung im Gelédnde schnell mit der neuen R 1200 GS
zurecht und genieBBen Fahrspal. Der Modus ist optimiert flr den Betrieb mit
Serienbereifung.

Ambitionierten Endurofahrern bietet BMW Motorrad den

»Enduro Pro“-Modus. Dieser Fahrmodus mit spontanem
Ansprechverhalten des Motors ist auf den Betrieb mit Stollenreifen ausgelegt.
Gleichzeitig ist bei Betatigung des FuBBbremshebels die ABS-Funktion hinten
abgeschaltet; das optionale Dynamic ESA ist auf Traktion und optimales
Durchschlagsverhalten abgestimmt. Das ASC ist auf den professionellen
Endurobetrieb abgestimmt und l&sst deutlich mehr Schlupf zu. In dieser
Konfiguration zeigt sich das sportliche Temperament der neuen

BMW R 1200 GS auch im Gelande, und der erfahrene Endurist kann sich
dank noch besserer Beherrschung der Maschine eine zusatzliche Welt und
noch mehr Fahrspal3 erschlieen.
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3. Fahrwerk.

Neues Fahrwerk mit torsionssteifem Stahlrohr-Briickenrahmen und
angeschraubtem Rahmenheck.

Eines der wesentlichen Ziele bei der Entwicklung der neuen BMW R 1200 GS
war es, das hohe fahrdynamische Niveau weiter zu steigern und gleichzeitig
ein Fahrwerk zu schaffen, das den mdéglichen Einsatzbereich der ,groBen GS*
sowohl auf der Stral3e als auch im Gelande nochmals erweitert. Durch den
neuen, steiferen Hauptrahmen, der die Lenkkopf-Lagerung flr den Telelever
sowie die Schwingenachse des EVO Paralever aufnimmt, ist es gelungen,
sowohl Fahrstabilitat als auch Handling und Zielgenauigkeit nochmals
signifikant zu erhéhen.

Von der verbesserten Feder-/Dampfungsabstimmung profitiert die
Tourentauglichkeit, da lange Fahrten noch komfortabler und dadurch

weniger ermudend sind.

Durch die optimierte Anbindung an die Fahrbahn, insbesondere durch die
neue Feder-/Dampferabstimmung und die neuen Rad-/Reifendimensionen,
lasst sich die neue R 1200 GS zudem noch dynamischer bewegen.

lhr prézises Handling erlaubt dem Fahrer auch sehr sportliches Fahren bei
bester Kontrollierbarkeit.

Auch im Gelandebetrieb wird der Fahrer der neuen R 1200 GS durch die
bessere Anbindung an den Untergrund sowie die entsprechend angepassten
Regelstrategien spurbar mehr Vertrauen in sein Motorrad bekommen.

Bestand der Rahmen der R 1200 GS bisher aus dem Vorderrahmen zur
oberen Abstutzung und Lagerung des Telelevers sowie dem Heckrahmen mit
integrierter Schwingenaufnahme und angeschwei3tem Rahmenheck,

so setzt das Fahrwerk der neuen R 1200 GS auf einen durchgehenden
Brickenrahmen mit angeschraubtem Rahmenheck aus Stahlrohr. Letzteres
bietet insbesondere auch Vorteile bei der Instandsetzung. Beibehalten wurde
jedoch die Integration des Motors als mittragendes Element, was sich in
Gewichts- und Steifigkeitsvorteilen niederschlagt.
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Optimierter Telelever vorne und EVO Paralever hinten fiir noch
praziseres Fahrgefiihl.

Wie bisher ist der aus Schmiede-Aluminium gefertigte Dreieckslenker

des Telelevers im Motorgehause gelagert. Diese Art der Vorderradfihrung
zeichnet sich insbesondere durch die Entlastung der Teleskopfihrung von
Langs- und Querkraften sowie die Trennung der Radflihrung bei Federung
und Dampfung aus, was zu einem unerreicht sensiblen Ansprechen der
Frontpartie fuhrt. Hohe Fahrprazision und Zielgenauigkeit, gepaart mit bestem
Federungskomfort und Bremsnickausgleich, sind die elementaren Vorzlige
dieser Konstruktion.

FUr den Einsatz in der neuen R 1200 GS wurde der Telelever geometrisch
weiter verfeinert und seine exzellenten Eigenschaften wurden weiter
optimiert. Bei gleicher Steifigkeit konnte der Standrohrdurchmesser der
Teleskopfuhrung von bisher 41 auf nunmehr 37 Millimeter reduziert werden.
Dadurch war es trotz des Einbaus der Wasserkuhler in diesem Bereich
maglich, den bisherigen Lenkeinschlagwinkel von +/- 42 Grad und damit
beste Mandvrierbarkeit beim Rangieren oder langsamen Fahren
beizubehalten. Zusammen mit einem steifer ausgelegten Langslenker
konnten so eine noch héhere Lenkpréazision und eine transparente
Ruckmeldung von der Frontpartie erreicht werden. Wie bisher ist der
gesamte Telelever durch seine gekapselten, mit einer Dauerschmierung
versehenen Kugelgelenke und die Lebensdauerfiillung der Gabelholme mit Ol

wartungsfrei.

Bei der patentierten Hinterradfihrung EVO Paralever konnte der untere
Federbeinbereich mit der umschlieBenden Schwinge besser gegen mdégliche
Beschadigungen im Offroadeinsatz geschitzt werden. Aufgrund inrer
steiferen Lagerung im Hauptrahmen sprechen die WAD-Federbeine

(WAD = wegabhangige Dampfung) vorne wie hinten nun nochmals wesentlich
sensibler an und verfligen Uber deutlich gesteigerte Dampfungsreserven.

Die wegabhangige Dampfung schlagt sich in einer vom Federweg
abhangigen Progression der Dampfungskraft nieder. Sie ermdglicht
einerseits ein besonders feinflhliges Ansprechen selbst auf kleinste
Fahrbahnunebenheiten und bietet dennoch genigend Potenzial fur

Einsatze im Gelande mit derben Schlagen und Bodenwellen. Trotz deutlich
vergroBerter Schwingenlange liegt die Torsionssteifigkeit des Paralevers auf
dem Niveau des Vorgangermodells.
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Mit 190 und 200 Millimetern blieben die Federwege vorn respektive hinten
identisch mit denen des Vorgangermodells. Auch das Verhaltnis von Positiv-
zu Negativ-Federweg blieb gleich. Es liegt vorn bei 122 zu 68 Millimetern und
hinten bei 135 zu 65 Millimetern.

Zur Anpassung an die personlichen Erfordernisse des Fahrers ist das hintere
Federbein in der Zugstufendampfung 12-fach sowie in der Federbasis
(,Federvorspannung®) Uber ein Handrad hydraulisch stufenlos einstellbar.

Dem gesteigerten Anspruch nach Offroadtauglichkeit tragt die neue

R 1200 GS auch durch mehr Bodenfreiheit Rechnung. So stehen nun
195 Millimeter — 8 Millimeter mehr als bisher — zur Verfligung. Die erhdhte
Bodenfreiheit wurde dabei nicht Uber langere Ausfederwege der
Radfiihrungen, sondern Uber eine entsprechende Konzeption des
Gesamtfahrzeugs realisiert.

Semiaktives Fahrwerk BMW Motorrad Dynamic ESA als
Sonderausstattung ab Werk, BMW Motorrad Integral ABS
serienmaBig.

Mit dem optionalen Dynamic ESA bietet BMW Motorrad ein elektronisches
Fahrwerk an, das dem Fahrer vollig neue Maoglichkeiten und ein Hochstmal3
an Fahrsicherheit und Performance bietet. Dieses semiaktive Fahrwerk erfasst
Uber je einen Federwegsensor vorne und hinten mehrere Parameter, so
insbesondere die senkrechte Bewegung der jeweiligen Radftihrung in Weg
und Geschwindigkeit, und stellt die Dampfung abhangig vom Fahrzustand
und den Fahrmandévern des Fahrers automatisch auf die ermittelten
Gegebenheiten ein. So reagiert Dynamic ESA zum Beispiel auch auf einen
ABS-Regeleingriff. Die Dampfung der Federbeine wird dabei vorne und hinten
Uber elektrisch angesteuerte Regelventile angepasst.

Durch den deutlich verbesserten Kontakt zwischen Stral3e und Reifen
vermittelt die neue R 1200 GS vor allem auf sehr unebenen StraRen oder
im Gelande ein bisher unerreicht sicheres Fahrgefihl.

Dynamic ESA arbeitet nicht als autarkes System, sondern kann mit den
dbrigen Regelsystemen der neuen R 1200 GS — dem BMW Motorrad ABS
sowie der Automatic Stability Control ASC — Uber den CAN-Bus

kommunizieren.
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Die Grundeinstellungen des Dynamic ESA sind auBerdem mit den Fahrmodi
»Rain“, ,Road", ,Dynamic®, ,Enduro” und ,Enduro Pro“ verknupft, die vom
Fahrer bequem per Knopfdruck angewahlt werden kdnnen. In jedem
Fahrmodus erhalt der Fahrer eine von den Experten von BMW Motorrad
empfohlene Dampfereinstellung. Uber den ,Modus*“-Taster kann er die
Gesamtcharakteristik von Dynamic ESA, Motorsteuerung (Charakteristik),
ABS und ASC der Fahrsituation entsprechend anpassen, indem er die
bevorzugten Modi und damit Settings anwahlt. Dartber hinaus kann die
Dampfungseinstellung Uber den ,ESA“- Schalter am linken Lenkerende

in allen Modi den persénlichen Vorlieben entsprechend von ,Soft* Uber
,Normal“ bis ,Hard“ individualisiert werden. Uber denselben Schalter erfolgt
ja nach Fahrerwunsch die Beladungseinstellung fur eine Person, eine Person
mit Gepack oder zwei Personen.

Im ,,Rain“-Modus arbeiten die Federelemente mit einer weichen
Grundabstimmung. Fur gréBBtmaogliche Sicherheit beim Beschleunigen ist
das ASC im ,Rain“~-Modus fur betont frihzeitige Regeleingriffe abgestimmt.
Das ABS ist auf den StraBeneinsatz ausgelegt.

Wahlt der Fahrer den ,,Road*“-Modus, weist das Dynamic ESA ein strafferes
Setup auf. ASC sorgt fur die optimale Traktion auf trockener Stral3e und das
ABS ist auch hier flr den StraBeneinsatz konfiguriert.

Im Modus ,,Dynamic* stellt BMW Dynamic ESA eine nochmals straffere
Dampferabstimmung bereit, die ganz auf eine sportliche Gangart im
StraBBenbetrieb zugeschnitten ist. Die Charakteristik des ASC ist fur dieses
Einsatzprofil nochmals gescharft und gestattet getibten Fahrern auch leichte
Drifts. Die Abstimmung des ABS ist hier ebenfalls auf den StraBeneinsatz
zugeschnitten, bei gleichzeitig dynamischerer Gasannahme des Motors.

Fur Fahrten im Gelande wurde der Modus ,,Enduro® mit einer auf hohe
Traktion ausgelegten Dampferabstimmung geschaffen. Hierbei erlaubt das
ASC mehr Schlupf am Hinterrad und ermdglicht so leichte Drifts im Gelande.
Die Abstimmung des ABS ist auf das Befahren loser Untergriinde wie etwa
Schotter mit StraBenreifen und ein entsprechend héheres Schlupfniveau
ausgelegt. Das ABS arbeitet wie auf der Stral3e mit der Teilintegralfunktion,
das heif3t, dass beim Betatigen der Vorderradbremse auch hier ein Teil der
Bremskraft auf die hintere Bremse geleitet wird.
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Ein Merkmal, das auch im Gelande hohe Sicherheit bietet. Dabei ist die
Regelstrategie so ausgelegt, dass ein Blockieren der Rader verhindert, aber
dennoch eine gute Verzogerung erreicht wird. Erhéhte Fahrstabilitat und noch
mehr Vertrauen sind das erfreuliche Ergebnis.

Uber einen zusétzlichen Codierstecker kann der Fahrer auf den fiir
ambitionierte Offroadeinsétze vorgesehenen

Modus ,,Enduro Pro* zugreifen. Er stellt eine Abstimmung mit deutlich
erhéhten Durchschlagsreserven bereit. In diesem ausschlieBlich flr den
Gelédndeeinsatz mit Stollenbereifung vorgesehenen Modus kénnen versierte
Fahrer das Hinterrad der neuen R 1200 GS dank auf den professionellen
Enduroeinsatz abgestimmter Eingriffe des ASC bewusst zum Ausbrechen
bringen. Solchen sportlichen Einsatzen tragt auch die Charakteristik des ABS
in besonderer Weise Rechnung, da die Regelung speziell auf das Befahren
loser Untergriinde mit Stollenbereifung abgestimmt ist. Darliber hinaus wird
die ABS-Regelung am Hinterrad beim Betétigen der Hinterradbremse
deaktiviert. Die Deaktivierung der Teilintegralfunktion der Bremse bedeutet,
dass Vorderrad- und Hinterradbremse komplett unabhangig voneinander
arbeiten, was dem Wunsch versierter Endurofahrer entgegenkommt und
beispielsweise vor Kehren auch so genannte Anbremsdrifts ermdglicht.

Bei Einsatz des Codiersteckers bleibt die jeweils vorgenommene
Individualisierung des Dynamic ESA beim Wechsel des Fahrmodus erhalten.
Ohne Codierstecker werden alle Einstellungen z.B. beim Anschalten der
ZUndung wieder auf die Werkseinstellung zurlickgesetzt.

In allen Modi kénnen ABS und ASC vom Fahrer manuell deaktiviert werden.
Bei gestecktem Codierstecker bleiben die Systeme auch nach Ausschalten
der ZUndung beim Neustart deaktiviert.

Verfeinerte geometrische Grunddaten und lange Schwinge fiir beste
Traktion.

Bereits die bisherige R 1200 GS bot ein Fahrverhalten auf hdchstem

Niveau und lief3 in puncto Handling, Zielgenauigkeit, Lenkprazision und
Hochgeschwindigkeitsstabilitat kaum Winsche offen. Aus diesem Grund
wurden die fahrwerksgeometrischen Grundwerte nicht radikal geandert,
sondern lediglich leicht optimiert. Der Lenkkopfwinkel hat sich mit 64,5 Grad
leicht vergroBert. Mit bisher 101 und jetzt 99,6 Millimetern blieb der Wert fur
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den Nachlauf nahezu gleich. Der Radstand ist mit 1507 Millimeter

unverandert.

Einen stattlichen Zuwachs erfuhr die Schwingenlange. Bisher

535,6 Millimeter lang (gemessen vom Schwingendrehpunkt zur Achsmitte
Hinterrad) stehen nun Uppige 588 Millimeter zur Verfugung. In der Praxis
spiegelt sich dieser Zuwachs insbesondere durch eine verbesserte Traktion
und damit effektivere Ubertragung der Antriebskrafte fir noch bessere
Performance wider. Ein Vorteil, der vor allem auch beim Einsatz im Gelande
und damit auf losen Untergriinden deutlich zur Geltung kommt.

Neue, speziell auf die R 1200 GS zugeschnittene
Rad-/Reifendimension 120/70 R19 vorn und 170/60 R17 hinten
als Weltneuheit.

Im Sinne eines noch satteren Fahrgefuhls und harmonischeren
Fahrverhaltens, gepaart mit gesteigerter Zielgenauigkeit sowie hoher
Performance beim Bremsen und Beschleunigen, wurden auch die
Réader- und Reifendimensionen der R 1200 GS neu berechnet und in
aufwandigen Entwicklungsphasen zusammen mit namhaften
Reifenherstellern definiert.

Erstmals bei einer groBen Enduro Uberhaupt kommt vorne ein Reifen der
Dimension 120/70 R19 zum Einsatz. Gegentber dem bisherigen Pneu
der GroBRe 110/80-19 bietet der auf ein 3,0 Zoll (bisher 2,5 Zoll) breites,
gewichtsoptimiertes 10-Speichen-Rad aus gegossenem Leichtmetall
aufgezogene Reifen eine gréBere Aufstandsflache, wodurch hdhere
SeitenfUhrungs- und Verzégerungskrafte Ubertragen werden kénnen.

In der Praxis profitiert der Fahrer aber nicht nur von verbessertem
Schraglagenverhalten und gesteigerter Kraftlbertragung beim Bremsen.
Eine speziell auf die neue R 1200 GS zugeschnittene Reifenkontur
gewahrleistet Uberdies ein Maximum an Neutralitat bei Kurvenfahrt sowie ein
Hochstmal3 an Fahrpréazision.

Zur weiteren Steigerung von Traktion, Seitenflihrung und letztlich
Fahrdynamik kommt auch beim Hinterrad der R 1200 GS eine neu definierte
Bereifung zum Einsatz. Besal3 die R 1200 GS bisher einen Hinterreifen der
GroBe 150/70 R17, so sorgt nun ein Pneu der Dimension 170/60 R17 flr
deutlich mehr Aufstandsflache und damit mehr SeitenfUhrung und Traktion.
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Der neuen ReifengroBe entsprechend wuchs die Felgenbreite des ebenfalls
gewichtsoptimierten 10-Speichen-Rads aus Leichtmetall von 4,0 auf
nunmehr 4,5 Zoll.

Speziell fur vermehrten Einsatz im Geléande bietet das umfangreiche

BMW Motorrad Sonderausstattungsprogramm auch fur die neue GS wieder
Kreuzspeichenrader an. Diese wurden ebenfalls komplett neu entwickelt und
entsprechen in ihren Dimensionen den serienmafigen
Leichtmetallgussradern. Im Zuge der Neuentwicklung wurde die
Leichtmetallfelge mit einer matten, robusten und leicht zu reinigenden
Oberflachenbeschichtung versehen. Die gewichtsoptimierten Naben
zeichnen sich durch ein filigranes technisches Design aus und sind Uber
Edelstahlspeichen mit der Felge verbunden.

Uberarbeitete BMW Motorrad Bremsanlage mit
Monobloc-Bremssatteln von Brembo.

Auch die BMW Motorrad Bremsanlage der wie alle BMW Motorrader
serienmaiig mit ABS ausgestatteten R 1200 GS wurde umfassend
Uberarbeitet. So kommen nun radial verschraubte Monobloc-Bremssattel von
Brembo mit 32 Millimetern Kolbendurchmesser (bisher: 34 und 36 mm) zum
Einsatz. Der Durchmesser des Geberzylinders der Handbremspumpe
reduzierte sich von 16 auf nunmehr 15 Millimeter. Der Durchmesser der
beiden schwimmend gelagerten Bremsscheiben betragt wie bisher

305 Millimeter.

Die hintere Einscheibenbremse verfligt wie zuvor Uber einen
Zweikolben-Schwimmsattel mit 28 Millimetern Kolbendurchmesser.
Der Durchmesser der Bremsscheibe wuchs indes von 265 auf jetzt
276 Millimeter.
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Hauptscheinwerfer mit optimierter Lichtausbeute und
LED-Tagfahrlicht als Sonderausstattung.

Optimal sehen und gesehen werden — davon hangen die Sicherheit und damit
der Spa3 am Motorradfahren entscheidend ab. Deshalb hat BMW Motorrad
bei der neuen R 1200 GS auch der Entwicklung einer neuen
Beleuchtungseinheit viel Zeit gewidmet.

Der neue, serienmaBige Halogen-Hauptscheinwerfer baut nicht nur
wesentlich leichter als bisher. Vor allem bei der Fahrbahnausleuchtung
erreichen Abblend- und Fernlicht das hdchste Niveau der Lichttechnik. Durch
intensive Tests im Lichtkanal der BMW Group wurden Lichtwerte erreicht,
die im Vergleich mit dem Wettbewerb bei gleicher Lichtaustrittsflache
signifikant bessere Ergebnisse in puncto Wahrnehmbarkeit und Sicht bei
Nachtfahrten ermoglichen.

Als Sonderausstattung ab Werk bietet BMW Motorrad ein zusatzliches
Tagfahrlicht in LED-Technik an. Die aus vier LED-Bausteinen bestehende
Einheit ist unterhalb des Halogen-Hauptscheinwerfers integriert. Das
Tagfahrlicht lasst andere Verkehrsteilnehmer das Motorrad deutlich
differenzierter wahrnehmen und bietet so ein massives Plus an Sicherheit.
Daruber hinaus zeichnet sich die LED-Technologie durch einen geringeren
Energieverbrauch und sehr lange Lebensdauer aus. Das Tagfahrlicht wird
entweder automatisch Uber einen Lichtsensor oder manuell mit dem Taster
» Tagfahrlicht” anstelle des Hauptscheinwerfers eingeschaltet.

Bei eintretender Dunkelheit oder bei Einfahrt in einen Tunnel erfolgt
automatisch die Umschaltung auf den Halogen-Hauptscheinwerfer, der dann
die Fahrbahn optimal ausleuchtet und dem Fahrer so beste Sicht beschert.
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ole Weltweit erster Motorrad-Hauptscheinwerfer in Voll-LED-Technik

mit integriertem Tagfahrlicht fiir noch mehr Sicherheit bei Tag- und
Nachtfahrten.

Seit Jahrzehnten gilt BMW Motorrad als Vorreiter, wenn es um die Sicherheit
beim Motorradfahren geht. Dank seiner Innovationskraft etablierte sich der
Hersteller auf diesem Feld sehr frih als Trendsetter und wird auch in Zukunft
weitere Zugewinne an Sicherheit beim Motorradfahren erreichen.

Jungstes Beispiel fur die Innovationsstarke von BMW Motorrad in diesem
Bereich ist der erstmals im Serienmotorradbau als Sonderausstattung
erhaltliche Voll-LED-Scheinwerfer mit integriertem Tagfahrlicht. Weltweit
einzigartig leuchtet dieser LED-Hauptscheinwerfer die Fahrbahn mit einem
bis dato unerreicht brillanten Licht aus. Auffallig anders und stark in der
Leuchtkraft erscheinen die LED des Fernscheinwerfers mit ihren beiden
Doppellinsen aus Glas. Zusatzlich enthalt die Sonderausstattung eine
Ruckleuchte, die mit inren beiden Leuchtstegen eine noch hochwertigere
Heckansicht bietet.

Der Wechsel zwischen Tagfahrlicht und Abblendlicht erfolgt je nach

Einstellung im Menu der Instrumentenkombination automatisch.

Mit eingeschaltetem Tagfahrlicht wird der Motorradfahrer bei Tag deutlich
besser wahrgenommen und ist damit sicherer unterwegs. Dazu kommt die
markante Optik des liegenden ,U“, das —wie die Lichtringe bei den

K 1600 Modellen — schon bald ein eindeutiges Erkennungsmerkmal der

neuen GS darstellen wird.

LED-Technik mit ausgefeiltem Kiihl- und Enttauungskonzept.
Die Lichteinheit besteht aus jeweils zwei LED-Einheiten fur Abblend-
und Fernlicht sowie vier weiteren LED-Einheiten fur das Tagfahr-
beziehungsweise das Positionslicht. Diese sind auf einem zentralen
Kuhlkérper aus Aluminiumdruckguss befestigt.

Hinter dem Kuhlkorper ist ein Axialltifter angeordnet. Durch ein zuséatzliches
LuftfUhrungselement wird die warme Luft auf die Scheibe gelenkt und damit
eine Luftzirkulation im Scheinwerfer erzeugt. Diese Luftzirkulation sorgt fur die
Enttauung des Scheinwerfers und tragt im Winter auch aktiv zur Enteisung
der Streuscheibe bei.
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Bedienkonzept mit Multi-Controller fiir BMW Motorrad Navigator IV.
Soll das Fahrzeug mit einem Navigationsgerat ausgeruistet werden,

empfiehlt sich die Bestellung der Sonderausstattung ,,Vorbereitung fir
Navigationsgerat®. Das Fahrzeug erhalt dann automatisch den so genannten
Multi-Controller, mit dem der BMW Motorrad Navigator IV komfortabel
bedient werden kann. Er ist an der Innenseite des linken Lenkergriffs
angebracht und damit stets optimal erreichbar. Vorteil des Multi-Controllers:
Die Hand kann wahrend der Bedienung am Lenker bleiben, es mussen keine
Knopfe gesucht werden.

Die Bedienung erfolgt durch Drehen nach oben/unten sowie durch Kippen
nach links/rechts. So kénnen die wichtigsten Funktionen wie Zoomen oder
Wiederholung der Sprachansage bequem bedient werden. Tragt der Fahrer
einen Helm mit BMW Motorrad Kommunikationssystem und ist dieses mit
dem Navigator IV verbunden, kann auch die Lautstarke der Sprachausgabe
im Helm Uber den Multi-Controller geregelt werden. Durch Kippen des
Multi-Controllers nach rechts beziehungsweise links kann beispielsweise
zwischen Kartenansicht, Tripcomputer und Mediaplayer gewechselt werden.
Drehbewegungen des Multi-Controllers ermdglichen die Lautstarkeregelung
fUr das BMW Motorrad Kommunikationssystem. Innerhalb der MenUs werden
durch Drehen beziehungsweise Drlicken des Multi-Controllers die
Cursorbewegungen gesteuert und die MenUpunkte ausgewahilt.

Der als Sonderzubehor erhéltliche BMW Motorrad Navigator IV wird in das
Fahrzeugbordnetz eingebunden. Es erfolgt ein Datenaustausch zwischen
Navigationssystem und Bordnetz. So Ubermittelt das Navigationssystem zum
Beispiel automatisch Datum und Uhrzeit an die Instrumentenkombination
oder schlagt bei Erreichen der Tankreserve die nachstgelegene Tankstelle
vor. Langeres Drucken des Multi-Controllers nach rechts/links ermdéglicht das
VergréBern/Verkleinern von Kartenausschnitten.

Die Anbindung an das Fahrzeugbordnetz bringt noch weitere Vorteile. So wird
die Fahrgestellnummer zur automatischen Entsperrung des Navigator IV
Ubertragen. Die zum Diebstahlschutz erforderliche Eingabe einer vierstelligen
PIN entfallt, wenn der Navigator IV in Verbindung mit einem bereits
hinterlegten und damit bekannten Motorrad verwendet wird. Bis zu

funf verschiedene Fahrzeuge kénnen hier hinterlegt werden.
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Ein SchlieBzylinder mit FahrzeuggleichschlieBung ermaéglicht zum Schutz
vor Diebstahl das Absperren des Navigator IV in seiner Halterung.

Instrumentenkombination mit individualisierbarem
Funktionsumfang und Bordcomputer PRO als Sonderausstattung
ab Werk.

Die Instrumentenkombination der neuen R 1200 GS verflgt Uber einen
—durch je einen Schrittmotor angesteuerten — Tachometer und
Drehzahlmesser sowie ein LC—-Informationsdisplay. Die Beleuchtung der
Instrumenteneinheit passt sich automatisch an die Umgebungshelligkeit an.

Als Weiterentwicklung der bisherigen Anzeigendarstellung verfugt die
Instrumentenkombination der neuen R 1200 GS Uber zwei Bereiche rechts
oben und unten, die der Fahrer individuell mit Informationsanzeigen belegen
kann. Diese beiden Anzeigen werden ergonomisch optimal mit der
Tastenwippe am linken Lenkerschalter bedient — die obere Anzeige

mit der oberen Taste, die untere Anzeige mit der unteren.

Der Bordcomputer wurde fur die neue GS in den Serienumfang Ubernommen.
Bereits in der Serienausstattung kdnnen daher eine ganze Reihe hilfreicher
Informationen abgerufen werden. Im Rahmen der Sonderausstattungen ab
Werk ist darUber hinaus der so genannte ,,Bordcomputer PRO“ mit deutlich
erweitertem und auf die speziellen Belange von Endurofahrern
zugeschnittenen Funktionsumfang verflgbar.

So kédnnen im Setup-Menu sowohl benutzer- als auch fahrzeugspezifische
Einstellungen vorgenommen werden. Hier werden beispielsweise
unterschiedliche Landersprachen und die automatische Einschaltung des
Tagfahrlichts festgelegt.
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Neues Bordnetz mit neuer Partitionierung der Funktionsumfange.

Als zweites BMW Motorrad nach der BMW K 1600 GT/GTL verfligt nun auch
die neue R 1200 GS Uber das innovative Bordnetzsystem, das bereits bei den
Sechszylindermodellen K 1600 GT und GTL eingesetzt wird. Es basiert auf
dem bisherigen Bordnetz, verfligt jedoch Uber eine geanderte Partitionierung
der Funktionen.

Der Einsatz der CAN-Bus- (Controller Area Network) und
LIN-Bus-Technologie (Local Interconnect Network) bringt einen gegentber
herkdmmlichen Systemen deutlich verringerten Verkabelungsaufwand. Damit
reduzieren sich auch potenzielle Fehlerguellen, wie sie in herkbmmlichen
Bordnetzen aufgrund der Leitungsvielfalt und der zahlreichen
Steckverbindungen vorkommen kénnen — ein wichtiger Faktor fUr eine

rundum hohe Zuverlassigkeit.

Im Zuge der Weiterentwicklung wurde die bisherige ZFE

(Zentrale Fahrzeug Elektronik) auf zwei separate Steuergerate aufgeteilt.
Ein Steuergerat — der so genannte Bodycontroller — Gbernimmt dabei
samtliche Grundfunktionen, wie sie sich in jedem BMW Motorrad finden.
Das zweite Steuergerat ist fur samtliche Fahrwerksfunktionen des
Dynamic ESA verantwortlich.

Kommunikationsverbund und zentrale Diagnose.

Bis zu sieben Steuergerate — I-Kombi, ABS, Motorsteuerung, Bodycontroller
(ehemalig ZFE), RDC (Reifendruckkontrolle), Dynamic ESA
(Fahrwerkseinstellungen) und DWA (Diebstahlwarnanlage) — bilden einen
Kommunikationsverbund und kénnen ihre Daten untereinander austauschen.
Somit kann eine einfache und umfassende Diagnose des Gesamtsystems
zentral durchgefuhrt werden. Dabei filtert die Elektronik unwichtige Daten
und Stdérsignale innerhalb einer definierten Toleranz heraus und macht das
System weitgehend unempfindlich gegen Stérungen wie zum Beispiel
elektromagnetische Einstreuungen. Das Steuergerat der digitalen
Motorelektronik (BMS-X) ist nicht nur flr die Motorsteuerung zustandig,

es Ubergibt auch alle relevanten Daten an das Diagnosegeréat.
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Erweiterte Reifendruckkontrolle RDC mit Gradienteniiberwachung.
Die als Sonderausstattung ab Werk lieferbare RDC erhielt flr den Einsatz

in der neuen R 1200 GS ein neues, leichteres und kompakteres
Empfanger-Steuergerét in Verbindung mit neuen Radsensoren. Neben

der bisherigen Warnschwelle fur den Reifenluftdruck ermdglicht das neue
Steuergerat jetzt auch eine Gradientenuberwachung. Diese erkennt
plétzlichen Druckverlust wahrend der Fahrt (z. B. durch Einfahren eines
Nagels) und warnt so noch friher vor gefahrlichen Fahrsituationen. Auch ein
Druckabfall Gber eine bestimmte Zeit — etwa bei langeren Standzeiten — flhrt
zu einer Warnung und bietet somit noch mehr Sicherheit.

Elektronische Wegfahrsperre (EWS) fiir Diebstahlsicherheit auf
hochstem Niveau.

Die R 1200 GS ist serienmalig mit einer elektronischen Wegfahrsperre (EWS)
ausgerustet. Gesteuert Uber einen im SchlUssel integrierten Transponder wird
damit ein Diebstahlschutz aktiviert, der dem der BMW Automobile entspricht.
Wird der Zundschlussel in das Zundschloss eingesteckt und dann die
ZUndung eingeschaltet, kommuniziert ein Chip im SchlUssel Uber die im
ZUndschloss integrierte Ringantenne mit der digitalen Motorelektronik, in der
die Algorithmen der EWS hinterlegt sind. Uber ein so genanntes
,Challenge-Response-Verfahren® (das Motorsteuergerat gibt eine zuféllig
generierte Parole — die ,,Challenge” — aus, und Ringantenne und Schltssel
antworten mit dem entsprechenden Gegenstlck — der ,,Response” — um sich
»=auszuweisen®) findet ein Austausch zwischen den codierten Chipdaten

und den EWS-Daten statt, der sich kontinuierlich verandert. Stimmen die
Antworten der Ringantenne mit den gestellten Fragen Uberein, schaltet das
Motorsteuergerat Zundung und Kraftstoffeinspritzung frei, und das Fahrzeug
kann gestartet werden.

Diebstahlwarnanlage (DWA).

Zusatzliche Sicherheit zur serienmaBiigen Wegfahrsperre bietet die als
Sonderausstattung ab Werk lieferbare Diebstahlwarnanlage (DWA). Die DWA
detektiert Bewegungen des Fahrzeugs und erzeugt gegebenenfalls einen
lautstarken Alarmton.
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Erweiterte elektrische Schaltereinheiten.

Far Schalter und Handarmaturen kommt bei der R 1200 GS die bereits mit
der K 1300 Baureihe eingeflhrte neue Generation zum Einsatz — jedoch mit
erweiterten Funktionsumfangen. Die Blinkleuchten links und rechts sind in
einer Funktion an der linken Lenkerseite zusammengefasst. Die Betatigung
der Warnblinkanlage erfolgt Uber einen separaten, oben auf der linken
Lenkerarmatur gut erreichbaren Schalter. Die Funktionen fur Abblend- und
Fernlicht sowie Lichthupe sind in einem Schalter vereint, der sich griffginstig
mit dem linken Zeigefinger betéatigen lasst. Die Hupe wird mit dem Daumen
betétigt.

Weiterhin befinden sich der Schalter fur die Aktivierung des Tagfahrlichtes
sowie die Wippen Trip/Info und ABS/ASC/ESA am linken Lenkerende.

Die Betatigung der Heizgriffe wurde kompakt und griffginstig in der rechten
Armatur integriert. Die Schalterstellung der Griffheizung wird tber Symbole im
LCD-Display der Instrumentenkombi angezeigt.

Die Funktionen fUr Starter und Killschalter sind praxisgerecht in einem
Wippschalter am rechten Lenkerende zusammengelegt. Hierdurch wird
gewahrleistet, dass bei Betatigen des Startknopfes der Killschalter nicht
versehentlich aktiviert bleibt.

Ebenfalls rechts befindet sich der ,Mode“-Schalter fUr die Vorwahl| des
Fahrmodus.
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5. Design und Karosserie.

Funktionalitat und Robustheit - die BMW GS Formensprache.

Seit mehr als 30 Jahren steht das Design einer GS gleichermal3en fur
Souveranitat und grenzenlosen Fahrspal3, sowohl im Gelande als auch auf
der StraBBe. Im Jahr 1980 prasentierte BMW Motorrad mit der R 80 G/S ein
Motorrad, das durch seine Konzeption ein vollig neues Segment begriindete
— das der groBvolumigen Reiseenduros.

Heute ist die R 1200 GS die lkone ihres Segments, was fur die Entwickler
Verpflichtung und Anspruch zugleich bedeutet.

Die maskuline Ausstrahlung verspricht hohe Robustheit, grof3es
Durchhaltevermdgen und optimale Funktionalitat. Qualitaten, die sie zur
etablierten GréBe im Motorradmarkt machen, wenn es um ausgedehnte
Touren und das Erkunden entlegener Terrains geht. Durch die ergonomisch
optimale, aufrechte Sitzposition ist sie besonders bequem zu fahren und
bestens fur Reisen jeglicher Art geeignet. Dank groBer Bodenfreiheit kann
die Maschine in jedem Gelande eingesetzt werden und mit den zahlreichen
Maglichkeiten zur Unterbringung von Gepack ist sie sowohl fur kurze Trips
wie auch fur lange Reisen bereit.

Beim Entwurf von Karosserie und Design der neuen R 1200 GS galt es, die
bewahrten Tugenden der BMW Motorrad GS mit Boxermotor und damit das
emotionale Vertrauen in sie zu bewahren, sie aber gleichzeitig fur die

zukunftigen Jahre optimal weiterzuentwickeln.
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Das Design der neuen R 1200 GS: ergonomisch, leicht und voller
Dynamik.

Bereits auf den ersten Blick zeigt die neue BMW R 1200 GS,

dass sie ihren Charaktereigenschaften entsprechend fir Dynamik, Agilitat
und Leichtigkeit steht — gepaart mit der endurotypischen, maskulinen
Robustheit.

Sichtbare Technik und authentisches, segmentbezogenes Design
verschmelzen in jedem BMW Motorrad zu einer attraktiven Einheit.

Auch beim Design der neuen GS wird den technischen Eigenschaften der
Maschine ein unverfélschter Ausdruck verliehen.

Die Flyline der neuen BMW R 1200 GS.

Die charakteristische, ausgepragte Flyline verlauft im Vergleich zum
Vorgangermodell nun noch dynamischer. Beginnend mit dem typischen,
nach unten gezogenen Schnabel und dem der Aerodynamik zutraglichen
Spritzschutz Uber dem Vorderrad lauft diese Linie schwungvoll Gber den
Tank, senkt sich Uber der tiefen Sitzbank ab und lauft im lang gestreckten
Heck aus. Sie vermittelt schon auf den ersten Blick die vertraute GS-Optik in
neuartiger Asthetik.

Hochwertige Oberflachen erhohen die Wertigkeit.

Hohe optische Wertigkeit erlangt die Maschine durch das Zusammenspiel
unterschiedlicher hochwertiger Oberflachen. Neben diversen ausgesuchten
Lacken und Narbungen unterstreichen sichtbare Konstruktionsteile wie zum
Beispiel die goldeloxierte Gabel und verschiedene natureloxierte Bauteile wie
die obere Gabelbrticke oder die Achsklemmfauste den technischen
Anspruch der neuen BMW R 1200 GS.
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Puristisches Rahmenkonzept, leichte Heckpartie.

Die neue BMW R 1200 GS verleiht auch ihrer funktionellen Bauart optisch
Ausdruck. Der torsionssteife Stahlrohr-Briickenrahmen gibt ihr durch die im
mittleren und hinteren Bereich nahezu frei sichtbare Struktur einen
technisch-puristischen Touch. Im Sinne eines noch dynamischeren Auftritts
wurde der optische Schwerpunkt bei der neuen BMW R 1200 GS deutlich
nach vorne verschoben. Im Zusammenspiel mit der wesentliche schlankeren
Taille und dem Leichtigkeit ausstrahlenden Heck unterstreicht die neue
BMW R 1200 GS ihren agilen, fahrdynamischen Charakter.

Vertikale Linienfiihrung durch neue Luftdurchstromung des
Boxermotors.

Der neue wassergekuhlte Boxermotor bewirkt eine revolutionare vertikale
Linienfuhrung. Das Motorrad zitiert dennoch die typische Optik und bleibt
dem klassischen BMW Boxer-Look treu.

Die neue Linie erstreckt sich von den schwarz-matt genarbten
Ansaugschnorcheln tber die granit-grauen Verkleidungsteile des Tanks bis
hinab zum neuen Motor und vermittelt ein Geflhl von Leichtigkeit.
Unterstrichen wird diese Wirkung von der neuen markanten
Kuhlerabdeckung, die durch eine ausgefeilte Abrisskante die Durchstrémung
des Kuhlers optimal beherrscht.

Neues GS-Logo.

Die Kuhlerabdeckung tragt das BMW Logo sowie den Uberarbeiteten
GS-Schriftzug. Seit Jahren kennzeichnet die typische Stencil-Schriftart mit
ihrem robusten Charakter mit vertikaler Trennfuge das GS-Logo. Durch die
jetzt horizontale Trennfuge konnte der GS-Grafik mehr Dynamik verliehen
werden. Auch die Typenbezeichnung R 1200 wurde neu gestaltet.
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e Ausdrucksstarke Frontpartie, die den entschlossenen Auftritt

unterstreicht.

Ebenso neu konzipiert ist die ausdrucksstarke Frontpartie der Maschine. Der
innovative dreiteilige Fronttrager aus Magnesium Ubernimmt die Aufnahme
der detailreichen Instrumentenkombination, der Windschildverstellung sowie
der Beleuchtungseinrichtung und des ,,.Schnabels”. Zugunsten einer
robusten Enduro-Optik wurde der Tréger rechts und links von
Instrumentenkombination und Scheinwerfer bewusst sichtbar gestaltet. Das
neue per Handrad verstellbare Windschild bietet durch seine Kielform trotz
kleinerer Grundflache einen verbesserten Wind- und Wetterschutz. Die
Scheinwerfer der neuen BMW R 1200 GS bleiben dem GS-typischen
Konzept des Doppelscheinwerfers treu. Sie sind nun starker ineinander
verschmolzen und passen sich somit der neuen, technisch-modernen
Gestaltung der Maschine an. Der neu gestylte ,Schnabel”, der an den Enden
kantiger und ausgepragter geworden ist, verleiht der Maschine einen
entschlossenen Auftritt.

Hohe Wertigkeit im Detail.

Die Liebe zum Design zeigt sich bei der BMW R 1200 GS in jedem Detail.
Jedes Bauteil besitzt eine eigene hohe Wertigkeit, die sich bei

BMW Motorrad durch Raffinesse und feinste Ausarbeitung

— kurz: Perfektion — auszeichnet. So tragen beispielsweise alle
Karosserieschrauben einen eingravierten BMW Schriftzug, und auch der
FahrzeugschlUssel ist mit einem kleinen BMW Emblem versehen.

Die Karosserieumfange der neuen BMW R 1200 GS.

Die Karosserieumfange der neuen BMW R 1200 GS erstrecken sich vom
BMW GS typischen ,Schnabel“ oberhalb des Vorderradkotfliigels Uber den
Tank und die Seitenverkleidungen bis hin zur Sitzbank und betonen ihren
kraftvollen Auftritt.

Kompaktere Tankgestaltung fiir verbesserten Knieschluss und
Schwerpunkt, einstellbarer Lenker fiir noch bessere
Fahrzeughandhabung.

Eine noch bessere Mandvrierbarkeit im Gelande gewahrt die wesentlich
schmalere Taille der neuen R 1200 GS im Knieschlussbereich des Fahrers,
wodurch insbesondere das Fahren im Stehen deutlich vereinfacht werden
konnte. Daruber hinaus wurde die Form des Tanks so berechnet,
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e dass sein Fullgrad kaum mehr Einfluss auf die Schwerpunktlage der neuen

R 1200 GS hat und so fur ein Héchstmal3 an Konstanz in puncto
Fahrverhalten gesorgt ist.

Auch die Bodenerreichbarkeit konnte durch die schmalere Taille verbessert
werden. So betragt der Schrittbogen nun bei 850 mm Sitzhéhe 1870 mm
(-20 mm zum Vorgangermodell) oder bei 870 mm Sitzhéhe 1910 mm

(-30 mm zum Vorgangermodell). FUr ausschlieBlichen Solobetrieb oder fur
engagierte Gelandeeinsatze lassen sich die SoziusfuBBrasten nun samt ihren
Auslegern schnell und einfach demontieren.

Der neue aus konifiziertem Aluminiumrohr gefertigte Lenker wuchs im
Montagebereich von 28,5 auf 32 Millimeter Durchmesser. Durch den
erhdhten Durchmesser ergeben sich eine gréBere Stabilitat sowie eine durch
die erhdhte Flachenpressung gesteigerte Verdrehsteifigkeit. Innerhalb der
beiden Lenkerklemmungen kann der Lenker um 10 Grad verdreht werden,
wodurch sich die Lenkergriffhohe in einem Bereich von 20 Millimetern an

die individuellen Bedurfnisse des Fahrers anpassen lasst.

Mehrfach einstellbare Sitzbank fiir perfekte Ergonomie.

BMW Motorrad legt bei seinen Entwicklungen von jeher besonderen Wert auf
eine ausgefeilte Ergonomie. Denn nur wer sich auf seinem Motorrad wirklich
wohl fuhlt, fahrt auch gut. Aus diesem Grund ist die Sitzbank der neuen

R 1200 GS fur mehr Bewegungsfreiheit bei Gelandefahrten im vorderen
Bereich schmaler, aber mit einer breiteren Oberschenkelauflage ausgefuhrt,
was sich in spurbar erhéhtem Fahrkomfort niederschlagt. Zudem ist sie
sowohl in zwei H6hen (850 und 870 Millimeter) als auch in der Neigung
einstellbar. Zusatzlich bietet die Soziussitzbank eine Langsverstellung.

Die vordere Position erlaubt es dem Beifahrer, ndher an den Fahrer
heranzurlcken. DarUber hinaus gewahrt sie ausreichend Abstand zum
Topcase. Durch den engeren Kontakt zwischen Fahrer und Sozius werden
Fahrstabilitat und Agilitat unterstitzt, und beim starken Beschleunigen
profitiert der Fahrer von einer Beckenabstitzung am Soziussitz. Die hintere
Position bietet hingegen Fahrer und Sozius groBRzUgigen Freiraum.

In seinem umfangreichen Sonderzubehérprogramm bietet BMW Motorrad
aber auch hier eine Reihe Alternativen. So etwa verstellbare, niedrigere
(820 mm) und hohere (870 mm) Sitzbanke oder auch die Rallyesitzbank.
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Innovativer Leichtbau: Fronttrager aus Magnesium.

Wie oben erwéahnt, Ubernimmt der innovative dreiteilige Fronttrager

aus Magnesium die Aufnahme der Instrumentenkombination, der
Windschildverstellung sowie der Beleuchtungseinrichtung und des
»Schnabels”. Er besteht aus einer besonders zdhen und damit du3erst
bruchsicheren Magnesiumlegierung (AM50) und ist im Druckgussverfahren
gefertigt. Die Oberflachenbehandlung erfolgt zunachst antikorrosiv, den
Abschluss bildet eine Pulverbeschichtung in NUrburgsilber. Gegenlber dem
Vorgangermodell konnte durch diese Ldsung eine Gewichtseinsparung von
60 Prozent erreicht werden. Im Rahmen der Entwicklung wurde sichergestellt,
dass Leichtbau und Einsatz von innovativen Materialien ohne Abstriche an der
Robustheit erfolgen.

Windschild mit Einhandbedienung fiir bestmoéglichem Wind- und
Wetterschutz.

Dem Charakter der neuen R 1200 GS entsprechend wurde auch das
Windschild optimiert. Es bietet nun noch besseren Wind- und Wetterschutz
und ist dariber hinaus nun einfach mit einer Hand Uber ein gut zugangliches,
nach ergonomischen Gesichtspunkten entwickeltes Einstellrad im Bereich der
Instrumentenkombination zu justieren. Technisch erfolgt die Justierung Uber
eine von BMW Motorrad patentierte Mechanik mit Schneckengetriebe. Durch
intensive Windkanalarbeit konnten die Windgerausche (-5 dB(A) bei 180 km/h
mit hochgefahrenem Windschild) sowie die Verwirbelungen im Kopfbereich
von Fahrer und Sozius deutlich reduziert werden. Ein getontes Windschild ist
im Sonderzubehdrprogramm erhaltlich.

Schnell demontierbarer Kennzeichentrager fiir Offroadeinsatze.
Fur engagierte Offroadeinsatze ist der Kennzeichentrager der neuen

R 1200 GS als rasch zu demontierende Einheit konstruiert. Er wird mit nur
zwei Schrauben unterhalb der Sitzbank fixiert.
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Sonderausstattung und Sonderzubehor fiir mannigfaltige
Individualisierungsmoglichkeiten.

Zur weiteren Individualisierung der neuen R 1200 GS steht zukUnftig ein noch
umfangreicheres Programm an Sonderausstattungen und Sonderzubehdr von
BMW Motorrad zur Verflgung.

Sonderausstattungen werden direkt ab Werk geliefert und sind in den
Fertigungsablauf integriert. Sonderzubehdr montiert der BMW Motorrad
Handler oder der Kunde selbst. Damit kann das Motorrad auch nachtraglich

ausgerustet werden.

Sonderausstattungen.

e ASC (Automatic Stability Control) und Fahrmodi.
*  Reifendruckkontrolle RDC.

*  Semiaktives Fahrwerk Dynamic ESA.
*  Vorbereitung fur Navigationsgerat.

* Diebstahlwarnanlage DWA.

*  Heizgriffe.

e LED-Blinkleuchten weiB.

*  Abgasanlage verchromt.

¢  Fahrersitz niedrig (820 mm).

e Fahrwerktieferlegung.

*  Kreuzspeichenrader.

* |LED-Scheinwerfer mit Tagfahrlicht.

*  Tagfahrlicht.

*  Bordcomputer PRO.

*  Kofferhalter links/rechts.

* Handschutz.

*  Geschwindigkeitsregelung.
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Aktiv-Paket.

ASC und Fahrmodi.
Geschwindigkeitsregelung.
Tagfahrlicht.

Komfort-Paket.

Kofferhalter links/rechts.
LED-Blinkleuchten weiB.
Handschutz.

RDC.

Touring-Paket.

Dynamic ESA.
Kofferhalter links/rechts.
Abgasanlage verchromt.
Heizgriffe.
Bordcomputer PRO.
LED-Blinkleuchten weiB.
Handschutz.

Vorbereitung fur Navigationsgerat.

Dynamik-Paket.

Dynamic ESA.

ASC.

Fahrmodi.

Vorbereitung fur Navigationsgerat.
LED-Scheinwerfer.
LED-Blinkleuchten weiB.
Bordcomputer PRO.
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Sonderzubehor.
Sicherheit.

Enduro-Motorschutzblgel.
Enduro-Unterfahrschutz.
Sicherheitsschraube fiir Oleinfilllstutzen.
Diebstahlwarnanlage DWA.
Scheinwerferschutz (nur fur Offroadeinsatz).
Handschutz.

Stauraumprogramm.

Variokoffer links/rechts.

Variotopcase.

Topcase-Halterung fir Gepackbricke.
Gepéckbricke statt Soziussitz.
Innentaschen fur Variokoffer.
Innentasche flr Variotopcase.
Rickenpolster fur Variotopcase.
Kofferhalter fur Variokoffer.
Tankrucksack grof3, wasserdicht.
Tankrucksack klein, wasserdicht.

Design.

LED-Blinkleuchten weil3.
LED-Zusatzscheinwerfer.

Sound.

Akrapovic-Sportschalldéampfer.

Ergonomie und Komfort.

Rallyesitz mit Gepackplatte (890 mm, nicht verstellbar).
Fahrersitz (850/870 mm).

Fahrersitz niedrig (830/850 mm).

Fahrersitz hoch (870/890 mm).

FuBbremshebel einstellbar.

FahrerfuBrasten mit gefederter Innenplatte, einstellbar.
Breite FuBrasten.

Windschild getont.

Heizgriffe.
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Navigation und Kommunikation.

BMW Motorrad Navigator IV.
Navigator-Tasche Function.

Wartung und Technik.

Zusatzsteckdose.

LED-Leuchte fur Bordsteckdose.
Bordwerkzeug Servicesatz.
Paddock Stand.
Batterieladegerat.

Reparatursatz SchlieBzylinder.

Auf die Fahrzeugfarben abgestimmte

BMW Motorrad Fahrerausstattung.

Helm Enduro.

Anzug Rallye.
Handschuhe Rallye.
Stiefel Rallye GS Pro.
Anzug GS Dry.
Handschuhe GS Dry.
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Die neue BMW R 1200 GS signalisiert inren gescharften Charakter und
ihre universellen Talente auch durch ein neues Farbkonzept mit vier

unterschiedlichen Farben fur ausgewahlte Bauteile.

Die héchst fahraktive und mit innovativer Technik ausgertstete Reiseenduro
setzt in ihrer Farbgebung bewusst auf Kontraste und eine dynamische,
besonders leichte Anmutung. Die vier zur Auswahl stehenden Hauptfarben
fur die Karosserie — Alpinweil3 uni, Racingred uni, Bluefire uni und
Thundergrey metallic — stehen dabei in spannendem Dialog mit dem

in Silber gehaltenen Motorgehause und Rahmen.

Wahrend Racingred uni den dynamischen, sportlichen Charakter der neuen
BMW R 1200 GS unterstreicht, lasst Bluefire uni sie betont modern wirken.
Alpinweil3 uni als Markenfarbe von BMW Motorrad betont die traditionellen
Endurogene der neuen BMW R 1200 GS. Damit tragt BMW Motorrad dem
besonders urwiichsigen und maskulinen Charakter sowie dem
Offroadanspruch der groBen GS Rechnung. Thundergrey metallic verleiht
der neuen BMW R 1200 GS indes klassisches Understatement mit hoher
Prasenz und Eleganz. Die Kombination aus verschiedenen Metallfarbténen
hebt die anspruchsvolle, innovative Technik der neuen GS hervor.
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9. Technische Daten.

BMW R 1200 GS

Motor
Hubraum cm?® 1170
Bohrung/Hub mm 101/73
Leistung kWIPS 92/125
bei Drehzahl min”’ 7700
Drehmoment Nm 125
bei Drehzahl min”’ 6500
Bauart luft-/wassergekuhlter Zweizylinder-Boxermotor
Zylinderzahl 2
Verdichtung/Kraftstoff 12,5:1, Super bleifrei (95 ROZ)
Ventil/Gassteuerung DOHC
Ventile pro Zylinder 4
@ Ein-/Auslass mm 40134
@ Drosselklappen mm 52
Gemischaufbereitung BMS-X
Abgasreinigung geregelter Dreiwege-Katalysator
Elektrische Anlage
Lichtmaschine W 620
Batterie VIAh 12/12 wartungsfrei
Scheinwerfer W H7/LED (SA)
Starter kW 0,9
Kraftiibertragung Getriebe
Kupplung Anti-Hopping-Olbadkupplung
Getriebe klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe
PriméarUbersetzung 1,65
Ubersetzung Gangstufen | 2,438
I 1,714
Il 1,296
Y 1,059
\ 0,943
VI 0,848
Hinterradantrieb Kardanwelle
Ubersetzung 2,91
Fahrwerk
Rahmenbauart Stahlrohr-Brickenrahmen, Triebwerk mittragend
Radfuhrung Vorderrad BMW Telelever
Radfthrung Hinterrad BMW EVO Paralever
Gesamtfederweg vorn/hinten mm 190/200
Nachlauf mm 99,6
Radstand mm 1507
Lenkkopfwinkel ° 64,5
Bremsen vorn Hydraulisch betétigte Doppelscheibenbremse @ 305 mm
hinten Einscheibenbremse @ 276 mm
BMW Motorrad Integral ABS (serienmaBig, teilintegral,
abschaltbar)
Rader Leichtmetall-Gussrad
vorn 3,0x 19¢
hinten 45x17¢
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BMW R 1200 GS

Reifen vorn 120/70R19
hinten 170/60 R17

MaBe und Gewichte

Gesamtlange mm 2207

Gesamtbreite mit Spiegeln mm 953

Sitzhéhe mm 850/870

238

DIN Leergewicht, fahrfertig kg

Zul. Gesamtgewicht kg 450

Tankinhalt | 20

Fahrdaten

Kraftstoffverbrauch

90 km/h 11100 km 4,1

120 km/h 11100 km 55

Beschleunigung

0-100 km/h s 3,6

Hochstgeschwindigkeit km/h >200
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