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De nieuwe BMW F 800 S/ST
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1.
Technische eigenschappen
Met de introductie van twee compleet nieuwe modellen in het middensegment geeft BMW Motorrad een vervolg aan een al eerder ingezet marktoffensief. De sportieve BMW F 800 S en de meer op toereigenschappen gerichte BMW F 800 ST vormen de basis voor de vierde modelreeks van BMW die wordt gepositioneerd tussen de BMW F 650 eencilinder motoren en de verschillende boxermodellen. 
Beide nieuwe modellen zijn uitgerust met een volledig nieuw ontwikkelde tweecilinder lijnmotor met vier kleppen per cilinder en een cilinderinhoud van 798 cc. Deze nieuwe krachtbron werd door BMW ontwikkeld in nauwe samenwerking met de Oostenrijkse specialist Bombardier-Rotax GmbH. De Oostenrijkse Rotax-fabriek vervaardigt het nieuwe motorblok conform de eisen en specificaties van BMW, waarna de uiteindelijke assemblage plaatsvindt in de fabrieken van BMW Motorrad in Berlijn. 
Dankzij dit krachtige motorblok onderscheiden de nieuwe BMW F 800 S en BMW F 800 ST zich door een uitgekiende combinatie van indrukwekkende trekkracht, sportieve prestaties en een gunstig brandstofverbruik. Het maximale vermogen bedraagt 63 kW / 85 pk bij 8.000 tpm, met op de in wrijvingslagers gevatte krukas een koppel van 86 Nm bij 5.800 tpm.

De massakrachten in de nieuwe tweecilinder van BMW worden gecompenseerd door een uniek concept dat voor een in serie geproduceerde motorfiets nooit eerder werd toegepast: een extra balansas elimineert de primaire en secundaire massakrachten, waardoor de motor opvallend toegankelijke en soepele eigenschappen heeft, en ongewenste trillingen tot een absoluut minimum worden gereduceerd.

Naast milieubesparende voorzieningen als een efficiënte drieweg katalysator en een secundaire luchtinlaat voorzien beide nieuwe modellen van BMW in indrukwekkende prestaties: de BMW F 800 S accelereert in slechts 3,5 seconden van 0 tot 100 km/u, met een flexibel aanspreekgedrag over het gehele toerenbereik. De slanke, aërodynamisch gevormde kuip biedt daarbij vooral bij hogere snelheden veel voordeel, terwijl ook het lage gewicht van slechts 182 kilogram (droog) een belangrijke factor vormt voor het dynamische potentieel van dit model. 
Inclusief volle tank bedraagt het rijklaargewicht van de atletische BMW F 800 S slechts 204 kilogram. De BMW F 800 ST voegt daaraan een bescheiden 5 kilogram toe. Dit lage gewicht heeft BMW weten te bereiken door een consequente aanpak van lichtgewicht technologieën, zoals het lichtgewicht en toch uiterst stabiele aluminium frame en de sierlijk ontworpen, enkelvoudige swingarm voor het achterwiel. 
Puur rijplezier is gegarandeerd: het onderstel is afgestemd op een hoge mate van koersvastheid en wendbaarheid. Zoals bij BMW gebruikelijk, vormen de BMW F 800 S en BMW F 800 ST op het gebied van veiligheid en een ergonomisch optimale zitpositie en comfort voor beide passagiers een nieuwe norm in hun specifieke segment. 

Vanzelfsprekend kunnen beide nieuwe BMW F 800 modellen af fabriek worden geleverd met het optionele en door BMW Motorrad nieuw ontwikkelde ABS remsysteem. Daarnaast is een brede reeks opties en accessoires beschikbaar waarmee de eigenaar zijn motorfiets geheel kan aanpassen aan zijn eigen smaak en wensen. 
De belangrijkste eigenschappen van de BMW F 800 S en F 800 ST:

· Compact model met uitgelezen rijeigenschappen en superieure wendbaarheid
· Watergekoelde tweecilinder lijnmotor met een inhoud van 798 cc, vier kleppen per cilinder en unieke balansas
· Maximum vermogen 63 kW / 85 pk bij 8.000 tpm, maximum koppel 86 Nm bij 5.800 tpm
· Bovenliggende nokkenas met sleeptuimelaars, vergelijkbaar met nieuwe K-generatie
· Injectie met elektronisch BMS-K motormanagement, zuurstofsensor, drieweg katalysator en secundaire luchtinlaat
· Close-ratio zesversnellingsbak 

· Achterwielaandrijving met duurzame en geluidsarme getande riem
· Aluminium frame met superieure torsiestijfheid
· Stabiele telescopische voorvork, diameter voorvorkpoten 43 millimeter
· Enkelvoudige swingarm achter van gegoten aluminium
· Toegankelijk rijgedrag en precieze stuureigenschappen
· Drooggewicht / rijklaargewicht met volle tank: 182 / 204 kg (S), 187 / 209 kg (ST)
· Optimaal zitcomfort voor zowel bestuurder als passagier
· Uitstekende bescherming tegen wind en regen, optimale aërodynamische eigenschappen
· Brandstoftank onder zadel voor laag zwaartepunt en eenvoudig bereikbare vulopening
· High performance remsysteem, optioneel leverbaar met ABS
· Brede reeks accessoires, zowel voor sportieve rijder als toerrijder
Verschillen in vogelvlucht:

F 800 S 

F 800 ST

Laag windscherm

Hoger windscherm
Kort doorlopend bovenste kuipdeel
Kuip met zijpanelen
Laag geplaatst, kort stuur
Hoger stuur
Handgrepen voor achterpassagier
Bagagerek
‘Speed’ velgendesign

Dynamisch velgendesign
Zwart voorspatbord
Voorspatbord in carrosseriekleur
Compacte tweecilinder lijnmotor met unieke balansas
Beide modellen in de BMW F 800 serie beschikken over dezelfde tweecilinder lijnmotor die in meerdere opzichten uniek is in dit segment. De aanduiding ‘lijnmotor’ verraadt direct dat sprake is van rechte krukas tappen, in tegenstelling tot traditionele tweecilinder boxermotoren met versprongen krukas tappen. 
Hierdoor heeft de dwarsgeplaatste lijnmotor een regelmatige vonkinterval met één arbeidsslag per volledige omwenteling van de krukas. Dit resulteert in een geluid dat overeenkomt met dat van de fameuze boxermotoren van BMW en zorgt voor een optimaal gebalanceerde motorkarakteristiek met een hoog koppel en soepele loopeigenschappen.
De massakrachten in het motorblok worden gecompenseerd door een mechanisch concept dat niet eerder werd toegepast op een in serie geproduceerde motorfiets. In plaats van een conventionele balansas met contragewichten, is de krukas in het midden voorzien van een systeem met scharnierende contragewichten die ongewenste trillingen voorkomen. Een excentrisch gewicht dat onder een hoek van 180° is aangebracht op de kruktap is voorzien van een drijfstang met een bijna horizontaal geplaatste balansarm. Deze drijfstang beweegt op en neer, in tegengestelde richting van de twee drijfstangen in de motor. De kop van de drijfstang wordt geleid door de relatief lange balansarm om een bijna volledig rechte beweging te kunnen maken. 
De krachtverdeling op de bovenzijde van de drijfstang en de balansarm maakt dat de massakrachten tegengesteld zijn aan die van de trillingen die de krukas en zuigers voortbrengen. Hiermee worden primaire en secundaire massakrachten vrijwel volledig geëlimineerd, waardoor de motor opvallend soepel loopt, met tot een absoluut minimum gereduceerde trillingen. Het grote voordeel van deze geraffineerde constructie is uiteraard het lage geluidsniveau, zonder het geratel dat een traditionele distributieketting voortbrengt. 
Ook het oliecircuit is voorzien van een aantal verfijnde en intelligente systemen die afwijken van datgene wat gebruikelijk is. Om olieverlies te voorkomen is het systeem uitgerust met semi-drysump smering waarbij een separaat oliereservoir niet nodig is. De olie uit de hoofdlagers wordt opgevangen in een as die is afgescheiden van het oliecarter en waarin ook het systeem voor overstroom is ondergebracht. De motorolie die hier ook wordt verzameld, wordt voortdurend in circulatie gebracht door een oliepomp die is ondergebracht in de transmissiebehuizing. Via speciaal daarvoor aangebrachte openingen staat de oliepomp in verbinding met het oliecarter, dat als reservoir wordt gebruikt.
Hightech cilinderkop
Het motorblok met de twee cilinders in een hoek van 30° heeft als bijna letterlijke kroon een ultramoderne cilinderkop. Net als de nieuwe generatie motoren voor de nieuwe K-serie van BMW is deze twin voorzien van twee bovenliggende nokkenassen die via een getande riem en sleeptuimelaars de vier kleppen per cilinder aansturen. Ondanks de relatief grote lichthoogte van de kleppen wordt slijtage van de distributie door de sleeptuimelaars tot een minimum beperkt, en blijven ook frictieverliezen uitgesproken laag. Tegelijkertijd is de volledige aandrijving ook bij hogere toerentallen bijzonder robuust en stijf. Klepspeling hoeft dan ook pas na 20.000 kilometer voor het eerst te worden gecontroleerd. 

Andere typische kenmerken van BMW zijn het brandstofsysteem op basis van het BMS-K motormanagement en twee gaskleppen met een diameter van 46 millimeter. De hoeveelheid ingespoten brandstof wordt door het motormanagement niet alleen berekend op basis van een bepaald tijdstip, maar ook op de door de brandstofpomp opgebouwde druk, afhankelijk van het de prestaties die de bestuurder op dat moment verlangt. 
De brandstoftoevoer werkt uitermate efficiënt en levert precies de hoeveelheid benzine die de motor nodig heeft om goed te functioneren. Om het energieverbruik tot een minimum te beperken kan het injectiesysteem de druk variëren, en op die manier een optimaal brandstof/luchtmengsel bewerkstelligen.  
Dit unieke principe werd ontwikkeld door BMW Motorrad en is uiteraard ook gepatenteerd. Om de hoeveelheid brandstof nauwkeurig te kunnen berekenen, houdt het systeem niet alleen rekening met gebruikelijke parameters zoals belasting, toerental en temperatuur, maar ook met de hoeveelheid resterende zuurstof in de uitlaatgassen. De informatie hiervoor wordt verkregen door een zuurstofsensor die zich achter het uitlaatspruitstuk bevindt, en die ervoor zorgt dat de standaard aanwezige driewegkatalysator zo effectief mogelijk functioneert. 
De zuurstof die nodig is voor het juiste brandstof/luchtmengsel komt binnen via een luchtfilter dat zich bevindt in een luchtinlaat die direct in de rijwind is geplaatst. Deze positie vlak boven de motor is, evenals de grote diameter van de luchtinlaat, gunstig voor een krachtig koppel. De doordachte constructie is mogelijk omdat de brandstoftank zich onder het zadel bevindt. 
Het lichtgewicht uitlaatsysteem is volledig vervaardigd uit roestvrij staal en is aan het eind van het spruitstuk opgedeeld in twee uitlaatkanalen. Een secundaire luchttoevoer verrijkt de uitlaatgassen met verse zuurstof, waarna een naverbrandingsproces en de katalysator de emissie van schadelijke stoffen tot een absoluut minimum beperken. 
Dynamisch vermogen en indrukwekkend koppel
Het enthousiaste aanspreekgedrag van de nieuwe tweecilinder krachtbron is niet alleen te danken aan een modern systeem voor brandstofinjectie, maar ook aan de reductie van de bewegende massa. Met een boring en slag van 82,0 x 75,6 mm maakt de motor met zijn vierkleppen techniek niet direct een korte slag, waardoor de motor vanaf lage toerentallen snel en levendig reageert. Maar liefst 90 procent van het koppel is al beschikbaar bij 5.000 tpm. In het toerengebied tussen 5.000 en 8.000 tpm, kent de motor daarentegen een uiterst soepele en dynamische opbouw van het vermogen, die bovendien vergezeld gaat van een waarlijk uniek geluid. Gegevens als een vermogen van 63 kW of 85 pk bij 8.000 tpm en een maximum koppel van 86 Nm bij 5.800 tpm vertellen dus slechts een klein gedeelte van het verhaal achter de 798 cc metende tweecilinder, en vormen slechts een indicatie van de prestaties die deze nieuwe BMW op de weg levert.

De BMW F 800 S accelereert in slechts 3,5 seconden van 0 tot 100 km/u – wat in belangrijke mate te danken is aan de close-ratio zesversnellingsbak – en heeft een topsnelheid die ruim boven 200 km/u ligt. Niet alleen de acceleratie van de nieuwe BMW F 800 modellen is indrukwekkend, maar vooral ook de superieure trekkracht bij iedere snelheid – het resultaat van de inspanningen van de ingenieurs van BMW Motorrad die zich vooral hebben gericht op een soepel rijgedrag en maximale kracht bij middenhoge toerentallen, en niet hebben gekozen voor extreme prestaties. Dit is dan ook de reden dat de bestuurder van de BMW F 800 S vanaf het begin enthousiast zal zijn over de dynamische reacties van de motor op bewegingen van zijn rechterhand, en over de snelle en krachtige acceleraties. Tegelijkertijd heeft de toerrijder profijt van de koppelsterke tweecilinder van de ST, die veelvuldig terugschakelen overbodig maakt. 
De nieuwe tweecilinder van BMW combineert niet alleen dynamische acceleraties met een toegankelijk rijgedrag, maar is ook het bewijs dat sportief motorrijden niet automatisch gepaard gaat met een hoog brandstofverbruik. Op secundaire wegen is de bestuurder in staat om aanzienlijk zuiniger te rijden dan 5,0 liter per 100 kilometer. Desgewenst kan de motor worden aangepast voor gebruik van loodhoudende benzine, wat gepaard gaat met een iets lager vermogen (2 pk) en een iets hoger brandstofverbruik. Deze modificatie is mogelijk door een andere instelling in de software van het motormanagement te selecteren. Uiteraard kan deze omschakeling op ieder moment weer ongedaan worden gemaakt. 
Een ander bewijs van de flexibele wijze waarop BMW Motorrad inspeelt op wensen van haar klanten is de beschikbaarheid van een model met een motorvermogen van 25 kW / 34 pk bij 7.000 tpm en een koppel van 55 Nm bij 3.500 tpm. Dit maakt de BMW F 800 serie ook bij uitstek geschikt voor de beginnende motorrijder die nog maar net zijn rijbewijs heeft gehaald. (Dit is belangrijk omdat diverse landen beginnende motorrijders restricties opleggen ten aanzien van het maximale vermogen van hun machine.) 

Deze reductie van het motorvermogen – een optie zonder meerprijs – wordt bereikt door het aanbrengen van een tweede gasklep die dient om de maximale opening van de eerste gasklep te verkleinen. 
Een ander technologisch hoogtepunt van dit geavanceerde motorconcept is de waterpomp die zich rechts van de cilinderkop bevindt, en wordt aangedreven door een tandwiel op de nokkenas. Doordat de waterpomp zich direct achter de radiateur met geïntegreerde thermostaat bevindt, zijn voor dit systeem slechts korte slangen nodig. Daarmee behoudt de motor zijn compacte afmetingen, en vormt deze een fraai afgewerkt geheel.

Door een warmtewisselaar boven het eenvoudig toegankelijke oliefilter zal de motor bij een koude start snel op bedrijfstemperatuur zijn, terwijl tegelijkertijd de temperatuur van de motorolie niet teveel oploopt. 
Aandrijving via geavanceerde getande riem
De nieuwe BMW F 800 modellen beschikken over dezelfde moderne secundaire tandriem-aandrijving als de BMW F 650 CS. Dit systeem heeft zich de afgelopen jaren bewezen als uitermate betrouwbaar en onderhoudsvriendelijk. Vanwege de zwaardere belasting wordt de aandrijfriem van de nieuwe BMW F 800 S en F 800 ST iets breder uitgevoerd, en bovendien voorzien van een extra bescherming. Net als bij de BMW F 650 CS is spannen van de aandrijfriem of ander onderhoud aan het systeem niet nodig. Wel verdient het aanbeveling de getande riem iedere duizend kilometer te controleren, en dient bij servicebeurten om de tienduizend kilometer de spanning te worden gecontroleerd. Smeren van het systeem is niet nodig. Wanneer de getande riem eventueel aanspanning behoeft, dan kan dit snel en eenvoudig dankzij de excentrische achteras in de swingarm. 
De secundaire aandrijving met een riem staat garant voor een soepeler en gelijkmatiger overbrenging van het vermogen. Bovendien blijft het systeem uitermate geluidsarm, ook nadat de motorfiets een aanzienlijk aantal kilometers heeft gemaakt. De riemhouder op het achterwiel is uitgevoerd in gematteerd roestvrij staal, en is voorzien van een vierdelige demper om ongewenste reacties als gevolg van lastwisselingen te voorkomen. Daardoor verloopt de acceleratie vanaf de laagste toerentallen uitgesproken soepel en volledig schokvrij.
Uitvoerige rijtests wijzen uit dat de secundaire aandrijving van de BMW F 800 duurzaam genoeg is om zonder problemen ruim 40.000 kilometer mee te gaan, wat een belangrijke factor is in de lage kilometerkostprijs van de nieuwe BMW F 800 modellen. 
Motor en onderstel – een perfecte combinatie
Mede dankzij de compacte configuratie van zowel het motorblok als de wielophanging beschikken beide modellen in de BMW F 800 reeks over rijeigenschappen die toonaangevend zijn in dit specifieke segment. Het uitermate robuuste en stijve frame van geperste aluminium profielen en gegoten componenten zorgt voor een directe relatie tussen de besturing en het scharnierpunt van de swingarm. 
Met het oog op gewicht en zo compact mogelijke afmetingen is het motorblok als dragend deel in het frame geïntegreerd. De extra verstevigde achterzijde van het motorblok dient als bevestigingspunt voor de swingarm, waarbij maar liefst vier naaldlagers zijn gebruikt. Direct boven het bevestigingspunt van de swingarm is het motorblok stevig aan het frame verankerd. Op die plaats is ook het van stalen buizen vervaardigde achterste deel van het frame met vier robuuste bouten aan het aluminium deel van het frame bevestigd. De onder het zadel geplaatste brandstoftank zorgt bij dit alles voor een verlaging van het zwaartepunt.

Compacte sport/toermotor met extra stabiele telescopische voorvork
Beide BMW F 800 versies zijn uitgerust met een stabiele telescopische voorvork met meer dan voldoende ruimte in de voorvorkpoten voor de voorwielophanging. Met een diameter van maar liefst 43 millimeter aan de buitenzijde, dragen de voorvorkpoten bovendien bij aan de hoge mate van stijfheid van de voorvork. 

Stabiele wielgeleiding en een wielophanging van dit hoge niveau komen niet alleen ten goede aan de stabiliteit van de machine, maar dragen ook bij aan een optimaal stuurgedrag: zowel de BMW F 800 S als de F 800 ST sturen uitermate soepel en betrouwbaar, en geven de bestuurder onder alle omstandigheden uitstekende feedback over de gedragingen van het voorwiel. Ook de voortreffelijke afstelling van de schokdempers en de wielvlucht van 140 millimeter zijn belangrijk voor het superieure comfort en het veilige karakter van de nieuwe BMW F 800 serie. Een stuurdemper behoort overigens tot de standaarduitrusting.

Ook de direct achter de handgreep geplaatste accu draagt bij aan een goede gewichtsverdeling, en daarmee aan dynamische rijeigenschappen. De technici van BMW Motorrad hebben veel moeite gedaan het gewicht van beide BMW F 800 modellen zoveel mogelijk te beperken. De BMW F 800 S heeft dan ook een rijklaargewicht van slechts 204 kilogram, de BMW F 800 ST is slechts 5 kilogram zwaarder. 

De veerpoot van de achterwielophanging is voorzien van een variabele demping en kan met de hand eenvoudig worden versteld. Om dit verstellen verder te vergemakkelijken, wordt bij de motor een speciale sleutel geleverd, zodat de berijder zijn motorfiets kan afstemmen op een wisselende belading. De veerpoot is direct bevestigd op de fraai ontworpen enkelvoudige swingarm van gegoten aluminium en heeft een veerweg van maximaal 140 millimeter. Daarmee draagt de achtervering in belangrijke mate bij aan zowel het comfort als het sportieve karakter van de machine. 
De geavanceerde enkelvoudige swingarm is niet alleen bedoeld als opvallend designelement dat bijdraagt aan het dynamische uiterlijk van de nieuwe BMW F 800 modellen, maar heeft ook een aantal andere voordelen. Een voorbeeld daarvan is de plaats van de uitlaatdemper die aan de linkerzijde vlak langs de motorfiets loopt, en daarmee het slanke profiel benadrukt. Andere voorbeelden zijn de uitzonderlijke stijfheid van de constructie, alsmede enkele doordachte oplossingen voor optimaal gemak tijdens onderhoud en eventuele reparaties.

Velgen overgenomen van de K modellenreeks
Waar de BMW F 800 S is uitgerust met dezelfde velgen als de BMW K 1200 S, hebben de velgen van de BMW F 800 ST hun eigen specifieke design dat overeenkomt met de BMW R 1200 ST. De velgen zijn vervaardigd uit gegoten aluminium en zijn aan de zijkant voorzien van een ventiel om het controleren en eventueel aanpassen van de bandenspanning te vereenvoudigen. 
Zowel de velgen als de banden van beide nieuwe F modellen zijn van een bovengemiddelde grootte voor het middensegment, met een 120/70-ZR17 band op het 3,5 inch brede voorwiel en een 180/55-ZR17 band op het 5,5 inch brede achterwiel. 
Indrukwekkend remsysteem
Met de twee remschijven met een diameter van 320 millimeter en remklauwen met vier zuigers voor het voorwiel, beschikken de nieuwe F modellen over een remsysteem dat eerder geschikt lijkt voor aanzienlijk zwaardere motorfietsen. De remklauwen zijn uitgerust met gesinterde metalen remblokken, de hoofdremcilinder is voorzien van een verstelbare hevel en heeft een separaat reservoir voor de remvloeistof. 
De achterrem bestaat uit een zwevend remzadel met één remzuiger en een enkele remschijf met een diameter van 265 millimeter. Hoogwaardige, met staal verstevigde remleidingen maken dat de bestuurder kan beschikken over een constante remdruk en een optimaal en veilig remgevoel. 
Licht en modern tweekanaals ABS
Beide BMW F 800 modellen kunnen af fabriek optioneel worden uitgerust met een tweekanaals ABS remsysteem van Bosch. Dankzij het lage gewicht van de motorfiets heeft dit remsysteem net als op de eencilinder modellen van BMW geen elektronische bekrachtiging nodig, of een integrale functie. 
De nieuwste generatie ABS van BMW Motorrad combineert compacte afmetingen met een laag gewicht, en biedt tevens uitstekend doseerbare remprestaties. Een directe vergelijking met het vorige systeem laat zien dat de afmetingen en het gewicht van de remdrukregelaar bijna is gehalveerd, met een extra gewicht van slechts 1,5 kilogram voor de ABS remmen. 

Een nieuwe remdrukregelaar zorgt voor optimale remdruk, waarbij ABS in werking treedt via lineaire inlaatkleppen, en op die manier snel en nauwkeurig reageert. Deze nieuwe kleppen maken dat de bestuurder de activering van het ABS systeem nauwelijks opmerkt, met slechts een geringe trilling die wordt doorgegeven via het rempedaal en de remhendel. 
Het nieuwe ABS systeem voorziet bovendien in een aantal diagnosefuncties, met snelheidssensoren die automatisch de rijomstandigheden controleren, en daarmee bijdragen aan een superieur veiligheidsniveau. 
Elektrisch systeem met CAN-bus technologie en startonderbreking
Het elektrische systeem van de nieuwe F modellen maakt eveneens gebruik van de meest hoogwaardige technologieën, waaronder een ultramodern CAN-bus netwerk. Net als bij de K- en R-modelreeksen van BMW biedt het single-wire-system (SWS) ook hier een aantal duidelijke voordelen. Niet alleen is er minder bedrading nodig, deze is ook minder complex. Alle belangrijke systemen aan boord zijn met elkaar verbonden, waardoor tal van nieuwe functies voor diagnose bij onderhoud en eventuele storingen mogelijk worden. Een ander voordeel is dat dit systeem traditionele zekeringen overbodig maakt, omdat het systeem automatisch onderdelen uitschakelt wanneer deze niet goed functioneren. 

Naast de introductie van Can-bus technologie worden vrijwel alle nieuwe modellen van BMW nu standaard uitgerust met een elektronische startonderbreker. Dat geldt vanzelfsprekend ook voor de twee BMW F 800 modellen. Voor het starten van de motor is meer nodig dan ‘alleen’ de juiste sleutel. Een in de sleutel geïntegreerde chip stuurt een elektronische code naar een ontvanger in het contactslot. Pas wanneer de juiste code is geverifieerd kan de bestuurder de motor starten en wegrijden. Deze technologie is op dit moment de veiligste en betrouwbaarste manier om een motorfiets tegen diefstal te beschermen. 
Alle elektronische verbindingen zijn waterdicht en daarom ongevoelig voor schade of kortsluitingen. Een accu van 14 Ampère en een 400 Watt sterke dynamo zorgen er tot slot voor dat altijd voldoende stroom beschikbaar is. 
In de cockpit met de boven elkaar geplaatste analoge instrumenten vindt de bestuurder in één oogopslag alle essentiële informatie. De meer veeleisende rijder kan kiezen voor de optioneel leverbare boordcomputer, met onder meer een stopwatch functie. (Zie hoofdstuk 2)
De asymmetrische dubbele koplampen met heldere kunststof lenzen geven de BMW F 800 modellen hetzelfde herkenbare gezicht als de nieuwe generatie motorfietsen die BMW recentelijk op de markt bracht. Twee H7 koplampen zorgen op hun beurt onder alle omstandigheden voor optimaal zicht, en maken de motorfiets goed zichtbaar voor andere weggebruikers. Wanneer wordt overgeschakeld naar groot licht, blijft de stadsverlichting actief. Daardoor wordt een plotselinge afname van de lichtsterkte voorkomen, wanneer groot licht weer wordt uitgeschakeld. 
Nieuw designconcept en een expressief dynamisch uiterlijk
Met deze nieuwe modellenreeks introduceert BMW een nieuw en jong designconcept dat een duidelijke verwantschap heeft met de huidige viercilinder modellen. Het design zet de meest opvallende technische voorzieningen op de voorgrond als elementen die kenmerkend zijn voor BMW. Het sierlijke aluminium frame vormt bijvoorbeeld een verbinding in één rechte lijn tussen de kroonplaat en de bevestiging van de swingarm achter. Daardoor ontstaat een harmonieus en samenhangend geheel, dat fraai combineert met de aan de rechterzijde gemonteerde enkelvoudige swingarm.  

De BMW F 800 S heeft met zijn lage kunststof windscherm en korte kuipdelen een expressief sportief uiterlijk. De BMW F 800 ST is daarentegen uitgevoerd met een hoger stuur en windscherm en legt daardoor duidelijk de nadruk op zijn voortreffelijke kwaliteiten als toermotor. 
Beide BMW F 800 modellen beschikken over uitgelezen aërodynamische eigenschappen en bieden de opzittenden – ondanks de slanke vormen – een in dit middensegment ongeëvenaarde bescherming tegen weer en wind. De uiterste randen van het windscherm van de BMW F 800 ST geleiden de rijwind bijvoorbeeld precies langs de bestuurder, wat het comfort merkbaar vergroot. En met het standaard aanwezige bagagerek heeft de Sport Tourer alle ruimte voor het veelgeprezen koffersysteem met de nauwelijks zichtbare kofferdragers. 
Bij de BMW F 800 S springt het volledig ‘naakte’ motorblok direct in het oog, alsmede de matzwarte middenstreep die de motorfiets van bovenaf bekeken doormidden lijkt te delen. Dit geeft de BMW F 800 S een extra sportief en spannend tintje. 
Speciale kleuren die voor geen enkel ander model van BMW Motorrad worden geleverd, accentueren het speciale karakter van de nieuwe modellen. De BMW F 800 S is verkrijgbaar in twee niet-metallic lakkleuren: Sunset en Flame Red. Voor de BMW F 800 ST zijn de elegante kleuren Blue Metallic of Graphitane metallic leverbaar. 
Afgezien van het aantrekkelijke uiterlijk hebben beide modellen een groot aantal praktische eigenschappen. Zo hebben de achteruitkijkspiegels bijvoorbeeld een neutrale ruststand, waarmee de bestuurder gemakkelijk de voor hem of haar ideale stand weer kan vinden nadat de spiegels ingeklapt zijn geweest. De verschillende kuipdelen kunnen snel en eenvoudig worden verwijderd wanneer onderhoud wordt gepleegd, terwijl ook de vulopening van de 16 liter grote brandstoftank altijd binnen handbereik is. Zeker voor de toerrijder is dat goed nieuws, aangezien de tanktas niet langer hoeft te worden verwijderd wanneer het tijd is voor een tankstop. 
Zitcomfort op niveau van BMW
Beide BMW F 800 modellen weten zich te onderscheiden op het gebied van zitcomfort. Een belangrijke factor hiervoor is dat zelfs een berijder met een relatief geringe lengte van bijvoorbeeld 1,70 meter uitstekend met zijn of haar voeten bij de grond kan, ondanks de aangename zithoogte van 820 millimeter. Voor motorrijders die korter van stuk zijn is er een verlaagd zadel met een zithoogte van 790 millimeter af fabriek leverbaar. 
Een van de redenen dat de bestuurder zo gemakkelijk met de voeten bij de grond kan, is de smalle taillelijn aan de voorzijde, waardoor de opstaphoogte van het standaard zadel wordt gereduceerd tot 1.810 millimeter. Bij het verlaagde zadel is dit met een totale lengte van 1.750 millimeter zelfs nog lager. 

Deze afmetingen gelden voor beide modellen, waarbij de identieke stand van de voetsteunen de bestuurder in staat stelt een ontspannen zithouding aan te nemen. Uiteraard geniet een eventuele passagier hetzelfde zitcomfort als de bestuurder. 
Met het iets lager uitgevoerde stuur kan de sportieve motorrijder verder naar voren leunen dan op de ST. En hoewel de twee korte handgrepen op de BMW F 800 S separaat zijn gemonteerd om trillingen te vermijden, gaat dit niet ten koste van de stuureigenschappen. De hendels voor de voorrem en de koppeling zijn verstelbaar en completeren de optimaal rond de bestuurder vormgegeven cockpit.
2.
Uitrusting
Opties en accessoires
Veeleisende motorrijders hebben bij BMW Motorrad de mogelijkheid om hun machine volledig af te stemmen op hun persoonlijke smaak en wensen. Een groot aantal opties is af fabriek leverbaar, maar kan ook na aflevering worden gemonteerd door de BMW Motorrad dealer, of door de eigenaar zelf. BMW Motorrad heeft een brede reeks opties en accessoires samengesteld die specifiek zijn toegesneden op de BMW F 800 Sport en de F 800 Sport Tourer. Daardoor heeft de klant het voordeel van passende vormen en materialen die het specifieke karakter van zijn motorfiets optimaal tot uitdrukking laten komen. 
Opties
· BMW Motorrad ABS 

· Handvatverwarming*

· Verlaagd zadel* (hoogte 790 mm)

· Anti-diefstal alarm
· Boordcomputer

· Vermogen teruggebracht tot 25 kW / 34 pk
· Witte richtingaanwijzers*

· Motor aangepast voor loodhoudende benzine (91 RON)
· Middenbok* (alleen ST)

· Koffers* (alleen ST)
Met een * aangeduide items kunnen ook worden geleverd door de BMW Motorrad dealers. 

Boordcomputer met nuttige informatie
De boordcomputer vult de informatie van het overzichtelijke display op het instrumentarium aan met een aantal belangrijke gegevens: de brandstofvoorraad, geselecteerde versnelling, temperatuur koelwater, gemiddelde snelheid, het gemiddelde én het actuele brandstofverbruik, de resterende actieradius en de buitentemperatuur. Ook een stopwatchfunctie is onderdeel van het systeem. 

Om de informatie te kunnen aflezen, kan de bestuurder op een knop aan de linkerzijde van het stuur drukken, en de gewenste gegevens selecteren. Met dezelfde knop wordt ook de stopwatch bediend. Een andere mogelijkheid – die desgewenst kan worden uitgeschakeld – is het opvallende LED lichtsignaal dat oplicht zodra de motor het maximale toerental bereikt. 
Anti-diefstal alarm voor extra beveiliging
Op het moment dat het alarmsysteem is geactiveerd, reageert het direct op iedere beweging van het geparkeerde voertuig. Het systeem zorgt voor zowel een optisch als duidelijk geluidssignaal. Deze uiterst effectieve bescherming kan worden gedeactiveerd met de bijgeleverde afstandsbediening, of door de sleutel in het contact te steken.

Accessoires:
· Handvatverwarming*
· Bagagerek
· Sportkoffers (bevestigingskit)
· Kofferdragers (bevestigingskit, alleen in combinatie met bagagerek op F 800 S)
· Sportkoffers met variabele inhoud 
· Topkoffer, klein
· Tank rugzak
· Tanktas
· Middenbok* (incl. bevestiging voor de F 800 S)
· Paddock stand met adapter
· Gereedschapsset
· Verlaagd zadel
· Witte richtingaanwijzers
· Kabel voor helmhouder
· BMW Motorrad Navigator II
· Houder, kabels en installatiekit navigatiesysteem 
· Afdekplaat duozit
· Hoog en laag windscherm

Met een * aangeduide items kunnen ook af fabriek worden geleverd. 
Veel opbergmogelijkheden in sportkoffers en topkoffer

De sportkoffers hebben een variabele inhoud van 17 tot 25 liter en zijn afgeleid van het systeem dat al wordt geleverd voor de BMW K 1200 S. Aan de onderzijde zijn de koffers voor de BMW F 800 serie echter aangepast voor een perfecte pasvorm. Dankzij het onopvallende bevestigingssysteem kunnen de koffers met hun dynamisch sportieve uiterlijk in een handomdraai worden bevestigd en weer verwijderd. De koffers worden standaard geleverd met waterdichte binnentassen. 

Voor nog meer opbergmogelijkheden is er voor de meest kritische rijder ook een 28 liter metende topkoffer, met meer dan voldoende ruimte om bijvoorbeeld een helm in op te bergen. 

Paddock stand en afdekplaat duozit

De sportief georiënteerde motorrijder zal ongetwijfeld kiezen voor de paddock stand om snel banden te kunnen wisselen. Ook leverbaar is een afdekplaat voor de duozit die de motorfiets een nog sportievere uitstraling geeft. 

Optionele middenbok
Naast de standaard geleverde zijstandaard kan zowel de BMW F 800 S als de BMW F 800 ST worden voorzien van een optionele middenbok.

Tank rugzak en tanktas voor kleine voorwerpen
Zowel de op de tank te bevestigen rugzak als de tanktas zijn uitermate praktisch in het gebruik, vooral omdat ze vanwege de doordachte positie van de brandstoftank niet hoeven te worden verwijderd bij een tankbeurt. 
Met een inhoud van 12 liter en een waterdichte, afsluitbare binnentas, is de tanktas ook de ideale plaats voor BMW Motorrad Navigator II. De aanzienlijk grotere rugzak heeft een inhoud die varieert van 14 tot maximaal 26 liter en is ook uitgerust met een waterdichte binnentas. Extra afdekking is dus niet nodig wanneer het regent. Ook is gedacht aan een waterdicht opbergvak voor kaarten en een opbergvak voor kleinere benodigdheden dat toegankelijk is via het grote bagagecompartiment. 


3.
Motorvermogen en koppel                   

4. Specificaties
F 800 S, F 800 ST
	
	
	


F 800 S
	


F 800 ST
	F 800 S 
25 kW/34 pk/
F 800 ST 
25 kW/34 pk
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilinderinhoud
	cc
	798
	
	
	

	Boring / slag
	mm
	82/75,6
	
	
	

	Vermogen
	kW/pk
	63/85
	
	25/34
	

	bij toerental
	tpm
	8.000
	
	7,000
	

	Koppel
	Nm
	86
	
	55
	

	bij toerental
	tpm
	5.800
	
	3,500
	

	Aantal cilinders
	
	2
	
	
	

	Compressieverhouding / brandstof
	
	12.0 : 1 / Euro loodvrij
	

	
	

	Klepbediening
	
	DOHC (dubbele bovenliggende nokkenas) 
	
	
	

	Kleppen per cilinder
	
	4
	

	
	

	Ø inlaat/uitlaat
	mm
	32/27.5
	
	
	

	Diameter gasklep
	mm
	46
	
	
	

	Carburatie
	
	Elektronische injectie, BMS-K motormanagement
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Elektrisch systeem
	
	
	
	
	

	Dynamo
	W
	400
	
	
	

	Accu
	V/Ah
	12/14
	
	
	

	Koplamp
	W
	55 (groot/stadslicht) 
5 (parkeerlicht) 
21/5 (rem/achterlicht)
	
	
	

	Startmotor
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmissie
	
	
	
	
	

	Koppeling
	
	
Meervoudige mechanische oliebadkoppeling
	
	

	Versnellingsbak
	
	
Zesversnellingsbak
	
	

	Primaire overbrenging
	
	
1 : 1,930
	
	
	

	Overbrengingsverhoudingen
I
	
	
1 : 2,462
	
	
	

	
II
	
	
1 : 1,750 
	
	
	

	
III
	
	
1 : 1,381 
	
	
	

	
IV
	
	1 : 1,174 
	
	
	

	
V
	
	
1 : 1,042 
	
	
	

	
IV
	
	

1 : 0,960 
	
	
	

	Achterwielaandrijving
	
	Getande riem, 173 tanden
11-1903-34 (ruimte/lengte/breedte)
	
	

	Eindoverbrenging
	
	                                  1 : 2,353 (34/80)
	
	

	
	
	
	

	Chassis
	
	
	

	Frame
	
	Dragend brugframe van aluminium profielen
	
	

	Voorwielophanging
	
	Telescopische vork, diameter voorvorkpoten 43 mm 
	
	
	

	Achterwielophanging 
	
	Enkelvoudige aluminium draagarm
	
	
	

	Veerweg voor/achter 
	mm
	140/140
	
	
	

	Wielvlucht
	mm
	94,6
	
	
	

	Wielbasis
	mm
	1.466
	
	
	

	Balhoofdhoek
	°
	63,8
	
	
	

	Remmen
	voor
	Dubbele schijfrem Ø 320 mm
	 
	
	

	
	achter
	Enkele schijfrem Ø 265 mm 
	
	
	

	
	
	BMW Motorrad ABS optioneel
	
	
	

	Wielen
	
	Gegoten aluminium velgen  
	
	
	

	
	voor
	3,5 x 17
	
	
	

	
	achter
	5,5 x 17
	
	
	

	Banden
	voor
	120/70-ZR17
	
	
	

	
	achter
	180/55-ZR17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Afmetingen en gewichten
	
	
	
	
	

	Totale lengte
	mm
	2.082
	2,195
	
	

	Breedte, inclusief spiegels
	mm
	860
	

	
	

	Breedte stuur, zonder spiegels
	mm
	738
	797
	
	

	Hoogte buddy
	mm
	820 (SA 790)
	
	
	

	Drooggewicht
	kg
	182
	
187
	
	

	Rijkaar gewicht
	kg
	204
	209
	
	

	Maximum toelaatbaar totaalgewicht
	kg
	405
	
	
	

	Inhoud brandstoftank
	l
	16
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaties
	
	
	
	
	

	Brandstofverbruik
	
	
	
	
	

	90 km/u
	l/100 km
	3,4
	
	
	

	120 km/u
	l/100 km
	4,4
	

	
	

	Acceleratie
	
	
	
	
	

	0–100 km/u
	s
	3,5
	3.7
	Details niet bekend
	

	Maximum snelheid
	km/u
	Meer dan 200
	
	155
	






































