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De nieuwe BMW X5
Samenvatting
•
Tweede generatie van de uiterst succesvolle grondlegger van het Sports Activity Vehicle (SAV) segment met een totaal verkoopaantal van 580.000 exemplaren. Carrosserie en aandrijving werden volledig nieuw ontwikkeld en doen recht aan de veelzijdige kwaliteiten van de BMW X5 ten aanzien van dynamiek, gebruiksgemak en exclusiviteit. 

•
Merkbare verbeteringen op gebied van rijgedrag en wegligging, met nog krachtigere, zuinigere en schonere motoren, een grotere torsiestijfheid, geoptimaliseerde aërodynamische eigenschappen, unieke double wishbone voorwielophanging en integraal-IV-achteras, een laag zwaartepunt en een doorontwikkeling van BMW’s innovatieve xDrive variabele vierwielaandrijving. 

•
Eerste auto in zijn segment met Active Front Steering voor een betere wendbaarheid en nog meer rijplezier en Adaptive  Drive met rolstabilisatie en adaptieve schokdempers voor een echte sportieve wegligging. Als enige model in zijn segment standaard uitgerust met runflatbanden.

•
Zestraps automatische transmissie met snellere schakelovergangen, een sterk verbeterd schakelcomfort, een betere brandstofefficiency en een elektronische transmissiehendel. 

•
Interieur met aanzienlijk verbeterde functionaliteit, meer ruimte voor de inzittenden, een optionele derde zitrij en een royale laadruimte van 620 tot 1.750 liter. 

•
Verder ontwikkelde versie van het iDrive bedieningssysteem met acht voorkeuzetoetsen voor directe selectie van navigatie reisdoelen, telefoonnummers en audiobronnen. Als enige auto in zijn segment uitgerust met een optioneel Head-up Display. 

•
Harmonieus vormgegeven exterieurdesign met elegante en slanke lijnen en een sportieve, krachtige uitstraling.

•
Exclusieve ambiance in het interieur met hoogwaardige materialen en voortreffelijke afwerking. De innovatieve opties omvatten onder meer  een multikanaals audiosysteem, DVD-video systeem en parkeerassistent met achteruitrijcamera. 

• Motorvarianten:

BMW X5 4.8i:
V8 benzinemotor, 4.799 cc 
 

max vermogen: 261 kW / 355 pk (+ 11 %)
 

max koppel: 475 Nm (+ 8 %)
 

Acceleratie: 0–100 km/h in 6,5 sec (-/- 7 %) 
 

Topsnelheid: 240 km/h 
 

Gemiddeld brandstofverbruik:



12,5 liter/100 km (-/- 5 %, voorlopige cijfers)


BMW X5 3.0si:
Zescilinder-in-lijn benzinemotor, 2.996 cc 
 

max vermogen: 200 kW / 272 pk (+ 18 %)
 

max koppel: 315 Nm (+ 5 %)
 

Acceleratie: 0–100 km/h in 8,1 sec (-/- 8 %) 
 

Topsnelheid: 210 km/h  
 

Gemiddeld brandstofverbruik:



10,9 liter/100 km (-/- 14 %,  voorlopige cijfers)

BMW X5 3.0d:
Zescilinder-in-lijn dieselmotor, 2.993 cc 
 

max vermogen: 170 kW / 231 pk (+ 6 %)
 

max koppel: 520 Nm (+ 4 %)
 

Acceleratie: 0–100 km/h in 8,3 sec (-/- 3 %) 
 

Topsnelheid: 210 km/h  
 

Gemiddeld brandstofverbruik:



8,7 liter/100 km (-/- 7 %)



Standaard voorzien van diesel partikelfilter


Perfecte combinatie van dynamiek, gebruiksgemak en exclusiviteit: 
De nieuwe BMW X5

· Sports Activity Vehicle met nog dynamischer rijeigenschappen
· Meer vermogen en verbeterde efficiency: V8 benzinemotor, 
zescilinder-in-lijn benzinemotor, volledig uit aluminium vervaardigde zescilinder-in-lijn dieselmotor
· Als enige voertuig in zijn segment beschikbaar met Active Front Steering, Adaptive Drive, Head-Up Display en standaard runflatbanden
· Standaard: nieuwe zestraps automatische transmissie met elektronische transmissiehendel
· Doorontwikkelde versie van BMW’s xDrive permanente vierwielaandrijving

· Lichtere carrosserie met verbeterde torsiestijfheid

· Ruimer interieur met maximaal zeven zitplaatsen

· iDrive bedieningssysteem met acht voorkeuzetoetsen
· Exclusief interieur met innovatieve opties

München/Rijswijk. Nadat zijn voorganger de weg vrijmaakte voor een compleet nieuw type voertuig legt de nieuwe BMW X5 de lat in het Sports Activity Vehicle (SAV) segment opnieuw hoger. De tweede generatie beschikt over nog krachtigere, zuinigere en schonere acht- en zescilinder motoren, een uiterst innovatieve wielophanging en een doorontwikkeling van BMW’s geavanceerde xDrive vierwielaandrijving. Samen met een lichtere carrosserie en een sterk verbeterde torsiestijfheid, zorgt dit complete pakket voor lichtvoetige dynamiek en sportieve prestaties.

Als enige voertuig in zijn segment is de nieuwe BMW X5 voorzien van door BMW zelf ontwikkelde systemen als Active Front Steering en Adaptive Drive. Dit laatste systeem is een combinatie van rolstabilisatie en adaptieve schokdempers. Ook is het de eerste SAV ter wereld die standaard kan beschikken over veilige runflatbanden. 

De krachtige elegantie van de carrosserie en het even veelzijdige als exclusieve interieur onderstrepen het superieure karakter van de nieuwe BMW X5. Bij zijn introductie is de tweede generatie leverbaar met een 4.8 liter V8 benzinemotor met een maximum vermogen van 261 kW/355 pk, een 3.0 liter zescilinder-in-lijn benzinemotor (200 kW/272 pk) en een 3.0 liter zescilinder-in-lijn dieselmotor (170 kW/231 pk). 

Met een totaal verkocht aantal van ongeveer 580.000 exemplaren is de in 1999 geïntroduceerde BMW X5 een doorslaand succes. Het huidige model geniet nog altijd een ongekende populariteit onder autoliefhebbers over de gehele wereld. 

De BMW X5 biedt klanten een unieke combinatie van royale afmetingen, een luxueuze uitrusting en een even robuust als elegant design. Daarnaast voorziet deze doordachte SAV niet alleen in dynamische rijeigenschappen, maar kan hij door zijn vierwielaandrijving en hoge bodemvrijheid ook uitstekend uit de voeten op onverhard terrein. De nieuwe BMW X5 is dan ook het logische gevolg van de compleet nieuwe trend die BMW met de eerste generatie van dit model begon. 

De nieuwe BMW X5 brengt de unieke kwaliteiten die ‘s werelds eerste Sports Activity Vehicle (SAV) ongekend populair maakten, op een nog hoger niveau. Het nieuwe model borduurt voort op het succesvolle concept dat sinds de eerste introductie in 1999 voortdurend werd verbeterd. Met een uitgebreide reeks van extra functies beantwoordt de nieuwe BMW X5 aan de steeds hoger wordende eisen in dit nog altijd jonge segment. 

Karakteristieke zitpositie, flexibel interieur

De nieuwe BMW X5 is bijna 19 centimeter langer dan zijn voorganger. Desondanks zijn de ontwerpers van de carrosserie erin geslaagd de sierlijke proporties van BMW’s superieure SAV te behouden. Ook het unieke sportieve karakter is volledig bewaard gebleven. De extra lengte valt dan ook pas op in het interieur van de nieuwe BMW X5. 

De royale bodemvrijheid en de hoge zitpositie dragen in belangrijke mate bij aan de unieke rijervaring in de BMW X5. Tegelijkertijd biedt het interieur meer flexibiliteit dan voorheen, onder meer door de toevoeging van een optionele derde zitrij. Daarbij ademt het interieur een sportieve flair en exclusieve ambiance die de nieuwe BMW X5 op gelijke voet brengt met veel luxueuze high performance sedans. 

Voor BMW kenmerkende dynamiek in het SAV segment
De toonaangevend dynamische rijkwaliteiten van de eerste generatie zijn voor de nieuwe BMW X5 verder aangescherpt. Stond de huidige BMW X5 al bekend als de norm op dit gebied, voor de tweede generatie hebben de specialisten van BMW de lat opnieuw hoger gelegd. Het motorvermogen en de prestaties zijn zo mogelijk nog indrukwekkender dan voorheen, terwijl het nieuw ontwikkelde onderstel en de eveneens compleet nieuwe aandrijflijn de juiste voorwaarden scheppen voor een buitengewone dynamiek en uitzonderlijk rijcomfort. Desondanks zijn de basisprincipes van het oorspronkelijke design volledig intact gebleven, met onafhankelijke wielophanging en permanente, elektronisch aangestuurde vierwielaandrijving. 

Innovatief en exclusief: wielophanging

De nieuwe BMW X5 is uitgerust met een voorwielophanging met dubbele wishbone draagarmen die uniek is in deze klasse. Deze constructie zorgt voor een optimaal contact tussen de banden en het wegdek, zodat zijdelingse krachten optimaal kunnen worden opgevangen. Met name in bochten komt dat de snelheid en dynamiek ten goede. Een ander belangrijk voordeel is dat de rechtuitstabiliteit dankzij de voorwielophanging aanmerkelijk is verbeterd. 

Ook de door BMW gepatenteerde integraal-IV-achteras zorgt ervoor dat de nieuwe BMW X5 zijn dynamische potentieel op de weg ten volle kan benutten. Door de inventieve constructie van de achteras worden functies voor rijgedrag en demping van elkaar gescheiden. De wieldragers, het subframe en maar liefst vier draagarmen nemen de krachten op die de wielophanging tijdens het rijden te verwerken krijgt. Daarbij zorgt de zwevende ophanging van het subframe ervoor dat de elementen voor de wielgeleiding in lengterichting worden gedempt, waardoor het rolcomfort merkbaar wordt verbeterd. 

De nieuwe tandbeugelbesturing met aan de stuurhoekuitslag gekoppelde variabele overbrenging is berekend op de meest uiteenlopende rijomstandigheden. De constante bekrachtiging zorgt ervoor dat de bestuurder zelfs bij hoge snelheden het voertuig altijd onder controle houdt. In bochten krijgt de bestuurder daarentegen een meer directe respons, en draagt de aan de stuurhoek gekoppelde overbrenging bij aan een dynamischer rijgedrag. 
Uniek in het SAV segment: Active Front Steering en Adaptive Drive

Als eerste voertuig in zijn segment kan de nieuwe BMW X5 optioneel worden uitgerust met Active Front Steering. Dit geavanceerde systeem werd ontwikkeld door BMW en voorziet bij iedere snelheid in de juiste stuuroverbrengingsverhouding. Tot een snelheid van ongeveer 90 km/h is de overbrenging directer en maakt daarmee een sportievere en actievere rijstijl mogelijk. Bij inparkeren zijn twee stuuromwentelingen al voldoende voor een volledige stuuruitslag van links naar rechts. Bij hogere snelheden zorgt Active Front Steering voor een meer indirecte besturing. Daardoor ontstaat een betere rechtuitstabiliteit, wat het rijcomfort ten goede komt. 

In de nieuwe BMW X5 wordt Active Front Steering gecombineerd met Servotronic, een systeem dat in een situatie van overstuur of tijdens een kritische remmanoeuvre actief bijdraagt aan de stabiliteit van het voertuig. Op het moment dat de bestuurder remt op een plaats waar de grip niet voor alle wielen hetzelfde is, zal Active Front Steering middels een nauwkeurige decente stuurimpuls, de bestuurder assisteren bij tegensturen om te voorkomen dat het voertuig in een slip raakt. 

Wereldprimeur: dataoverdracht via FlexRay

Ook de wijze waarop het optionele Adaptive Drive zorgt voor een nauwkeurige interactie tussen de stabilisatorstangen en de schokdempers is uniek voor het SAV segment. De combinatie van rolstabilisatoren en adaptieve schokdempers geeft de nieuwe BMW X5 superieure rijeigenschappen die ongekend zijn voor dit type voertuigen. Adaptive Drive registreert voortdurend gegevens over de rijsnelheid, de stuurhoek, de lineaire en zijdelingse acceleratie, bewegingen van carrosserie en wielen en de rijhoogte. Met deze informatie zorgt het systeem voor de automatische afstemming van de stabilisatorstangen en de elektromagnetische dempkleppen. Op die manier worden rolneigingen en de werking van de schokdempers voortdurend zorgvuldig onder controle gehouden. Bovendien kan de bestuurder met een druk op de knop kiezen voor een sportieve of meer comfortabele afstelling van Adaptive Drive. 

Voor een snelle en betrouwbare aansturing van de functies van Adaptive Drive wordt voor de eerste keer een FlexRay systeem voor datatransmissie toegepast. Dit systeem werd onder supervisie van BMW ontwikkeld door een consortium van gespecialiseerde bedrijven, en kent een ongeëvenaarde capaciteit voor de overdracht van data. De nieuwe BMW X5 is het eerste voertuig ter wereld dat wordt voorzien van de innovatieve FlexRay technologie. 

Nauwkeuriger dan ooit: intelligente BMW xDrive vierwielaandrijving
Dat de nieuwe BMW X5 zich in iedere situatie en op elke ondergrond onderscheidt met superieure rijeigenschappen is voor een belangrijk deel te danken aan de intelligente, permanente xDrive vierwielaandrijving. Onder normale omstandigheden wordt het koppel in een verhouding van 40:60 verdeeld over de voor- en achterwielen. Het systeem reageert echter direct  op veranderende wegomstandigheden met een buitengewoon directe en snelle aanpassing van de koppelverdeling tussen voor- en achteras.  

Om dit te bereiken is het xDrive systeem voorzien van een koppelverdeler met een elektronisch gestuurde, meervoudige lamellenkoppeling die het motorvermogen zo efficiënt mogelijk verdeelt. Daarmee levert deze vorm van vierwielaandrijving een unieke bijdrage aan het dynamische karakter van de nieuwe BMW X5, en wordt de neiging tot over- of onderstuur zoveel mogelijk geneutraliseerd. 

BMW xDrive ondersteunt het veelzijdige karakter van de BMW X5, onder andere door ook op moeilijk begaanbaar terrein te zorgen voor maximale grip. Ook in dit geval wordt de aandrijving zo efficiënt mogelijk geregeld door het motorvermogen direct naar de as met de meeste grip te dirigeren. 

De elektronisch gestuurde vierwielaandrijving is niet alleen cruciaal voor de superieure rijeigenschappen van de BMW X5 en de BMW X3, maar ook voor de BMW 3 Serie en BMW 5 Serie modellen die zijn voorzien van xDrive. De attractiviteit van het systeem heeft er voor gezorgd, dat BMW inmiddels is uitgegroeid tot ’s werelds succesvolste fabrikant van vierwielaangedreven voertuigen in het premium segment. 

Integrated Chassis Management voor optimale controle
Om het vermogen snel en met meer precisie te kunnen verdelen zijn de xDrive vierwielaandrijving, de DSC stabiliteitscontrole, het motormanagement en Active Front Steering aan elkaar gekoppeld via het Integrated Chassis Management. Daardoor ontstaat een optimale balans tussen de verdeling van het vermogen en de remkracht enerzijds, en het motormanagement anderzijds. 

De symbiose van de zorgvuldig op elkaar afgestemde wielophanging en chassismanagement vormt de basis voor een dynamiek en actieve veiligheid van het allerhoogste niveau.

DSC met extra functies en snelle, nauwkeuriger hydraulische controle

Met nog meer comfort en gebruiksgemak en een aantal extra functies levert het verbeterde DSC (Dynamische Stabiliteits Controle) van de nieuwe BMW X5 een belangrijke bijdrage aan een veilig en actief weggedrag. De basisfuncties van het DSC-systeem omvatten ABS, ASC (Automatic Stability Control), TSC (Trailer Stability Control), HDC (Hill Descent Control) en DBC (Dynamic Brake Control). Deze laatste functies zorgt met maximale remdruk in voorkomende gevallen voor een krachtige vertraging, terwijl CBC (Cornering Brake Control) voorkomt dat het voertuig de neiging krijgt een bocht ‘af te snijden’ op het moment dat het rempedaal licht wordt ingetrapt. 

Een ander geraffineerd elektrisch systeem is ADB (Automatic Differential Brake), dat als een soort differentieel fungeert door automatisch de rem te activeren van een wiel dat de grip dreigt te verliezen. 

BMW’s nieuwe DSC-systeem zorgt met een aantal extra functies bovendien voor een optimale werking van de remmen. Door de remdruk tijdig en gericht te vergroten compenseert het systeem bijvoorbeeld een eventuele vermindering van de remdruk die kan optreden wanneer de remmen uitzonderlijk warm worden (fading). Bovendien reageren de remmen sneller in situaties waarin de bestuurder plotseling moet remmen. En voor maximale efficiency van het remsysteem in de regen worden de remschijven tijdens het rijden droog gehouden. Ook DBC is een nuttige hulpfunctie, door in geval van een noodstop onafhankelijk van de pedaalkracht te zorgen voor de maximale remdruk. De zogenoemde Hill-holdfunctie tot slot maakt het wegrijden op een helling gemakkelijker.

Een andere praktische functie van de nieuwe BMW X5 is de parkeerrem, een systeem dat zowel elektromechanisch als hydraulisch werkt, en dat met een druk op de knop eenvoudig kan worden geactiveerd of uitgeschakeld. 

Het high performance remsysteem van de nieuwe BMW X5 wordt ondersteund door de talloze nieuwe functies van het DSC-systeem. Superieure remkracht is onder alle omstandigheden gegarandeerd, mede door geventileerde remschijven op alle wielen om de remenergie zo efficiënt mogelijk te verwerken. 

DTC voor meer grip en dynamischer prestaties

Om de dynamiek van de nieuwe BMW X5 in goede banen te leiden, behoort ook DTC (Dynamic Traction Control) tot de standaarduitrusting. Door simpelweg een knop op de middenconsole in te drukken kan de bestuurder deze modus van DSC activeren. Hierdoor wordt later ingegrepen bij het motormanagement en de remmen, zodat de BMW op bijvoorbeeld losse sneeuw of in mul zand met licht spinnende wielen kan wegrijden. Bij hogere snelheden draagt DTC bij aan een sportiever en meer actief rijgedrag. 

Eerste SAV met standaard runflatbanden

De nieuwe BMW X5 kan als eerste auto in zijn segment standaard beschikken over runflatbanden. Deze veiligheidsbanden van de vierde generatie zijn voorzien van een verstevigde bewapening, zodat de bestuurder zelfs met een volledig lekke band kan doorrijden. Bij volledige belading kan de bestuurder met een snelheid van maximaal 80 km/h nog een afstand van ongeveer 150 kilometer afleggen. Wanneer het voertuig niet beladen is, is de reikwijdte van deze banden zelfs nog groter. 

De nieuwe BMW is standaard uitgerust met 18 inch lichtmetalen wielen met banden in het formaat 255/55. Optioneel zijn 19 inch en zelfs 20 inch wielen leverbaar, met een bandenmaat die kan oplopen tot 275/40 vóór en 315/35 achter. Ook deze grotere banden zijn uitgevoerd volgens het runflatprincipe.

Een belangrijke veiligheidsvoorziening daarnaast is het bandenspanningswaarschuwingssysteem dat de bestuurder waarschuwt  op het moment dat de bandenspanning in één of meerdere wielen te laag wordt. Door voortdurend de draaisnelheid van de wielen met elkaar te vergelijken registreert het systeem eventuele verschillen in de bandenspanning. Een waarschuwingslampje in het instrumentarium licht op wanneer de bandenspanning in een van de wielen meer dan dertig procent afwijkt. 

V8 benzinemotor: onder alle omstandigheden superieur

Het spreekt vanzelf dat voor een SAV in het premium segment een indrukwekkend motorvermogen en dito koppel noodzakelijk zijn. Minstens zo belangrijk zijn echter gecultiveerde rijeigenschappen. Zowel de twee benzinemotoren als de dieselmotor die leverbaar zijn voor de nieuwe BMW X5 voldoen aan deze hoge eisen.

Met name de achtcilinder benzinemotor van de BMW X5 4.8i voorziet onder alle omstandigheden in superieure prestaties. Deze hoogwaardige krachtbron is op vrijwel ieder punt vernieuwd en verbeterd, en genereert met een cilinderinhoud van 4.799 cc een maximaal vermogen van maar liefst 261 kW/355 pk. Behalve variabele nokkenassturing (BI-VANOS) en VALVETRONIC variabele klepbediening is de nieuwe V8 ook voorzien van een efficiënter motormanagement. 

Een variabel tweetraps inlaatkanaal met geoptimaliseerde luchtstroom wordt gecombineerd met een nieuw ontwikkeld uitlaatsysteem om een optimale stroom van het brandstof/luchtmengsel te garanderen, terwijl ook het verbeterde kleppensysteem aan inlaatzijde de nieuwe BMW X5 zijn krachtige respons en uitgesproken dynamische rijeigenschappen geeft. 

De V8 krachtbron van de nieuwe BMW X5 4.8i levert tussen 3.400 en 3.800 tpm een maximum koppel van 475 Nm en efficiënte dynamiek van het hoogste niveau. Met een acceleratietijd van 0 tot 100 km/h in slechts 6,5 seconden vestigt deze uitvoering een nieuw record, terwijl de topsnelheid werd begrensd op 240 km/h. 

Ondanks het toegenomen vermogen en de daarmee gepaard gaande indrukwekkende prestaties is het gemiddelde brandstofverbruik met vijf procent gedaald tot 12,5 l/100 km. Tot slot voldoet de nieuwe V8 van de BMW X5 4.8i vanzelfsprekend ook aan de strenge emissie-eisen conform de Euro-4 norm. 

Licht en wendbaar: zescilinder-in-lijn benzinemotor

Ook voor de zescilinder-in-lijn motor van de nieuwe BMW X5 3.0si is de nieuwste en meest geavanceerde technologie toegepast. Deze 3.0 liter krachtbron combineert een soepele en snelle respons met geraffineerde en harmonieuze rijeigenschappen. Het maximum vermogen bedraagt 200 kW/272 pk, terwijl het maximum koppel van 315 Nm wordt bereikt bij 2.750 tpm. 

Ook systemen als BI-VANOS en VALVETRONIC dragen bij aan een optimaal motorvermogen en de hoogste mate van efficiency. Daarbij is dankzij het motorcarter van magnesium en aluminium het gewicht van de motor met ongeveer tien kilo gereduceerd tot een totaal gewicht van slechts 161 kilo. Dit is belangrijk voor een gelijkmatige verdeling van de asbelasting en de wendbaarheid van het voertuig. Bovendien is een lager gewicht gunstig voor het brandstofverbruik. 

De waterpomp in het koelsysteem wordt nu elektronisch aangestuurd en werkt alleen als dat noodzakelijk is. Ook dat draagt bij aan een zo hoog mogelijke brandstofefficiency. 

De BMW X5 3.0si accelereert in 8,1 seconden van 0 tot 100 km/h en heeft een topsnelheid van 210 km/h. Het gemiddelde brandstofverbruik bedraagt 10,9 l/100 km. Ten opzichte van de huidige BMW X5 is dat 14 procent lager, terwijl het vermogen met 18 procent is toegenomen. 

Verfijnde spierkracht: aluminium dieselmotor met common rail injectie van de derde generatie en piëzo technologie

De dieselversie van de nieuwe BMW X5 combineert het karakter van een premium SAV met een indrukwekkend motorvermogen en sportieve prestaties. Dankzij het uit aluminium vervaardigde motorcarter weegt de nieuwe dieselmotor 25 kilo minder dan de voorgaande versie. Desondanks levert deze geraffineerde zescilinder-in-lijn 3.0 liter krachtbron een vermogen van 170 kW/231 pk. Het indrukwekkende maximum koppel van 520 Nm is constant beschikbaar tussen 2.000 en 2.750 tpm, wat mede te danken is aan een nieuw common rail injectiesysteem van de derde generatie, met onder meer piëzo injectoren. 

Dat deze dieselmotor al bij lage toerentallen een indrukwekkend vermogen levert, is te danken aan een nieuw ontwikkelde elektrisch verstelbare turbolader met variabele geometrie. Deze turbolader reageert met minimale vertraging op bewegingen van het gaspedaal en zorgt daarmee op efficiënte wijze voor extra motorvermogen en meer koppel.

Met common rail technologie beschikt de dieselmotor van de nieuwe BMW X5 3.0d over het meest geavanceerde injectiesysteem van dit moment. De piëzo injectoren zorgen ervoor dat de brandstof onder een druk van 1.600 bar nauwkeurig en efficiënt in de zes verbrandingsmakers wordt gespoten. De verbranding verloopt niet alleen krachtig en economisch, maar ook zo schoon mogelijk. Daartoe is in het uitlaatsysteem zowel een roetfilter als een katalysator aangebracht, zodat de emissiewaarden voldoen aan de Euro-4 norm. 

De nieuwe BMW X5 3.0d accelereert in 8,3 seconden van 0 tot 100 km/h en heeft een topsnelheid van 210 km/h. Het gecombineerde brandstofverbruik bedraagt slechts 8,7 liter per 100 kilometer, wat zeven procent lager is dan bij de huidige BMW X5. Het motorvermogen ligt desondanks zes procent hoger. 

Nieuwe zestraps automatische transmissie met snellere schakelovergangen en meer comfort

De nieuwe BMW X5 beschikt standaard over een zestraps automatische transmissie die op een hoger niveau functioneert dan voorheen. De schakelovergangen van deze nieuwe zestraps automaat voltrekken zich razendsnel en met een ongeëvenaarde nauwkeurigheid en efficiency. Dat is niet alleen positief voor het rijcomfort, maar vooral voor het dynamische karakter van de BMW X5. De transmissie draagt bovendien in belangrijke mate bij aan een zo laag mogelijk brandstofverbruik.

De nieuwe automatische transmissie wordt geleverd in twee verschillende versies. Beide zijn specifiek afgestemd op het specifieke karakter van de zescilinder-in-lijn benzinemotor enerzijds en de zescilinder diesel en V8 benzinemotor anderzijds. Beide transmissies zijn uitgevoerd met een nieuwe koppelomvormer en met uiterst efficiënte en krachtige software die de reactie- en schakeltijden tot maar liefst vijftig procent verkort ten opzichte van conventionele automatische transmissies. Doordat de juiste versnelling altijd direct wordt gevonden kan de bestuurder bij het terugschakelen bovendien één of zelfs meerdere versnellingen overslaan zonder dat dit extra tijd kost. 

Met het ongekend dynamische schakelgedrag en de directe verbinding met de motor vormt de nieuwe zestraps automaat precies de juiste transmissie voor het sportieve en levendige rijgedrag van de nieuwe BMW X5. Tegelijkertijd maakt deze transmissie bij lage toerentallen soepel, ontspannen en zuinig rijden mogelijk. 

Nieuwe elektronische transmissiehendel

De automatische transmissie wordt bediend door een elektronische transmissiehendel die eveneens volledig nieuw is voor de BMW X5. Hoewel het schakelpatroon volledig identiek is aan dat van een conventionele automatische transmissie, keert de transmissiehendel na iedere schakeling terug in zijn oorspronkelijke positie. 

Aansturing van de transmissie verloopt niet langer langs mechanische weg, maar via elektronische signalen. De parkeerstand kan nu bijvoorbeeld worden ingeschakeld door de P-knop aan de bovenzijde van de transmissiehendel in te drukken. Om handmatig een versnelling te selecteren hoeft de bestuurder slechts de transmissiehendel naar links te duwen, waarna hij zelfstandig sequentieel kan schakelen. Om op te schakelen tipt de bestuurder de hendel naar achteren, voor terugschakelen tipt hij deze naar voren. Displays in de transmissiehendel en in het instrumentarium geven aan welke versnelling is geselecteerd. 

Afgezien van korte en ergonomische schakelbewegingen voor maximaal comfort heeft de nieuwe transmissiehendel het voordeel dat in de middenconsole ruimte is ontstaan voor extra opbergvakken en bekerhouders. 

Een combinatie van karakter en elegantie: toonaangevend design

De nieuwe BMW X5 onderscheidt zich ook door een zeer smaakvol en elegant ontworpen carrosserie. De royale afmetingen van deze vijfdeurs SAV dienen niet zozeer ter illustratie van de grootte, maar eerder als een symbool van krachtige elegantie en een eigen karakter. De proporties van de huidige BMW X5 zijn zorgvuldig ontworpen en voor het nieuwe model op een nog hoger niveau gebracht. Daardoor wekt het voertuig de indruk van lichtvoetige kracht en worden de grotere afmetingen – 18,7 centimeter langer en 6,1 centimeter breder – extra geaccentueerd. 

Het aantrekkelijke design is niet alleen te danken aan de korte overhangen vóór en achter en aan de grotere wielen, maar ook aan de korte afstand tussen de vooras en het instrumentenpaneel. Daardoor wordt de blik van toeschouwers direct naar de voorzijde getrokken. Het resultaat is een perfecte optische harmonie tussen de voor- en achterzijde en proporties die recht doen aan de veelzijdige vierwielaandrijving van de BMW X5. 
Een klassiek designdetail van BMW wordt gevormd door een lijn die op dezelfde hoogte als de portiergrepen loopt, om vervolgens een licht opwaartse beweging richting de achterzijde te maken. Dit is het punt waarop concave en convexe (holronde en bolle) vormen van het voertuig samenkomen. Deze doorgetrokken lijn begint achter de voorste wielkasten, en loopt volledig rond de achterzijde zonder zelfs onderbroken te worden door de achterlichtunits. 

Krachtig vormgegeven front, dynamische achterzijde

De krachtige contouren van de motorkap, driedimensionale spijlen tussen de BMW-nieren in de grille en de in de spatborden geïntegreerde koplampunits maken de voorzijde van de nieuwe BMW X5 tot een krachtig en samenhangend geheel. De naar voren gerichte lijnen van het voertuig worden nog eens geaccentueerd doordat de naden tussen de motorkap en de gespierde spatborden naar de voorzijde taps toelopen. De naden lopen vervolgens door in het gewelfde oppervlak van de koplampunits. De dubbele ronde koplampen lijken aan de bovenzijde iets afgesneden, waardoor de voorzijde een overzichtelijker en dynamischer uiterlijk krijgt.

Ook de achterzijde van de nieuwe BMW X5 wordt gekenmerkt door krachtige elegantie. De hooggeplaatste bovenzijde van de achterbumper vestigt de aandacht op de indrukwekkende breedte van het voertuig, en maakt de nieuwe BMW X5 op de weg tot een krachtige en stabiele verschijning. Deze indruk wordt nog eens versterkt door de horizontale achterlichtunits, uitgevoerd in een voor BMW kenmerkend L-design en ver doorlopend in de achterklep. Vier LED lichtunits maken dat de nieuwe BMW X5 ook in het donker krachtig en opvallend overkomt. 

Door de combinatie van concave en convexe oppervlakten ontstaat de krachtige flair die zo kenmerkend is voor de SAV modellen van BMW. De gespierde wielkasten accentueren de grote spoorbreedte en zijn daarmee duidelijk een symbool van stabiliteit. Daarbij is de accentuering van de grote spoorbreedte bepalend voor het individuele karakter van de nieuwe BMW X5. 

De carrosserie: aërodynamisch, veilig en ruim

Een van de vele kwaliteiten van de carrosserie van de nieuwe BMW X5 is de voor dit type auto bijna ideale stroomlijn met een ongekend lage Cw-waarde van 0,33. Daarmee staat de nieuwe BMW X5 aan de top van zijn segment. Belangrijk voor de dynamiek en veiligheid is bovendien dat het design de opwaartse kracht tot een minimum beperkt. 

Deze superieure aërodynamische eigenschappen kunnen onder meer worden toegeschreven aan de vrijwel volledig vlakke onderzijde van de auto en aan een op de achterzijde aanwezige subtiele opstaande rand. De nieuwe BMW X5 wordt bovendien als eerste voertuig ter wereld voorzien van een dakspoiler met in de zijkant geïntegreerde aërodynamische randen die een optimale luchtgeleiding garanderen. Zelfs de vormgeving van de achterlichten is erop gericht om luchtwervelingen tot een minimum te beperken. 

Met een totale lengte van 4.854 millimeter en een breedte van 1.933 millimeter is de nieuwe BMW X5 aanmerkelijk groter dan zijn voorganger. Desondanks blijft het een voertuig dat vanuit iedere hoek bekeken een elegante en sportieve indruk maakt. Juist dit feit maakt de afmetingen en flexibiliteit nog indrukwekkender. De nieuwe BMW voorziet niet alleen in vijf volwaardige zitplaatsen, maar is ook uitermate comfortabel en zelfs voor lange afstanden de ideale reisgezel. 

Maximale flexibiliteit: twee extra stoelen op de derde zitrij

Een ander voorbeeld van de uitzonderlijke flexibiliteit is de mogelijkheid om het interieur uit te breiden met een optionele derde zitrij. Hierdoor ontstaan twee extra zitplaatsen voor passagiers met een lichaamslengte van maximaal 1,70 meter. 

Deze twee zitplaatsen beschikken over driepunts veiligheidsgordels en in hoogte verstelbare hoofdsteunen. Om ervoor te zorgen dat de passagiers de derde zitrij eenvoudig kunnen bereiken, kan de achterbank van de tweede zitrij naar voren worden geschoven. De hoofdsteunen kunnen daarbij op hun plaats blijven, terwijl de instap ook wordt vergemakkelijkt door handgrepen in de bekleding van de C-stijl. 

De rugleuning van de tweede zitrij kan in vier standen voorover worden geklapt, waardoor het eenvoudiger wordt grotere en zware voorwerpen in te laden. Door de aanwezigheid van separate ventilatieopeningen voor verwarming en airco is ook voor de passagiers op de derde zitrij optimaal comfort gegarandeerd. Op momenten dat de extra zitplaatsen overbodig zijn, kunnen deze in de vloer van de bagageruimte worden verzonken. Daardoor nemen de zitplaatsen niet langer ruimte in beslag, en kan een lange, vlakke laadvloer ontstaan wanneer ook de tweede zitrij omlaag wordt geklapt. Een ander belangrijk pluspunt in het interieur van de nieuwe BMW X5 is dat de passagiers op de tweede zitrij kunnen beschikken over 40 millimeter meer beenruimte dan in de huidige BMW X5. 

Ongeacht het aantal zitplaatsen dat wordt gebruikt is er achter de uit twee separate delen bestaande achterklep altijd voldoende opbergruimte beschikbaar. De bagageruimte achterin is zelfs 100 millimeter langer dan voorheen. 

In modellen zonder derde zitrij zorgt een extra opbergruimte onder de laadvloer voor een extra laadvolume van 90 liter. Het totale laadvolume is met 110 liter (22 procent) toegenomen tot een totaal van 620 liter voor de vijfzits versie van de nieuwe BMW X5. En op het moment dat de bestuurder de asymmetrisch neerklapbare achterbank benut, neemt het laadvolume toe tot een indrukwekkende 1.750 liter. Dat is maar liefst 200 liter (13 procent) meer dan bij de huidige BMW X5. Zelfs met de derde zitrij in bedrijf heeft de bagageruimte nog altijd een laadvolume van 200 liter. 

Intelligente lichtgewicht constructie: stabieler en nagenoeg gelijk in gewicht
Ondanks de fors toegenomen afmetingen van de nieuwe BMW X5 zijn de ingenieurs en designers van BMW erin geslaagd het gewicht bijna hetzelfde te houden. Tegelijkertijd is de torsiestijfheid van de carrosserie vergroot. Om extra ruimte en stevigheid te kunnen combineren met vrijwel hetzelfde gewicht hebben de ingenieurs zich geconcentreerd op de consequente toepassing van lichtgewicht aluminium.

Zowel de gebruikte materialen als de plaatsing en geometrie van de verstevigingsbalken en draagarmen zijn gebaseerd op een concept dat is ontworpen met het oog op maximale botsveiligheid en superieure rijeigenschappen. De torsiestijfheid is ten opzichte van de huidige BMW X5 dan ook met ongeveer 15 procent toegenomen. 

Het resultaat van dit specifieke ontwerp en de gebruikte configuratie komt tot uiting in de betere kwaliteit van lichtgewicht materialen. De toegenomen torsiestijfheid en het gewicht van het voertuig zijn een bewijs van de specifieke kwaliteiten van de nieuwe BMW X5. Ondanks zijn royale afmetingen is de carrosserie uitermate robuust, terwijl het rijgedrag tegelijkertijd zo lichtvoetig mogelijk is gebleven. Zelfs het optioneel leverbare, glazen panoramadak heeft geen effect op de uitzonderlijke stijfheid van de carrosserie. 

Torsiestijfheid en botsveiligheid van het allerhoogste niveau

De torsiestijfheid van de voorzijde wordt verbeterd door de laagliggende draagarmen die rond de wielkasten lopen en een stevige verbinding vormen met de motorsteunen. Ook de rond de C-stijlen aangebrachte gesloten torsiering draagt bij aan een betere torsiestijfheid, zonder dat dit gepaard gaat met extra gewicht. 

De stijfheid van de carrosserie wordt verder vergroot door de middelhoog op de D-stijlen aangebrachte torsiesloten op de achterklep. De slot-elementen aan de D-stijlen en die aan de achterklep komen met elkaar in contact via de soft-close functie van de achterklep. Hierdoor wordt een aanmerkelijk hogere torsiestijfheid bereikt. Om hetzelfde effect op een andere manier te bereiken hadden de ingenieurs en designers extra componenten van plaatstaal nodig gehad met een gewicht van ongeveer zes kilo.

Voor de achterzijde is hoofdzakelijk gebruikgemaakt van hoogwaardig en zeer robuust staal, om met een minimum aan materiaal een optimale stijfheid en botsveiligheid te bereiken. Aan de voorzijde zorgen verschillende onderdelen van gegoten aluminium voor een verlaging van het gewicht, terwijl gelijktijdig de best mogelijke stijfheid wordt bereikt. 

Het design en de configuratie van de voorspatborden en de bevestigingsmaterialen zijn vervaardigd uit een robuuste kunststof. Behalve een lager gewicht en meer vrijheid in de ontwerpfase is hierbij ook gedacht aan een betere bescherming van voetgangers. 

De basis voor passieve veiligheid: een robuuste veiligheidskooi

Om ook de passieve veiligheid op het hoogste niveau te brengen hebben de designers en ingenieurs zich bij het ontwikkelen van de carrosserie vanaf het eerste moment gericht op een zo stabiel mogelijke veiligheidskooi. De krachten die in geval van een aanrijding op het voertuig inwerken worden via de motorsteunen en het chassis op verschillende manieren weggeleid, waardoor extreme belasting van afzonderlijke dragende delen wordt voorkomen. 

Met de constructie van de carrosserie en het brede arsenaal aan veiligheidsvoorzieningen is de nieuwe BMW X5 gewapend tegen elke relevante crashtest over de hele wereld. Bij het samenstellen van de passieve en actieve veiligheidsvoorzieningen hebben de ingenieurs de meest recente resultaten uit ongevalonderzoek van BMW meegewogen. Mede daarom beschikt de nieuwe BMW X5 standaard niet alleen over voor- en zijairbags, maar ook over hoofdairbags. Deze komen vanuit de A-stijlen en de hemelbekleding om de passagiers op de eerste en tweede zitrij zo goed mogelijk te beschermen. 

Alle zitplaatsen van de nieuwe BMW X5 zijn uitgerust met driepunts veiligheidsgordels. Deze systemen zijn uitgebreid met spankrachtbegrenzers en voor de voorstoelen bovendien gordelspanners. Ook de ISOFIX bevestigingspunten voor kinderzitjes op de tweede zitrij zijn van belang voor de veiligheid. 

Indien het voertuig over de kop dreigt te slaan, activeren rolsensoren in de nieuwe BMW X5 de gordijnairbags en de gordelspanners. Doordat deze sensoren in verbinding staan met het DSC-systeem reageren de verschillende veiligheidsvoorzieningen tijdig en op de juiste wijze. En om de kans op een aanrijding van achteren te voorkomen, is de nieuwe BMW X5 uitgerust met tweefasen remlichten. Daarmee gaan de achterlichtunits feller branden zodra de bestuurder het rempedaal hard intrapt, wat voor achteropkomend verkeer een signaal is om datzelfde te doen. 

Het interieur: functioneel en verfijnd

De bestuurderpositie van de nieuwe BMW X5 is volledig toegesneden op soeverein rijden in een krachtig, dynamisch en uitermate veelzijdig voertuig. Door de hoge, zelfverzekerde zit en het enigszins richting bestuurder geplaatste instrumentarium heeft de bestuurder volledige controle over de auto. Alle functies en displays zijn in het midden van het dashboard overzichtelijk gerangschikt en ook voor de voorpassagier goed afleesbaar. Het display van het BMW iDrive bedieningssysteem bevindt zich op het instrumentarium op dezelfde hoogte als de ronde wijzerplaten in het gezichtsveld van zowel de bestuurder als de bijrijder. 

Het dashboard ontleent zijn hoogwaardige uitstraling en flair aan de slanke vormen en een harmonieuze overgang in de bekleding van de portierpanelen. Door de combinatie met de middenconsole als dragend element lijkt het dashboard vrij in het interieur te zweven. 

Afgezien van het geraffineerde design, hoogwaardige materialen en smaakvolle kleurcombinaties zorgen de comfortabele stoelen en gevoerde armsteunen voor een bijzonder stijlvolle en genoeglijke ambiance. De royale ruimte, de verschillende opbergvakken en perfecte afwerking weerspiegelen het eigenzinnige karakter van een voortreffelijk en veelzijdig Sports Activity Vehicle. 

Het interieur van de nieuwe BMW X5 combineert de exclusiviteit van een luxe high performance sedan met de veelzijdige functionaliteit van een moderne SAV. Met niet minder dan vijf uitrustingsniveaus, zes verschillende kleurcombinaties, sierlijsten in vijf verschillende materialen en negen carrosseriekleuren biedt de nieuwe BMW X5 eigenaren de mogelijkheid het voertuig volledig op de eigen smaak af te stemmen. In combinatie met de diverse portierpanelen onderstrepen gegalvaniseerde sierstrips in Pearl Gloss chroom tot slot de hoogwaardige elegantie van de nieuwe BMW X5. 

BMW iDrive met acht voorkeuzetoetsen

Om functies voor het navigatiesysteem, de airconditioning, entertainment en communicatie goed te kunnen bedienen is de nieuwe BMW X5 uiteraard ook voorzien van het baanbrekende iDrive bedieningssysteem. Instellingen voor comfort en communicatie kunnen worden aangepast door aan de iDrive Controller te draaien, te schuiven of door deze in te drukken. De geselecteerde functies en bijbehorende opties verschijnen vervolgens op het Control Display. 

De nieuwe verblindingsvrije monitor stemt de helderheid van het scherm automatisch af op de sterkte van het daglicht en heeft een ergonomisch perfecte positie in het instrumentarium. Daardoor kan de bestuurder te allen tijde de informatie aflezen, zonder zijn hoofd te hoeven draaien of zijn ogen van de weg te halen. 

Uitermate praktisch zijn ook de acht vrij programmeerbare voorkeuzetoetsen die de bediening van iDrive nog eenvoudiger maken. Door een van de knoppen één keer in te drukken kan de bestuurder bijvoorbeeld veelgebruikte telefoonnummers selecteren, een vaakgebruikte bestemming invoeren in het navigatiesysteem, of afstemmen op zijn favoriete radiostation. 

Voor de bestuurder relevante informatie kan ook worden weergegeven op het optioneel leverbare Head-Up Display, dat uniek is in dit segment. Met deze voorziening worden de gegevens direct geprojecteerd op de voorruit. Daarmee heeft de bestuurder gegevens over rijsnelheid, aanwijzingen van het navigatiesysteem en waarschuwingssignalen voortdurend in zijn blikveld. 
Optimaal zicht: Xenon koplampen met adaptieve bochtenverlichting

In combinatie met de optionele Xenon koplampen wordt de nieuwe BMW X5 uitgerust met een fraaie en vooral praktische functie voor stadslicht in de vorm van lichtringen in de dubbele ronde koplampen. In dit geval geven de uiterste hoeken van de twee binnenste koplampen een intens licht dat ongeveer honderd keer feller is dan conventionele stads-/parkeerverlichting. Daarmee is de auto beter en vanaf een grotere afstand zichtbaar. 

Bovendien is de auto met deze vorm van verlichting direct herkenbaar als een BMW, dankzij de karakteristieke corona lichtring. En vergeleken met standaard dimlicht ligt het energieverbruik meer dan de helft lager. De eveneens optioneel leverbare grootlicht assistent geeft vooral tijdens rijden in het donker extra comfort. Het systeem schakelt automatisch terug van grootlicht naar dimlicht op het moment dat een tegenligger nadert, of wanneer de afstand tot een voorganger beneden een bepaalde grens komt. Bovendien kennen de mistlampen een extra functie; op het moment dat de auto van richting verandert, wordt de lichtstraal door een reflector naar één kant afgebogen. Daardoor wordt het voorliggende traject verlicht in de nieuwe richting waarin de bestuurder rijdt. 

Een andere aantrekkelijke optie voor de nieuwe BMW X5 is Cruise Control met remfunctie. Dit systeem zorgt er middels remingrepen in het motormanagement, de automaat en de remmen voor dat de ingestelde snelheid vastgehouden wordt. Door voortdurend ook de zijdelingse krachten te registreren kan dit systeem anticiperen op een gevaarlijke bochten en het voertuig tijdig afremmen. Ook wanneer de auto op een helling omlaag rijdt, of als er een aanhanger achter auto hangt, zal het systeem de remmen activeren als de situatie daarom vraagt. 
Innovatieve opties

Het comfort voor de bestuurder en eventuele passagiers wordt in de nieuwe BMW X5 verder vergroot door geavanceerde navigatie- en audiosystemen. Een DVD-videosysteem voor de tweede zitrij, een CD- of DVD-wisselaar in het handschoenenvakje en een innovatief multikanaals audiosysteem behoren tot de highlights op het gebied van in-car entertainment. 
Zelfs de standaarduitvoering van het audiosysteem is al uitgerust met zes luidsprekers, terwijl het HiFi System Professional specifiek werd ontwikkeld voor de weergave van meerkanaals audiobronnen en daarom is uitgevoerd met niet minder dan zestien luidsprekers. Dankzij de standaard aanwezige AUX-ingang kan muziek van externe bronnen zoals een MP3-speler eenvoudig via de luidsprekers worden weergegeven. 

Als aanvulling op PDC (Park Distance Control) is voor de nieuwe BMW X5 een achteruitrijcamera leverbaar, een videosysteem waarmee inparkeren en manoeuvreren in een kleine ruimte gemakkelijker wordt gemaakt. Om de camera te activeren hoeft de bestuurder alleen een knop in te drukken of de achteruitversnelling in te schakelen. In het laatste geval wordt de camera gelijktijdig met Park Distance Control geactiveerd. 

Behalve een duidelijk kleurenbeeld op het Control Display biedt de achteruitrijcamera nog een aantal andere functies. Zo verschijnen er op het scherm interactieve hulplijnen die de bestuurder kan gebruiken om het ideale traject voor zijn manoeuvre te bepalen. Een andere functie is om obstakels die PDC registreert in de driedimensionale grafische vorm weer te geven. Deze laatste functie wordt mogelijk gemaakt door het gebruik van ultrasoon sensoren. Het beeld van de camera kan bovendien worden vergroot zodat het volledige oppervlak van het scherm wordt benut. Daarbij zal de camera automatisch meedraaien, rekeninghoudend met de snelheid. 

Om bij het aansluiten van een trailer hulp te bieden heeft de camera zelfs een inzoomfunctie met een interactief grafisch display, zodat de bestuurder de auto moeiteloos achter de trailer kan positioneren. Belangrijk is ook dat de lens van de camera bij koude temperaturen elektrisch wordt verwarmd, zodat sneeuw en ijs geen invloed hebben. 

Innovatieve technologie, de exclusieve ambiance van een luxe high performance sedan, een even krachtig als elegant design en een superieur rijgedrag geven de nieuwe BMW X5 een duidelijke uitzonderingspositie binnen zijn segment. Daarmee bouwt het nieuwe model voort op de traditie van zijn voorganger, de eerste Sports Activity Vehicle ter wereld die de basis legde voor een geheel nieuw type voertuig. 

De ingenieurs en specialisten die de nieuwe BMW X5 hebben ontwikkeld, zijn er opnieuw in geslaagd om een uniek voertuig op de markt te brengen. In een segment waarin de concurrentie inmiddels hoog is, vestigt de nieuwe BMW X5 opnieuw de norm ten aanzien van lichtvoetige dynamiek. Geen enkel ander voertuig combineert de kwaliteiten die zo kenmerkend zijn voor een BMW met de eigenschappen van een ongekend veelzijdige SAV die onder alle omstandigheden zijn stijl en zelfverzekerde uitstraling behoudt. 

Met al deze kwaliteiten komt de nieuwe BMW X5 tegemoet aan de eisen en verlangens van de meest kritische autorijder die met het voertuig van zijn of haar keuze uitdrukking wil geven aan een persoonlijke en onafhankelijke levensstijl. Tegelijkertijd willen deze autoliefhebbers een geheel nieuwe dimensie geven aan hun eigen rijplezier, en genieten van de dynamiek van een bijzonder voertuig.



















