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De inhoud van deze persmap is gebaseerd op de uitvoeringen voor de Duitse markt. Voor Nederland zijn afwijkingen mogelijk.
1
Samenvatting
De nieuwe BMW 3-serie compact

BMW 316ti met VALVETRONIC voor uiterst laag brandstofverbruik

Met de introductie van de 3-serie compact in april 1994 creëerde BMW op succesvolle wijze een nieuwe marktniche: hoogwaardige, sportieve hatchback-modellen aan de basis van de luxueuze middenklasse. De tweede generatie van de BMW 3-serie compact, die vanaf juni 2001 leverbaar is, zet opnieuw maatstaven. En niet alleen met zijn ten opzichte van de 3-serie sedan 21 cm kortere driedeurs carrosserie. Ook door de unieke en sportievere onderstelafstemming, de hoogwaardige uitrusting en de allermodernste motorentechnologie vormt de compact een karakteristieke synthese van sportiviteit en praktische functionaliteit.

De nieuwe 3-serie compact wordt direct vanaf de introductie al in twee motorvarianten aangeboden:

316ti

85 kW/115 pk viercilinder benzinemotor, VALVETRONIC, 4 kleppen per cilinder, dubbel VANOS, max. koppel 175 Nm, verbruik 6,9 l/100 km 
(eurosuper), topsnelheid 201 km/h;

325ti

141 kW/192 pk zescilinder-in-lijn benzinemotor, 4 kleppen per cilinder, dubbel VANOS, max. koppel 245 Nm, verbruik 8,9 l/100 km (superplus), topsnelheid 235 km/h.

Als eerste in serie geproduceerde auto ter wereld beschikt de nieuwe 316ti over een motor met de revolutionaire VALVETRONIC-technologie. Een belangrijke ontwikkeling, omdat al sinds de uitvinding van de benzinemotor de gasklep over grote toerengebieden de vrije ‘ademhaling’ van de motor nadelig beïnvloedt. De functie van de gasklep is vervangen door de traploos verstelbare lichthoogte van de inlaatkleppen – een enorme technologische innovatie op het gebied van verbrandingsmotoren. Daarmee kan onder normale dagelijkse gebruiksomstandigheden een brandstofbesparing worden gerealiseerd van meer dan 10 procent – onafhankelijk van de brandstofkwaliteit.

Beide motoren bieden met hun exacte, licht schakelende versnellingsbakken soevereine prestaties en puur rijplezier. Ten opzichte van de concurrentie in dit exclusieve segment onderscheiden de beide uitvoeringen van de 3-serie compact zich onder meer door hun uitgesproken gunstige brandstofverbruik en door hun economische kilometerkostprijs. Uiteraard voldoen beide modellen ook aan de emissienormen EU3.

En dat de compact geen ‘instap-uitvoering’ van de 3-serie is, maar een op zichzelf staand model, blijkt wel uit de unieke opties, zoals het opbergpakket (automatisch openende achterklep met afstandsbediening, netten aan de rugleuningen van de voorstoelen, brillenvak in de middenconsole, 12V-contactdoos in de bagageruimte), het voor het eerst in deze klasse leverbare Bi-Xenon-licht (voor dim- en grootlicht), en de introductie van de revolutionaire VALVETRONIC-technologie in dit model. 

In totaal kunnen de klanten naast de reeds royale en hoogwaardige standaarduitrusting ook kiezen uit zo’n 70 opties af fabriek; bijna twee keer zoveel als bij de vorige 3-serie compact. Bovendien bieden 11 carrosseriekleuren, 18 kleurencombinaties voor interieur en bekleding, en drie verschillende materialen voor de sierlijsten – inclusief geborsteld aluminium – de klanten volop mogelijkheden om zijn of haar compact verregaand te personaliseren.

2
Exterieur
Typisch 3-serie compact: van buiten compact, van binnen royaal 

Bijna drie jaar na de introductie van de huidige 3-serie rondt BMW met de compact deze serie nu af. De nieuwe compact komt als vijfde variant van de succesvolle BMW 3-serie, naast de sedan, de coupé, de touring en de cabrio.

De nieuwe compact biedt dezelfde waarden als de andere 3-serie modellen: krachtige, dynamisch-sportieve uitstraling en hoogwaardige kwaliteit. Daarnaast onderscheidt hij zich door een jeugdig-frisse styling. De nieuwe compact heeft dezelfde wielbasis, maar is vergeleken met de sedan zo’n 21 cm korter. Dit handzame formaat, samen met het markante front en de eigenzinnige achterzijde geven hem een geheel eigen karakter, dat echter toch typisch BMW is. 

De nieuwe interpretatie van de karakteristieke, dubbele koplampen is bijzonder  individueel. Zo zijn – in tegenstelling tot alle actuele BMW modellen – dim- en grootlicht van elkaar gescheiden. De unieke achterlichten onderscheiden zich door aparte ronde lampen achter helder lampglas. Dit geeft de achterpartij een eigen gezicht. De om de hoeken doorlopende bumpers versterken optisch de lage taillelijn en vormen natuurlijk een uitstekende bescherming tegen vaak onvermijdelijk ‘parkeercontact’.

Hoger, breder, langer – en nog praktischer

Vergeleken met de 3-serie sedan is de compact bij gelijke wielbasis zo’n 21 centimeter korter. Ten opzichte van zijn voorganger biedt hij echter in elk opzicht meer. De verbeteringen zijn als volgt:

hoogte:
+ 15 mm = 1.408 mm

breedte:
+ 53 mm = 1.751 mm

lengte:
+ 52 mm = 4.262 mm

Deze extra ruimte komt uitsluitend het comfort van de inzittenden ten goede. Daarbij zijn uiteraard typische compact-eigenschappen als wendbaarheid en overzichtelijkheid bewaard gebleven.

Ook de praktische en functionele gebruiksmogelijkheden van de 3-serie compact zullen veel automobilisten weten te overtuigen. Wie vaak veel meeneemt – of het nu gaat om boodschappen, bagage of spullen voor het werk – zal snel de grote achterklep weten te waarderen. Met zijn brede opening van 1.146 mm heeft de nieuwe compact een achterklep die zo’n 36 mm breder is dan van zijn voorganger. De hoogte van de vloer tot aan de onderzijde van de ruiten is zelfs gelijk aan die van de 5-serie touring. Daardoor passen ook onhandig grote voorwerpen, zoals bijvoorbeeld een 19 inch computermonitor in doos, in de bagageruimte. En met neergeklapte, asymmetrisch gedeelde achterbankleuning kan bijvoorbeeld zelfs een wasmachine worden meegenomen. En dan kan de achterklep nog gewoon dicht. 

Automobilisten die de bagageruimte van hun praktische 3-serie compact vaak gebruiken, zullen direct de voordelen van de automatisch openende achterklep ervaren. Met een druk op de knop van de afstandsbediening zwaait de klep open. Zo hoeft men niet eerst de handen vrij te maken om te klep te kunnen openen. Bovendien blijven bij een vuile of natte auto de handen schoon en droog. Overigens is de automatisch openende achterklep onderdeel van het opbergpakket. Dit bestaat verder uit netten tegen de rugleuningen van de voorstoelen, brillenvak in de middenconsole en 12 V-aansluiting in de bagageruimte.

3
Interieur
Uitvoering op exclusief 3-serie niveau

Ook in het interieur biedt de 3-serie compact een geheel eigen klasse. Bijvoorbeeld door innovatieve oplossingen, waarmee een grote mate van ruimtebenutting, functionaliteit en variabele gebruiksmogelijkheden is gecreëerd. De bovenzijde van het dashboard, dat qua opbouw overeenkomt met dat van de sedan, is verkrijgbaar in drie verschillende tinten. Het interieur is afgewerkt met hoogwaardige materialen, waarbij de vele creatieve kleur- en materiaalcombinaties het unieke karakter van de 3-serie compact accentueren. Kopers hebben dus volop mogelijkheden om een persoonlijk accent te zetten.

In principe omvat het interieur van de nieuwe 3-serie compact alle belangrijke elementen, waarmee ook de andere 3-serie modellen zich onderscheiden. Voorbeelden hiervan zijn de uit de 3-serie coupé afkomstige instaphulp, waardoor achterpassagiers gemakkelijker en dus comfortabeler kunnen in- en uitstappen. Daarbij klappen de rugleuningen van de voorstoelen zo’n 12 graden verder naar voren dan bij de vorige compact. Bovendien schuiven de voorzittingen zo’n 90 mm verder naar voren, waarbij ze tevens iets omhoog komen. Daardoor ontstaat er voor in- of uitstappende passagiers een 243 mm brede opening op kniehoogte. De 3-serie compact beschikt over vijf volwaardige zitplaatsen. 

Oog voor detail: brillenvak, opbergpakket
Het interieur van de compact voorziet in allerlei praktische details. Het opbergpakket (optie) voegt daar nog tal van zinvolle zaken aan toe, zoals netten aan de rugleuningen van de voorstoelen voor het opbergen van kaarten of andere kleine (kinder)spulletjes. Of het brillenvak in de middenconsole voor het veilig opbergen van een zonnebril. Verder omvat het opbergpakket een 12 V-aansluiting in de bagageruimte en de automatisch openende achterklep met afstandsbediening.

In voorbereiding is de variabele bergruimte onder een klep in de hoedenplank. Hierin kunnen bijvoorbeeld ook kostbare spullen discreet en schok-/schuifvast worden opgeborgen. Speciale profielen aan de rand van de bergruimte zijn bijvoorbeeld geschikt om boodschappentassen aan op te hangen. En aan de onderzijde van de hoedenplank bevindt zich bovendien een vanuit de bagageruimte toegankelijke parapluhouder. Hierin kan het regenscherm ook in natte toestand worden opgeborgen zonder gevaar voor de kleding van de inzittenden.

De rugleuning van de achterbank is asymmetrisch gedeeld neerklapbaar. Daarmee kan de bagageruimte worden uitgebreid van 310 tot 1.100 liter – zo’n 70 liter meer dan de vorige 3-serie compact.

Exclusief voor BMW: key memory en car memory

Met de introductie van de personaliseringsfuncties key memory en car memory op de 3-serie heeft BMW enkele jaren geleden een nieuwe vorm van ‘maatwerk’ ontwikkeld. Uiteraard behoren deze systemen ook tot de standaarduitrusting van de 3-serie compact. De key memory onthoudt van maximaal vier verschillende bestuurders diverse persoonlijke instellingen. Deze worden geactiveerd via de vier verschillend gecodeerde, persoonsgebonden contactsleutels. Bij het ontgrendelen van de auto via de afstandsbediening in de sleutel staat dan bijvoorbeeld de elektrisch verstelbare bestuurdersstoel (optie) in de juiste stand, zijn de favoriete radiozender plus geluidsvolume van het audiosysteem ingesteld (voor BMW radio’s), en is de voorkeursinstelling van de airconditioning (optie) opgeroepen. Ook kan de betreffende bestuurder instellen of de centrale vergrendeling na het wegrijden direct alle portieren vergrendelt, of bij het ontgrendelen alleen het bestuurdersportier opent. Via de car memory kunnen verschillende basisfuncties van de auto – ongeacht welke contactsleutel wordt gebruikt – aan de wensen van de bestuurder worden aangepast. Bijvoorbeeld de ‘Follow-me-home’-schakeling, waarbij de koplampen na het afsluiten van de auto nog 30 seconden blijven branden, zodat men bijvoorbeeld gemakkelijk de huisdeur kan openen. Verder zijn er verschillende mogelijkheden om het succesvol vergrendelen van de auto te laten melden met licht- en/of geluidssignalen. Ook de diverse functies van het BMW anti-diefstalalarm (optie) kunnen met car memory worden ingesteld. Deze programmeringen, die te allen tijde weer kunnen worden gewijzigd, zijn snel en eenvoudig met een speciale testkast bij de BMW dealer in te stellen.

4 Aandrijving
316ti: ’s werelds eerste motor met VALVETRONIC

In de 316ti compact introduceert BMW een baanbrekende viercilinder benzinemotor. Het belangrijkste kenmerk van deze totaal nieuwe motorengeneratie is het VALVETRONIC-systeem. Daarmee is de nieuwe viercilinder ‘s werelds eerste in serie geproduceerde benzinemotor die geen gasklep meer nodig heeft. Een belangrijke ontwikkeling, omdat al sinds de uitvinding van de benzinemotor de gasklep over grote toerengebieden de vrije ‘ademhaling’ van de motor nadelig beïnvloedt. De functie van de gasklep is vervangen door de traploos verstelbare lichthoogte van de inlaatkleppen – een enorme technologische innovatie op het gebied van verbrandingsmotoren. Een ontwikkeling die minstens zo belangrijk is als bijvoorbeeld de overgang van carburateur naar brandstofinspuiting, van roterende-inspuitpomp naar common rail-injectie, of van mechanische regeling naar elektronisch motormanagement.

Tegelijkertijd is VALVETRONIC een nieuw bewijs van de enorme kennis en inventiviteit van BMW’s motoreningenieurs. Want VALVETRONIC is een eigen BMW patent en wordt ook exclusief op zelf ontwikkelde machines geproduceerd. 

Voor de BMW rijder betekent deze nieuwe technologie allereerst een aanmerkelijk lager benzineverbruik en een daarmee samenhangende reductie van de hoeveelheid uitlaatgassen, ten tweede een beter aanspreekgedrag van de motor, en ten derde een stillere loop. De VALVETRONIC is bovendien niet aangewezen op specifieke soorten (zwavelvrije) benzine om het maximale verbruiksvoordeel te realiseren. Ook is geen speciale motorolie vereist.

Onder de gebruiksomstandigheden die in de praktijk het meeste voorkomen, zorgt de VALVETRONIC voor een brandstofbesparing van tenminste 10 procent. Zo neemt de 85 kW/115 pk sterke en 201 km/h snelle 316ti compact genoegen met gemiddeld slechts 6,9 liter per 100 kilometer (EU-meting). Dat is 0,7 l/100 km minder dan zijn voorganger, die bovendien een aanmerkelijk lager vermogen had (77 kW/105 pk). De 316ti voldoet ruimschoots aan de emissienorm EU3.

Het systeem bouwt consequent verder op BMW’s beproefde, traploos verstelbare dubbel VANOS (VANOS = VAriabele NOkkenas Sturing). Door de extra, variabele regeling van de kleplichthoogte wordt de ‘werkzame nok’ versteld en daarmee de openingsdoorsnede en de openingsduur van de klep.

Bij VALVETRONIC werkt de nokkenas niet meer direct op de tuimelaar, die dan vervolgens de klep bedient, maar via een tussenarm. Deze tussenarm is echter niet, zoals een tuimelaar, horizontaal onder de nokkenas geplaatst, maar juist verticaal ernaast. De tussenarm heeft in het midden een rol die tegen de nok van de nokkenas rust en dus bij het draaien van de as het nokprofiel volgt. De onderkant van de tussenarm drukt op de rol van de roltuimelaar, de bovenkant steunt via een tweede rol tegen een excentrische as.

Als de nokkenas draait, dan beweegt de tussenarm als een pendel heen en weer. Om deze horizontale beweging in een verticale om te zetten, is de tussenarm aan de onderkant uitgevoerd met een bijzonder complexe ‘Freiform’-contour, die op het eerste gezicht op een boemerang lijkt. De vorm loopt voor de helft nagenoeg parallel aan de tuimelaar, de andere helft staat echter onder een kleine hoek ten opzichte van de tuimelaar. En pas wanneer dat tweede deel van die contour op de rol van de tuimelaar rust, en zo de tuimelaar naar onderen drukt, wordt ook de klep geopend.

De overbrengingsverhouding van de tussenarm is precies zo gekozen, dat slechts een deel (circa de halve lengte) van de totale boemerang-contour op de tuimelaar wordt overgedragen. Waar dat begint en eindigt, wordt bepaald door het draaipunt van de tussenarm. En daarbij speelt de elektrisch aangedreven excentrische as een belangrijke rol: drukt deze de bovenste rol van de tussenarm in de richting van de nokkenas, dan verandert het draaipunt van de arm en daarmee het werkzame aandeel van de boemerang-contour. Daardoor kan de lichthoogte van de inlaatklep traploos worden gevarieerd tussen – theoretisch – helemaal gesloten en helemaal open. Dat is in het kort het principe van het baanbrekende VALVETRONIC.

De natuur als voorbeeld:

ook de mens gebruikt het principe van VALVETRONIC
Een vergelijking met het menselijk lichaam maakt de werking van VALVETRONIC gemakkelijker begrijpbaar. Bij zware inspanning ademt een mens diep en lang. Heeft hij of zij minder lucht nodig, dat beperkt het lichaam niet de luchttoevoer door bijvoorbeeld de neus iets dicht te knijpen of de mond minder ver te openen, maar juist door gewoon korter en minder diep adem te halen. Bij de conventionele verbrandingsmotor kan de gasklep worden vergeleken met een minder ver geopende mond of met een neus die wordt dichtgeknepen. De VALVETRONIC kan de kleplichthoogte variëren van groot (= diep, lang ademhalen) tot klein (= vlak, kort ademen). Daarmee kan het de ‘ademhaling’ van de motor altijd perfect afstemmen op de gebruiksomstandigheden, zonder dat deze wordt beperkt of gesmoord, met alle rendementsvoordelen van dien.

Meer dan 10 procent verbruiksreductie

Maar de toepassing van VALVETRONIC heeft nog meer voordelen dan de al hiervoor genoemde brandstofbesparing plus de reductie in de uitstoot van schadelijke uitlaatgassen. Zo biedt het systeem nog meer dynamiek, een nog spontaner motorgedrag, en een stillere motor bij lage belasting, omdat de kleppen dan veel minder bewegen.

De met het VALVETRONIC-concept gerealiseerde brandstofbesparing bedraagt bij de EU-cyclus zo’n 10 procent. Bij praktijkproeven waarbij het rijgedrag van klanten nauwkeurig werd nagebootst kon zelfs een besparing van tenminste 10 procent worden gerealiseerd. Als vuistregel geldt: hoe vaker men bij geringe motorbelasting en met lage toerentallen rijdt, des te groter is de besparing.

Daarbij gaat de nieuwe viercilinder nog dynamischer te werk dan zijn voorganger. Zo accelereert de 316ti met 10,9 seconden een volle tel sneller van 0 naar 100 km/h. De kilometer met staande start duurt met 31,6 seconden nu 1,8 seconden korter. En de topsnelheid ligt met 201 km/h nu 11 kilometer hoger dan voorheen.

Een ander voordeel is de ongeëvenaarde spontaniteit bij het gasgeven. Dat komt doordat de lastregeling – dat is de technische uitdrukking voor gasgeven – vlakbij het verbrandingsproces in de verbrandingsruimte plaatsvindt. De merkbare vertraging tussen gasgeven en acceleratie van de auto, die anders het gevolg is van het vullen van het inlaatsysteem tussen gasklep en verbrandingsruimte, vervalt namelijk. De VALVETRONIC overtreft op dit gebied zelfs oplossingen met aparte gaskleppen voor elke cilinder. Het combineert op tot nu toe ongekende wijze een spontaan aanspreekgedrag met een uiterst nauwkeurige doseerbaarheid bij geringe motorbelasting.

Belangrijke voordelen ten opzichte van huidige direct ingespoten benzinemotoren

Een ander, voor klanten zeer belangrijk voordeel van VALVETRONIC is dat het systeem minimaal dezelfde verbruiksvoordelen biedt ten opzichte van conventionele motoren als de huidige, direct ingespoten benzinemotoren. Maar dan wel zonder de compromissen op emissiegebied van die motoren. VALVETRONIC kan dus volstaan zonder de uitgebreide, voor directe benzine-inspuiting vereiste, maar tot nu toe nog weinig robuuste nabehandelingstechnieken voor uitlaatgassen. Bovendien is VALVETRONIC voor een optimale werking ook niet aangewezen op zwavelvrije benzine. Daarnaast wordt het lage verbruik gerealiseerd met beproefde ( = 1 technologie en alle normaal beschikbare benzinesoorten. Zo kan de klant altijd het volle verbruikspotentieel van VALVETRONIC benutten, zelfs in landen waar geen (voor directe benzine-inspuiting noodzakelijke) zwavelvrije benzine voorhanden is.

De verbruikscijfers voor de 316ti zijn bepaald bij gebruik van eurosuper (RON 95). Ten opzichte van zijn voorganger onderscheidt hij zich ook door de aanzienlijk grotere actieradius, iets waarbij de tankinhoud van 63 liter ook een rol speelt. Bij de Europese buitenwegcyclus verbruikt de 316ti compact 5,3 liter per 100 kilometer. Bij deze rijstijl hoeft dan pas na 1.188 kilometer weer te worden getankt.

Geheel nieuw ontworpen basismotor 

Niet alleen de cilinderkop met VALVETRONIC, maar de gehele viercilindermotor is een compleet nieuw ontworpen constructie. Een krachtbron die zich onderscheidt door tal van bijzonderheden die het brandstofverbruik nog verder reduceren, en de motor nog stiller en betrouwbaarder maken.

Zo is het motorblok gemaakt van aluminium en betreft het hier – voor het eerst bij BMW – een ‘open deck’-constructie. Het weglaten van de dekplaat maakt de productie in coquille persgietwerk mogelijk. Hierdoor zijn dunnere wanddiktes en derhalve een lager motorgewicht mogelijk geworden. Bovendien kunnen bij dit proces de gietijzeren cilinderbussen worden ingegoten, aangezien de vervorming van de bussen kleiner is dan bij ‘closed deck’ motorblokken. De verbeterde cilinder-rondheid heeft weer positieve invloeden op olieverbruik en inwendige motorwrijving, en zorgt daarmee weer voor een nog verdere reductie van het brandstofverbruik.

Aan de onderzijde eindigt het motorblok ter hoogte van het midden van de krukaslagers. Tussen motorblok en carterpan zit een ladderframe, dat in één onderdeel de onderhelft van de krukaslagerbruggen samenvat en waarbij aan de onderzijde het huis met de twee balansassen en de tweetraps oliepomp is aangebracht. Deze bouwwijze zorgt voor een zeer grote stijfheid van de motorconstructie en daarmee voor minimale storende invloeden op andere auto-onderdelen. ‘Storingen’ die de bestuurder anders waarneemt als trillingen in stuurwiel, versnellingspook en pedalen, en daarnaast ook als extra geluid.

Alle nevenaggregaten zijn direct gemonteerd op aan het motorblok aangegoten steunen. De conventionele, aparte steunen komen daarmee te vervallen. Ook dit komt het trillingsgedrag en de rustige motorloop ten goede. 

Uiteraard biedt de nieuwe BMW viercilinder ook bij alle andere onderdelen ‘state of the art’ techniek. De uitvoering in het kort:

· Anti-pingelregeling voor het gebruik van alle soorten benzine met een oktaangetal van tussen de 87 en 99 RON.

· Onderhoudsvrij ontstekingssysteem met aparte bobines.

· Onderhoudsvrije klepbediening met hydraulische klepspelingscompensatie en onderhoudsvrije kettingaandrijving van de nokkenassen.

· Onderhoudsvrije aandrijving van de nevenaggregaten via een vlakke riem.

· Service-intervalmelding voor onderhoud afhankelijk van het daadwerkelijke motorgebruik en niet vast op basis van gereden kilometers of tijdsintervallen.

· Dubbel vliegwiel voor een stillere motorloop, vooral bij lage toerentallen.

· Balansassen ter eliminering van trillingen als gevolg van vrije massa- en koppelkrachten.

· Compleet rolgelagerde klepbediening van de vier kleppen per cilinder voor geringe wrijving en gunstig brandstofverbruik.

· Vlakbij de motor geplaatste voorkatalysator met buisvormig uitlaatspruitstuk voor minimale emissies.

325ti: soevereine zescilinder
Met de 325ti heeft de nieuwe 3-serie compact een geraffineerd topmodel. De combinatie van gecultiveerde, krachtige en economische zescilinder lijnmotor met de qua rijdynamiek optimale achterwielaandrijving maken de sportieve 325ti tot een unieke verschijning in dit marktsegment. Met een specifiek gewicht van precies 10 kilogram per kilowatt, en een evenwichtige gewichtsverdeling over voor- en achteras, heeft de 325ti compact een typisch BMW karakter.

De 141 kW/192 pk sterke zescilinder lijnmotor, met zijn maximum vermogen van 245  Nm past daarmee perfect bij de wendbare compact. Zo accelereert hij in 7,1 seconden van 0 naar 100 km/h en bedraagt de topsnelheid 235 km/h. In verhouding tot zijn ook reeds rappe voorganger 323ti accelereert de 325ti nog eens 0,7 seconden vlotter en is hij 5 km/h sneller. Ook de souplesse is imponerend. Een typische inhaalmanoeuvre van 80 naar 120 km/h kost slechts 7,6 seconden, zodat hij in verhouding tot de 323ti 0,6 seconden eerder weer kan invoegen.

De 2,5-liter motor in de 325ti is een lid van BMW’s jongste zescilindergeneratie, die in juni 2000 werd geïntroduceerd. Met zijn aluminium motorblok en cilinderkop, dubbele VANOS, vierkleppentechniek, tweetraps resonantie inlaatsysteem, adaptieve anti-pingelregeling, referentieveldgestuurde motorkoeling, elektronisch bediende gasklep en directe ontsteking zet hij de geschiedenis van BMW’s legendarische zescilinder lijnmotoren consequent voort. Het specifieke vermogen van 56,5 kilowatt per liter cilinderinhoud getuigt van het hoge technologische niveau van deze motor.

Ondanks het extra vermogen van 16 kW en de significant betere prestaties kon het brandstofverbruik ten opzichte van de 323ti met 0,4 l/100 km worden gereduceerd tot 8,9 l/100 km. Ook hiermee neemt de 325ti een unieke positie in dit segment in.

Zowel bij de 316ti als ook bij de 325ti geeft de sportief-sonore uitlaatklank een nauwkeurige feedback van elke beweging van het gaspedaal. Daarmee wordt de enorme potentie van de rijdynamiek ook tot een akoestisch genot, zonder echter opdringerig te worden.

Transmissie: handgeschakeld of automaat met Steptronic

Standaard zijn de nieuwe compact-modellen – net als alle andere uitvoeringen van de BMW 3-serie – uitgerust met een handgeschakelde vijfversnellingsbak. Deze heeft een direct overgebrachte (1,00 : 1) vijfde trap. Transmissie en differentieel zijn voorzien van een duurvulling, zodat in principe gedurende de gehele levensduur van de auto geen vloeistoffen hoeven te worden ververst. De zelfnastellende koppeling heeft altijd een constante pedaalkracht, die onafhankelijk is van slijtage. Daarmee is deze gedurende de hele levensduur van de koppelingsplaat onderhoudsvrij.

Naar wens, tegen meerprijs, is voor de 316ti en 325ti ook een vijftraps automatische transmissie beschikbaar. Deze automaat is voorzien van een adaptieve transmissieregeling (AGS), die de schakelpunten snel aan de individuele rijstijl van de bestuurder aanpast, afhankelijk van de snelheid waarmee het gaspedaal wordt bediend. Het systeem herkent bijvoorbeeld heuvel op- en afrijden, en het rijden in bochten. Daarmee voorkomt het bijvoorbeeld opschakelen voor en in bochten. Zo heeft de bestuurder altijd de beschikking over de optimale versnelling om aan het eind van een bocht weer vlot te accelereren. Andere kenmerken van de automatische transmissie zijn een geregelde koppelomvormer en een overbruggingskoppeling voor een lager verbruik. Daarnaast maakt de Steptronic-functie sportief ‘handmatig’ schakelen mogelijk. In een aparte coulisse, links naast de coulisse voor automatisch schakelen, kan de bestuurder door het kort naar voren of naar achteren tippen van de keuzehendel op- of terugschakelen.
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Onderstel
Het onderstel: soevereine maatstaf

De compact maakt gebruik van het onvergelijkbaar wend- en handelbare onderstel van de 3-serie sedan. En met de ten opzichte van de sedan nog sportievere afstemming draagt het maatgevend bij aan de exacte handelbaarheid en aan het enorme rijplezier dat de compact biedt. De combinatie van gelijke gewichtsverdeling over voor- en achteras met achterwielaandrijving is onbetwist de optimale voorwaarde voor een harmonieus en neutraal rijgedrag – tot in het grensbereik.

De in verhouding tot de carrosserie opvallend grote spoorbreedte en de stevige stabilisatoren aan voor- en achteras hebben een grote invloed op het enorm stabiele rijgedrag. Bochten neemt de nieuwe compact nog behendiger en nog onverstoorbaarder dan zijn voorganger. Dit effect wordt nog ondersteund door het geringe onafgeveerde gewicht. In het onderstel is zo’n 60 kg aluminium verwerkt, hetgeen overeenkomt met 20 gewichtsprocent.

Voor de onafhankelijke voorwielophanging maakt de compact gebruik van veerbenen met gesmede aluminium dwarsarmen, dubbele gasgevulde schokbrekers, tandheugelbesturing en stabilisatorstang. De centraal geleide achteras met dubbele gasgevulde schokbrekers en stabilisatorstang onderscheidt zich vooral door een comfortverhogende, dubbel-elastische ophanging van het differentieel.

Lange wielbasis, korte draaicirkel:

comfortabel, koersvast, wendbaar

Ten opzichte van zijn voorganger heeft de nieuwe 3-serie compact een 25 mm langere wielbasis van 2.725 mm. Dat resulteert niet alleen in nog meer rijcomfort, maar ook in een nog stabielere koersvastheid bij hoge snelheden. Anderzijds biedt de nieuwe compact in stadsverkeer een in deze klasse onovertroffen wendbaarheid: de draaicirkel is slechts 10,5 meter.

Maar ook andere ondersteleigenschappen dragen in belangrijke mate bij aan het bijzonder wendbare en dynamische karakter van de compact:

· de directe, exacte besturing is vrij van invloeden uit de aandrijving, maar geeft een optimale feedback over de toestand van het wegdek,

· het evenwichtige aanspreekgedrag van vering en demping is met ‘Fingerspitzengefühl’ afgestemd op het exacte raakvlak van sportiviteit en comfort,

· het geringe overhellen in bochten,

· het goedmoedige rijgedrag, onafhankelijk van belading en snelheid,

· het soevereine remgedrag.

Met de Automatische Stabiliteits en Tractie Controle (ASC+T) en de als optie verkrijgbare Dynamische Stabiliteits Controle (DSC) blijft de compact ook onder slechte weersomstandigheden en in noodsituaties veilig beheersbaar.
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Veiligheid

De actieve veiligheid: gebaseerd op uitstekende remmen
Korte remwegen, exacte doseerbaarheid en snel aanspreekgedrag zijn belangrijke kenmerken van het remsysteem van de compact. Grote remschijven, bij beide modellen vóór geventileerd en bij de 325ti ook achter geventileerd, zorgen voor een perfecte en fadingvrije vertraging – ook bij herhaald vertragen vanaf hoge snelheid of bij het rijden in de bergen.

Standaard ABS en wielselectieve remkrachtverdeling

Net als alle andere modellen van de BMW 3-serie is ook de compact standaard uitgerust met de Automatische Stabiliteits en Tractie Controle ASC+T. Dit staat – ongeacht hoever de bestuurder het gaspedaal ook intrapt – slechts zoveel motorvermogen toe, als in de betreffende situatie mogelijk is zonder dat de wielen gaan doorslaan. Het gevaar van slippende wielen door de remmende werking van de motor, die bijvoorbeeld na terugschakelen een te groot sleepmoment heeft, wordt voorkomen door de geïntegreerde motorsleepmomentregeling MSR.

Als een verdere ontwikkeling van het anti-blokkeersysteem ABS past BMW bovendien de wielselectieve remkrachtverdeling met Cornering Brake Control (CBC) toe. Met CBC kan de remmende werking van elk achterwiel optimaal worden benut, zonder dat de richtingsstabiliteit in gevaar wordt gebracht. Remt de bestuurder bijvoorbeeld af in een snel gereden bocht, dan kan dit – zowel bij een achter- als een voorwielaangedreven auto – reeds bij een lichte remdruk leiden tot een overstuur-effect. CBC herkent de bocht en regelt de opbouw van de remdruk dusdanig, dat de remkracht aan het buitenste voorwiel in een bocht sneller wordt opgebouwd dan aan de andere wielen. Daardoor wordt het ‘indraaien’ van de auto tegengewerkt.

Dynamische Stabiliteits Controle (DSC) met elektronisch sperdifferentieel (ADB) en Dynamic Brake Control (DBC)

Het bijzonder veilige, goedmoedige en tegelijk sportief-dynamische onderstel van de 3-serie compact kan naar wens worden uitgebreid met het stabiliteitssysteem DSC. BMW ziet DSC als een hulpfunctie voor de bestuurder, niet als een noodzakelijk deel van het onderstel om andere tekortkomingen te verhullen. Met behulp van DSC kan ook een bestuurder met gemiddelde rijvaardigheden allerlei situaties nog veiliger beheersen. Voorbeelden zijn onverwachte obstakels op de weg, of het eerder uitbreken van de auto bij slecht weer of slecht wegdek. Daarmee kan elke bestuurder rijden als een ervaren en altijd geconcentreerde professional. Als teken van het hoge vertrouwen dat de BMW ingenieurs hebben in het onderstel van de compact, kan DSC ook worden uitgeschakeld. Dat zou niet het geval zijn als DSC onvolkomenheden in het onderstel zou moeten camoufleren.

De Dynamic Brake Control (DBC) is geïntegreerd in het DSC. Bij een noodstop versnelt en versterkt het de opbouw van remdruk en zorgt daarmee – ook bij het onvoldoende ver intrappen van het rempedaal – voor de kortst mogelijke remweg. Het systeem herkent wanneer het rempedaal sneller dan normaal wordt ingetrapt en concludeert daaruit dat maximaal remvermogen is gewenst. In tegenstelling tot andere systemen die op de markt zijn, maakt DBC niet gebruik van een vacuüm rembekrachtiger, maar van een hydraulische versterking. Daarmee is een aanzienlijk effectievere en snellere regeling van een noodstop mogelijk.

Ook het automatische sperdifferentieel ADB is onderdeel van DSC. Deze functie is met name handig bij het rijden op sneeuw en ijs, op losse ondergrond of bij sportief rijden. De stabiliserende werking van DSC wordt dan gereduceerd om een maximale aandrijving te realiseren. Het systeem laat in deze modus een iets hogere slip aan de wielen toe en ziet af van de reductie van het motorvermogen. Door het kort indrukken van de DSC-schakelaar wordt deze functie geactiveerd. Indien de DSC-toets langer dan twee seconden wordt ingedrukt, dan worden alle tractie- en stabiliteitssystemen uitgeschakeld. De verschillende situaties worden via controlelampjes gemeld in het instrumentenpaneel.

Een inventieve functie voor een nog betere verkeersveiligheid is de BMW Light Control Module (LCM). Dit zorgt er bijvoorbeeld bij het uitvallen van een remlicht voor, dat het betreffende achterlicht bij het remmen krachtiger gaat branden, zodat achterliggers toch optimaal worden gewaarschuwd. Uiteraard wordt deze storing aan de bestuurder gemeld. Deze kan het lampje echter op zijn gemak vervangen, terwijl de veiligheid toch is gewaarborgd. Bij het uitvallen van het achterlicht, de richtingaanwijzer of het mistachterlicht nemen andere lampen deze taken over.

De passieve veiligheid:

optimale bescherming op het hoogste BMW niveau

De vele malen geroemde en bekroonde passieve veiligheid van de BMW 3-serie geldt onverminderd ook voor de compact. Het systeem omvat gordelspanners en spankrachtbegrenzers voorin, airbags voor bestuurder en voorpassagier, ITS-hoofdairbags en zij-airbags voorin, gebruikssensor in de voorpassagiersstoel voor de rechter airbags. De slangvormige ITS-hoofdairbag, die BMW als eerste autofabrikant heeft ingevoerd, is geïntegreerd in het dakframe. Deze hoofdairbag is een aanvulling op de zij-airbag en spant zich bij een aanrijding tegen de flank diagonaal voor de zijruit. Daardoor wordt de flankbescherming aanzienlijk verbeterd. De hoofdairbag beschermt het hoofd effectief tegen letsel door binnendringende voorwerpen en door te sterk zijdelings kantelen. Bovendien is de snelheid waarmee de airbags worden opgeblazen afhankelijk van de gemeten botskracht. Daarmee wordt over een breed spectrum van ongevalssituaties altijd een optimale bescherming geboden. Bij zware vervormingen maken de beugelportiergrepen het gemakkelijker om de portieren zonder al te veel kracht te openen. De 3-serie compact overtreft op betrouwbare wijze alle wereldwijd geldende crash-normen. Ook bij een aanrijding van achteren biedt hij, hoewel hij 21 cm korter is dan de sedan, hetzelfde veiligheidsniveau.
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Kosten
Lage kilometerkosten

Hoewel vaak het tegenovergestelde wordt gedacht spelen bij de kilometerkostprijs van een auto de kosten voor verzekering, belasting, onderhoud, reparaties en brandstof veelal een grotere rol dan de aanschafprijs. Met de 3-serie compact biedt BMW wederom een auto die zich onderscheidt door een scherpe prijs per kilometer. Voorbeelden zijn de lange onderhoudsintervallen, de beperkte onderhoudsgevoeligheid, de lagere reparatiekosten bij schade, het economische brandstofverbruik en de hoge restwaarde.

Zo is bijvoorbeeld de constructie van de BMW motoren gericht op een minimale onderhoudsbehoefte. Voorbeelden zijn:

· de aandrijving van de nokkenassen met een ketting is evenals de aandrijving van de nevenaggregaten met een in vlakke riem volledig onderhoudsvrij en geschikt voor de gehele levensduur van de motor,

· dankzij de hydraulische klepspelingscompensatie hoeven nooit kleppen te worden gesteld,

· luchtfilter en bougies hoeven slechts elke 100.000 kilometer te worden vervangen,

· de transmissie en het differentieel zijn voorzien van een duurvulling,

· de service-intervallen zijn niet star bepaald, maar afhankelijk van het gebruik van de auto. De BMW service-intervalmelding berekent aan de hand van de omstandigheden de actuele interval. Al naar gelang het specifieke rijgedrag van de bestuurder en het soort ritten zijn olieververs-intervallen tot circa 30.000 kilometer mogelijk.

De BMW ingenieurs hebben daarbij tot in de kleinste details aandacht besteed aan aspecten die de levensduur en storingsgevoeligheid kunnen beïnvloeden. Zo is de remlichtschakelaar een bewegingsloze, elektronische signaalgever, die niet gevoelig is voor mechanische slijtage. En voor een maximale betrouwbaarheid van het instrumentenpaneel worden geen gloeilampjes maar diodes toegepast en geen conventionele analoge meters met magnetisch gestuurde wijzers, maar instrumenten met snelle stappenmotoren.

Andere elementen die de reparatie- en onderhoudskosten drukken, zijn:

· uitlaatsysteem uit roestvrij edelstaal,

· zelfstellende koppeling,

· controle van de remblokken bij gemonteerd wiel.
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Standaarduitrusting
De 3-serie compact behoort in zijn marktsegment tot de ‘premium’-modellen. Naast de bijzonder hoogwaardige materialen en de allerhoogste productiekwaliteit blijkt dit ook uit de omvangrijke standaarduitrusting. Deze omvat onder meer:

· front-, zij- en hoofdairbags; activeringssnelheid afhankelijk van de gemeten botskracht voor een nogmaals verbeterde bescherming; gordelspanners en spankrachtbegrenzing;

· ABS, wielselectieve remkrachtverdeling (EBV + CBC);

· Automatische Stabiliteits en Tractie Controle (ASC+T);

· car memory/key memory voor individuele programmering van diverse functies;

· centrale portiervergrendeling met radiografische afstandsbediening; automatisch opladende batterij in contactsleutel; bedieningsschakelaar in de middenconsole; afstandsbediening werkt ook bij bevroren portiersloten en maakt ook het openen en sluiten van ramen en schuif-/kanteldak mogelijk;

· Light Control Module (LCM) voor vervangende verlichting bij kapotte lampjes;

· Crash-Sensor: schakelt na een botsing automatisch de alarmknipperlichten en de interieurverlichting in, schakelt de brandstofpomp uit, en ontgrendelt de portieren;

· service-intervalmelding met opgave van resterend kilometrage;

· elektronisch geregeld verwarmingssysteem, met microfilter en recirculatiefunctie;

· handbediende airconditioning (optie op 316ti);

· BMW autoradio

· lichtmetalen 16”-wielen in dubbelspaak design (88) (exclusief voor 325ti);

· met leder bekleed multifunctioneel sportstuur met Cruise Control, met leder beklede pookknop;

· sportstoelen vóór (optie op 316ti);

· elektrisch bedienbare ramen;

· uitstelbare achterzijruiten;

· asymmetrisch gedeeld neerklapbare achterbankleuning;

· kinderzitjesbevestiging ISOFIX;

· buitenspiegels: asferisch, blauw getint, elektrisch verstelbaar;

· parkeerbescherming rondom;

· bumpers tot 4 km/h botssnelheid regeneratief;

· gemakkelijk vervangbare crashboxen tussen bumpers en langsdragers nemen botskrachten tot 15 km/h op zonder verdere schade aan de auto;

· warmtewerend glas rondom;

· boordcomputer;

· digitaal klokje;

· binnenverlichtingsschakeling met dimmer;

· bumpers en buitenspiegels in carrosseriekleur.
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Extra-uitrusting
Keuze uit 18 interieurtinten en 11 carrosseriekleuren

De in verhouding tot de concurrentie ongeëvenaarde hoeveelheid creatieve kleur- en materiaalcombinaties accentueert het zelfstandige karakter van de 3-serie compact en maakt een verregaande individualisering mogelijk. Zo kunnen klanten kiezen uit twee bekledingsstoffen, vier stof/leder-combinaties, drie stof/kunstleder-combinaties en vijf soorten leder. Verder zijn er 11 lakkleuren, waarvan acht metallic lakken. Daarnaast zijn er nog vier Young-Line combinaties met alcantara bekleding.

Nieuw en exclusief in de BMW 3-serie compact:

koplampen met Bi-Xenon-licht
De nieuwe 3-serie compact is het eerste BMW model waarbij als extra-uitrusting het nieuw ontwikkelde Bi-Xenon-licht wordt aangeboden. Deze nieuwe koplampgeneratie maakt gebruik van de uitstekende lichtopbrengst van Xenon-lampen voor zowel dim- als grootlicht. Daarmee heeft de bestuurder van een BMW compact de beschikking over de thans best mogelijke verlichtingstechniek. Het Bi-Xenon-licht maakt gebruik van een elektromagnetisch bediende klep in de lichtbundel om te schakelen tussen dim- en grootlicht. Om verblinding van tegenliggers te voorkomen is het systeem standaard gecombineerd met een dynamische lichthoogteregeling.

In verhouding tot de vorige 3-serie compact is het optieprogramma uitgebreid met zo’n 40 nieuwe mogelijkheden. Enkele daarvan zijn uniek voor dit segment.

Multifunctioneel stuurwiel (standaard voor Nederland). Met het lederen sportstuur met multifunctionele toetsen kunnen radio, cruise control en telefoon (indien aanwezig) via de geïntegreerde toetsen worden bediend, zonder dat de bestuurder de handen van het stuur hoeft te nemen. De toetsen hebben een regelbare verlichting, de gekozen radiofunctie wordt in het display getoond. Bij geïnstalleerde BMW telefoon – vast of mobiel – wordt ook de telefoonfunctie in het display geïntegreerd. Aangezien alle BMW telefoons zijn uitgerust met een hands-free-systeem kan worden getelefoneerd zonder de handen van het stuur te hoeven nemen.

Navigatiesystemen en telematica. In de 3-serie compact worden twee GPS navigatiesystemen aangeboden. Het compacte navigatiesysteem met route-informatie in het radiodisplay en gesproken aanwijzingen, en een uitgebreide versie met grote 16:9 LCD kleurenmonitor in het dashboard. Ook kunnen direct op de op het scherm getoonde landkaart bestemmingen worden gekozen. De kaarten zijn opgeslagen op een CD-ROM. Deze bevat bovendien allerlei aanvullende informatie, zoals restaurants, hotels, tankstations (per merk gescheiden) en BMW dealers. De routeplanning kan met diverse parameters worden beïnvloed, zoals bijvoorbeeld de keuze voor snel- of binnenwegen. De koppeling met de boordcomputer maakt een goede voorspelling van de aankomsttijd mogelijk. In combinatie met een BMW autotelefoon (optie) en via de dan mogelijke telematicadiensten (nog niet voor Nederland) zijn nog diverse andere functies mogelijk. Bijvoorbeeld een automatisch noodsignaal bij een ongeval, waarbij tevens de positie van de auto wordt meegestuurd en een spraakverbinding met een hulpcentrale wordt ingesteld. De combinatie van navigatiesysteem en autotelefoon maakt ook een dynamische routeplanning mogelijk. Hierbij wordt opgevraagde verkeersinformatie geïntegreerd in de planning om bijvoorbeeld files te omzeilen.

Park Distance Control (PDC). Met dit ooit als eerste door BMW geïntroduceerde systeem kan veiliger achteruit worden gereden en ingeparkeerd. Hoe dichter de auto bij het achteruitrijden een hindernis nadert, des te sneller wordt de frequentie van een geluidssignaal. De regeleenheid meet daarbij volgens het echolood-principe cyclisch de afstand tussen de vier sensoren in de achterbumper en de hindernis. Het systeem heeft een bereik van circa anderhalve meter. Vanaf ongeveer 120 centimeter wordt de eerste toon gegenereerd. Gaan de impulsen over in een constant geluidssignaal, dan is de afstand minder dan 20 centimeter.

Bandenspanningscontrole (RDC). De bandenspanningscontrole RDC bewaakt permanent de druk en de temperatuur in alle vier de banden. Na het op de correcte spanning brengen van alle banden initialiseert de bestuurder de bandenspanningscontrole met een druk op de RDC-bedieningstoets in het dashboard. Daarna bewaakt het systeem de opgeslagen druk, zowel bij stilstand als bij rijdende auto, onafhankelijk van snelheid of buitentemperatuur. Indien de bandenspanning in een – of meerdere – banden als gevolg van schade of van normaal luchtverlies onder een bepaalde tolerantiewaarde komt, wordt de bestuurder gewaarschuwd.

De RDC werkt op dezelfde wijze als de systemen die in de Formule 1 worden toegepast voor bandencontrole, namelijk met telemetrie. In elk wiel is daarbij een zendertje met druk- en temperatuursensor gemonteerd. Deze wordt gevoed door een lithium-batterij met een levensduur van vijf jaar. Aangezien er geen modificaties aan de velgen nodig zijn, kan de zender in elk BMW wiel worden toegepast. Elk wiel-zendertje stuurt zijn signalen naar een eigen ontvangstantenne in de wielkast. Deze sturen alle vier de signalen door naar een centrale regeleenheid.

Automatische airconditioning. De automatische airconditioning is zo krachtig dat hij wat betreft afkoeltijd een van de snelste in dit segment is. De airconditioningcompressor is – voor een lager verbruik – niet constant ingeschakeld. Een ander detail is de automatische recirculatieschakeling (AUC). Een sensor in de motorruimte meet de kwaliteit van de buitenlucht en schakelt bij bepaalde luchtvervuiling het systeem over op recirculatie. Het systeem herkent alle belangrijke, schadelijke, gasvormige stoffen, zoals koolmonoxyde, stikstofoxyde, ethanol, onverbrande koolwaterstoffen en dieselroet. Het systeem is verder voorzien van een microfilter met actieve koolstof.

Extra warmtewerende voorruit. De infrarood-reflecterende voorruit zorgt voor een effectieve reductie van de interieurtemperatuur. Met name als de auto in de zomer enige tijd in de volle zon geparkeerd heeft gestaan, is het verschil goed merkbaar. Zo is bijvoorbeeld de oppervlaktetemperatuur van het dashboard na 90 minuten in de volle zon bij een auto met extra warmtewerende voorruit zo’n 10 graden lager. Bij het rijden zorgt de reductie van binnendringende zonnestraling voor meer comfort. Ook blijven de inzittenden alerter.

Automatische transmissie met Steptronic. Bij de Steptronic zit naast de ‘automatische’ coulisse van de keuzehendel nog een tweede, korte coulisse voor sequentieel schakelen – net als in de autosport. In de automaat-modus, die voor vooruitrijden alleen de stand ‘D’ heeft, worden de vijf trappen zoals gebruikelijk gekozen via de adaptieve transmissieregeling. Schuift de bestuurder de keuzehendel vervolgens in de linker coulisse in de stand ‘S/M’, dan wordt eerst het ‘Sport’-programma opgeroepen. Door de keuzehendel vervolgens naar voren (+) of naar achteren (-) te tippen kan zelf op of terug worden geschakeld. Ten opzichte van een handgeschakelde versnellingsbak is de Steptronic echter veel comfortabeler en bovendien beveiligd tegen verkeerd gebruik. In de Steptronic-modus blijft de kick-down-functie behouden. En bij volgas accelereren wordt kort voor het bereiken van de toerenbegrenzing automatisch opgeschakeld.

Automatisch dimmende binnenspiegel. De automatisch dimmende, zogenoemde elektrochrome binnenspiegel bestaat uit een heldere glasplaat en een spiegel-glasplaat met daartussen een haarfijne film van een speciale vloeistof. Wordt deze vloeistof onder spanning gezet, dan laat hij minder licht door en dimt de spiegel. Dit proces wordt geregeld door twee lichtgevoelige cellen in de achteruitkijkspiegel, die op de spiegel vallend licht meten. Afhankelijk van de situatie dimt de elektrochrome spiegel de reflectiegraad traploos van 60 tot 10 %.

Ruitenwisser met regensensor. De intervalschakeling met regensensor voor de ruitenwissers werkt bijzonder gevoelig. Dit systeem regelt de wisinterval afhankelijk van de hoeveelheid neerslag traploos tussen voortdurend wissen en stilstand. Daartoe meet de regensensor via de reflectie van infraroodlicht uit een lichtdiode de lichtdoorlaatbaarheid van de voorruit. Een droge voorruit reflecteert het infraroodlicht volledig, een vochtige slechts gedeeltelijk. Daardoor is bij elk soort neerslag een optimale en aangepaste wisfrequentie gegarandeerd.

Het accessoiresprogramma omvat verder onder meer de volgende details:

· anti-diefstalalarm met radiografische afstandsbediening

· autotelefoon

· sierlijsten in edelhout of aluminium (geborsteld of gestempeld)

· elektrisch bediend schuif-/kanteldak

· opbergpakket (brillenvak, netten aan rugleuningen van voorstoelen, automatisch openende achterklep, 12 V-aansluiting in bagageruimte)

· lichtmetalen wielen en bijpassende banden in de maten 16-, 17- en 18-inch

· elektrisch verstelbare lendensteun voor bestuurder en voorpassagier

· elektrisch uitstelbare achterzijruiten

· koplampsproeiers

· zij-airbags voor de achterpassagiers

· stoelverwarming voor bestuurder en voorpassagier

· elektrische stoelverstelling voor bestuurder en voorpassagier met memory-functie voor bestuurdersstoel en buitenspiegel

· diverse audiosystemen

· Dynamische Stabiliteits Controle (DSC)
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Al sinds 1994 een succesvol model: 

de BMW 3-serie compact

Met de introductie van de 3-serie compact in april 1994 creëerde BMW op succesvolle wijze een nieuwe marktniche: hoogwaardige, sportieve hatchback-modellen aan de basis van de luxueuze middenklasse. Het begrip ‘compact’ ontwikkelde zich al snel tot de naam van dit nieuwe deelsegment. Met een aandeel van zo’n 21 % in de totale verkopen van de BMW 3-serie speelde de eerste generatie van de compact een belangrijke rol. Het voorlopig laatste hoogtepunt werd bereikt in 2000, toen de 3-serie de tweede plaats in de Duitse verkoopstatistiek bereikte. Een positie die nooit eerder door een auto uit de luxueuze klasse is bereikt. Tussen maart 1994 en september 2000 zijn bijna 400.000 uitvoeringen van de 3-serie compact geproduceerd als 316i, 318ti, 323ti en 318tds.

Circa twee van de drie  compact-rijders was afkomstig uit andere merken. Van hen kocht en koopt tweederde opnieuw weer een BMW. Daarmee is de compact in beide disciplines een van de succesvolste BMW modellen. 

De verkopen van de eerste twee modellen van de nieuwe BMW 3-serie compact, 316ti en 325ti, gaan deze zomer van start. Andere motorvarianten, waaronder ook een diesel, volgen nog in de loop van dit jaar.
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