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De inhoud van deze persmap en de beelden op de bijbehorende 

CD-ROM zijn gebaseerd op de voor Duitsland geldende uitvoeringen. Waar mogelijk zijn de ook de Nederlandse versies beschreven; bij twijfel of vragen neemt u contact op met de afdeling Pers en Public Relations van BMW Group Nederland. 

1
De BMW 3-serie in modeljaar 2002

Sportiever afgestemd onderstel en markanter verschijningsbeeld voor sedan en touring. Nieuwe motoren, sequentiële manuele transmissie en verder uitgebreide standaarduitrusting.

Voor modeljaar 2002 zet BMW de stilistische differentiëring binnen de 3-serie voort, die met de nieuwe 3-serie compact is begonnen. Zo krijgen de sedan en touring een nieuw front dat nog meer kracht en dynamiek uitstraalt. Daarmee ontstaat een duidelijk optisch verschil met de coupé en cabrio.

Verder staat 2002 in het teken van nog meer sportief rijplezier, drie nieuwe motoren en twee nieuwe uitvoeringen. Daarnaast is de standaarduitrusting andermaal uitgebreid, nu met onder meer airconditioning voor alle varianten, m.u.v. de compact.

Met deze en talloze detailverbeteringen aan de succesvolle 3-serie versterkt BMW zijn positie als hoofdrolspeler in dit segment. Qua dynamiek, innovatie en uitstraling is de voorsprong op de concurrentie opnieuw groter geworden.

Meer vermogen en toch minder verbruik: de nieuwe motoren.

Met een nieuwe diesel en twee baanbrekende benzinemotoren presenteert BMW de modernste motorentechniek in de 3-serie. Krachtbronnen die zich zowel onderscheiden door meer vermogen en meer souplesse, maar ook door een aanzienlijk lager verbruik. De dieselmodellen en de zescilinder benzinemotoren voldoen aan de emissienorm EU3, de nieuwe viercilinder VALVETRONIC benzinemotoren reeds aan de nog strengere EU4-norm.

320d sedan en touring

110 kW (150 pk) / 330 Nm,

(nieuwe motor),
viercilinder, direct ingespoten dieselmotor

320td compact 

tweede generatie Common Rail,

(nieuw model)

5,5 l/100 km, 216 km/h, 8,9 s van 

0-100 km/h (sedan)

318d sedan



85 kW (115 pk) / 265 Nm,

(nieuw model)
viercilinder, direct ingespoten dieselmotor 5,6 l/100 km, 204 km/h, 10,7 s van 0-100 km/h

318i sedan en touring 

105 kW (143 pk) / 200 Nm, 
(nieuwe motor, eveneens
viercilinder benzinemotor met dubbel voor onderstaande

VANOS en VALVETRONIC 7,2 /100 modellen)



km, 218 km/h, 9,3 s van 0-100 km/h

(sedan)

318Ci coupé





(nieuwe motor),




318Ci cabrio





(nieuw model),
318ti compact

(nieuw model)
Comfortabel of uitgesproken sportief: de nieuwe transmissies.
De nieuwe viercilinder VALVETRONIC-benzinemotoren kunnen naar wens (tegen meerprijs) worden gecombineerd met een 5-traps automatische transmissie. Deze vervangt de huidige 4-traps uitvoering voor de viercilinders. De 316i sedan met de nieuwe VALVETRONIC-motor wordt begin 2002 leverbaar in Nederland. Tot die tijd wordt de 316i geleverd met de bekende 1,9-liter motor met een vermogen van 77 kW (105 pk). Deze kan worden gecombineerd met een 4-traps automaat.

Een automatische transmissie is in principe bedoeld voor automobilisten die maximaal rijcomfort wensen en slechts bij gelegenheid zelf actief willen schakelen via de geïntegreerde Steptronic-functie. BMW presenteert nu echter in de 3-serie een noviteit die een heel ander uitgangspunt heeft. Als verdere bevestiging van de sportief-dynamische positionering van de 3-serie biedt BMW als optie nu ook een sequentiële manuele transmissie (SMG) aan voor de 325i en 330i sedan en coupé. Dit reeds uit de nieuwe M3 bekende systeem maakt ‘schakelen als in de Formule 1’ mogelijk. Via 'paddles' achter het stuurwiel, zonder te koppelen, wordt op- of teruggeschakeld 

Deze SMG is in principe een handgeschakelde versnellingsbak, waarbij de vijf versnellingen automatisch, via twee hydraulische cilinders, worden geschakeld. Dankzij het minimale vertragingseffect kan men sportiever schakelen dan tot nu toe voor productiemodellen in deze klasse mogelijk was. Daarmee richt BMW zich met dit systeem primair op sportieve automobilisten. De sequentiële transmissie is onder alle denkbare rijomstandigheden perfect beveiligd tegen schakelfouten en garandeert tevens te allen tijde maximale prestaties. 

In de ‘Cruise’ modus werkt de transmissie als een automaat, bedoeld voor momenten waarop de sportieve automobilist even geheel ontspannen wil rijden: met de hand ingeleid schakelen is de regel, de automatische modus de uitzondering. Het zijn vooral BMW rijders die plezier beleven aan zelf schakelen die voor SMG zullen kiezen.

Puur rijplezier door een nog betere wendbaarheid.

Om de sportieve eigenschappen van de BMW 3-serie beter te kunnen beleven, zijn voor modeljaar 2002 onderstel en besturing van alle modellen aangepast. De detailwijzigingen hebben als doel de reeds toonaangevende handelbaarheid nog wendbaarder en ‘lichtvoetiger’ te maken. Het gaat daarbij om dezelfde onderstelspecificaties die de 3-serie compact vanaf zijn introductie in juni heeft meegekregen en die al in alle varianten van de 330i sinds april 2001 voor furore maken.

Zo zijn de veren en dempers voor- en achter nog sportiever afgestemd en is tegelijkertijd de elasticiteit van het onderstel gereduceerd. Dat wil zeggen dat de rubber lagerbussen (silentblocks) van het onderstel nog stijver zijn uitgevoerd. Het resultaat is een duidelijk verder verbeterde wegligging, ook op hobbelig wegdek, zonder significante nadelen op comfortgebied. Daarmee is het bochtgedrag nog strakker en voorspelbaarder geworden en is de 3-serie op de snelweg zo koersvast als op rails.  

Het duidelijkste ervaart de bestuurder de wijzigingen echter aan de directere besturing. Van aanslag tot aanslag zijn nu nog slechts drie omwentelingen benodigd. Samen met de eveneens gereduceerde elasticiteit in de stuurinrichting ontstaat zo een onvergelijkbaar nauwkeurig stuurgedrag en een toonaangevende wendbaarheid. Dat is gecombineerd met optimale  ‘feedback’ over de actuele toestand van het wegdek. De draaicirkel van slechts 10,5 meter is dankzij de langs-voorin geplaatste motor kleiner dan die van veel ander auto’s in deze klasse.

Voor het modeljaar 2002 zijn daarmee klassieke 3-serie rijeigenschappen nog verder geperfectioneerd. Eigenschappen waarvan de basis reeds in de jaren zestig met de 02-modellen werd gelegd.

Stabiliteitssysteem DSC nog individueler bruikbaar.

Met ingang van modeljaar 2002 is de als optie verkrijgbare Dynamische Stabiliteits Controle (DSC) nog individueler bruikbaar. Een functie-uitbreiding biedt vooral sportief ingesteld automobilisten nog meer rijplezier.

DSC voorkomt, met name op glad wegdek, het uitbreken van de auto bij abrupte uitwijkmanoeuvres en verkeerd ingeschatte of te snel gereden bochten. Door een gericht afremmen van individuele remmen en eventueel terugnemen van het motorvermogen houdt DSC de auto in het goede spoor. DSC omvat bovendien de subfuncties tractiecontrole (ASC+T) en sinds september 2000 ook het elektronische sperdifferentieel (ADB) en de Dynamic Brake Control (DBC), dat in noodsituaties voor een zo kort mogelijke remweg zorgt.

Uiteraard blijft de mogelijkheid bestaan om door het kortstondig indrukken van de DSC-toets te kiezen voor een ‘dynamisch’ regelprogramma. Hierin is wel de sperdifferentieel-functie (via individuele remingreep) actief, maar wordt het motorvermogen niet teruggenomen als een wiel doorslipt. Nieuw is echter, dat nu ook in deze modus bij een dreigend uitbreken van de auto de stabilisatiefunctie via wielselectieve remingrepen actief wordt. Pas bij hogere snelheden wordt ook het motorvermogen gereduceerd.

Met deze uitbreiding van het dynamische functiebereik van DSC is de 3-serie net zo vlot en wendbaar als met een conventioneel sperdifferentieel, terwijl toch de stabiliserende en veiligheidsverhogende werking van DSC blijft behouden. Samen met de eerder beschreven, nieuwe afstemming van vering, demping en besturing profiteert vooral de sportief ingestelde BMW 3-serie rijder van een nog dynamischer rijgedrag en daarmee van nog meer rijplezier. Voordelen zonder nadelen, zogezegd.

Door de DSC-toets meer dan twee seconden ingedrukt te houden kan de bestuurder alle stabiliteitssystemen van de BMW 3-serie, met uitzondering van het ABS, uitschakelen. Want DSC is een hulpsysteem voor de bestuurder, niet voor het onderstel – dat is immers absoluut perfect. De veiligheidsreserves van het onderstel van de 3-serie zijn zo groot, dat DSC slechts sporadisch stabiliserend hoeft in te grijpen.

In het instrumentenpaneel kan de bestuurder de actuele instellingen van DSC aflezen.

Stilistische differentiëring voor de sedan en de touring: 

krachtiger en dynamischer.

De stilistische differentiëring binnen de 3-serie, die met de nieuwe 

3-serie compact is begonnen, krijgt een vervolg. Zo onderscheiden de sedan en de touring zich voortaan door een nieuw front duidelijk van de coupé en de cabrio. Koplampen inclusief richtingaanwijzers ogen nu als een sterkere eenheid. De technisch-geometrische vormgeving is ontwikkeld tot een dynamisch lijnenspel. De ‘aangesneden’ grootlichten en de naar boven doorgetrokken, transparante richtingaanwijzers zorgen zowel voor een sympathieke als een krachtige uitstraling.

Deze nieuwe styling wordt nog versterkt door de bredere, dynamische, niervormige grille en het andere verloop van de ‘power dome’ op de motorkap. De voorbumper/-spoiler straalt met een reductie van het aantal horizontale lijnen meer spanning en harmonie uit. De ronde mistlampen zijn een nieuw en karakteristiek detail. Door het weglaten van de ril in het plaatwerk  boven de wielkasten ogen de voorschermen compleet anders. Dit wordt nog versterkt door de hoger geplaatste, wigvormige richtingaanwijzers op de flanken.

Ook de achterbumper/-skirt heeft minder horizontale lijnen. Daardoor komen de voortaan in briljanttechniek uitgevoerde achterlichten nog spannender over. Hoewel de totale vorm onveranderd is, zijn de lichten wel nieuw ingedeeld: het bovenste segment is nu bestemd voor het remlicht, het middelste voor de richtingaanwijzer. Daardoor kon het hele onderste deel nu voor het achterlicht worden gebruikt, dat daarmee een duidelijk bredere en dus meer opvallende signaalwerking heeft.

Vierwielaandrijving met afdalingsremregeling (HDC):

automatische piloot voor bergaf-rijden.
De reeds van de X5 bekende afdalingsremregeling HDC (Hill Descent Control) is nu ook geintegreerd in de met vierwielaandrijving (optie) uitgeruste uitvoeringen van de 3-serie sedan en touring. HDC is een intelligente afdalingsremregeling voor steile hellingen. Het maakt het bijvoorbeeld mogelijk om op gladde bergwegen veiliger bergaf te rijden. Zonder dat de bestuurder de rem hoeft in te trappen, rijdt de auto – net als bij een tussenbak met lage gearing – met constante, lage snelheid door.

De HDC-functie kan met een aparte toets worden in- en uitgeschakeld. HDC wordt actief wanneer:

· de rijsnelheid lager is dan 35 km/h,

· geen of weinig gas wordt gegeven en

· het systeem door het vergelijken van motorkoppel en acceleratie een helling constateert.

Onder deze omstandigheden reduceert HDC de snelheid automatisch door gas terugnemen en actieve remingrepen aan alle vier de wielen tot circa 8 km/h. Via gas- en rempedaal kan de bestuurder de snelheid verhogen of tot minimaal 6 km/h reduceren. Haalt de bestuurder na het versnellen zijn voet van het gaspedaal, dan wordt de snelheid weer gereduceerd tot 8 km/h. Dat geldt echter niet na een vertraging, waar het systeem de lagere snelheid net zo lang aanhoudt, tot de bestuurder opnieuw versnelt. Met de ‘+’- en ‘-‘-toetsen op het multifunctionele stuurwiel (standaard) kan de bestuurder de snelheid eveneens regelen.

Nieuw: koplampen met Bi-Xenonlicht.

Het bij de 3-serie compact voor het eerst als optie aangeboden Bi-Xenon-licht is nu ook voor de andere 3-serie modellen beschikbaar. Deze nieuwe koplampgeneratie maakt gebruik van de uitstekende lichtopbrengst van Xenon-lampen voor zowel dim- als grootlicht. Daarmee heeft de bestuurder van een BMW 3-serie de beschikking over de thans best mogelijke verlichtingstechniek. Het Bi-Xenon-licht maakt gebruik van een elektromagnetisch bediende klep in de lichtbundel om te schakelen tussen dim- en grootlicht. Om verblinding van tegenliggers te voorkomen is het systeem standaard gecombineerd met een dynamische lichthoogteregeling.

Nieuw: draadloze hoorn voor vaste autotelefoon.

De als optie verkrijgbare, vaste GSM autotelefoon (900 MHz single-band) beschikt voortaan over een draadloze telefoonhoorn. Daarmee kan de telefoon in een straal van tien meter rond de auto worden gebruikt. Dit biedt bestuurder en passagiers meer flexibiliteit en bewegingsvrijheid bij het telefoneren. Uiteraard is de vaste autotelefoon, evenals de voorbereiding voor een BMW handy mobiele telefoon (dual band), gecombineerd met een hands-free-systeem. De bestuurder kan daarmee telefoneren zonder zijn handen van het stuur te hoeven nemen: met een toets op het multifunctionele stuurwiel kan een gesprek worden aangenomen.

Nieuw: automatisch inschakelende verlichting.

De regensensor voor de ruitenwissers (optie) is uitgebreid met de nieuwe automatische verlichtingsschakeling (Automatic Headlight Control). Daarmee wordt – niet alleen ’s nachts – het rijden een stuk veiliger en praktischer. Het systeem meet via twee sensoren in de voorruit de sterkte van het omgevingslicht en reageert direct op (ook plotseling optredende) duisternis of schemering door het inschakelen van de verlichting. Dit is niet alleen handig tijdens een rit waarbij het langzaam donker wordt en de bestuurder in eerste instantie misschien vergeet de verlichting in te schakelen. Ook bij het inrijden van een tunnel of parkeergarage biedt het systeem absoluut voordelen.

Andermaal verder verbeterde opties. 

Met een programma nieuwe radio’s houdt BMW gelijke tred met de snelle ontwikkelingen op het gebied van car-audio. Zo zijn de modellen ‘Business’ en ‘Professional’ voortaan ook beschikbaar met een geïntegreerde hands-free-functie voor de autotelefoon, met weergave via de stereo-luidsprekers. De nieuwe radio’s zijn zowel met cassette-, CD- als MD-speler beschikbaar. Bovendien wordt de persoonlijke keuze van de programmeerbare voorkeurtoetsen voortaan in de key memory-functie opgeslagen (zie ook hoofdstuk 6 Standaarduitrusting’).

De als optie verkrijgbare boordmonitor van het navigatiesysteem is voortaan uitgevoerd in de breedte/hoogte-verhouding 16:9 en biedt bovendien een betere afleesbaarheid onder alle (licht)omstandigheden. Nieuwe functies zijn ‘softscrolling’ en ‘split screen’.

2
Sequentiële manuele transmissie (SMG)


voor de 3-serie

Schakelen als in de Formule 1 – in 1997 was de vorige BMW M3 ’s werelds eerste in serie geproduceerde sportwagen die daarover kon beschikken. Ook in de huidige M3 en M3 cabrio is dat weer mogelijk. En nu maakt het systeem de overstap naar minder exotische modellen: voortaan zijn ook de 330i en 325i, als sedan en coupé, met de  sequentiële manuele transmissie SMG verkrijgbaar.

Dit systeem is primair ontwikkeld voor uitgesproken sportieve automobilisten. Wie voorheen wilde genieten van maximale rijdynamiek was aangewezen op een handgeschakelde versnellingsbak. Met SMG gaat voor deze klantenkring een nieuwe wereld open: schakelen in een oogwenk, want de gehele schakelbeweging verloopt binnen 150 milliseconden. SMG is in principe een handgeschakelde versnellingsbak, waarbij de vijf versnellingen en de koppeling nauwkeurig elektronisch gestuurd, via hydraulische cilinders, worden geschakeld. Het koppelingspedaal ontbreekt. De rijder hoeft het gas niet eens los te laten. Tegelijkertijd is de sequentiële transmissie absoluut beveiligd tegen misschakelen onder alle denkbare rijomstandigheden. Daarmee vormt het ook in dit opzicht een garantie voor maximale prestaties. En wie even geen zin heeft in het bedienen van de schakelpaddles achter het stuur, kiest de volautomatische ‘cruise’ modus - SMG neemt het schakelen dan even van de rijder over. Dat is nu precies het verschil tussen de 5-traps EH-automaat en de SMG. De automaat is ontwikkeld voor op comfort gestelde automobilisten die af en toe wel eens sportief willen schakelen; SMG is bedoeld voor ‘sportliefhebbers’, die in uitzonderingsgevallen het schakelen wel eens aan de transmissie willen overlaten.

SMG is een ‘shift-by-wire’-systeem, zonder mechanische verbinding tussen keuzehendel en transmissie, en zonder koppelingspedaal. Bij SMG kan de bestuurder ‘conventioneel’ schakelen met een keuzehendel in het bekende P-R-N-+/- schema of via twee nieuwe schakelpaddles achter het stuur. De bestuurder kan zich daarmee volledig op het rijden concentreren. Het (ont)koppelen en het inleggen van de gewenste versnelling wordt zelfstandig door SMG uitgevoerd.

SMG is gebaseerd op de beproefde handgeschakelde vijfversnellingsbak en is technisch gezien een ‘add-on’ oplossing. De gehele elektro-hydraulische bedieningseenheid wordt als een kap over de transmissie geschoven. Het transmissiemanagement van SMG communiceert met het motormanagement en regelt tijdens het schakelen het aandrijfkoppel van de motor. Daarmee is het mogelijk dat de bestuurder tijdens het schakelen het gaspedaal ingetrapt kan houden (niet hoeft te 'liften').

Elektro-hydraulisch koppelen en schakelen.
Al bij het openen van zijn BMW via de afstandsbediening ervaart de bestuurder direct dat zijn auto met SMG is uitgerust: een zacht zoemen bij de transmissie is een indicatie dat de elektropomp druk opbouwt voor de koppel- en schakelhydraulica. De systeemdruk bedraagt 55 bar; nodig om met de gewenste snelheid te kunnen koppelen en schakelen.

Door het parkeren in een versnelling kan bij SMG, net als bij elke andere handgeschakelde versnellingsbak, worden voorkomen dat de auto eventueel wegrolt. Maar om de motor te kunnen starten, moet de keuzehendel in ‘N’ staan. Derhalve moet de bestuurder in dit geval eerst de rem intrappen en dan de keuzehendel in de ‘N’-stand zetten. De actuele transmissiestand is zowel af te leiden uit de positie van de keuzehendel in de coulisse, als af te lezen in een display onderin de toerenteller.

Vanwege de veiligheid kan bij stilstaande auto de keuzehendel alleen uit de neutraal-stand worden bewogen als de rem is ingetrapt. Anders blijft de keuzehendel geblokkeerd.

Om de achteruit te kiezen, wordt de keuzehendel naar links-voor in de positie ‘R’ geschoven. Voor vooruitrijden wordt de hendel in de centrale ‘+/-‘-positie gebracht om sequentieel te kunnen schakelen. Wordt de hendel naar rechts, in de stand ‘C’, geschoven dan schakelt de transmissie automatisch. Deze ‘cruise’-functie is een comfortprogramma voor bijvoorbeeld rijden in de stad of in files. SMG werkt dan als een automatische transmissie.

‘Shift-by-wire’ via keuzehendel en schakelpaddles.
De basisfunctie van SMG is in principe het manueel (handmatig) schakelen met onovertroffen snelheid en precisie. Daarvoor kan de bestuurder kiezen uit twee mogelijkheden: via de keuzehendel of via de twee schakelpaddles achter het stuur. Het schakelen zelf gaat altijd sequentieel, zoals bij een motorfiets of Formule 1-bolide. Dit is duidelijk anders dan bij een conventionele handgeschakelde versnellingsbak, waarbij de bestuurder uit het vertrouwde H-patroon een versnelling kan kiezen. Het voordeel van SMG is duidelijk: zelfs bij supersnel schakelen is misschakelen altijd uitgesloten. Toch blijft het mogelijk om versnellingen ‘over te slaan’. Om op te schakelen tipt de bestuurder hetzij de keuzehendel kort naar achteren of trekt hij een van de twee schakelpaddles naar zich toe. Terugschakelen gaat in omgekeerde richting, door het naar voren drukken van de keuzehendel of de paddles. De paddles ogen en werken niet alleen zeer sportief, maar hebben ook een belangrijk veiligheidsvoordeel: de bestuurder kan zelfs bij het schakelen de handen aan het stuur houden. Bovendien hoeft hij bij het schakelen niet eens het gas los te laten.

Omdat met beide paddles zowel op- als terugschakelen mogelijk is, kunnen met de andere ‘vrije’ hand bijvoorbeeld richtingaanwijzers, ruitenwissers of grootlichtsignaal worden bediend. Met dit bedieningsconcept wijkt het SMG voor de 330i en 325i bewust af van het gelijknamige systeem in de BMW M3. Het M3-systeem is meer afgestemd op circuit-rijden, terwijl deze variant optimaal is afgestemd op het dagelijks gebruik onder normale verkeers- en rijomstandigheden.

Sportprogramma en hulp voor optimaal accelereren.
Dat wil echter niet zeggen dat SMG voor de 330i/325i in zijn sportieve functies beperkt is. In tegendeel: allereerst kan de bestuurder via een ‘Sport’-toets in de onderzijde van de keuzehendel kiezen aan welk sequentieel schakelgedrag hij of zij de voorkeur geeft. Bij het starten van de auto heeft SMG altijd een op comfort gerichte schakelkarakteristiek. Door het indrukken van de ‘Sport’-toets krijgt de transmissie een schakelgedrag dat is gericht op zo kort mogelijke schakeltijden. Ten tweede kan bij ingeschakeld ‘Sport’-programma en uitgeschakeld stabiliteitsprogramma DSC het optimale acceleratievermogen vanuit stilstand worden benut. Daarvoor hoeft de bestuurder dan alleen nog maar het gaspedaal snel en volledig in te trappen. Hierdoor wordt het start-toerental verhoogd tot circa 4.000 toeren voordat het systeem de koppeling laat opkomen. Daarmee kunnen ook minder geoefende bestuurders de acceleratiewaarden evenaren die door professionele testrijders worden gezet; zoals de acceleratie van 0-100 km/h in slechts 6,5 seconden.

Bij terugschakelen in zowel het standaard- als het ‘Sport’-programma van de sequentiële modus zorgt het SMG-management voor de juiste hoeveelheid tussengas ter ondersteuning van het snelle schakelen. 

‘Cruise’-modus, ‘kruipen’, kick-down-functie, bescherming tegen kritieke toerentallen.
Ondanks de nadrukkelijk sportieve afstemming van SMG heeft het systeem ook zijn comfortabele kanten. In de op rijcomfort gerichte ‘cruise’-modus, die wordt geactiveerd door het bewegen van de schakelhendel tegen de rechter aanslag, schakelt de transmissie volledig automatisch. Het schakelen is afhankelijk van snelheid, gaspedaalstand en accelereren, respectievelijk vertragen. Geeft de bestuurder desondanks via de keuzehendel of de schakelpaddles een schakelopdracht, dan is direct de sequentiële modus weer actief. Voor manoeuvreren is zelfs een ‘kruipfunctie’ ingebouwd. Deze wordt actief als na het inleggen van de voor- of achteruit de voet van het rempedaal wordt genomen, zonder gas te geven. Daardoor wordt manoeuvreren kinderspel – ook op hellingen en bij achteruitrijden. In deze functie werkt de koppeling zo lang met verhoogde slip, tot de bestuurder weer het gas- of rempedaal intrapt. In het eerste geval grijpt de koppeling volledig aan, in het twee geval wordt ontkoppeld. Een temperatuurschakeling beschermt de koppeling tegen verhoogde slijtage.

Met de kick-down-functie, ofwel het snel en volledig intrappen van het gaspedaal, wordt zowel in de sequentiële als in de ‘cruise’-modus teruggeschakeld naar een optimale versnelling voor de actuele acceleratie. Een beschermingsprogramma verhindert dat wordt teruggeschakeld als de motor in die versnelling te veel toeren zou maken. Daarnaast wordt door terugschakelen en ontkoppelen ook verhinderd dat de motor bij afremmen en tot stilstand komen van de auto te weinig toeren maakt en mogelijk afslaat. Bij het bereiken van het maximum toegestane motortoerental kiest SMG bovendien automatisch de volgende versnelling.

De met SMG uitgeruste modellen hebben exact dezelfde prestaties en hetzelfde brandstofverbruik als uitvoeringen met normale handgeschakelde versnellingsbak. Het extra gewicht van SMG ten opzichte van een conventionele versnellingsbak bedraagt slechts 8 kg.

3. 
BMW viercilinder dieselmotor met 


tweede generatie Common Rail.
De 320d, een van de bestsellers in het 3-serie programma, blijft ook in de toekomst maatstaven zetten. Een van de doelstellingen van de ingrijpende technische modificatie van de direct ingespoten dieselmotor was de verdere verbetering van vele eigenschappen waar klanten waarde aan hechten. Het resultaat getuigt eens te meer van de innovatiekracht en liefde voor detail van BMW’s ingenieurs. Zo beschikt de 2,0-liter motor nu als ’s werelds eerste in serie geproduceerde personenauto over een common rail-inspuitsysteem van de tweede generatie. Dit onderscheidt zich door een inspuitdruk van 1600 bar en een debietgeregelde brandstofpomp, alsmede door:

· een nieuw digitaal motormanagement (DDE5),

· een nieuw snel-voorgloeisysteem,

· twee balansassen.

De motorprestaties die hiervan het resultaat zijn, bevestigen eens te meer de positie van deze motor als ‘benchmark’ in deze klasse. Een titel die hij reeds draagt sinds zijn introductie in de BMW 320d in 1998.

De technische gegevens van de huidige en de nieuwe 320d sedan:

	
	320d (huidig)
	320d (nieuw)

	Cilinderinhoud
	1.951 cm3
	1.995 cm3

	Boring x slag
	84 mm x 88 mm
	84 mm x 90 mm

	Max. vermogen
	100 kW bij 4.000 min-1
	110 kW bij 4.000 min-1

	Max. koppel
	280 Nm bij 1.750 min-1
	330 Nm bij 2.000 min-1

	Gemiddeld verbruik
	5,7 l/100 km
	5,5 l/100 km

	Topsnelheid
	207 km/h
	216 km/h

	0-100 km/h
	9,9 s
	8,9 s


Nog effectiever: tweede generatie Common Rail.

Met de nieuwe 2,0-liter motor introduceert BMW ’s werelds eerste personenautodiesel met tweede generatie Common Rail. De belangrijkste verbetering ten opzichte van huidige Common Rail-systemen is de verhoging van de maximale inspuitdruk van 1350 naar 1600 bar, in combinatie met een nieuwe debiet-regeling. In plaats van steeds het totale volume van het gemeenschappelijke reservoir (Common Rail) op druk te brengen, wordt slechts zoveel brandstof op druk gebracht als op dat moment nodig is. Het gereduceerde aandrijfvermogen van de hogedrukpomp draagt in belangrijke mate bij aan de significante daling van het brandstofverbruik. Dankzij deze maatregelen en door een verder geoptimaliseerde verbranding kon het specifiek vermogen worden verhoogd tot meer dan 55 kW per liter.

Door de drukverhoging en door de mogelijkheid om per arbeidsslag en per verstuiver zelfs vijf maal brandstof in te spuiten is het huidige conflict tussen vermogensopbrengst en geluidsproductie grotendeels opgelost. Door de debietregeling daalt het vermogensverlies in het inspuitsysteem aanmerkelijk. Ook de voorheen benodigde brandstofkoeler kan daardoor komen te vervallen.

Een andere geometrie van het inlaatspruitstuk zorgt voor een sterkere luchtwerveling bij lage toeren en motorbelasting. Dit wordt nog eens versterkt door de toepassing van wervelkleppen in het compressiekanaal van de vierkleppenmotor. Voor een reductie van de emissies zijn deze kleppen bij lage motorbelasting gesloten en bij vollast geopend.

De BMW ingenieurs hebben het aanspreekgedrag van de turbocompressor met variabele turbinegeometrie wederom verder verbeterd. Door een nogmaals geoptimaliseerde schoepgeometrie en een nieuw, zeer sterk materiaal is het rendement van de turbocompressor verder verbeterd. Tevens werd ook een interkoeler met verhoogd rendement ontwikkeld. Turbo en interkoeler zorgen samen zowel voor een hoger vermogen als voor een duidelijk verbeterd wegrijgedrag.

Nieuw snelgloeisysteem voor spontaan starten, 

ook bij zeer lage temperaturen.
Het nieuwe DDE5 motormanagement heeft een rekensnelheid die tien maal hoger is dan die van de huidige processor. Verder heeft het een 32 bits-architectuur, een geheugen van 1,5 Mb en een kloksnelheid van 40 MHz. Het nieuwe DDE5 stuurt ook de regeleenheid van het nieuwe snelgloeisysteem aan.

Het werkt met elektronisch geregelde, 6 volt laagvoltage-gloeistiften, waarbij alleen nog maar de tip tot een maximum temperatuur van zo’n 1.050° C wordt verhit. Deze gloeistiften resulteren in een spontaan startgedrag van de motor, gebruiken relatief weinig energie en hebben een compacte bouw. Ook bij temperaturen tot ver onder het vriespunt is de motor binnen 2 seconden startklaar.

De nieuwe uitvoering van de viercilinder turbodiesel is ook mechanisch ingrijpend gewijzigd. Zo is de gesmede krukas voortaan uit de zeer sterke staallegering 42CrMo4 vervaardigd, waardoor hij 

15 % hoger belastbaar is. Samen met de nieuwe zuigers met buslagering van de zuigerpen is dit een van de modificaties die noodzakelijk waren vanwege het toegenomen vermogen. Ondanks de grotere motorbelasting is het motorblok vijf procent lichter geworden. De totale basismotor is voortaan ontworpen voor een piekdrukbelasting van 180 bar, in plaats van de huidige 160 bar.

Aanzienlijk stiller en trillingarmer dankzij balansassen.

De nieuwe krachtbron is de eerste BMW viercilinder dieselmotor die over balansassen beschikt voor een optimale reductie van motortrillingen. De balansassen bevinden zich in een ongedeelde, aluminium behuizing, aan de onderkant van het motorblok. Hierin is ook het oliecarter geïntegreerd. Een ander resultaat is een significante reductie van de geluidsproductie, afhankelijk van het toerental. Bij een voor snelwegritten gebruikelijk toerenbereik van 3.500 tot 4.000 min-1 is het door de bestuurder op oorhoogte waargenomen motorgeluid gehalveerd.

Nieuw instapmodel in de BMW dieselklasse: 318d.

Door de vermogenstoename van de 320d is ruimte ontstaan voor een model daaronder. Naast de 330d met 135 kW en de 320d met voortaan 110 kW breidt de nieuwe 318d met 85 kW het programma naar beneden uit. 

De motor van de 318d komt sterk overeen met de huidige 2.0 l krachtbron van de 320d, dus met een roterende inspuitpomp, maar is door interne maatregelen op het lagere vermogen afgestemd. De uitstekende eigenschappen van deze viercilinder dieselmotor blijven echter onveranderd: harmonieuze motorloop, voorbeeldig aanspreekgedrag en laag verbruik. Zo neemt de 318d gemiddeld genoegen met 5,6 l/100 km in de EU-verbruikscyclus.

Ook voor wat betreft veiligheid, uitrusting, dynamische prestaties en hoog rijcomfort is de nieuwe 318d al even toonaangevend als alle andere 3-serie modellen.

4
BMW viercilinder benzinemotoren met 

VALVETRONIC
Slechts enkele maanden na de wereldpremière van de nieuwe viercilinder-generatie met revolutionaire VALVETRONIC-technologie, breidt BMW het aanbod nu al uit. De eerste exponent van deze generatie was de 1,8-liter uitvoering die in de 316ti compact werd gepresenteerd. Vanaf september lost een 2,0-liter motor met VALVETRONIC de huidige 1,9-liter motor af in alle varianten van de 318i: sedan, touring, coupé en cabrio (nieuw). Bovendien wordt de compact-lijn uitgebreid met een 318ti. Begin 2002 krijgt vervolgens de 316i sedan voor de Nederlandse markt ook de beschikking over de 1.8 VALVETRONIC-motor.

De technische gegevens van de huidige en de nieuwe 318i sedan:

	
	318i (huidig)
	318i (nieuw)

	Cilinderinhoud
	1.895 cm3
	1.995 cm3

	Boring x slag
	83,5 mm x 85 mm
	90,0 mm x 84,0 mm

	Max. vermogen
	87 kW bij 5.500 min-1
	105 kW bij 6.000 min-1

	Max. koppel
	180 Nm bij 3.900 min-1
	200 Nm bij 3.500 min-1

	Gemiddeld verbruik
	8,0 l/100 km
	7,2 l/100 km

	Topsnelheid
	206 km/h
	218 km/h

	0-100 km/h
	10,4 s
	9,3 s


Daarmee zijn de nieuw gemotoriseerde modellen niet alleen de snelste in hun klasse, maar ook ruimschoots de zuinigste – ze verbruiken minimaal één liter per 100 kilometer minder dan hun respectievelijke concurrenten.

Gasklep overbodig.
Het belangrijkste kenmerk van de nieuwe motorengeneratie is het VALVETRONIC-systeem. Daarmee is geen gasklep meer nodig. Een belangrijke ontwikkeling, omdat al sinds de uitvinding van de benzinemotor de gasklep over grote toerengebieden de vrije ‘ademhaling’ van de motor nadelig beïnvloedt. Zonder gasklep zou men altijd volgas moeten rijden. Maar is de gasklep niet volledig geopend, dan resulteert deze ‘smoring’ van de motor in een vermogensverlies en daarmee in een hoger brandstofverbruik. De functie van de gasklep is bij VALVETRONIC vervangen door de traploos verstelbare lichthoogte van de inlaatkleppen – een enorme technologische innovatie op het gebied van verbrandingsmotoren. Een ontwikkeling die minstens zo belangrijk is als bijvoorbeeld de overgang van carburateur naar brandstofinspuiting, van verdeler-inspuitpomp naar common rail, of van mechanische regeling naar elektronisch motormanagement.

Tegelijkertijd is de VALVETRONIC-technologie een goed voorbeeld van de enorme kennis en innovatiekracht van de BMW ingenieurs. Het systeem is namelijk gebaseerd op een eigen BMW patent en wordt exclusief in eigen productie vervaardigd. Onder de gebruiksomstandigheden die in de praktijk, bij klanten, het meeste voorkomen, zorgt de VALVETRONIC voor een brandstofbesparing van tenminste 10 procent, met een overeenkomstige reductie van de emissies. Bovendien is voor brandstofbesparing en emissievoordeel geen speciale (zwavelvrije) benzine nodig als bij directe benzine-inspuiting. Ook zijn geen uitzonderlijke en daarmee moeilijk verkrijgbare oliesoorten nodig voor de storingsvrije werking van VALVETRONIC.

Het systeem bouwt consequent verder op BMW’s beproefde, traploos verstelbare dubbel VANOS (dubbel variabele nokkenasverstelling). Door de extra, variabele regeling van de kleplichthoogte wordt de ‘werkzame nok’ versteld en daarmee de doorlaatopening en de openingsduur van de klep. Het werkt als volgt: tussen de nokkenas en de inlaatkleppen is per klep een tussenarm geplaatst. Zijn positie ten opzichte van de nokkenas is via een elektromotorisch bediende, excentrische hulpas traploos verstelbaar. Al naar gelang de stand vertaalt de tussenarm de profielvorm van de nok in een grotere of een kleinere kleplichthoogte. De gewijzigde lichthoogte resulteert ook in een verandering van de openingstijd van de klep. Deze combinatie van lichthoogte en openingsduur zorgt bij de VALVETRONIC-motor voor de regeling van het motorvermogen. VALVETRONIC is uitdrukkelijk niet de verplaatsing van de venturie rond de gasklep naar inlaatkleppen, maar vormt daadwerkelijk een gasklepvrije regeling van de benodigde hoeveelheid verbrandingslucht.

Door de samenwerking van VALVETRONIC, dubbel VANOS en tweetraps inlaatspruitstuk heeft de 2,0-liter viercilinder benzinemotor een specifiek vermogen van zo’n 53 kW (71 pk) per liter. Dat is nagenoeg dezelfde waarde als van de actuele BMW zescilindermotoren. Het is een treffend bewijs van het vermogenspotentieel van dit motorconcept in combinatie met een verbluffend gering brandstofverbruik. Maar ook de opvallend rustige motorloop is vergelijkbaar met die van de zescilindermotoren.

Twee balansassen zorgen voor een maximale looprust. Uiteraard voldoen alle 3-serie modellen die met de nieuwe viercilinder VALVETRONIC-motoren zijn uitgerust aan de emissienorm EU4.

De natuur als voorbeeld:

ook de mens gebruikt het principe van VALVETRONIC. 

Een vergelijking met het menselijk lichaam maakt de werking van VALVETRONIC gemakkelijker begrijpbaar. Bij zware inspanning ademt een mens diep en lang. Heeft hij of zij minder lucht nodig, dat beperkt het lichaam niet de luchttoevoer door bijvoorbeeld de neus iets dicht te knijpen of de mond minder ver te openen, maar juist door gewoon korter en minder diep adem te halen. Bij de conventionele verbrandingsmotor kan de gasklep worden vergeleken met een minder ver geopende mond of met een neus die wordt dichtgeknepen. De VALVETRONIC kan de kleplichthoogte variëren van groot (= diep, lang ademhalen) tot klein (= vlak, kort ademen). Daarmee kan het de ‘ademhaling’ van de motor altijd perfect afstemmen op de gebruiksomstandigheden, zonder dat deze wordt beperkt of gesmoord, met alle rendementsvoordelen van dien.

VALVETRONIC is voor BMW de techniek die de hoogste individuele bijdrage levert aan het realiseren van de toekomstige, zeer zware EU-verbruiksdoelstellingen. Deze voorzien tot 2008 in een reductie van het parkverbruik (het gemiddelde over alle modellen van een fabrikant) tot 140 gram CO2 per kilometer.

Minstens 10 % brandstofbesparing:

verbruik vergelijkbaar met vroegere dieselmotoren.

De toepassing van VALVETRONIC heeft grote en direct merkbare voordelen voor BMW rijders. Dat beperkt zich niet alleen tot een lager verbruik en een emissiereductie, maar ook in meer dynamiek en extra spontaniteit. Bovendien is de motor bij lage belasting nog stiller, omdat de kleppen veel minder bewegen.

De met het VALVETRONIC-concept gerealiseerde brandstofbesparing bedraagt bij de EU-cyclus zo’n 10 procent. Bij praktijkproeven waarbij het rijgedrag van klanten nauwkeurig werd nagebootst kon eveneens een besparing van tenminste 10 procent worden gerealiseerd. Als vuistregel geldt: hoe vaker men bij geringe motorbelasting en met lage toerentallen rijdt, des te grotere is de besparing. Het gerealiseerde verbruik is vergelijkbaar met dat van vroegere dieselmotoren.

Daarbij is de nieuwe viercilinder nog dynamischer dan zijn voorganger: zo accelereert de 318i ruim een seconde sneller van 0 naar 100 km/h en doorbreekt nu al na 9,3 seconden de 100 km/h-grens. Daarnaast is de topsnelheid met 218 km/h maar liefst 12 km/h hoger.

Een ander voordeel is de ongeëvenaarde spontaniteit bij het gasgeven. Dat komt doordat de lastregeling – dat is de technische uitdrukking voor gasgeven – vlakbij het verbrandingsproces in de verbrandingsruimte plaatsvindt. De merkbare vertraging tussen gasgeven en acceleratie van de auto, die anders het gevolg is van het vullen van het inlaatsysteem tussen gasklep en verbrandingsruimte, vervalt namelijk. De VALVETRONIC overtreft op dit gebied zelfs oplossingen met aparte gaskleppen voor elke cilinder. Het combineert op tot nu toe ongekende wijze een spontaan aanspreekgedrag met een uiterst nauwkeurige doseerbaarheid bij geringe motorbelasting.

Geschikt voor normaal verkrijgbare benzine.

Een ander, voor klanten zeer belangrijk voordeel van VALVETRONIC is dat het systeem minimaal dezelfde verbruiksvoordelen biedt ten opzichte van conventionele motoren als de huidige, direct ingespoten benzinemotoren. Maar dan wel zonder de compromissen op emissiegebied van die motoren. De 318i kan dus volstaan zonder de uitgebreide, voor directe benzine-inspuiting vereiste, maar tot nu toe nog weinig robuuste nabehandelingstechnieken voor uitlaatgassen. Bovendien is VALVETRONIC voor een optimale werking ook niet aangewezen op zwavelvrije benzine. Daarnaast wordt het lage verbruik gerealiseerd met beproefde ( = 1 technologie en alle normaal beschikbare benzinesoorten. Zo kan de klant altijd het volle verbruikspotentieel van VALVETRONIC benutten, zelfs in landen waar geen (voor directe benzine-inspuiting noodzakelijke) zwavelvrije benzine voorhanden is. De verbruikscijfers voor de 318i zijn overigens bepaald bij gebruik van eurosuper (95 RON). De nieuwe 318i heeft overigens ook een aanzienlijk grotere actieradius. Met zijn tankinhoud van 63 liter en op basis van het EU-verbruik voor ritten buiten de stad van 5,5 l/100 km is de eerste tankstop bij deze rijstijl pas na 1145 km noodzakelijk.

Volledig nieuw ontworpen basismotor.

Niet alleen de cilinderkop met het nieuwe VALVETRONIC-systeem, maar de gehele viercilindermotor is een compleet nieuw ontwerp. Een krachtbron die zich onderscheidt door tal van bijzonderheden die het brandstofverbruik nog verder reduceren, en de motor nog stiller en betrouwbaarder maken.

De rond de cilinderbussen aan de bovenzijde open koelmantel (‘open deck’) maakt een nieuw dwarsstroom-koelconcept mogelijk, waarbij de koelvloeistof voortaan nog slechts aan een kwart van de anders gebruikelijke stromingsweerstand wordt blootgesteld. Daardoor kon ook de waterpomp de helft kleiner worden en haar vermogensbehoefte tot 60 procent worden gereduceerd.
Het motorblok is gemaakt van aluminium en eindigt ter hoogte van het midden van de krukaslagers. Tussen motorblok en carterpan zit een ladderframe, dat in één onderdeel de onderhelft van de krukaslagerbruggen samenvat en waarbij aan de onderzijde het huis met de twee balansassen en de tweetraps oliepomp is aangebracht. Deze bouwwijze zorgt voor een zeer grote stijfheid van de motorconstructie en daarmee voor minimale storende invloeden op andere auto-onderdelen. ‘Storingen’ die de bestuurder anders waarneemt als trillingen in stuurwiel, versnellingspook en pedalen, en daarnaast ook als extra geluid.

Alle nevenaggregaten zijn direct gemonteerd op aan het motorblok aangegoten steunen. De conventionele, aparte steunen komen daarmee te vervallen. Ook dit komt het trillingsgedrag en de rustige motorloop ten goede. 

Uiteraard bieden de nieuwe BMW viercilinders ook bij alle andere onderdelen ‘state of the art’ techniek. De uitvoering in het kort:

· Anti-pingelregeling voor het gebruik van alle soorten benzine met een oktaangetal van tussen de 87 en 99 RON.

· Onderhoudsvrij ontstekingssysteem met aparte bobines.

· Onderhoudsvrije klepbediening met hydraulische klepspelingscompensatie en onderhoudsvrije kettingaandrijving van de nokkenassen.

· Onderhoudsvrije aandrijving van de nevenaggregaten via een getande V-snaar.

· Van bovenaf verwisselbaar oliefilterelement.

· Service-intervalmelding voor onderhoud afhankelijk van het daadwerkelijke motorgebruik en niet vast op basis van gereden kilometers of tijdsintervallen.

· Dubbel vliegwiel voor een stillere motorloop, vooral bij lage toerentallen.

· Balansassen ter eliminering van trillingen als gevolg van vrije massa- en koppelkrachten.

· Compleet rolgelagerde klepbediening van de vier kleppen per cilinder voor geringe wrijving en gunstig brandstofverbruik.

· Vlakbij de motor geplaatste voorkatalysator met buisvormig uitlaatspruitstuk voor minimale emissies.

5
Economische aspecten van de 3-serie

Meer dan meestal wordt aangenomen spelen bij de kilometerkostprijs, naast de aanschafprijs van een auto vooral de kosten voor verzekering, belasting, onderhoud, reparaties en brandstof een rol van betekenis. Met de 3-serie biedt BMW een auto die zich onderscheidt door een scherpe prijs per kilometer. Voorbeelden zijn de lange onderhoudsintervallen, de beperkte onderhoudsgevoeligheid, de lagere reparatiekosten bij schade, het economische brandstofverbruik en de hoge restwaarde.

Zo is bijvoorbeeld de constructie van de BMW motoren gericht op een minimale onderhoudsbehoefte. Voorbeelden zijn:

· aandrijving van de nokkenassen met een ketting is evenals de aandrijving van de nevenaggregaten met een getande V-snaar volledig onderhoudsvrij en geschikt voor de gehele levensduur van de motor,

· dankzij de hydraulische klepspelingscompensatie hoeven nooit kleppen te worden gesteld,

· luchtfilter en bougies hoeven slechts elke 100.000 kilometer te worden vervangen,

· de transmissie en het differentieel zijn voorzien van een duurvulling,

· de service-intervallen zijn niet star bepaald, maar afhankelijk van het gebruik van de auto. De BMW service-intervalmelding berekent aan de hand van de omstandigheden de actuele interval. Al naar gelang het specifieke rijgedrag van de bestuurder en het soort ritten zijn olieververs-intervallen tot circa 25.000 kilometer mogelijk.

· De zescilinder benzinemotoren en de diesels voldoen aan de EU3-emissienorm. Alle VALVETRONIC-motoren voldoen aan de zeer strengen EU4-norm.

De BMW ingenieurs hebben daarbij tot in de kleinste details aandacht besteed aan aspecten die de levensduur en storingsgevoeligheid kunnen beïnvloeden. Zo is de remlichtschakelaar een bewegingsloze, elektronische signaalgever, die niet gevoelig is voor mechanische slijtage. En voor een maximale betrouwbaarheid van het instrumentenpaneel worden geen gloeilampjes maar diodes toegepast en geen conventionele analoge meters met magnetisch gestuurde wijzers, maar instrumenten met snelle stappenmotoren.

Andere elementen die de onderhouds- en reparatiekosten laag houden, zijn:

· uitlaatsysteem van roestvrij edelstaal,

· zelfstellende koppeling,

· controle van de remblokken bij gemonteerd wiel.

6
Standaarduitrusting (selectie)

· Front-, zij- en hoofdairbags; activeringssnelheid afhankelijk van de botskracht voor een nog betere bescherming (Impact-Depending-Airbag-System); gordelspanners en spankrachtbegrenzers.
· ABS, wielselectieve remkrachtverdeling (EBV) en Cornering Brake Control (CBC).

· Tractiecontrole (ASC+T – Automatische Stabiliteits en Tractie Controle).

· Key memory / car memory.
Met de introductie van de personaliseringsfuncties key memory en car memory op de 3-serie heeft BMW enkele jaren geleden een nieuwe vorm van ‘maatwerk’ ontwikkeld. Key memory onthoudt van maximaal vier verschillende bestuurders diverse persoonlijke instellingen. Deze worden geactiveerd via de vier verschillend gecodeerde, persoonsgebonden contactsleutels. Bij het ontgrendelen van de auto via de afstandsbediening in de sleutel staat dan bijvoorbeeld de elektrisch verstelbare bestuurdersstoel (optie) in de juiste stand, zijn de favoriete radiozender plus geluidsvolume van het audiosysteem ingesteld (voor BMW radio’s), en is de voorkeursinstelling van de airconditioning opgeroepen. Ook kan de betreffende bestuurder instellen of de centrale vergrendeling na het wegrijden direct alle portieren vergrendelt, of bij het ontgrendelen alleen het bestuurdersportier vrijgeeft. 

Via car memory kunnen verschillende basisfuncties van de auto – ongeacht welke contactsleutel wordt gebruikt – aan de wensen van de bestuurder worden aangepast. Bijvoorbeeld de ‘Follow-me-home’-schakeling, waarbij de koplampen na het afsluiten van de auto nog 30 seconden blijven branden, zodat men bijvoorbeeld gemakkelijk de huisdeur kan openen. Verder zijn er verschillende mogelijkheden om het succesvol vergrendelen van de auto te laten melden met licht- en/of geluidssignalen. Ook de diverse functies van het BMW anti-diefstalalarm (optie) kunnen met car memory worden ingesteld. Deze programmeringen, die te allen tijde weer kunnen worden gewijzigd, zijn snel en eenvoudig door elke BMW dealer uit te voeren.

· Centrale portiervergrendeling met radiografische afstandsbediening; automatisch opladende batterij in contactsleutel; bedieningsschakelaar in de middenconsole; afstandsbediening werkt ook bij bevroren portiersloten en maakt ook het openen en sluiten van ramen en schuif-/kanteldak mogelijk.

· Light Control Modul.
Een inventieve functie voor een nog betere verkeersveiligheid is de BMW Light Control Module (LCM). Dit zorgt er bijvoorbeeld bij het uitvallen van een remlicht voor, dat het betreffende achterlicht bij het remmen krachtiger gaat branden, zodat achterliggers toch optimaal worden gewaarschuwd. Uiteraard wordt deze storing aan de bestuurder gemeld. Deze kan het lampje echter op zijn gemak vervangen, terwijl de veiligheid toch is gewaarborgd. Bij het uitvallen van het achterlicht, de richtingaanwijzer of het mistachterlicht nemen andere lampen deze taken over.

· Crash-Sensor: schakelt na een botsing automatisch de alarmknipperlichten en de interieurverlichting in, schakelt de brandstofpomp uit, en ontgrendelt de portieren;

· Service-intervalmelding met opgave van resterend kilometrage.

· Elektronisch geregeld verwarmingssysteem, met microfilter en recirculatiefunctie.

· Handbediende airconditioning.

· Multifunctioneel stuurwiel. Met het lederen stuurwiel met multifunctionele toetsen kunnen radio, cruise control en telefoon (indien aanwezig) via de geïntegreerde toetsen worden bediend, zonder dat de bestuurder de handen van het stuur hoeft te nemen. De toetsen hebben regelbare verlichting, de gekozen radiofunctie wordt in het display getoond. Bij geïnstalleerde BMW telefoon – vast of mobiel – wordt ook de telefoonfunctie in het display geïntegreerd. Aangezien alle BMW telefoons zijn uitgerust met een hands-free-systeem kan worden getelefoneerd zonder de handen van het stuur te hoeven nemen.

· Elektrisch bedienbare ramen met tolschakeling en inklembeveiliging.

· Kinderzitjesbevestiging ISOFIX.

· Buitenspiegels: asferisch, blauw getint, elektrisch verstelbaar.

· Parkeerbescherming rondom.

· Bumpers tot 4 km/h botssnelheid zelfherstellend.

· Gemakkelijk vervangbare crashboxen tussen bumpers en langsdragers nemen botskrachten tot 8 km/h op zonder verdere schade.

· Warmtewerend glas rondom.

· Boordcomputer.

· Cruise control.

· Digitaal klokje.

· Binnenverlichtingsschakeling met dimmer.

· Bumpers en buitenspiegels in carrosseriekleur.

7
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Koplampen met Bi-Xenon-licht.
Deze nieuwe koplampgeneratie maakt gebruik van de uitstekende lichtopbrengst van Xenon-lampen voor zowel dim- als grootlicht. Daarmee heeft de bestuurder van een BMW 3-serie de beschikking over de thans best mogelijke verlichtingstechniek. Het Bi-Xenon-licht maakt gebruik van een elektromagnetisch bediende klep in de lichtbundel om te schakelen tussen dim- en grootlicht. Om verblinding van tegenliggers te voorkomen is het systeem standaard gecombineerd met een dynamische lichthoogteregeling.

Navigatiesystemen en telematica. 

In de BMW 3-serie worden twee GPS navigatiesystemen aangeboden. Het compacte navigatiesysteem met route-informatie in het radiodisplay en gesproken aanwijzingen, en een uitgebreide versie met grote 16:9 LCD kleurenmonitor in het dashboard – hierop is ook TV-ontvangst mogelijk (optie). Ook kunnen direct op de op het scherm getoonde landkaart bestemmingen worden gekozen. De kaarten zijn opgeslagen op een CD-ROM. Deze bevat bovendien allerlei aanvullende informatie, zoals restaurants, hotels, tankstations (per merk gescheiden) en BMW dealers. De routeplanning kan met diverse parameters worden beïnvloed, zoals bijvoorbeeld de keuze voor snel- of binnenwegen. De koppeling met de boordcomputer maakt een goede voorspelling van de aankomsttijd mogelijk. In combinatie met een BMW autotelefoon (optie) en via de dan mogelijke telematicadiensten (nog niet voor Nederland) zijn nog diverse andere functies mogelijk. Bijvoorbeeld een automatisch noodsignaal bij een ongeval, waarbij tevens de positie van de auto wordt meegestuurd en een spraakverbinding met een hulpcentrale wordt ingesteld. De combinatie van navigatiesysteem en autotelefoon maakt ook een dynamische routeplanning mogelijk. Hierbij wordt opgevraagde verkeersinformatie geïntegreerd in de planning om bijvoorbeeld files te omzeilen.

Park Distance Control (PDC). 

Met dit ooit als eerste door BMW geïntroduceerde systeem kan veiliger achteruit worden gereden en ingeparkeerd. Hoe dichter de auto bij het achteruitrijden een hindernis nadert, des te sneller wordt de frequentie van een geluidssignaal. De regeleenheid meet daarbij volgens het echolood-principe cyclisch de afstand tussen de vier sensoren in de achterbumper en de hindernis. Het systeem heeft een bereik van circa anderhalve meter. Vanaf ongeveer 120 centimeter wordt de eerste toon gegenereerd. Gaan de impulsen over in een constant geluidssignaal, dan is de afstand minder dan 20 centimeter.

Bandenspanningscontrole (RDC). 

De bandenspanningscontrole RDC bewaakt permanent de druk en de temperatuur in alle vier de banden. Na het op de correcte spanning brengen van alle banden initialiseert de bestuurder de bandenspanningscontrole met een druk op de RDC-bedieningstoets in het dashboard. Daarna bewaakt het systeem de opgeslagen druk, zowel bij stilstand als bij rijdende auto, onafhankelijk van snelheid of buitentemperatuur. Indien de bandenspanning in een – of meerdere – banden als gevolg van schade of van normaal luchtverlies onder een bepaalde tolerantiewaarde komt, wordt de bestuurder gewaarschuwd.

De RDC werkt op dezelfde wijze als de systemen die in de Formule 1 worden toegepast voor bandencontrole, namelijk met telemetrie. In elk wiel is daarbij een zendertje met druk- en temperatuursensor gemonteerd. Deze wordt gevoed door een lithium-batterij met een levensduur van vijf jaar. Aangezien er geen modificaties aan de velgen nodig zijn, kan de zender in elk BMW wiel worden toegepast. Elk wiel-zendertje stuurt zijn signalen naar een eigen ontvangstantenne in de wielkast. Deze sturen alle vier de signalen door naar een centrale regeleenheid.

Automatische airconditioning. 

De automatische airconditioning is zo krachtig dat hij wat betreft afkoeltijd een van de snelste in dit segment is. De airconditioningcompressor is – voor een lager verbruik – niet constant ingeschakeld. Een ander detail is de automatische recirculatieschakeling (AUC). Een sensor in de motorruimte meet de kwaliteit van de buitenlucht en schakelt bij bepaalde luchtvervuiling het systeem over op recirculatie. Het systeem herkent alle belangrijke, schadelijke, gasvormige stoffen, zoals koolmonoxyde, stikstofoxyde, ethanol, onverbrande koolwaterstoffen en dieselroet. Het systeem is verder voorzien van een microfilter met actieve koolstof.

Extra warmtewerende voorruit. 

De infrarood-reflecterende voorruit zorgt voor een effectieve reductie van de interieurtemperatuur. Met name als de auto in de zomer enige tijd in de volle zon geparkeerd heeft gestaan, is het verschil goed merkbaar. Zo is bijvoorbeeld de oppervlaktetemperatuur van het dashboard na 90 minuten in de volle zon bij een auto met extra warmtewerende voorruit zo’n 10 graden lager. Bij het rijden zorgt de reductie van binnendringende zonnestraling voor meer comfort. Ook blijven de inzittenden alerter.

Automatische transmissie met Steptronic. 

Bij de Steptronic zit naast de ‘automatische’ coulisse van de keuzehendel nog een tweede, korte coulisse voor sequentieel schakelen – net als in de autosport. In de automaat-modus, die voor vooruitrijden alleen de stand ‘D’ heeft, worden de vijf trappen zoals gebruikelijk gekozen via de adaptieve transmissieregeling. Schuift de bestuurder de keuzehendel vervolgens in de linker coulisse in de stand ‘S/M’, dan wordt eerst het ‘Sport’-programma opgeroepen. Door de keuzehendel vervolgens naar achteren (+) of naar voren (-) te tippen kan zelf op- of terug worden geschakeld. Ten opzichte van een handgeschakelde versnellingsbak is de Steptronic echter veel comfortabeler en bovendien beveiligd tegen verkeerd gebruik. In de Steptronic-modus blijft de kick-down-functie behouden. En bij volgas accelereren wordt kort voor het bereiken van de toerenbegrenzing automatisch opgeschakeld.

Automatisch dimmende spiegel. 

De automatisch dimmende, zogenoemde elektrochrome spiegel bestaat uit een heldere glasplaat en een spiegel-glasplaat met daartussen een haarfijne film van een speciale vloeistof. Wordt deze vloeistof onder spanning gezet, dan laat hij minder licht door en dimt de spiegel. Dit proces wordt geregeld door twee lichtgevoelige cellen in de achteruitkijkspiegel, die op de spiegel vallend licht meten. Afhankelijk van de situatie dimt de elektrochrome spiegel de reflectiegraad traploos van 60 tot 10 %.

Ruitenwisser met regensensor en automatische verlichtingsschakeling. 

De intervalschakeling met regensensor voor de ruitenwissers werkt bijzonder gevoelig. Dit systeem regelt de wisinterval afhankelijk van de hoeveelheid neerslag traploos tussen voortdurend wissen en stilstand. Daartoe meet de regensensor via de reflectie van infraroodlicht uit een lichtdiode de lichtdoorlaatbaarheid van de voorruit. Een droge voorruit reflecteert het infraroodlicht volledig, een vochtige slechts gedeeltelijk. Daardoor is bij elk soort neerslag een optimale en aangepaste wisfrequentie gegarandeerd.

De regensensor voor de ruitenwissers is uitgebreid met de nieuwe automatische verlichtingsschakeling (Automatic Headlight Control). Daarmee wordt – niet alleen ’s nachts – het rijden een stuk veiliger en praktischer. Het systeem meet via twee sensoren in de voorruit de sterkte van het omgevingslicht en reageert direct op (ook plotseling optredende) duisternis of schemering door het inschakelen van de verlichting. Dit is niet alleen handig tijdens een rit waarbij het langzaam donker wordt en de bestuurder in eerste instantie misschien vergeet om de lichten aan te doen. Ook bij het inrijden van een tunnel of parkeergarage biedt het systeem absoluut voordelen.

Het accessoireprogramma omvat onder meer de volgende details:

· anti-diefstalalarm met radiografische afstandsbediening

· autotelefoon of mobiele telefoon, altijd gekoppeld aan het multifunctionele stuurwiel en het audiosysteem, inclusief hands-free-functie

· sierlijsten in diverse soorten edelhout, zeeflak of titanium

· elektrisch bediend, glazen schuif-/kanteldak

· lichtmetalen wielen en bijpassende banden in de maten 16-, 17- en 18-inch

· elektrisch verstelbare lendensteun voor bestuurder en voorpassagier

· koplampsproeiers

· zij-airbags voor de achterpassagiers

· stoelverwarming voor bestuurder en voorpassagier

· elektrische stoelverstelling voor bestuurder en voorpassagier met memory-functie voor bestuurdersstoel en buitenspiegel

· diverse audiosystemen

· Dynamische Stabiliteits Controle (DSC)

Voor zeer speciale wensen biedt BMW Individual uitkomst. Deze dochteronderneming van BMW kan elk 3-serie model volledig op de wensen van zijn of haar bestuurder afstemmen. Of het nu gaat om speciale lakkleuren, bekledingsmaterialen of de inbouw van bepaalde apparatuur. 




