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1
Samenvatting

MINI: moderne interpretatie van een legende

De nieuwe MINI is een sterk toekomstgerichte interpretatie van een pure klassieker. Enerzijds zijn er duidelijke trekken van de oorspronkelijke Mini waarneembaar, maar onder de fraaie lijnen gaat de laatste stand der techniek schuil.

Een volwaardige vierzitter, exponent van een moderne, urbane levensstijl. Verheven boven mode en kortstondige grillen komt de nieuwe MINI op eigen wijze tegemoet aan de wensen van autoliefhebbers. De MINI staat voor plezier in je leven en schept een band tussen maatschappelijke klassen, nationaliteiten en generaties. Deze auto is ongeveer het tegenovergestelde van een statussymbool.

MINI: design

Alle uitvoeringen van de nieuwe MINI hebben een krachtige, aantrekkelijke uitstraling. Het design heeft iets organisch, de belijning is vloeiend, zuiver en elegant. De nieuwe modellen zijn ontworpen als MINI, dus ontwerp en technologie zijn absoluut authentiek. De MINI voelt vlot en levendig aan. De nieuwe vormgeving maakt ook een ongekend dynamische indruk. Zelfs bij stilstand lijkt het nog alsof de auto vooruitgaat.

De vormgeving van de motorkap maakt het nieuwe model weer in één oogopslag herkenbaar als MINI. Daarbij geven de grote, ronde koplampen hem weer een eigen gezicht, altijd vriendelijk, krachtig en beweeglijk. De combinatie van extreem korte achtersteven, rechte schermen en dominante achterlichten zorgt ervoor dat de MINI compact en toch bijzonder dynamisch overkomt. De vormgeving van de achterlichten is eveneens bijzonder. Dat komt omdat de ontwerpers erin zijn geslaagd traditionele vormen te transformeren naar een lijnvoering van deze tijd. De MINI is een van de weinige automobielen waarvan de achterlichten buiten de kofferruimte-opening zijn geplaatst. De spatbordverbreders en de horizontale belijning van de achterzijde zorgen er samen voor dat de MINI van achteren een brede indruk maakt.

Bij de MINI Cooper kunnen het dak en de buitenspiegels naar keuze worden uitgevoerd in wit of zwart, ongeacht de carrosseriekleur. Indien voor een dak in carrosseriekleur wordt gekozen zijn de spiegels altijd zwart. De buitenspiegels zijn overigens elektrisch verstelbaar.

Bij de MINI One is het dak altijd uitgevoerd in carrosseriekleur. Het geheel is afgezet met zwarte details, zoals de lamellen in de grille, de handgreep op de achterklep, de antenne en de buitenspiegelhuizen. De MINI One biedt alles dat karakteristiek is voor de MINI. Verder onderscheidt hij zich in dit premium-segment door zijn attractieve prijsstelling.

Bij het ontwerp van de MINI is veel aandacht geschonken aan de spoorbreedte. Die moest zo groot mogelijk zijn. Natuurlijk om het kenmerkende verschijningsbeeld van de MINI te accentueren. Maar vooral ook om tot de verbeelding sprekende rijprestaties mogelijk te maken. En niet in de laatste plaats om te voldoen aan de veiligheidseisen, nu en in de toekomst.

In de cockpit zijn alle primaire functies, zoals motortoerental, snelheid, tankinhoud en koelvloeistoftemperatuur snel en exact te overzien op een nieuw ontworpen instrumentarium. Vormgeving en plaatsing van alle bedieningselementen zijn uiterst functioneel en ergonomisch. Volgens het motto ‘MINI is different’, hebben de ingenieurs bij het ontwerpen van de middenconsole iets gecreëerd dat in geen enkele andere auto is te vinden. Daarbij hebben ze karakteristieke elementen getransformeerd tot typische MINI-details van de 21e eeuw.

MINI: techniek

Even boeiend als zijn verschijningsbeeld is de carrosseriestructuur, die absoluut nieuwe maatstaven zet. Met gebruikmaking van de allermodernste constructiemethodes, zoals virtuele crash-simulatie, is de hoogst mogelijke mate van carrosseriestijfheid verkregen met de meest compacte bouwwijze. Dat vormt de basis voor het kart-achtige gevoel, waaraan MINI-rijders zoveel plezier beleven. Dat rijplezier wordt krachtig ondersteund door een 1,6-liter viercilinder benzinemotor met vier kleppen per cilinder.

De conversie van motorvermogen in veilig rijplezier werd mogelijk met geavanceerde ondersteltechnologie. De multi-link achterwielophanging van de MINI is een unieke constructie. Het biedt enerzijds een ongekend handlinggemak, waarbij wisselend wegdek nauwelijks invloed heeft op de wegligging of het stuurkarakter. Anderzijds maakt het een zeer royale bagageruimte mogelijk.

De voorwielophanging van de MINI is gebaseerd op het beproefde McPherson-principe. Dit biedt immers niet alleen voordelen voor wat betreft het gewicht, maar ook voor de benodigde ruimte. Aandrijfassen van gelijke lengte – een aspect dat meestal is voorbehouden aan grote voorwielaangedreven modellen – garanderen een symmetrische feedback van de voorwielaandrijving naar de besturing. Een detail dat duidelijk merkbaar is bij zowel acceleren, remmen als rijden in bochten.

Grote schijfremmen (vóór geventileerd) op alle wielen, aangevuld met ABS (vier sensoren), CBC (Cornering Brake Control) en EBD (elektronische remkrachtverdeling) geven de MINI een toonaangevend remgedrag. Naar wens zijn tegen meerprijs ook de tractieregeling ASC+T en de dynamische stabiliteitscontrole DSC verkrijgbaar.

De MINI Cooper wordt aangedreven door een bijzonder vlotte viercilinder 16V-motor. Uit een cilinderinhoud van 1,6 liter levert hij 85 kW/115 pk. Daarmee accelereert de MINI Cooper in slechts 9,2 seconden van 0 naar 100 km/h en heeft hij een topsnelheid van 200 km/h. Het gemiddelde brandstofverbruik is met 6,7 l/100 km relatief bescheiden.

In het basismodel MINI One levert de 1,6-liter motor een vermogen van 66 kW/90 pk. De acceleratie van 0 – 100 km/h duurt hier slechts10,9 seconden. De topsnelheid is 185 km/h en gemiddeld bedraagt het verbruik slechts 6,5 l/100 km.

Alle varianten van de MINI zetten in deze klasse nieuwe maatstaven op het gebied van zowel actieve als passieve veiligheid. Zo zorgen de zeer sterke carrosserie en het uitgebreide airbagsysteem voor een in dit segment unieke bescherming van de inzittenden. De bestuurder en voorpassagier worden standaard beschermd door airbags in stuur en dashboard. Voor zijdelingse bescherming zorgen in de voorstoelen geïntegreerde zij-airbags. Bovendien kan de MINI als optie – en ook dat is uniek in deze klasse – worden uitgerust met het hoofd-airbagsysteem AHPS 2 (Advanced Head Protection System). Dit biedt inzittenden voor- én achterin de hoogst mogelijke bescherming tegen hoofdletsel. Verder is een automatische bandenspanningswaarschuwing standaard – eveneens een uniek veiligheidsverhogend detail.

MINI: zelfstandig merk binnen BMW Group

MINI is binnen de portfolio van de BMW Group een zelfstandig merk. De MINI wordt geheel gebouwd volgens de principes en de kwaliteitseisen van BMW in de dedicated MINI fabriek in het Engelse Oxford. 
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MINI:
moderne interpretatie van een legende
De nieuwe MINI is een sterk toekomstgerichte interpretatie van een pure klassieker. Er zijn duidelijke trekken van de originele MINI, maar onder de fraaie lijnen gaat de laatste stand der techniek schuil.

Een volwaardige vierzitter, exponent van een moderne, ‘urban lifestyle’. Verheven boven mode en kortstondige grillen komt de nieuwe MINI op eigen wijze tegemoet aan de wensen van autoliefhebbers. De MINI staat voor plezier in je leven en schept een band tussen maatschappelijke klassen, nationaliteiten en generaties. Deze auto is ongeveer het tegenovergestelde van een statussymbool.

Alleen de compacte vorm van de MINI herinnert aan zijn legendarische voorganger; een ontwerp van Sir Alec Issigonis. Want in zijn evolutie is de MINI zowel in zijn afmetingen als op het gebied van veiligheid, hightech, rijdynamiek, flexibiliteit en individualisering helemaal van deze tijd. De MINI combineert de hoogst mogelijke graad van geavanceerde techniek, zonder dat aan de compacte uitstraling afbreuk wordt gedaan.

In 1997 werd op de Internationale Automobilausstellung (IAA) te Frankfurt de eerste studie getoond van een nieuwe Mini Cooper; een concept dat uitzonderlijk veel aandacht trok en enthousiast werd ontvangen. Uit de vormgeving van deze eerste stijloefening bleek al dat men de juiste ‘toon’ had gevonden om de charme en het formaat van zijn voorganger te behouden.

Het was de doelstelling om beide karaktertrekken te integreren in een autoconcept voor de 21e eeuw. Een uitdaging voor de ontwerpers en ingenieurs, met als deadline de geplande wereldpremière op de Autosalon van Parijs in september 2000.

3
Exterieur

Met zijn pure, krachtige lijnen is de MINI geliefd bij iedereen. De auto ‘kleeft’ met zijn moderne design ook optisch aan de weg en is daarmee direct en zonder ook maar enige kans op vergissen meteen herkenbaar als een echte MINI. Het klassieke Mini-concept, met de grote spoorbreedte en wielen op de uiterste hoeken van de auto, kenmerkt ook de nieuwe MINI. 

Maar deze overeenkomst is veel meer dan alleen van optische aard. Want door deze bijzondere vorm en de positie van de wielen heeft ook de nieuwe MINI echte dynamische voordelen op de weg. Dat blijkt bijvoorbeeld uit de uitstekende handelbaarheid en de optimale wegligging. Verder resulteert het in een hoog veiligheidsniveau en veel rijplezier.

Aan de voorzijde verschaffen de vorm van de motorkap, de grote ronde koplampen en de grille de MINI zijn unieke, karakteristieke ‘gezicht’. De motorkap is zowel een stilistisch als een constructief meesterwerk. De vloeiende lijn loopt naadloos en in één stuk over in de wielkasten. De koplampen zijn geïntegreerd in de motorkap. Niet alleen een ongebruikelijk detail voor auto’s in deze klasse, maar ook een aspect waaruit het hoge kwaliteitsniveau en de precisie van productie en assemblage valt af te leiden. De grille van de MINI Cooper, die ook in de motorkap is geïntegreerd, onderscheidt zich door vier horizontale, verchroomde strips (de MINI One heeft zwarte lamellen).

Als optie kan de motorkap van de MINI Cooper, net als bij zijn illustere voorganger, worden voorzien van strepen in zwart of wit. De motorkap wordt ondersteund door gasdrukveren.

De bumpers kunnen naar wens worden voorzien van verchroomde lijsten (standaard op de MINI Cooper). De luchtinlaat in de voorbumper/-spoiler is gemaakt van verchroomd staalplaat (MINI One: zwart). De buitenrand van de bumpers zijn voorzien van spatranden die elegant doorlopen in wielkastverbreders, spatlappen en dorpellijsten.

Van opzij gezien geeft de naar achteren toe licht oplopende taillelijn de MINI een krachtig en sportief profiel. Dit karakteristieke uiterlijk wordt verder nog geaccentueerd door de horizontale en verticale ontwerpelementen. Voorbeelden zijn de brede taille (de horizontale lijn direct onder de zijruiten), en de verticale flanken tot en met de dorpels.

Alle varianten van de MINI zijn uitsluitend verkrijgbaar als tweedeurs-modellen. De portieren kunnen opvallend ver worden geopend – tot 80 graden – ten behoeve van gemakkelijk in- en uitstappen voor- en achterin. Als beide portieren van de MINI zijn geopend, is hij breder dan hij lang is.

Met de frameloze ruiten zijn de portieren zowel elegant als onconventioneel in dit segment. De MINI is standaard uitgerust met elektrisch bediende ramen, inclusief tolschakeling. Als de portieren worden geopend, gaan de ramen automatisch een klein stukje naar beneden. Bij het sluiten van de deuren gaan ze automatisch weer omhoog. Dit van de BMW afgeleide systeem zorgt voor een optimale afsluiting tussen portier en portierrubbers en daarmee voor bijvoorbeeld minder windgeruis

Ook aan de achterzijde zijn direct stilistische elementen van het legendarische origineel herkenbaar. De combinatie van de extreem korte achtersteven, rechte schermen en dominante achterlichten zorgt ervoor dat de MINI compact en daarbij toch bijzonder dynamisch overkomst. De vormgeving van de achterlichten is eveneens bijzonder. Dat komt omdat de ontwerpers erin zijn geslaagd traditionele vormen te transformeren naar een lijnvoering van deze tijd. De MINI is een van de weinige automobielen waarvan de achterlichten buiten de kofferruimte-opening zijn geplaatst; een fraai, maar tevens technisch complex detail. De stijl aflopende, bijna vierkant ogende achterzijde zorgt er samen met de spatbordverbreders en de horizontale belijning van de achterpartij voor dat de MINI van achteren een opvallend brede indruk maakt.

De openingshoek van de achterklep is ruim 90 graden en biedt zo ruim toegang tot de bagageruimte. De geopende klep biedt een stahoogte van 1,85 m. De achterklep wordt elektrisch ontgrendeld via een toets in de handgreep – een ongebruikelijk detail voor een auto in deze klasse.

Het gebruik van glas als een praktisch ontwerpelement in de MINI is eveneens uniek in dit segment. De relatief rechte voorruit doet enerzijds denken aan het legendarische basisconcept van de auto, terwijl het anderzijds de unieke rijstijl ondersteunt die typerend is voor de MINI.

De A-stijl is verborgen achter een in hoogglans zwart uitgevoerd kunststof paneel, terwijl de B- en C-stijlen achter glas zijn verborgen. Een concept dat ook uit de architectuur bekend is, waarbij glazen wanden worden gebruikt om de dragende constructie af te dekken. Bij de MINI heeft men eerder de indruk alsof de ruiten rondom de hele auto doorlopen. Dit effect wordt nog versterkt doordat alle ruiten standaard zijn uitgevoerd in groengetint glas. Een ander voordeel hiervan is dat invallend zonlicht iets wordt gedimd en het interieur koeler blijft. Dit betekent dat het niet nodig is dat de achterzijruiten kunnen openen; de met de carrosserie verlijmde zijruiten verbeteren de stijfheid van de carrosseriestructuur.

Als optie is een elektrisch verwarmbare voorruit beschikbaar. De (verwarmbare) achterruit is standaard uitgerust met een achterruitwisser. Daarnaast is een panorama-schuifdak met zonwerend glas als extra-uitrusting verkrijgbaar. De opening hiervan is ongeveer de helft groter dan van conventionele glazen daken en verschaft de inzittenden een nog royaler ruimtegevoel. Deze optie omvat eveneens een vast glazen deel achter het openende dak en een uitrolbare zonwering.

De MINI Cooper is direct herkenbaar aan een aantal unieke carrosseriedetails. Zo kunnen dak en buitenspiegels naar keuze worden uitgevoerd in wit of zwart – ongeacht de carrosseriekleur. En als gekozen wordt voor een dak in carrosseriekleur, dan zijn de buitenspiegels altijd zwart. Overigens zijn de buitenspiegels in alle gevallen elektrisch verstelbaar.

Bij de MINI One is het dak altijd uitgevoerd in de carrosseriekleur. Het geheel is afgezet met zwarte details, zoals de lamellen in de grille, de handgreep op de achterklep, de antenne en de buitenspiegelhuizen. 

Een van de belangrijkste details die de uitstraling van een auto bepalen, is de keuze van wielen en banden. De MINI Cooper is standaard uitgerust met 15” lichtmetalen wielen in wit of zilver; de MINI One beschikt standaard over 15” stalen wielen met zilverkleurige wielplaten. Als optie zijn voor beide modellen ook 16”- en 17”-velgen verkrijgbaar. Bij de MINI Cooper zijn de portiergrepen, de grille, de handgreep van de achterklep, de uitlaat, de randen van de koplampen en de bumperlijsten voor en achter verchroomd; details die de kwaliteitsuitstraling van dit model accentueren. Ook de MINI One heeft tal van verchroomde details. Het enige verschil is dat de handgreep van de achterklep en de lamellen van de grille hier zwart zijn.

4
Interieur

Het interieur van de MINI is al even onmiskenbaar als het exterieur. Alleen al door plaats te nemen op de bestuurdersstoel krijg je al een voorproefje van het rijplezier dat deze auto kan bieden. Met de nagenoeg rechte voorruit en de hoge taillelijn weet de bestuurder haast intuïtief dat hij in een auto met geheel eigen karakter heeft plaatsgenomen.

Het centrale ontwerpelement in het interieur is het in het midden van het dashboard geplaatste combi-instrument. Dit omvat de snelheidsmeter, de tankinhoudsmeter, de temperatuurmeter en diverse waarschuwingslampjes, zoals van de standaard bandenspanningswaarschuwing. Tot 1968 was de centrale positie van de snelheidsmeter een karakteristiek ontwerpelement van de voorganger. De originele Mini was ook het uitgangspunt voor de frames rond alle bedienings- en comfortelementen, die het speciale MINI-gevoel versterken. Alle displays hebben zilverkleurige randen, waartegen de zwarte elektronische displays fraai afsteken. Zodra de koplampen worden ingeschakeld licht het display oranje op. Hierdoor is het onder alle omstandigheden perfect af te lezen. Om reflecties te minimaliseren hebben alle instrumenten concaaf (hol), ontspiegeld glas.

Het instrumentenpaneel is verkrijgbaar in diverse uitvoeringen. Naast de standaard uitvoering in antraciet, is ook een afwerking in zilver of houtstructuur mogelijk. De standaard toerenteller is gemonteerd op de stuurkolom in het primaire zichtveld van de bestuurder. Indien echter het navigatiesysteem met 16:9-display wordt besteld (extra-uitrusting), dan verhuist ook de snelheidsmeter naar de stuurkolom, waar hij dan naast de toerenteller wordt geplaatst.

Het dashboard is verder voorzien van ventilatieroosters, airbag voor de voorpassagier en diverse opbergmogelijkheden. 

De stuurkolom van de MINI is in hoogte verstelbaar. Het stuurwiel in sportief 2-spaaks design is standaard uitgerust met een airbag. Daarnaast is er als optie nog keuze uit een lederen stuurwiel, een houten stuurwiel met lederen elementen, en een multifunctioneel stuurwiel. Bij dit laatste kunnen radio en cruise control vanaf het stuurwiel worden bediend. En indien de auto wordt besteld met Steptronic-automaat, kan – als extra optie – de transmissie ook vanaf het stuurwiel worden geschakeld.

De middenconsole is al even individueel en typerend voor de MINI als het instrumentenpaneel. Het sportieve karakter van de auto wordt versterkt door de aluminiumkleurige rand en steunen. Naast de radio en de bedieningselementen van verwarmings- en ventilatiesysteem bevat het de schakelaars of toetsen voor de achterruitverwarming en – indien aanwezig – van de airconditioning en de voorruitverwarming.

Indien de auto is uitgerust met een automatische airconditioning, zijn ook andere bedieningselementen aanwezig. Zo kunnen temperatuur, luchthoeveelheid, luchtverdeling en recirculatie via een centrale eenheid worden geregeld. Een LED-display toont de gekozen temperatuur en de ventilator-stand.

Een rijtje van zes tuimelschakelaars op de middenconsole verwijst naar een ander stijlelement van de originele Mini. Deze schakelaars zijn zo ontworpen dat ze terugkomen in hun originele positie na bediening. De schakelaars voor de mistlampen vóór en achter zijn voorzien van lichtdiodes op het uiteinde van de schakelaar. Alle andere functies kunnen worden gecontroleerd via de controlelampjes in de snelheidsmeter. De tunnelconsole tussen bestuurder en voorpassagier omvat onder meer de versnellingspook, een bekerhouder en een 12V- aansluiting. De asbak is naast de bekerhouder geplaatst. Ook de schakelaars voor de elektrische raambediening bevinden zich aan de voorzijde van deze console. In het achterste deel van de console bevinden zich de handrem, de schakelaars voor de stoelverwarming (optie), een extra bekerhouder voor de achterpassagiers en de initialisatieschakelaar voor de standaard bandenspanningswaarschuwing.

De ergonomisch ontworpen voorstoelen met geïntegreerde zij-airbags zijn niet alleen zeer comfortabel, maar bieden ook een uitstekende zijdelingse steun – precies wat een sportief ingestelde automobilist verwacht van een MINI. Om het ontwerp van de stoelen nog sterker te accentueren zijn de zijbanen en hoofdsteunen bekleed met een ander materiaal dan de middenvlakken. Er is keuze uit diverse bekledingsmaterialen, met naast de standaard stoffen bekleding ook een stof-/leder-combinatie of drie model-specifieke lederen bekledingen. De achterzijden van de voorstoelen zijn uitgevoerd in een sterke kunststof. Hierdoor kon de dikte van de rugleuning worden beperkt, waardoor er extra beenruimte is ontstaan voor de achterpassagiers.

De hendel voor de langsverstelling van de voorstoelen bevindt zich aan de voorzijde van iedere stoel. Hoogteverstelling voor de bestuurdersstoel is standaard; voor de voorpassagiersstoel is het als optie verkrijgbaar.

Door de verstelhendel voor de rugleuning omhoog te trekken kan de rugleuning in de gewenste stand worden gezet. Door de hendel naar beneden te duwen, klapt de rugleuning voorover en schuift de stoel naar voren. Hierdoor ontstaat een ruime in-/uitstap voor de achterpassagiers. Dit mechanisme is gecombineerd met een geheugenfunctie, zodat de stoel bij het terugklappen altijd in de uitgangspositie terugkeert.

Indien is gekozen voor lederen bekleding of een combinatie van stof en leder, dan zijn de voorstoelen standaard uitgerust met lendensteunen. Als optie is dan ook een tweetraps stoelverwarming verkrijgbaar. Als optie is de MINI ook leverbaar met sportstoelen.

De achterbank biedt meer dan voldoende ruimte aan twee passagiers, met geïntegreerde armsteunen in de zijbekleding. De rugleuning kan desgewenst in twee gelijke delen (50:50) worden neergeklapt. Hierdoor neemt de bagageruimte toe van 150 tot 670 liter; meer dan voldoende ruimte voor bijvoorbeeld acht kratten tonic of mineraalwater. De achterbankleuningen kunnen vanuit de bagageruimte worden ontgrendeld. Dankzij een speciaal mechanisme vergt het neer- of opklappen weinig krachtsinspanning.

Ook de portierpanelen van de MINI zijn bijzonder fraai gestileerd en zeer expressief. De nadruk ligt op de antraciet omlijsting (als optie ook zilverkleurig) van de armsteun en het bergvak onderin het portier. Het ontwerp van de armsteun is zodanig uitgevoerd dat het past bij het design van de middenconsole. Bovendien geeft het de inzittenden een gevoel van veiligheid en bescherming. Het oppervlak van de armsteun is in de MINI Cooper met zwart leder bekleed en in de MINI One met stof. De portiergreep en de luidspreker zijn boven de omlijsting geplaatst.

5
Veiligheid

Bij de ontwikkeling van de MINI Cooper en MINI One stond het veiligheidsaspect voorop. Een van de belangrijkste doelstellingen bij het ontwerp was het realiseren van een ‘state-of-the-art’ veiligheidsconcept, dat een nieuwe maatstaf in de compacte klasse moest zetten. Dit is gelukt op basis van de kwaliteits- en productiestandaards die door de BMW Group worden toegepast.

Actieve veiligheid

De MINI Cooper en MINI One zijn standaard uitgerust met schijfremmen op alle vier de wielen (vóór geventileerd). De schijfremmen vóór zijn van het formaat 276 x 22 mm; achter 259 x 10 mm. Het diagonaal gescheiden, tweekrings remsysteem omvat tevens een vier-sensor ABS-systeem, elektronische remkrachtverdeling (EBD) en Cornering Brake Control (CBC).

EBD regelt de verdeling van de hydraulische remdruk tussen de voor- en achterwielen zodanig, dat de achterremmen onder alle omstandigheden optimaal  meeremmen. Indien de achteras zwaarder is belast, bijvoorbeeld omdat de bagageruimte volledig is beladen, dan rust er ruwweg evenveel gewicht op voor- en achteras, zelfs tijdens het remmen. Dit betekent dat er veilig een grotere remkracht op de achterwielen kan worden uitgeoefend, waardoor het remgedrag van de auto aanzienlijk verbetert. Indien de auto niet zwaar is beladen, dan blokkeren de achterwielen veel eerder dan de voorwielen. Het EBD-systeem moet deze situatie voorkomen. De elektronische remkrachtverdeling wordt automatisch vanaf een gemiddelde remdruk geactiveerd, lang voordat het ABS actief wordt. EBD kan niet door de bestuurder worden uitgeschakeld.

Daarnaast zijn zowel de MINI Cooper als de MINI One uitgerust met CBC (Cornering Brake Control). CBC maakt een optimaal gebruik van de remcapaciteit van de achterwielen in bochten mogelijk, zonder de stabiliteit van de auto in gevaar te brengen. Indien een bestuurder bijvoorbeeld remt in een snel genomen bocht, dan kan dit resulteren in een overstuureffect, zelfs als er slechts licht wordt geremd. Met behulp van een speciaal simulatieprogramma kan CBC de dwarsversnelling bepalen aan de hand van de signalen van de vier ABS-sensoren. CBC herkent het soort bocht en regelt de opbouw van de remdruk naar elk wiel dusdanig, dat de remdruk aan het buitenste voorwiel in de bocht sneller wordt opgebouwd dan aan de andere wielen. Dit compenseert de instuurneiging van de auto.

Als optie kunnen de MINI Cooper en MINI One ook worden uitgerust met een uitschakelbare tractieregeling (ASC+T). Deze voorkomt op effectieve wijze doorslippende wielen en garandeert extra stabiliteit. Daarnaast kan de bestuurder met ingeschakeld ASC+T optimaal, zonder spinnende wielen, vanuit stilstand accelereren; zelfs onder de slechts weers- en wegdekcondities. De auto blijft perfect beheersbaar, zelfs als de grip aan de verschillende wielen varieert. Het systeem voorkomt doorslaan van de wielen als het wegoppervlak verandert. In dat geval – of het ASC+T nu ingeschakeld is of niet – wordt de bestuurder gewaarschuwd door een lampje in de snelheidsmeter.

Ook de dynamische stabiliteitscontrole DSC is als optie verkrijgbaar voor de MINI. DSC is een uitbreiding van ABS en ASC+T. Waar deze systemen alleen de langskrachten op de auto regelen, meet en beheerst DSC ook de dwarskrachten op de auto.

Naast de ABS-sensoren die de wieltoerentallen meten, maakt DSC nog gebruik van andere systemen voor het meten van de remdruk (om te bepalen of en hoe hard de bestuurder remt), de stuuruitslag (om de gewenste koers te bepalen), en de dwarskrachten die op de auto werken.

Op deze wijze kan DSC op elk moment zowel de bedoeling van de bestuurder als de beweging van de auto evalueren, en bepalen of de auto kritisch afwijkt van de gewenste koers. Indien nodig grijpt het in door de individuele wielen in bijpassende mate af te remmen, en door het aandrijfkoppel via het motormanagement te reduceren.

Daarmee helpt het systeem om onstabiele voertuigbewegingen te voorkomen, die kunnen worden veroorzaakt door accelereren, remmen, het nemen van bochten, veranderingen in aandrijfkoppel (gas geven / gas loslaten) die kunnen resulteren in onder- of overstuur.

In een overstuursituatie activeert het DSC-management de rem aan het buitenste voorwiel. Indien de bestuurder reeds aan het remmen is, dan verhoogt DSC de remdruk op dit wiel en reduceert het de druk op de wielen aan de binnenzijde van de bocht. Bij onderstuur activeert het DSC-management de rem aan het binnenste achterwiel in de bocht. Indien de bestuurder reeds aan het remmen is, dan wordt de remdruk op het binnenste achterwiel verhoogd, terwijl de remdruk op de buitenste wielen wordt gereduceerd.

De MINI Cooper en MINI One zijn de eerste modellen in dit segment die standaard zijn uitgerust met een bandenspanningswaarschuwing. Dit betekent dat de bestuurder kan reageren op een drukverlies in een band, voordat de band mogelijk ernstig beschadigd raakt waardoor een potentieel gevaarlijke situatie kan ontstaan. Het systeem werkt volgens het principe: bij spanningsverlies in een band neemt de diameter van die betreffende band af. Als gevolg daarvan zal bij gelijke snelheid het toerental waarmee dit wiel ronddraait, toenemen. Het systeem meet de wieltoerentallen via de 4 sensoren van het ABS-systeem, voert een diagonale vergelijking uit (bijv. rechter voorwiel met linker achterwiel), vergelijkt de gemiddelde snelheden, en bepaalt aan de hand hiervan een mogelijk spanningsverlies in een band. Vervolgens wordt de bestuurder via een controlelampje in de snelheidsmeter gewaarschuwd dat de druk in een van de banden afneemt.

Omdat op deze wijze grote bandenschades als gevolg van ongemerkt luchtverlies kunnen worden voorkomen, heeft de MINI geen reservewiel, maar zijn de modellen uitgerust met het MINI MS (MINI Mobility System) in de bagageruimte. Dit bestaat uit een flacon bandendichtmiddel en een 12 V-compressor die op de contactdoos in het interieur kan worden aangesloten. Bij onverhoopte bandenpech kan de band tijdelijk worden gerepareerd en weer worden opgepompt, totdat de bestuurder de band bij een dealer kan laten vervangen. Als optie is ook een ruimtebesparend reservewiel – een zogenaamde thuiskomer - leverbaar.

Indien de bestuurder kiest voor 16”- of 17”-wielen kan de MINI ook worden besteld met ‘run flat’ veiligheidsbanden; een detail dat nieuwe maatstaven van actieve veiligheid zet in deze klasse. Deze banden hebben versterkte wangen en zijn gemaakt van hittebestendig rubber. Functies als ABS, tractieregeling of Dynamische Stabiliteits Controle worden niet beïnvloed als deze banden lucht verliezen. De bestuurder kan dus gewoon zijn weg vervolgen, zelfs als de spanning in deze banden terugloopt. Als de bestuurder voorzichtig verder rijdt met een snelheid van maximaal 80 km/h kan hij nog zo’n 150 kilometer doorrijden. Met deze banden is het MINI MS (MINI Mobility System) niet nodig.

Passieve veiligheid

De MINI zet ook nieuwe maatstaven op het gebied van passieve veiligheid. Zo is hij onder meer standaard uitgerust met vier airbags, waarvan de twee front-airbags zogenoemde ‘intelligente’ airbags zijn. Afhankelijk van de botskracht worden ze met verschillende intensiteit geactiveerd. De twee zij-airbags zijn geïntegreerd in de buitenste zijkanten van de voorstoelen en bieden een effectieve bescherming bij een aanrijding in de flank. Alle airbags worden aangestuurd via gemeenschappelijke botssensoren, hetgeen onder alle omstandigheden een optimaal gebruik van de airbags garandeert.

Bovendien kunnen zowel de MINI Cooper als de MINI One als optie worden uitgerust met het hoofd-airbagsysteem AHPS 2 (Advanced Head Protection System). Dit biedt inzittenden voor- en achterin maximale bescherming tegen hoofdletsel. Het systeem is geïntegreerd in het dak boven de zijruiten, en loopt van de A- tot de C-stijl. Bij een botsing biedt het een effectieve bescherming van het hoofd tegen zijdelingse krachten en tegen objecten die binnendringen in het interieur. Bij een botsing spant de hoofd-airbag zich in de ruimte tussen de hoofden van de inzittenden en de zijkant van de auto.

Uiteraard is de MINI standaard uitgerust met driepunts-veiligheidsgordels voor alle vier de inzittenden. Voorin zijn deze gecombineerd met gordelspanners en spankrachtbegrenzers.

Een goede en sterk geconstrueerde carrosserie is de beste basis voor een uitstekende passieve veiligheid. Zo ook bij de MINI. De torsiestijfheid van de carrosserie is met 24.500 Nm/graad zo’n twee tot drie keer groter dan van de concurrenten in deze klasse. Dit betekent dat op de carrosserie een kracht van 24.500 newton moet worden uitgeoefend om het koetswerk één graad te laten torderen. Deze enorme stijfheid heeft ook andere voordelen: de carrosserie is minder trillingsgevoelig en dus stiller. Het garandeert ook een uitstekende handelbaarheid van de auto, zelfs bij een sportieve rijstijl of slecht wegdek, omdat de constructie minder vervormt en de wielophanging dus een perfecte basis heeft. Het betekent ook dat de veiligheidskooi uiterst sterk is. In combinatie met de energie-absorberende kreukelzones vóór en achter biedt dit de inzittenden een uiterst effectieve bescherming bij een ongeval.

De twee MINI-modellen staan ook op eenzame hoogte als het gaat om het daadwerkelijke botsgedrag. Carrosseriedelen die bij een botsing energie absorberen zijn ontwikkeld in overeenstemming met principes en richtlijnen van BMW Group. De stoelen en de positie van de dwarsgeplaatste motor bieden een optimale bescherming. De carrosserie en de gebruikte materialen zorgen ervoor dat het interieur perfect is beschermd. Brede, energie-absorberende zones voorkomen dat objecten de voetenruimte binnendringen. Daarbij speelt ook de vooras een rol, die eveneens energie absorbeert en deze weer via de bodemconstructie afvoert. Ook alle solide dwarsverbindingen dragen bij aan de veiligheid van de inzittenden.

6
Aandrijving

Toen de beroemde auto-ontwerper Sir Alec Issigonis in 1959 de eerste Mini presenteerde, zette hij een nieuwe standaard op het gebied van ontwerp en techniek. Hij creëerde een maatstaf op autogebied, die jarenlang in zijn oorspronkelijke vorm bijzonder succesvol bleek te zijn, en die qua concept nog steeds volledig bij de tijd is. Het concept was even eenvoudig als geniaal. De toentertijd revolutionaire constructie met dwarsvoorin geplaatste motor met aangebouwde versnellingsbak maakte enerzijds compacte afmetingen van de carrosserie mogelijk. Anderzijds werd hierdoor een bij deze lengte niet eerder gerealiseerde royale interieurruimte mogelijk gemaakt, met plaats voor vier inzittenden. Tegelijkertijd creëerde hij de eerste kleine gezinsauto die met hetzelfde plezier als een sportwagen kon worden gereden.

Met de wedergeboorte van de MINI is dit concept op authentieke en consistente wijze toegesneden op de 21e eeuw. De MINI is een compacte auto met voorwielaandrijving en een uitstekend rijgedrag. Het zwaartepunt is zeer laag gehouden, met een gewichtsverdeling van 63 % op de vooras en 37 % op de achteras. Voor de MINI Cooper en MINI One heeft dit twee voordelen. Allereerst brengt de voorzijde van de auto voldoende gewicht op de weg voor een uitstekende tractie. Daarnaast garandeert deze gewichtsverdeling tussen voor- en achteras, die perfect is voor een voorwielaangedreven auto, een uitstekend rijgedrag. Deze kwaliteiten worden vervolgens verder aangevuld door de enorm torsiestijve carrosserie, de multi-link achterwielophanging en de EHPAS-besturing.

De transmissie, waterpomp en – indien van toepassing – de airconditioning-compressor zijn direct aan het motorblok bevestigd, waardoor de kleine motorruimte optimaal wordt benut. Dit creëert de maximale beschikbare ruimte voor de kritieke kreukelzones.

Motor

Alle modellen van het merk MINI worden aangedreven door varianten van de 1,6-liter ‘Pentagon’-motor, die in een samenwerkingsverband tussen BMW en Chrysler is ontwikkeld. De MINI Cooper beschikt over een versie met een vermogen van 85 kW/115 pk, terwijl de MINI One wordt aangedreven door de 66 kW/90 pk-uitvoering. De Pentagon-motor voldoet aan de EU4-emissienorm en is een van de weinige motoren die thans op de markt zijn, die hiervoor geen secundaire luchtinjectie of uitlaatgasrecirculatie nodig hebben.

De motor heeft een via een ketting aangedreven bovenliggende nokkenas, die via roltuimelaars en hydraulische klepspelingscompensatie de vier kleppen per cilinder bedient. Het motorblok is gemaakt van gietijzer, met alle positieve effecten van dien op het gebied van geluid en trillingen, en is gecombineerd met een lichtmetalen cilinderkop.

De actieve pingelsensor maakt het mogelijk dat de motor op elk soort loodvrije benzine met een octaangetal van RON 91 tot 98 kan rijden. Hierdoor kan dezelfde motor, met dito afstemming en management nagenoeg overal ter wereld worden gebruikt.

Het Siemens motormanagement (EMS 2000) regelt – indien aanwezig – ook de continu variabele transmissie, die als optie verkrijgbaar is. Derhalve wordt de EMS 2000 dan ook het ‘aandrijfmanagement’ genoemd.

Een van de aanvullende componenten is het ‘E-gas’, die de conventionele, directe mechanische verbinding tussen gaspedaal en motor vervangt. In plaats daarvan stuurt het gaspedaal een elektronisch signaal naar het aandrijfmanagement. Deze evalueert het signaal in relatie tot de actuele rijsituatie en bepaalt de ideale hoeveelheid brandstof die moet worden ingespoten. Bij krachtige acceleratie kan het systeem bijvoorbeeld de optimale brandstofhoeveelheid bepalen voor zowel maximale prestaties als minimale emissies. Deze berekening wordt in een fractie van een seconde uitgevoerd, zodat de bestuurder er, onder normale omstandigheden, niets van merkt.

De belangrijkste taak van het management is het controleren en regelen van het motorkoppel, het optimaliseren van koppelwaarden, en het garanderen van een soepele motorloop. Indien het voor de betreffende rijsituatie vereiste motorkoppel lager is dan de maximale beschikbare waarde, dan kan het aandrijfmanagement de ontsteking iets vervroegen en daarmee een koppelreserve creëren. De bestuurder ervaart dit als een snellere reactie op het gaspedaal en een beter rijgedrag, met name bij lage snelheden.

Afhankelijk van de rijstijl hoeft de Pentagon-motor pas zijn eerste onderhoudsbeurt te hebben tussen de 16.000 en 20.000 km. Hierna bedraagt de onderhoudsinterval zo’n 25.000 tot 30.000 km. De bougies gaan circa 90.000 km mee, en hoeven dus slechts elke vierde onderhoudsbeurt te worden vervangen. Door al deze maatregelen blijven de onderhoudskosten voor de MINI Cooper en MINI One tot een minimum beperkt.

Optie: continu variabele transmissie met Steptronic

Naast de handgeschakelde versnellingsbak wordt voor de MINI ook een handige continu variabele transmissie (CVT) met Steptronic-functie aangeboden. Hiermee kan de bestuurder kiezen tussen normaal automatisch schakelen, ideaal voor in de stad of in de file, of sportief handmatig schakelen. Hierbij schakelt de CVT als een sequentiële zesbak. Hoewel de continu variabele transmissie weliswaar zwaarder is dan een handbak, is hij wel aanzienlijk lichter dan een conventionele automaat.

Een continu variabele transmissie (CVT) verschilt aanzienlijk van een conventionele automatische transmissie. Waar conventionele systemen een koppelomvormer nodig hebben, daar maakt de CVT gebruik van een in een oliebad lopende, elektronisch geregelde, meervoudige platenkoppeling. De transmissie zelf bestaat – simpel gezegd – uit een stalen aandrijfband, die tussen twee traploos verstelbare, konische schijven loopt. Daarmee kan de overbrenging traploos worden gevarieerd. De konische 'pulleys' bestaan uit twee delen. Door de afstand tussen de twee helften van een pulley te variëren verandert de diameter waarover de aandrijfriem loopt. Als gevolg van de vaste lengte van de riem, resulteert dit automatisch ook in een andere diameter van de aangedreven pulley. Op deze wijze kan de overbrengingsverhouding traploos van (in principe) 0 tot oneindig worden gevarieerd.

Het aandrijfmanagement controleert continu de posities van de beide pulleys en garandeert dat de meest geschikte overbrenging is gekozen voor de actuele rijsituatie. Omdat de overbrengingsverhouding oneindig en traploos kan worden gevarieerd, schakelt de CVT uitermate soepel, zonder ‘stappen’ bij het schakelen.

De keuzehendel voor de continu variabele transmissie is geplaatst in een dubbele coulisse. De rechter heeft posities voor P (park), R (achteruit), N (neutraal) en D (drive). Deze standen worden aangegeven door de betreffende letters, en een LED naast elke letter geeft aan wat de gekozen stand van de transmissie is.

Om over te schakelen naar de sportstand, moet de bestuurder de keuzehendel vanuit de stand ‘D’ naar links bewegen naar positie ‘S’. In het sportprogramma heeft de CVT een sportievere schakelkarakteristiek. Het handmatige schakelprogramma wordt geactiveerd, zodra de bestuurder voor het eerst vanuit ‘S’ de pook naar voren of naar achteren tipt. De transmissie schakelt dan automatisch over van het sportprogramma naar de Steptronic-functie. De schakelstatus van de transmissie wordt ook getoond op een LED-display naast de digitale kilometerteller in de snelheidsmeter.

In de Steptronic-functie kan de bestuurder kiezen uit zes vaste overbrengingsverhoudingen. Deze ‘versnellingen’ worden kunstmatig gecreëerd, omdat de CVT elektronisch bij elke versnelling een vaste overbrenging kiest, in plaats van continu variabel te schakelen. De Steptronic-functie geeft een sportiever rijgevoel, onder meer omdat de motor hierin meer toeren kan maken (tot 6.000 tpm). Om schade aan motor en transmissie te voorkomen is het systeem voorzien van diverse beveiligingen.

Als optie is ook een stuurwiel verkrijgbaar met bedieningstoetsen voor de Steptronic. De schakelaars bevinden zich aan voor- en achterzijde van het stuurwiel, op een lichte verhoging op de twee spaken. Met de toetsen aan de voorzijde wordt opgeschakeld, en met de toetsen op de achterzijde teruggeschakeld. Om hiervan gebruik te maken moet de bestuurder wel eerst met de pook de Steptronic-functie activeren

In zowel de CVT- als de Steptronic-stand gaat accelereren vanuit stilstand opvallend soepel. De elektronisch geregelde koppeling geeft namelijk pas het volle vermogen door als de motor 2.000 tpm draait. Het motorvermogen wordt dus zeer gelijkmatig op de wielen overgebracht, hetgeen resulteert in een soepele en vlotte acceleratie. In beide programma’s – CVT en Steptronic – zijn er ‘kickdown’-, ‘gas los’- en ‘heuvel af’ -functies. De ‘kruip’-functie, die bekend is van conventionele automatische transmissies, wordt eveneens in zowel CVT- als Steptronic-modus elektronisch geregeld.

Een ander voordeel van deze CVT-/Steptronic-transmissie in verhouding tot een conventionele automatische transmissie is het betere acceleratiegedrag.

7
Onderstel

De voorwielophanging van de MINI is gebaseerd op het McPherson-principe. Deze veerbenen zijn niet alleen relatief licht, maar ook nog eens opvallend compact in verhouding tot andere systemen. In de MINI is de voorwielophanging verder verbeterd door de toevoeging van een aan het motorblok bevestigde aandrijfas-lager voor aandrijfassen van gelijke lengte. Dit is een constructie normaliter is voorbehouden aan voorwielaangedreven auto’s uit hogere klassen. Het biedt een symmetrische feedback tijdens het rijden van bochten, accelereren en remmen. Normaal hebben kleinere auto’s aandrijfassen van verschillende lengte, zodat het feedback-effect aan de kant van de korte aandrijfas groter is dan aan de andere kant. Dit geeft een instabiel gevoel bij het rijden.

De multi-link achterwielophanging van de MINI is absoluut uniek in deze klasse. De geometrie is zo ontworpen, dat de wielen altijd de optimale hoek ten opzichte van de weg innemen, en dat de banden altijd volledig contact maken met het wegdek. Daarmee hebben veranderingen in de dwarshelling van de weg dus geen effect op de besturing of de tractie van de auto. De multi-link wielophanging maakt bovendien een grote bagageruimte mogelijk, met een lage vloer en een grote afstand tussen de schokdempers. Dit zijn belangrijke kenmerken vanwege de positie van de achteras, vlakbij de achterzijde van de auto en de relatief kleine bagageruimte.

De MINI One en MINI Cooper zijn uitgerust met een stabilisatorstang aan de vooras, waarbij die van de Cooper zwaarder is uitgevoerd. Daarnaast heeft de MINI Cooper ook achter een stabilisatorstang, alsmede een sportief afgestemd en 8 mm verlaagd onderstel.

Beide modellen van de MINI zijn uitgerust met de elektro-hydraulische stuurbekrachtiging EHPAS. Dit systeem onderscheidt zich zowel door het efficiënte karakter als door het absoluut perfecte stuurgedrag. Van geheel links naar geheel rechts maakt het stuurwiel slechts 2,5 omwentelingen. Het resultaat: een exact rijgedrag in combinatie met vlotte handelbaarheid – er zijn immers slechts kleine stuurreacties vereist. Het EHPAS-systeem is gecombineerd met tandheugelbesturing. Conventionele stuurbekrachtigingssystemen maken gebruik van hydraulische pompen die continu door de motor worden aangedreven. Bij het EHPAS wordt de stuurbekrachtigingspomp van de MINI aangedreven door een kleine elektromotor, onafhankelijk van de automotor. Aangezien de stuurbekrachtiging niet continu actief is, schakelt de elektromotor over op een economische ‘standby’-modus als geen bekrachtiging is vereist. In verhouding tot conventionele hydraulische bekrachtigingssystemen resulteert het EHPAS-systeem in een brandstofbesparing van zo’n 0,1 liter per 100 kilometer.

8
Elektrische en elektronische systemen

De MINI heeft een bijzonder geavanceerde, elektronische multiplex-infrastructuur. Dankzij dit databus-systeem zijn er minder draden, kabels en verbindingen nodig dan bij conventionele auto-elektronica. Het systeem is in tweeën verdeeld. Het CAN-bus systeem koppelt motormanagement, remmen, transmissie en instrumenten. Het K-bus systeem is verantwoordelijk voor de carrosserie-elektronica, zoals  interieurverlichting, airconditioning, portieren en ruiten.

De integratie van deze subsystemen en de data-overdracht tussen de systemen heeft vele voordelen vergeleken met conventionele elektrische systemen. Zo zijn er allereerst minder stekkerverbindingen nodig; deze zijn immers vaak een bron van elektrische problemen. De gebruikte verbindingen zijn bovendien van een hogere kwaliteit. Een ander voordeel is dat er tijdens de productie van de auto minder bekabeling hoeft te worden aangebracht. Ook resulteert dit systeem in een gewichtsbesparing en is het gemakkelijker om extra functies te integreren. Een voorbeeld hiervan is de regensensor die als optie verkrijgbaar is.

Naast het databus-systeem speelt ook de verlichting een belangrijke rol. Zowel de MINI Cooper als de MINI One zijn uitgerust met een innovatief reflectorsysteem in de koplampen. Dit bundelt een deel van het licht opnieuw, zodat de koplampen een circa 25 % grotere lichtopbrengst hebben dan conventionele koplampen.

Koplampsproeiers zijn als optie verkrijgbaar. Verder is de interieurverlichting uitgerust met een vertragingsschakelaar, zodat het licht nog circa 30 seconden blijft branden na het verlaten van de auto. Een andere unieke optie in dit segment zijn de Xenon-koplampen, die zich onderscheiden door hun zeer hoge lichtopbrengst. Mistlampen zijn afhankelijk van de uitvoering standaard. Deze bieden een beter zicht onder slechte weersomstandigheden.

De interieurverlichting van de MINI is ronduit uitstekend. Een Xenon-lampje in het midden van het dak zorgt voor een perfecte verlichting van het gehele interieur. De MINI Cooper heeft verder nog verlichting in de beide voetenruimtes voorin en verlichting in de bagageruimte.

Verder is de MINI nog voorzien van andere elektrische/elektronische details die extra comfort en veiligheid bieden. Zoals de centrale vergrendeling met radiografische afstandsbediening in de contactsleutel, die portieren, achterklep en tankvulopening ver- en ontgrendelt. De interieurverlichting gaat direct aan als de portieren worden ontgrendeld, zodat de auto bijvoorbeeld gemakkelijker te vinden is op een donkere parkeerplaats. Uiteraard is de MINI voorzien van een startonderbreker, met een transponder in de contactsleutel.

Als optie is nog een alarmsysteem verkrijgbaar. Dit bewaakt onder meer de portieren en slaat ook alarm als bijvoorbeeld de ruiten worden ingeslagen. Het reageert eveneens als de auto wordt opgetild, opgekrikt of wordt bewogen. Als het alarm afgaat, gaan gedurende 30 seconden de richtingaanwijzers knipperen en de claxon loeien. Indien de bestuurder later bij de auto terugkeert, wordt hij via een waarschuwingslampje geïnformeerd dat het alarm is afgegaan.

Het ICE-audiosysteem (in-car entertainment) biedt maximaal luisterplezier en is speciaal afgestemd op de akoestische eigenschappen van de MINI. Het standaard audiosysteem omvat zes luidsprekers – vier in de portieren en twee in de zijpanelen achterin.

Automobilisten die hogere eisen stellen aan de muziekkwaliteit kunnen als optie een Harman Kardon HiFi-systeem met acht luidsprekers en digitale eindversterker bestellen. De eindversterker is achterin in het rechter zijpaneel ingebouwd. Met de geïntegreerde digitale sound processor kunnen diverse akoestische ambiances worden gesimuleerd voor optimaal luisterplezier op elke zitplaats.

Het brede aanbod van aparte componenten en individuele systemen biedt klanten de mogelijkheid om het complete audiosysteem volledig op de eigen wensen af te stemmen. Zo is bijvoorbeeld ook een 6 CD-wisselaar beschikbaar, die in de bagageruimte wordt geplaatst. Dergelijke audiosystemen zijn over het algemeen uitsluitend verkrijgbaar voor auto’s uit hogere klassen – een goed voorbeeld van de ‘premium’ positie van de nieuwe MINI.

Andere hightech accessoires die beslist niet alledaags zijn in deze klasse, zijn bijvoorbeeld het navigatiesysteem met 16:9 kleurendisplay, een autotelefoon, een regensensor, en een automatisch dimmende achteruitkijkspiegel.
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Speciale uitvoeringen

Salt (optiepakket voor de MINI One)

Naast de royale standaarduitrusting van de MINI One biedt het Salt-optiepakket nog vele andere zinvolle extra’s. De zes grote opbergvakken die reeds in het basismodel aanwezig zijn, kunnen worden aangevuld met netten aan de rugleuningen van de voorstoelen, bijvoorbeeld voor het opbergen van wegenkaarten of kinderspeelgoed. Een binnenverlichtingspakket vergemakkelijkt in- en uitstappen en in- en uitladen van spullen in het donker.

De interieurpanelen zijn uitgevoerd in fris zilver. Het Salt-optiepakket voor de MINI One omvat ook een RDS radio met zes luidsprekers. En mistlampen zorgen hier uiteraard voor nog beter zicht bij slecht weer.

Pepper (optiepakket voor de MINI Cooper) - de mooiste combinatie van comfort en sportiviteit

MINI Cooper liefhebbers kunnen kiezen voor het Pepper-optiepakket. Deze zinvolle uitbreiding van de rijke standaarduitvoering omvat onder meer netten tegen de rugleuningen van de voorstoelen, zilverkleurige interieurpanelen, specifieke 15” lichtmetalen wielen, een RDS radio met zes luidsprekers en een binnenverlichtingspakket.
Chili (optiepakket voor de MINI Cooper) - de sportieve fun-car
De MINI Cooper Chili is afgestemd op de sportief ingestelde automobilist. Al puntje op de i en aanvulling op de Pepper-opties beschikt dit pakket bovendien over sportstoelen in een stof-leder-combinatie, die bijzonder veel zijdelingse steun geven – ideaal voor een sportieve rijstijl. Andere details zijn een dakspoiler en een lederen stuurwiel voor een perfecte interactie van de bestuurder met het precieze en directe stuurgedrag. Lichtmetalen 16” wielen accentueren de sportieve verschijning van de MINI Cooper en het sportonderstel ‘plus’ geeft de indruk dat de MINI Cooper Chili als het ware aan de weg kleeft.
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Het merk MINI en haar doelgroepen

MINI is en blijft een emotioneel geladen merk dat met name levensgenieters aanspreekt - als uitdrukking van een moderne, ‘urban lifestyle’. Een MINI heeft een verfrissende, moderne en wellicht ook verleidelijke stijl. MINI staat voor plezier in het leven en schept een band tussen maatschappelijke klassen, nationaliteiten en generaties – zonder enige pretentie van statussymbool te hebben.

Potentiële kopers van een MINI hebben in elk geval één ding gemeen: ze genieten van het leven, altijd en overal. Of ze nu aan het werk zijn, in de vrije tijd of met de familie, plezier in het leven staat voorop. Daarnaast hechten ze veel waarde aan onafhankelijkheid, zijn ze spontaan en in velerlei opzicht creatief. Bij de keuze voor een auto gaat het vooral om karakter en onderscheidend vermogen. Daarnaast is er een uitgesproken voorkeur voor actief rijplezier. Uiteraard moet de auto genoeg ruimte en flexibiliteit bieden voor uiteenlopend gebruik, zowel zakelijk als voor diverse vormen van vrijetijdsbesteding.

Een belangrijke doelgroep zijn de zg. ‘active consumers’ Een trend die in het voordeel van het merk MINI spreekt, is de toenemende vraag naar karakteristieke, compacte auto’s. Deze worden vaak als tweede of zelfs derde auto, individueel of  binnen het gezin gereden.
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MINI: zelfstandig merk binnen BMW Group

MINI is binnen de portfolio van BMW Group een zelfstandig merk. Met MINI toont binnen BMW Group flexibiliteit op het gebied van ontwikkeling, productie en verkoop van individuele concernmerken. Via het merk MINI worden nieuwe doelgroepen aangesproken, zodat de marktpositie verder kan worden versterkt. De MINI zal over de gehele wereld worden verkocht. De verkoopinspanning van MINI is erop gericht om de exclusiviteit en de bijzondere plaats van het merk MINI in elke markt verder te versterken. 

Bovendien levert het merk MINI een bijdrage binnen BMW Group aan de reductie van de gemiddelde CO2-emissie. Met MINI wil BMW Group de door de Europese auto-industrie zelf opgelegde verplichting de CO2-emissie te reduceren vervullen met een reductie van het ‘vlootverbruik’ tussen 1995 en 2008 met 25 procent.

De MINI One en MINI Cooper, die na de zomer op de markt komen, zullen via een beperkt aantal  BMW Group dealers als 2e merk worden verkocht. Het merk krijgt een eigen presentatie in de showrooms van de betreffende autobedrijven, duidelijk gescheiden van het merk BMW. Op een later tijdstip volgt – onder meer - nog de MINI Cooper S, met een vermogen van 115 kW / 163 pk.

De MINI is grotendeels ontwikkeld in het Engelse bureau van de ontwikkelingsafdeling van BMW Group. De MINI One en MINI Cooper worden geheel gebouwd volgens de principes en de kwaliteitseisen van BMW Group in de dedicated MINI fabriek in het Engelse Oxford.




