 DOCPROPERTY "cmpNaamOmschrijving" \* MERGEFORMAT 
[image: image1.png]


BMW Group
Nederland
Public Relations
	Firma
BMW Nederland bv

BMW Group Company

Postadres
Postbus 5808

2280 HV Rijswijk

Bezoekadres
Einsteinlaan 5

2289 CC Rijswijk

Telefoon
(070) 41 33 222

Fax
(070) 39 07 771

Internet
www.bmw.nl

www.mini.nl

F001


	
	
	Persbericht

	Datum
	
	Maart 2003

	Onderwerp
	
	BMW 3-serie – modeljaar 2003

	Blad
	
	2

	
	
	


 DOCPROPERTY "cmpNaamOmschrijving" \* MERGEFORMAT 
BMW Group
Nederland
Public Relations

	
	
	Persbericht

	
	
	Maart 2003

	
	
	


BMW 3-serie – modeljaar 2003
Inhoud

1.
Nieuwe coupé en cabrio-modellen

(samenvatting)







2

2.
Wereldpremière: een diesel in coupévorm!



6

3.
De sportieve BMW 330Ci






15

4.
BMW 3-serie cabrio: open genieten




25

5.
BMW 3-serie sedan en  touring:

met nieuw elan het nieuwe modeljaar in




32

6.
BMW 3-serie compact:

de juiste maat







35

7.
Technische gegevens








8.
Vermogens- en koppelgrafieken






9.
Carrosserie- en interieurafmetingen






1.
BMW 3-serie – modeljaar 2003

De nieuwe Coupé en Cabrio

(samenvatting)

Voor het modeljaar 2003 presenteert BMW een absolute primeur voor het merk: een coupé met dieselmotor. Onder de motorkap van de BMW 330Cd bevindt zich de nieuwe 3.0 liter zescilinder dieselmotor. Deze combineert een vermogen van 150 kW/204 pk bij 4.000 min-1 met een enorme trekkracht over het gehele toerengebied. Zo is het maximum koppel van 410 Nm al vanaf 1.500 min-1 beschikbaar en blijft dit constant tot 3.000 min-1. In combinatie met de handgeschakelde 6-versnellingsbak levert hij bijzonder gecultiveerde en economische prestaties.

De diesel-coupé combineert sportiviteit met economie

De 330Cd brengt de dieselkracht zo soeverein op de weg, dat hij direct als maatstaf op het gebied van rijdynamiek en sportiviteit mag worden gezien. Dat blijkt ook uit de prestaties: acceleratie 0-100 km/h in 7,2 seconden; topsnelheid 242 km/h. Nog indrukwekkender is de inhaalsprint van 80-120 km/h: slechts 6,1 seconden. Toch neemt hij volgens de nieuwe Europese verbruikscyclus genoegen met gemiddeld slechts 6,6 liter diesel per 100 kilometer.

Zes versnellingen voor meer rijplezier en minder verbruik

Een handgeschakelde 6-versnellingsbak was tot nu toe bij BMW voorbehouden aan slechts enkele modellen, waaronder nu ook de nieuwe diesel-coupé. Daarmee kan de bestuurder enerzijds een groot koppel bij nagenoeg elk toerental, respectievelijk elke snelheid oproepen. Anderzijds kan hij deze coupé ook ontspannen rijden, zonder daarbij teveel aan alert reactiegedrag te verliezen. De eerste versnelling is afgestemd op maximale trekkracht, hetgeen de acceleratie vanuit stilstand en bij lage snelheden verbetert. Met de volgende vijf versnellingen – in de zesde wordt de topsnelheid bereikt – beschikt de bestuurder bij elke snelheid of elk toerental altijd over een exact bijpassende versnelling.

BMW 330Cd – nog nooit was het leuker om zuinig te zijn

Tot slot is deze indrukwekkende krachtbron verpakt in een sportief gelijnde carrosserie. De 330Cd ziet er uit, zoals een coupé er hoort uit te zien, rijdt zoals een BMW moet rijden, en is toch een diesel, met alle voordelen van dien. Daarmee voldoet de BMW 330Cd aan de verwachtingen van traditionele en nieuwe coupé-liefhebbers. Met name in de sterk groeiende Europese dieselmarkt zet de nieuwe diesel-coupé de maatstaf op het gebied van rijplezier, styling en economie.

BMW 330Ci – de atleet onder de coupés

De 330Ci met 170 kW/231 pk benzinemotor levert motorvermogen in overvloed. Het is dan ook een van de sterkste motoren in deze klasse. Net als de 330Cd en de 325Ci is hij standaard uitgerust met een handgeschakelde zesversnellingsbak. Daarnaast kunnen de 330Ci en de 325Ci ook worden uitgerust met een zestraps SMG-transmissie. Met deze sequentieel geschakelde, manuele transmissie (SMG) kan de bestuurder bliksemsnel schakelen via de keuzehendel of via de twee zogenoemde paddles aan het stuur. Daarmee kan hij zich optimaal op het rijden concentreren en de handen ook tijdens het schakelen aan het stuur houden. De SMG-transmissie maakt met zijn absoluut exacte, gelijkmatige en snelle schakelmanoeuvres (binnen milliseconden) vooral voor sportief ingestelde bestuurders het schakelen nog plezieriger. Een koppelingspedaal ontbreekt.

Dynamischer lijnvoering

Een coupé moet elegant en sportief zijn en er ook zo uitzien. Met de nieuwe 3-serie Coupé accentueren de BMW ontwerpers de uitzonderlijke prestaties van deze auto. De subtiele design touches versterken de sportiviteit en de dynamiek – eigenschappen die tegelijkertijd specifieke kenmerken zijn van het merk BMW. Van voren oogt de nieuwe 3-serie Coupé met zijn nieuwe koplampen, de bredere nieren, de gewijzigde ‘powerdome’ en de vlakkere voorspoiler nog indrukwekkender en krachtiger. Ook de achterzijde is aangepakt, met een bredere greeplijst aan het kofferdeksel, nieuwe achterlichten in LED-3D brilanttechniek en de nieuwe achterskirt. En profil vallen naast de hoger geplaatste richtingaanwijzers en de gewelfde spatborden ook nieuwe 17-inch lichtmetalen sterspaak-wielen op. 

Nadruk op veiligheid

De dynamiek, de wendbare handelbaarheid en de sportiviteit van deze coupé zijn gebaseerd op het dynamische onderstel van de 3-serie. Voor het modeljaar 2003 is het echter gemodificeerd en afgestemd op een nog perfectere handelbaarheid. Ook de Coupé profiteert van de verder gebalanceerde gewichtsverdeling vóór/achter, die een harmonieus rijgedrag en grote bochtsnelheden mogelijk maakt. Vanwege de hiervoor ideale achterwielaandrijving blijft de direct afgestemde besturing vrij van invloeden uit de aandrijving. Dit verschaft de bestuurder een enorme stuurprecisie en eenduidige ‘feedback’. De Coupés beschikken verder ook over alle veiligheidsaspecten van de BMW 3-serie, zoals ABS, CBC en het nieuwste stabilisatiesysteem DSC III met tractiehulp, elektronisch sperdifferentieel en noodstopbekrachtiging.

De Coupé is dus zowel optisch als technisch de sportiefste variant van de BMW 3-serie – en zo rijdt hij ook! Bochtige trajecten legt hij sneller, veiliger en beheerster af. Wie in de nieuwe 3-serie Coupé rijdt voelt zich net een atleet, die steeds sneller wordt en alle andere hardlopers achter zich laat. Snel en krachtig aan de ene, en esthetisch en elegant aan de andere kant.

Simply the best!

Het succes van BMW’s 3-serie Cabrio houdt al zo’n 20 jaar aan en kan toch eenvoudig worden samengevat: ‘simply the best!’. Dat geldt voor het ontwerp – met open en gesloten kap – evenzeer als voor de prestaties, die vooral krachtig en dynamisch zijn. En de bruikbaarheid – 365 dagen per jaar. De vernieuwde BMW 3-serie Cabrio is sportiever en innovatiever dan ooit.

Begerenswaardig 

Ook de 3-serie Cabrio heeft in het vooraanzicht een krachtiger uitstraling gekregen. Vanaf de zijkant gezien versterkt de vlakker geplaatste voorruit de sportief-gestrekte lijn van de open BMW. Bij gesloten kap onderstrepen het strakgespannen linnen en de brede C-stijl het coupe karakter. Aan de achterzijde geven de nieuwe LED-achterlichten een duidelijk signaal af: hier rijdt de nieuwe BMW 3-serie Cabrio.

Innovaties maken de cabrio nog beter

Belangrijke innovaties zorgen ervoor dat de nieuwe BMW 3-serie Cabrio op technologisch gebied ‘state of the art’ blijft: net als bij de Coupé is ook het topmodel van de Cabrio, de 330Ci, voortaan uitgerust met een handgeschakelde 6-versnellingsbak. Als optie is ook hier voor de 325Ci en 330 Ci Cabrio de zestraps SMG-transmissie leverbaar.

Bij alle 3-serie Cabrio-modellen kan de kap nu standaard volautomatisch worden geopend en gesloten. Deze uitbreiding van de standaarduitrusting omvat tevens het openen en sluiten van de kap via de afstandsbediening.

Meesturende koplampen als optie voor 3-serie Coupé en Cabrio

Met de intelligente lichttechniek Adaptive Light Control (ALC) revolutioneert BMW de koplamptechnologie. Deze meesturende koplampen bieden een veel betere verlichting in bochten en vormen daarmee een belangrijke bijdrage aan de verkeersveiligheid. De BMW 3-serie Coupé en Cabrio zijn de eerste BMW modellen die profiteren van deze innovatie.

ALC is een aan de rijomstandigheden aangepaste, variabele koplampsturing. Daarmee wordt dankzij een systeem van sensoren en een computer ‘vooruitkijkend’ verlichten van de weg mogelijk. Hiervoor gebruikt het systeem twee meesturende Bi-Xenon-koplampen om het verloop van de weg te verlichten. Vóór en in bochten kan de bestuurder daarmee de komende verkeersomstandigheden sneller en veiliger overzien.

LED-achterlichten met zeer snel reagerend remlicht

Eveneens volkomen nieuw bij de 3-serie Coupé en Cabrio zijn de achterlichten en het derde remlicht met innovatieve LED-3D-briljanttechniek. Het belangrijkste voordeel van deze lichtdiodes (LED) is de nagenoeg onbeperkte levensduur en de onderhoudsvrijheid. Omdat de elektronische aansturing sneller gaat dan bij conventionele gloeilampen, is ook een kortere reactietijd van het remlicht mogelijk. Achteropkomend verkeer wordt daardoor eerder gewaarschuwd.

Dankzij de LED-technologie kan ook de actieve veiligheid van 3-serie Coupé en Cabrio worden verbeterd. De dynamische remkrachtindicatie ‘tweetraps remlicht’ verandert het oppervlak en de intensiteit van het remlicht afhankelijk van de vertraging van de auto en waarschuwt daarmee het achteropkomende verkeer bijvoorbeeld voor een noodstop. Het gevaar van kop-staart-botsingen wordt daarmee gereduceerd. Voorlopig is het tweetraps remlicht voorbehouden aan de US-uitvoeringen van de 3-serie Coupé en Cabrio. In de andere landen kan het tweetraps remlicht worden geactiveerd zodra de wetgeving dat toestaat.

Nieuw elan voor 3-serie sedan, touring en compact

Zes op de tien verkochte BMW’s is een 3-serie. Een goede gelegenheid om bij de modelvernieuwing van de Coupé en Cabrio meteen het hele ‘bestseller’-programma voor het modeljaar 2003 nieuw elan te geven. Hiertoe zijn onder meer ‘Edition’-pakketten voor de sedan en touring ontwikkeld, is de compact-familie uitgebreid met nieuwe motoren en zijn stilistische verfijningen doorgevoerd. Bij alle modellen werden tevens enkele technische innovaties ingevoerd.

Naast de Edition-pakketten ‘Lifestyle’ en ‘Exclusiv’ hebben de klanten als extra de keuze uit de nieuwe lakkleuren ‘Mysticblau’, een volle, diepblauwe kleur, en ‘Silbergrau metallic’, een matte, zilvergrijze tint. De kleur ‘Chiarettorood’ is voorbehouden aan de Edition-modellen. Twee nieuwe wielen maken het mogelijk om de 3-serie sedan en touring nog individueler uit te rusten. De lijsten op de portierpanelen kunnen in beide Editions in het nieuwe decor ‘Moongrey’, respectievelijk als optie ook in edelhout ‘Myrthe’ of in aluminium worden uitgevoerd. Bij de Edition ‘Lifestyle’ zijn de stoelen met bekleding uit stof en leder in ‘Schwarzgrau, Mysticblau’ uitgevoerd en beschikt de hoogwaardigere Edition ‘Exclusiv’ over lederen bekleding in de kleur ‘Chameleon’. Hier zijn bovendien nu voor alle vier- en zescilinder-varianten de instrumenten voorzien van chroom vattingen en zijn pook- en handremmanchet uitgevoerd in leder. De optionele armsteun is bekleed met leder. Het Edition-pakket omvat verder een lederen stuurwiel. De dorpellijsten zijn voorzien van verchroomde inzetten; ook de onderste afdekrand van de ruiten is verchroomd. De Edition ‘Sport’ voor sedan en touring komt in principe overeen met het bekende M Sport-pakket met extra opties.

Net als in de Coupé en Cabrio krijgen ook de 330i en 330d sedan en touring standaard een handgeschakelde 6-versnellingsbak. Datzelfde geldt voor de vierwielaangedreven uitvoeringen en de 320d. De zestraps SMG-transmissie is als optie verkrijgbaar voor de 325i en de 330i. Alle modellen zijn uitgerust met de nieuwe LED-achterlichten en (voorlopig alleen in de VS) met het tweetraps remlicht.

Het hatchback-model compact, waarvan het actuele model begin 2001 werd voorgesteld, is voor het modeljaar 2003 uitgebreid met een diesel-instapmodel 318td. Daarmee bestaat het programma nu uit vijf varianten. Het topmodel 325ti beschikt voortaan over een handgeschakelde zesversnellingsbak. Bij de achterlichten werd het heldere dekglas vervangen door gekleurd glas. In ingeschakelde toestand zijn de richtingaanwijzers nu geel en anders rood. Met een extra profielrand en de al van de Coupé bekende, bredere en gestrekte greeplijst op de achterklep werd tegelijkertijd het achteraanzicht van de compact optisch licht gemodificeerd. Subtiele dorpelverbreding ronden de modeljaarvernieuwing van de 3-serie compact af.

2.
Primeur: diesel in coupévorm


Voor het modeljaar 2003 presenteert BMW een primeur voor het merk: een coupé met dieselmotor. Onder de motorkap van de BMW 330Cd bevindt zich de nieuwe 3.0-liter zescilinder dieselmotor uit de onlangs gepresenteerde BMW 730d. 

Het resultaat van deze unieke symbiose is indrukwekkend: de zescilinder dieselmotor in de BMW 330Cd biedt vermogen en koppel over het gehele toerengebied. In samenwerking met de nieuwe, handgeschakelde zesversnellingsbak levert hij bijzonder gecultiveerde en economische prestaties. Het bekroonde onderstel van de BMW 3-serie brengt deze dieselkracht zo soeverein op de weg, dat hij gerust als maatstaf op het gebied van rijdynamiek en sportiviteit kan worden gezien. 

De 330Cd: een nieuwe impuls in een klasse, 

waar BMW al vier decennia de maatstaf is

De nieuwe BMW 330Cd vormt een technologisch puntje op de i in het marktsegment van de compacte sportcoupés. BMW heeft zelf de aanzet voor deze klasse gegeven en domineert hierin al zo’n vier decennia. Al in 1966 toonde het merk met de legendarische 1600-2, hoe van een sedan een succesvol coupémodel kan worden afgeleid. Ook toen al waren bij coupés vooral vermogen, sportiviteit en styling belangrijk. En nog steeds zet BMW in deze klasse ‘benchmarks’. Want de kenmerken van de 02 modellen  – sportieve verschijning, krachtige motoren, eersteklas wegligging – zijn evenzeer van toepassing op de nieuwe 3-serie Coupés.

BMW 330Cd – nooit eerder was het leuker om verstandig te zijn

De BMW 330Cd markeert vooral BMW’s technologische leiderschap op het gebied van dieselmotoren. Want juist de nieuwe 3.0 liter zescilinder diesel beschikt over alle eigenschappen die de bestuurder van een BMW 3-serie Coupé mag verwachten: vermogen en trekkracht in overvloed. Verder onderscheidt de krachtbron zich door een stille, gecultiveerde loop en natuurlijk door de uitstekende economie van het dieselprincipe. Daarmee voldoet een dieselmotor voor het eerst aan alle voorwaarden die BMW stelt aan een coupé-motor – een perfecte combinatie van sportiviteit en efficiency. Het resultaat is een auto die zeker nieuwe doelgroepen voor BMW’s coupé-klasse zal weten te winnen.

Want de 330Cd ziet er uit, zoals een coupé er hoort uit te zien. Rijdt zoals een BMW moet rijden. En is toch een diesel, met alle voordelen van dien. Met zijn enorme dynamiek bij een tegelijkertijd ongekend gunstig verbruik voldoet de BMW 330Cd op ideale wijze aan de verwachtingen van traditionele en nieuwe coupé-liefhebbers. Met name in de sterk groeiende Europese dieselmarkt zet de nieuwe diesel-coupé de maatstaf op het gebied van rijplezier, styling en economie.

Modernste technologie, perfecte styling

Met de zescilinder dieselmotor krijgt de BMW 330Cd tevens een handgeschakelde zesversnellingsbak, die voor elk toerental exact de optimale overbrenging paraat heeft. Als optie kan de 3-serie Coupé ook worden uitgerust met de revolutionaire verlichtingstechniek Adaptive Light Control (ALC) . Deze maakt het mogelijk om in het donker de rijbaan in bochten beter te verlichten en daarmee de actieve veiligheid aanmerkelijk te vergroten.

Tegelijkertijd werd het ontwerp van de in 1999 geïntroduceerde 3-serie Coupé onderworpen aan een goed gedoseerde design update. Een subtiele aanpassing die de sportief-dynamische uitstraling bevestigt en bovendien de optische verschillen tussen de Coupé (en Cabrio) enerzijds en de sedan- en touring-modellen van de 3-serie anderzijds verder accentueert. Van voren oogt de nieuwe 3-serie Coupé met zijn nieuwe koplampen, de bredere nieren, de gewijzigde ‘powerdome’ en de vlakkere voorspoiler nog indrukwekkender en krachtiger. Ook de achterzijde is aangepakt, met een bredere greeplijst aan het kofferdeksel, nieuwe achterlichten in LED-techniek en de nieuwe achterskirt. Daarnaast voldoen detail- en uitrustingsverbeteringen, zoals nieuwe lakkleuren, aan het verlangen van coupé-rijders naar nog meer originaliteit en extra individualiseringsmogelijkheden.

Unieke krachtbron: de zescilinder diesel overtuigt door sportiviteit en economie

De BMW 330Cd is meer dan de som van een krachtige dieselmotor en een moderne coupé-carrosserie. Hij onderscheidt zich vooral door de onbestreden voortrekkersrol van het merk BMW op het gebied van dieseltechnologie. Uiteraard is de gemodificeerde zescilinder dieselmotor precies op de 3-serie Coupé afgestemd, zodat vermogen, trekkracht en souplesse van de diesel resulteren in een coupé die ongekend dynamische rijeigenschappen heeft.

De zescilinder dieselmotor biedt ten opzichte van de vorige 3.0 liter zescilinder diesel in de BMW 330d sedan enkele duidelijke pluspunten: het maximum vermogen nam met 

11 % toe van 135 kW/184 pk naar 150 kW/204 pk bij 4.000 min-1. Het maximum koppel nam met 5 % toe van 390 Nm naar 410 Nm. Daarbij is deze maximum trekkracht reeds bij 1.500 min-1 beschikbaar en blijft hij constant op deze hoge waarde tot 3.000 min-1 – vermogen en trekkracht in overvloed! Praktisch over het gehele toerengebied beschikt de 3.0 liter over aanmerkelijk meer vermogen en koppel dan voorheen. Dat blijkt ook uit de prestaties. In verhouding tot de waarden van de huidige 330d sedan (cijfers tussen haakjes), accelereert de nieuwe 330Cd in 7,2 seconden (7,8) van 0-100 km/h en is de topsnelheid met 15 km/h toegenomen tot 242 km/h (227). Nog opvallender is het verschil bij de inhaalsprint van 80-120 km/h in de vierde versnelling. Hierbij haalt de diesel-coupé in 6,1 seconden de 120 (6,9). Ondanks de duidelijk toegenomen prestaties heeft de BMW 330Cd een voorbeeldig laag gemiddeld verbruik van slechts 6,6 liter diesel per 100 kilometer (6,7) volgens de nieuwste Europese verbruikscyclus.

De nieuwe Common Rail

De belangrijkste bijdrage aan de toename van vermogen, dynamiek en economie wordt geleverd door het Common Rail-systeem van de tweede generatie. Dit heeft een duidelijk hogere inspuitdruk plus een volumeregeling: de maximum systeemdruk nam toe van 1.350 tot 1.600 bar. Daarmee wordt de brandstof nog sneller ingespoten en nog beter verneveld, wat direct resulteert in meer vermogen en minder verbruik. Ook wordt niet altijd het totale reservoir-volume op druk gebracht, maar slechts zoveel brandstof als de motor op dat moment nodig heeft. De daardoor gerealiseerde energiereductie van de hogedrukpomp draagt in belangrijke mate bij aan de brandstofbesparing.

Stil, comfortabel en zuinig

Door de mogelijkheid om tot vier keer per arbeidsslag brandstof in te spuiten wordt het aloude conflict tussen vermogen en geluidsproductie opgelost: dubbele ‘pilot’-, hoofd- en na-inspuiting. Terwijl de dubbele ‘pilot’-inspuiting de verbranding nog zachter en harmonieuzer laat verlopen, verbetert de na-inspuiting de partikel-oxidatie en reduceert daarmee de emissie van schadelijke stoffen. De bestuurder van de 330Cd profiteert daarmee dubbel – enerzijds een stillere, comfortabelere motor en anderzijds een krachtbron die nog schoner is: de BMW 330Cd voldoet ruimschoots aan de grenswaarden van de EU3-norm.

Andere nieuwe ontwikkelingen, zoals verstuivers met geoptimaliseerde, conische micro-inspuitopeningen voor een verbeterde verbranding, reduceren de emissies van schadelijke uitlaatgassen. Een gewijzigde geometrie van de beide inlaatkanalen – het wervelkanaal en het tangentiaalkanaal – zorgt enerzijds voor een sterkere werveling bij lage toeren en deellast, en anderzijds voor een toegenomen luchtdebiet in het tangentiaalkanaal bij hogere toerentallen. Het tangentiaalkanaal wordt bij lage toeren en deellast via een klep in het inlaatspruitstuk afgesloten. Deze maatregel verhoogt (door de overeenkomstige reductie van het effectieve inlaatoppervlak) de luchtsnelheid in het wervelkanaal en draagt daarmee bij aan een verdere reductie van de emissies. De nieuwe geometrie van de verbrandingsruimtes – ten opzichte van de huidige 330d nam de cilinderinhoud in de nieuwe BMW 330Cd toe van 2.926 cm3 tot 2.992 cm3 – zorgt samen met de zeer grote, vlakke zuigerkom en de lagere compressieverhouding voor een nog betere mengselvorming en daarmee voor een nogmaals verbeterde verbranding.

Turbocompressor verbetert wegrijgedrag

BMW’s motoreningenieurs hebben eveneens het aanspreekgedrag van de turbocompressor met variabele turbinegeometrie nogmaals verbeterd. Met een verder ontwikkelde schoepgeometrie en een nieuw, nog sterker materiaal verbeterden ze het rendement van de turbine en de compressor. Daarnaast werd ook een interkoeler met een hoger rendement ontwikkeld. Turbo en interkoeler maken samen een groter vermogen bij een tegelijkertijd verbeterd aanspreekgedrag mogelijk.

Digitale Diesel Elektronica garandeert spontaan starten

Om de mogelijkheden van de nieuwe Common Rail-generatie optimaal te benutten werd de software van de Digitale Diesel Elektronica DDE5 aangepast aan de nieuwe dieselmotor. De DDE5 heeft een tienmaal grotere rekencapaciteit, een 32 bits-architectuur, een 1,5 megabyte-geheugen en werkt met een arbeidsfrequentie van 40 megahertz. Dit maakt een aanzienlijk hogere koppelingsgraad van het motormanagement binnen het boordnetwerk mogelijk. Het motormanagement kreeg ook een looprustregeling, die zich baseert op gegevens van een krukassensor met gedigitaliseerde signaalverwerking. Ook stuurt het DDE5 het nieuwe snelgloeisysteem aan. Dit werkt met elektronisch geregelde 6 volt laag-voltage-gloeibougies, waarbij alleen nog maar de punt tot de maximum temperatuur wordt verhit. Deze gloeibougies onderscheiden zich daarmee door spontane startwerking, hogere eindtemperaturen, lager stroomverbruik en compactere bouw. Tot vijf graden onder nul is een spontane start mogelijk; bij - 20° Celsius is slechts twee seconden voorgloeien voldoende. De bestuurder van een 330Cd merkt bij het starten praktisch geen verschil meer in verhouding tot een 3-serie Coupé met benzinemotor.

Zes versnellingen voor grandioos rijplezier en lager brandstofverbruik

Schakelen moet leuk zijn! Daarom is de 330Cd standaard uitgerust met een handgeschakelde zesversnellingsbak, waarvan de overbrengingen perfect op de dieselmotor zijn afgestemd. Daarmee kan de bestuurder enerzijds een groot koppel bij nagenoeg elk toerental, respectievelijk elke snelheid oproepen. Anderzijds kan hij deze coupé – bijvoorbeeld in de stad of in druk verkeer – ook ‘schakellui’ rijden, zonder daarbij teveel aan alert reactiegedrag te verliezen. Een bewijs hiervan is de zesde versnelling, die de 330Cd zonder schokken van circa 80 km/h tot de topsnelheid van 242 km/h kan laten versnellen.

Bij normaal, dagelijks gebruik valt de nieuwe spreiding van de overbrengingen vooral op bij wegrijden: de eerste versnelling is afgestemd op nog meer trekkracht, hetgeen de acceleratie vanuit stilstand en bij lage snelheden verbetert. Met de volgende vijf versnellingen – in de zesde wordt de topsnelheid bereikt – beschikt de bestuurder bij elke snelheid of elk toerental altijd over een exact bijpassende versnelling. De spreiding van de overbrengingen is ten opzichte van de vijfversnellingsbak in de huidige 330d sedan vergroot van 5,24 naar 6,08. De eindoverbrenging van de 330Cd bedraagt 2,47 in verhouding tot 2,28 bij de huidige 330d sedan.

Eveneens karakteristiek BMW zijn de korte, precieze schakelwegen van de zesbak in de 330Cd. Dit accentueert het dynamische karakter van deze coupé nogmaals. De handgeschakelde versnellingsbak is gevuld met ‘lifetime’-olie en behoeft dus geen onderhoud. De krachtoverbrenging zelf gaat via een onderhoudsvrije, zelfstellende SAC-koppeling (Self Adjusting Clutch).

Geoptimaliseerde styling: nog sportiever, nog krachtiger

‘Tweedeurs personenauto in sportieve uitvoering’ – deze definitie van een coupé is de laatste tachtig jaar niet veranderd. En toch onderscheiden juist BMW coupés zich in hun design steeds door nieuwe details die zowel sportiviteit, élégance als esthetica continu verder laten evolueren. Met de nieuwe 3-serie Coupé is het de BMW ontwerpers wederom gelukt om door middel van slechts enkele, maar belangrijke modificaties het pas drie jaar jonge model nieuwe impulsen te geven.

Onmiskenbare coupé-lijn

Bij de nieuwe BMW 3-serie Coupé versterkt de decente facelift zowel de sportiviteit als de dynamiek – specifieke kenmerken van het merk BMW. Tegelijkertijd zorgt het voor grotere stilistische verschillen tussen enerzijds de Coupé en anderzijds de 3-serie sedan en Touring; een aspect dat coupé-rijders zeker zullen weten te waarderen. De nieuwe 330Cd bewijst eens te meer dat bij het BMW design vorm en functie optimaal worden gecombineerd – tot voordeel van de klant.

Van voren: de nieuwe 3-serie Coupé maakt een eind aan uniforme styling

Aan de voorzijde is de vernieuwde 3-serie Coupé direct herkenbaar. Zo zijn de nieren aan weerszijden 30 millimeter breder geworden, zijn ze sterker afgerond en worden ze aan de bovenzijde geaccentueerd door een rand. Daarmee is het eigen gezicht nog markanter geworden. De dubbele koplampen en de richtingaanwijzers zijn nu tot één optische eenheid samengevoegd. Ze hebben een nieuwe vorm en worden afgedekt met een helder dekglas. In de nieuwe geometrie is het dimlicht nog kleiner uitgevoerd dan het al eveneens niet grote grootlicht. Dit is mogelijk gemaakt door de bij de 3-serie Coupé standaard ellipsoïde-technologie. Deze combineert een uitstekende lichtopbrengst met minimale afmetingen. Dit is ook de voorwaarde om de als optie verkrijgbare, revolutionaire Adaptive Light Control met Bi-Xenon-technologie in de nieuwe 3-serie Coupé toe te passen. Met deze meesturende koplampen beschikt deze coupé over ’s werelds modernste verlichtingstechniek. De transparante richtingaanwijzers omkaderen de dimlichten aan de onderzijde en lopen zijwaarts naar boven op. Dit geeft het front van de 3-serie Coupé enerzijds een vriendelijker oogopslag en accentueert anderzijds zijn sportief-atletische verschijning.

Een ander verschil tussen enerzijds sedan en touring en anderzijds de nieuwe 3-serie Coupé (en Cabrio) is de gewijzigde welving in de motorkap, de ‘powerdome’. In de Coupé loopt hij niet, zoals bij de sedan en touring, in een brede V-vorm van de nieren naar de A-stijlen, maar loopt hij smaller weg. Tegelijkertijd is de verheffing geprononceerder, maar ‘zachter’ uitgevoerd dan bij de voorganger. Dit accentueert de bijzondere élégance van de 3-serie Coupé en maakt het front optisch massiever. Aan de voorzijde eindigt de ‘powerdome’ in een krachtige boog naar de bovenkant van de nieren, om vervolgens als elegant profiel in deze niervormige grille op te gaan.

Net als bij de voorganger verschilt de nieuwe 3-serie Coupé met zijn voorbumper weer sterk van de sedan en touring. Zo versterkt de nieuwe, massievere styling met zijn ronde vormen, krachtige lijnen en gewijzigde luchtinlaten het nadrukkelijk sportieve karakter van het nieuwe model. Hiertoe behoren beslist ook de voortaan op alle varianten standaard aangeboden mistlampen. Deze zijn niet alleen van positie veranderd, maar hebben ook een grotere diameter, waardoor ze een nog markanter accent plaatsen.

En profil

In het zijaanzicht van de nieuwe 3-serie Coupé vallen direct de nieuwe vorm en positie van de richtingaanwijzers op. De voortaan driehoekige richtingaanwijzers bevinden zich hoger op de voorspatborden, in de eveneens licht gewijzigde taillelijn. Deze laatste eindigt nu vóór de voorste wielkast en loopt spits naar onderen toe. Van de voorspatborden verloopt de aansluiting met de motorkap nu ‘zachter’, wat het atletische karakter van dit sportieve model benadrukt. Speciaal voor de nieuwe diesel-coupé 330Cd (en het benzine-topmodel 330Ci) zijn nieuwe 17-inch lichtmetalen standaardwielen in sterspaak-design ontworpen. Samen met de 225/45-banden vullen ze de wielkasten nog beter en accentueren ze daarmee de sportieve ambities van deze atleet: kracht en wendbare handelbaarheid enerzijds, en grip en standvastigheid anderzijds.

Van achteren: nog krachtiger en dynamischer

Een typische coupé-vorm, zoals die van de nieuwe BMW 3-serie Coupé, hoort de achterpartij sterk te benadrukken en daarmee voor een spannend lijnenspel te zorgen. De achterzijde is dus een belangrijk aspect voor de aantrekkingskracht van een coupé; een aspect dat bij de BMW 330Cd misschien wel nóg belangrijker is, omdat de meeste andere automobilisten de auto meestal vanuit deze hoek zullen zien.

Bij het achteraanzicht van de 3-serie Coupé vallen de bredere greeplijst van het kofferdeksel en de nieuwe achterskirt op. In verhouding tot de stilistisch zeer geslaagde voorganger oogt de achterzijde optisch nog breder, krachtiger en dynamischer. Uit de sensoren van het optionele Park Distance Control (PDC) spreekt de liefde voor detail – deze zijn nu volledig in de bumper geïntegreerd.

De nieuwe 3-serie Coupé verschilt echter vooral door zijn nieuw vormgegeven achterlichten en derde remlicht van zijn voorganger. De innovatieve LED-3D-briljanttechniek komt in de plaats van de conventionele lichttechniek, die zijn prestatiegrenzen had bereikt. Het voordeel van lichtdiodes (LED) is vooral dat ze slijtvast en onderhoudsvrij zijn, en zich dus onderscheiden door absolute betrouwbaarheid en economie. Zo hebben de ‘high performance’-LED’s voor rem- en achterlichten door de elektronische regeling van de lichtdiodes een aanzienlijk langere levensduur (meer dan 10.000 uur) dan gloeilampen. Daarnaast is er nog een veiligheidsaspect: omdat de elektronische regeling sneller reageert dan conventionele gloeilampen wordt door toepassing van de felle lichtdiodes een sneller reactiegedrag van het remlicht gerealiseerd. Achterliggers worden dus eerder gewaarschuwd en hebben dus meer tijd om te reageren. Voor ontwerpers biedt de LED-techniek daarnaast weer nieuwe mogelijkheden, omdat daarmee een markant, onmiskenbaar signaalbeeld mogelijk is. Zo is de nieuwe 3-serie Coupé al op het eerste gezicht herkenbaar aan zijn achterlichten. En ‘last but not least’ verschaffen de achterlichten in LED-brilanttechniek de BMW 3-serie Coupé een nog hoogwaardigere en progressievere uitstraling – en meer veiligheid.

Snel reagerend remlicht

Een andere verbetering van de actieve veiligheid van BMW modellen vormt het tweetraps remlicht. Per slot van rekening begint veiligheid met voorkomen. Daarbij speelt de vroegtijdige en veilige waarschuwing van achteropkomend verkeer een belangrijke rol om kop-staart-botsingen te voorkomen. Het tweetraps remlicht is een dynamische remkracht-indicatie, die afhankelijk van de daadwerkelijke vertraging van de auto oppervlak en lichtsterkte van de remlichten varieert. De remkracht-indicatie waarschuwt daarmee het achteropkomende verkeer voor bijvoorbeeld een noodstop en reduceert daarmee het gevaar van kop-staart-botsingen aanzienlijk. Bij de 3-serie Coupé geschiedt dit door een tweedelige opbouw van het remlicht in LED-techniek. Rondom het eigenlijke LED-remlicht ligt een tweede, sikkelvormige LED-krans, die vanaf een gedefinieerde remvertraging van meer dan 5 m/s2 of bij een ingreep van het ABS het remlicht-oppervlak en daarmee de lichtsterkte voor achterliggers vergroot. Een achterligger kan dus aan de remlichten zien hoe hard de voor hem rijdende BMW remt!

Bij de introductie van de nieuwe 3-serie Coupé wordt de LED-technologie met tweetraps remlicht voorlopig alleen aangeboden in de US-uitvoeringen. Daarmee brengt BMW nu – na de wereldpremière in de US-uitvoeringen van de BMW 7-serie – voor de tweede maal de dynamische remkracht-indicatie op de weg. In Europa en in andere landen kan het tweetraps remlicht pas worden toegepast, wanneer de diverse, landelijke homologaties met succes zijn afgerond. Bij de constructie van de nieuwe 3-serie Coupé is echter al wel rekening gehouden met de activering van het tweetraps remlicht.

Revolutionaire technologie

Net als de LED-achterlichten met tweetraps remlicht, is ook het in combinatie met Bi-Xenon-koplampen als optie verkrijgbare Adaptive Light Control een onderdeel van ConnectedDrive. ConnectedDrive is het BMW offensief voor een optimaal samenspel van bestuurder, auto en omgeving in het verkeer. De basis van ConnectedDrive is de koppeling van alle assistentie- en informatiesystemen in en om de auto, met als doel om de veiligheid van alle verkeersdeelnemers te vergroten.

Het adaptieve bochtenlicht kan ‘om de hoek schijnen’, maar de technologie is veel meer dan alleen een bewegende koplamp, zoals die al eerder is toegepast in de autowereld. De intelligente techniek van het adaptieve bochtenlicht revolutioneert de koplamptechnologie. Als door een toverhand gestuurd, leidt het licht van de koplampen de bestuurder door de bocht. Deze vorig jaar september op de Autosalon van Parijs door BMW gepresenteerde innovatie vergroot zo significant de verkeersveiligheid in het donker.

Adaptive Light Control brengt licht in de duisternis

Achter ALC verschuilt zich een aan de rijomstandigheden aangepaste, en in de lichtverdeling variabele koplampsturing. Daarbij gebruikt ALC twee meesturende Bi-Xenon-koplampen om het verloop van de weg te verlichten. Vóór en in bochten kan de bestuurder daarmee de komende verkeersomstandigheden beter en veiliger overzien. Het adaptieve bochtenlicht is in staat om tot 15 graden naar rechts of naar links te zwenken en maakt daarmee een aanzienlijk betere verlichting van de rijbaan mogelijk. Met deze 15 graden kunnen bijna alle bochten op binnenwegen worden verlicht. Het intelligente licht wordt gestuurd via in ‘real-time’ beschikbare informatie over de actuele stuurhoek, de hoeksnelheid van de auto en de rijsnelheid. De door BMW ontwikkelde algoritmes sturen daarmee het licht situatie- en snelheidsafhankelijk aan op basis van de stuurcommando’s van de bestuurder. Tests bewijzen dat door de betere verlichting met adaptief bochtenlicht objecten tot 34 procent beter herkenbaar zijn.

ALC helpt alle verkeersdeelnemers

Adaptive Light Control heeft niet alleen voordelen voor de bestuurder van de met deze techniek uitgeruste auto – ook andere verkeersdeelnemers profiteren van de innovatieve verlichtingstechniek. Zo schijnt bij conventionele, star gemonteerde koplampen de lichtbundel in bochten op de andere rijbaan en verblindt daarmee tegenliggers. Het adaptieve bochtenlicht richt de koplampen echter meer naar de berm en daarmee weg van tegenliggers.

BMW 3-serie Coupé: maatstaf in rijdynamiek en actieve veiligheid

Terecht geldt de Coupé – net als alle andere BMW 3-serie modellen – als een maatstaf op het gebied van rijdynamiek en actieve veiligheid. De nieuwe Coupé-modellen bouwen deze voorsprong verder uit. Zowel als het gaat om wendbare handelbaarheid en dynamiek, als om veiligheid en comfort.

Zo is de Coupé niet alleen optisch de sportiefste variant van de BMW 3-serie – zo rijdt hij ook. Dat komt niet in de laatste plaats, doordat de Coupé ten opzichte van de sedan een 15 mm verlaagd sportonderstel heeft, dat ook nog eens straffer is afgestemd. Dat wordt nog aangevuld door de in verhouding tot de carrosserie zeer grote spoorbreedte, alsmede door de stabilisatorstangen aan de voor- en achteras. Dankzij de gebalanceerde gewichtsverdeling van 50:50 over voor- en achteras, de hiervoor ideale achterwielaandrijving, de perfecte motoren en de voor BMW zo karakteristieke, directe besturing, is juist de nieuwe BMW 330Cd optimaal toegerust voor een buitengewoon sportief en tegelijkertijd bijzonder harmonieus rijgedrag. Uiteraard hebben de BMW ingenieurs de 330Cd een remsysteem gegeven dat perfect past bij dit sportieve temperament: geventileerde remschijven aan de voor- en achterwielen, in combinatie met vaste remklauwen, zijn opgewassen tegen de enorme prestaties van dit sportieve dieselmodel. Aangezien het remsysteem bovendien wat betreft voertuiggewicht exact op elke motorisering binnen het 3-serie Coupé-programma is afgestemd, zijn er praktisch geen verschillen ten opzichte van de andere Coupé-modellen als het gaat om remgedrag of vertragingswaarden.

Uiteraard is ook de BMW 330Cd uitgerust met het bekende ABS-remsysteem met Cornering Brake Control (CBC). Dit garandeert een optimaal gebruik van de achterremmen, zonder de koersstabiliteit nadelig te beïnvloeden. Wordt de 3-serie Coupé bijvoorbeeld in een snel gereden bocht afgeremd, dan bepaalt CBC aan de hand van de signalen van de ABS-sensoren de dwarsversnelling en regelt de opbouw van de remkracht dusdanig, dat de remkracht aan het buitenste voorwiel in de bocht sneller wordt opgebouwd dan aan de andere wielen. Daardoor wordt de anders gebruikelijke neiging tot insturen van de auto tegengewerkt.

Rijstabiliteitssysteem DSC III

Met name op gladde of natte wegen verhindert de actuele Dynamische Stabiliteits Controle (DSC III) van BMW het uitbreken van de auto – ook bij abrupte uitwijkmanoeuvres en in te snel gereden bochten – door het gericht afremmen van individuele wielen. In DSC III zijn de subfuncties tractiehulp (ASC+T), elektronisch sperdifferentieel (ADB) en noodstopherkenning (DBC) geïntegreerd. Net als voorheen kan ook in de nieuwe 3-serie Coupé door het kort indrukken van de DSC-toets worden overgeschakeld op een ‘sportievere’ modus. Treedt dan slip aan een wiel op, dan blijft de sperdifferentieel-functie actief, maar wordt het motorvermogen niet teruggenomen. Pas wanneer de auto dreigt uit te breken, wordt hij – afhankelijk van de snelheid – door een wielselectieve remingreep gestabiliseerd. Het motorvermogen zelf wordt pas bij hogere snelheden gereduceerd. Daarmee laat de 3-serie Coupé zich door geoefende bestuurders net zo sportief rijden als auto’s met een klassiek sperdifferentieel, zonder dat ze hoeven af te zien van de extra veiligheid die het stabiliserende DSC III mogelijk maakt.

Alle rijstabiliteitssystemen, met uitzondering van ABS, kunnen door het indrukken van de DSC-toets worden uitgeschakeld. Dat is gerechtvaardigd, omdat het onderstel van de BMW 3-serie Coupé over dusdanig grote veiligheidsreserves beschikt, dat DSC III nauwelijks stabiliserend hoeft in te grijpen. De bestuurder wordt altijd geïnformeerd over de actuele activeitenstatus van het DSC III-systeem.

‘Up to date’ inzittendenbescherming

De standaard veiligheidsuitrusting voor de inzittenden van de BMW 3-serie Coupé is zoals gebruikelijk van topniveau. Zo zijn voor bestuurder en voorpassagier gordelspanners en spankrachtbegrenzers al even vanzelfsprekend als front-, zij- en innovatieve ITS hoofd-airbags. Hoewel de 3-serie Coupé is geoptimaliseerd voor vier personen, kan voor een eventuele vijfde passagier de standaard heupgordel worden vervangen door een driepuntsgordel en kan een extra hoofdsteun worden besteld.

In de carrosserie gaat verder nog een omvangrijke, moderne botsbescherming schuil. Een crash-sensor schakelt bij een ongeval de alarmknipperlichtinstallatie en de interieurverlichting in, schakelt de brandstofpomp uit en heft de center-lock-functie van de centrale portiervergrendeling op, zodat de portieren van buitenaf kunnen worden geopend.

Omvangrijke interieuruitrusting

Coupé-rijders hechten niet alleen veel waarde aan het uiterlijk van hun auto, maar verlangen ook een hoogwaardige en exclusieve interieuruitvoering. De BMW 3-serie Coupé biedt derhalve traditioneel een bijzonder omvangrijke en tegelijk functionele standaarduitrusting. Voorbeelden zijn de ‘comfort-instap’, met programmeerbare, automatische opening van de ruit in het bestuurdersportier, aparte stoelen met kuipvorm vóór en achter, skiluik, elektrische raambediening vóór en elektrisch uitstelbare zijruiten achter, airconditioning, etcetera. In de BMW 330Cd wordt dit reeds hoge uitrustingsniveau nog verder aangevuld met praktische en aangename details, zoals de elektrische stoelverstelling met memory-functie voor de bestuurder. ‘Up to date’ is de diesel-coupé uiteraard ook als het gaat om de nieuwste telecommunicatie-technologie: de software voor het optionele navigatiesysteem is voortaan met DVD-techniek uitgerust. In de optionele, universele voorbereiding voor een mobiele telefoon is als extra optie de spraakherkenning voor telefoon en navigatiesysteem reeds geïntegreerd. De ‘Bluetooth-interface’ biedt een innovatieve oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. De ‘Bluetooth-interface’ betekent dat in theorie elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica kan worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd.

3.
De sportieve BMW 330Ci
Er zijn maar weinig automodellen die zo’n fascinerende uitstraling hebben als een coupé; en dan die van het merk BMW in het bijzonder. De topatleet van het huidige gamma is de BMW 330Ci. Wie deze nieuwe coupé rijdt, voelt zich als een sprinter die steeds sneller gaat en iedereen ver achter zich laat. Snel en krachtig enerzijds, esthetisch en elegant anderzijds. Want optimale prestaties worden op autogebied pas bereikt door hoogwaardige techniek – zoals de nieuwe zestraps SMG-transmissie (optie) voor de BMW 330Ci – en door enorme kracht, zoals de 3.0-liter zescilinder lijnmotor levert.

De BMW 330Ci is de atleet onder de coupés

Kracht biedt de BMW 330Ci werkelijk in overvloed. De 3.0-liter zescilinder lijnmotor levert 170 kW/231 pk en is daarmee een van de sterkste motoren in zijn klasse. Met de nieuwe zestraps SMG-transmissie sprint de top-coupé in 6,5 seconden van 0-100 km/h en haalt hij een elektronisch begrensde topsnelheid van 250 km/h.

Eén blik op de klassieke coupé-vorm – esthetisch en elegant – van de 330Ci is voldoende om verliefd te worden op deze topsporter. De lange motorkap met de nieuwe, markante ‘powerdome’, de vlakke voorruit en het schuin aflopende dak dat uitloopt in een krachtige achterpartij laten geen twijfel bestaan om wat voor soort auto het hier gaat. Datzelfde geldt voor de 225-serie banden, die samen met het sportonderstel de 330Ci een krachtige ‘houding’ geven.

Een elegant en esthetisch ontwerp

Een coupé moet elegant zijn, maar tegelijkertijd zijn atletische kracht niet verbergen. Met de nieuwe 3-serie Coupé accentueren de BMW ontwerpers nadrukkelijk het prestatiepotentieel van deze auto. De decente facelift versterkt kenmerken als sportiviteit en dynamiek, die tegelijkertijd ook de specifieke kenmerken zijn van het merk BMW. Het front van de 3-serie Coupé oogt met zijn nieuwe koplampen, bredere nieren, andere ‘powerdome’ en vlakkere voorbumper/-spoiler nog dynamischer en krachtiger. Ook de achterzijde is optisch ‘fysieker’ geworden met een bredere greeplijst op het kofferdeksel, de nieuwe achterlichten in LED-technologie, en de nieuwe achterbumper.

BMW 330Ci: superieure zescilinder

Het is niet voor niets dat in de naam van het merk BMW het woord ‘motor’ zo’n centrale rol inneemt. Het merk uit München staat bekend om zijn moderne motorentechnologie. De leidende rol op dit gebied blijkt keer op keer uit internationale onderscheidingen. Zoals bijvoorbeeld voor de 3.0-liter zescilinder lijnmotor in de BMW 330Ci, die bij de ‘International Engine of the Year Award’ in zijn klasse een ‘motor-Oscar’ heeft gewonnen.

De 3.0-liter zescilindermotor in het topmodel 330Ci ontwikkelt uit een cilinderinhoud van 2.979 cm3 een vermogen van 170 kW/231 pk bij 5.900 min-1. Het maximum koppel bedraagt 300 Nm bij 3.500 min-1. Dit maakt prestaties mogelijk die bij een sportwagen passen: acceleratie van 0-100 km/h in 6,5 seconden en een elektronisch begrensde topsnelheid van 250 km/h. Welke krachtsreserves de bestuurder van een BMW 330Ci beschikbaar heeft, blijkt uit de meting van de inhaalsprint van 80-120 km/h in de vierde versnelling: slechts 6,9 seconden. Dat hij ondanks deze indrukwekkende prestaties genoegen neemt met gemiddeld 9,1 l/100 km is een ander bewijs van de superioriteit van deze zescilinder.

Net als zijn voorganger heeft de zescilindermotor in de 330Ci het door BMW ontwikkelde Bi-VANOS-systeem – de traploze sturing van de in- en uitlaatnokkenassen. Deze garandeert een optimaal vermogens- en koppelverloop over het gehele toerengebied. De motor genereert bij lage toeren een beresterk koppel, terwijl bij hoge toeren juist een optimaal vermogen wordt geleverd.

Moderne technologie draagt bij aan een efficiënt brandstofverbruik

Ook de vierkleppentechniek met centraal geplaatste bougie heeft zich al eerder in BMW motoren bewezen. Deze garandeert een optimale cilindervulling – een belangrijke voorwaarde voor de grote vermogens- en koppelwaarden van de zescilinder. Daarnaast maakt de opstelling met steeds twee in- en uitlaatkleppen een efficiënte vorm van de verbrandingsruimte mogelijk, wat bijdraagt aan een lager brandstofverbruik. Ook de cilinderselectieve anti-pingelregeling levert hieraan een bijdrage. De sensoren herkennen de neiging tot pingelen van de motor en melden dit aan de Digitale Motor Elektronica (DME), die alle centrale motorfuncties bewaakt en regelt. DME verandert in dit geval direct, voor elke cilinder apart, de ontstekingshoek, respectievelijk het ontstekingstijdstip. Daarmee kan de motor rustig en efficiënt lopen op brandstoffen van verschillende kwaliteiten. De directe ontsteking met voor elke bougie een eigen bobine zorgt voor een extra-sterke vonk en daarmee voor een optimaal verbrandingsverloop en een efficiënt brandstofverbruik.

Schonere uitlaatgassen

Deze technologie resulteert niet alleen in de zeer goede prestaties en het efficiënte brandstofverbruik van de BMW 330Ci, maar zorgt ook voor toonaangevend schone uitlaatgassen. De zescilinder voldoet nu al ruimschoots aan de EU4-emissienorm, die pas vanaf 2005 in Europa van kracht wordt.

Volledig elektronische gasklep voor situatie-afhankelijke vermogensregeling

Bij start-stop-verkeer is het vaak moeilijk om met het gaspedaal het motorvermogen voldoende fijngevoelig te doseren. Daarentegen verwacht de bestuurder bij het oproepen van veel vermogen dat de motor alert reageert. Met de volledig elektronische gasklep reageert de zescilinder onder beide omstandigheden even ideaal. Daarbij herkent het systeem welke versnelling is gekozen en kan het zo een individueel geprogrammeerde gasklep-referentielijn kiezen. Tegelijkertijd wordt met de elektronische gasklep bereikt dat bijvoorbeeld de overgangen van uitrollen naar deellast en omgekeerd harmonieus verlopen. Datzelfde geldt bij het rijden met cruise control.

Standaard met zesversnellingsbak

De nieuwe BMW 330Ci is standaard uitgerust met een handgeschakelde zesversnellingsbak. De korte afstemming van de transmissie maakt het ook bij een zeer sportieve rijstijl altijd mogelijk om de passende versnelling snel en veilig te kiezen. De topsnelheid van 250 km/h (begrensd) wordt in de vijfde versnelling bereikt. De als ‘overdrive’ afgestemde zesde versnelling reduceert het toerental bij hogere snelheden. De bestuurder profiteert daarvan door meer comfort (lager geluidsniveau) en een lager brandstofverbruik. In verhouding tot een handgeschakelde vijfversnellingsbak is in de praktijk een brandstofbesparing van zo’n vier procent mogelijk. Ondanks de ‘overdrive’-functie van de zesde kan de 330Ci vanwege de koppelsterke motor ook ‘schakellui’ worden gereden, waarbij de motor altijd alert reageert. De totale spreiding van de overbrengingen is ten opzichte van de vijfversnellingsbak in de huidige 330Ci vergroot van 4,23 naar 5,11. De eindoverbrenging bleef met 2,93:1 onveranderd.

De korte, exacte schakelwegen van de zesversnellingsbak zijn karakteristiek voor BMW. Dit onderstreept het dynamische karakter van deze top-coupé nogmaals nadrukkelijk. De ‘lifetime’-olievulling gaat normaal gesproken een autoleven lang mee. De krachtoverbrenging gaat via een onderhoudsvrije, zelfstellende SAC-koppeling (Self Adjusting Clutch).

‘Shift Bi wire’ met SMG

Als optie is de zesversnellingsbak voor de BMW 330Ci ook verkrijgbaar als sequentieel geschakelde, manuele transmissie (SMG); een techniek die afkomstig is uit de Formule 1. Als ‘Shift-by-Wire’-systeem, dus zonder mechanische verbinding tussen keuzehendel en transmissie, maakt de SMG bliksemsnel schakelen mogelijk. Daarbij kan de bestuurder kiezen tussen de keuzehendel of de schakelpeddels aan het stuurwiel. Zo kan hij zich optimaal concentreren op het verkeer. SMG spreekt vooral sportief ingestelde automobilisten aan, omdat het systeem binnen 150 milliseconden schakelt – altijd precies en op het juiste moment. Overigens zonder dat de bestuurder hoeft te koppelen, want een koppelingspedaal ontbreekt.

Bij het schakelen kan de bestuurder het gaspedaal ingedrukt blijven houden: de modernste motorelektronica onderbreekt dan enkele milliseconden lang de trekkracht van de motor. De regeleenheid zorgt dan elektro-hydraulisch voor het schakelen en voor het openen en sluiten van de koppeling.

Het rijden met de SMG-peddels zal men na een korte gewenning niet meer willen missen: om op te schakelen wordt een van de beide peddels naar achteren getrokken. Terugschakelen gaat in tegengestelde richting, dus door de peddels naar voren te drukken. Bij terugschakelen volgt automatisch een toefje tussengas. De met SMG uitgeruste 330Ci heeft overigens dezelfde prestaties en hetzelfde brandstofverbruik als het model met handgeschakelde zesversnellingsbak.

De bestuurder kan de SMG-transmissie ook bedienen met de keuzehendel op de tunnelconsole. Ook hier gaat het schakelen sequentieel. Om op te schakelen trekt de bestuurder de hendel kort naar achteren, om terug te schakelen duwt hij hem naar voren. Het SMG-systeem maakt echter niet alleen extreem korte schakeltijden mogelijk, maar voorkomt ook mis-schakelen. Wel is meervoudig op- en terugschakelen mogelijk.

Sport-programma voor optimale acceleratie

Met de ‘Sport’-schakelaar kiest de bestuurder bij de SMG-transmissie tussen een comfortabel basis- en een sportief-snel-schakelprogramma. Daarnaast kan bij ingeschakeld Sport-programma en uitgeschakelde DSC stabiliteitscontrole de acceleratie-assistent worden geactiveerd om het optimale acceleratievermogen van de auto te kunnen benutten. Daarvoor hoeft de bestuurder alleen het gaspedaal snel en volledig in te trappen. Het wegrij-toerental stijgt dan tot circa 4.000 toeren, voordat het systeem de koppeling sluit. De auto start met maximale acceleratie en het opschakelen (1-2) gaat automatisch op het optimale tijdstip. De norm-acceleratie van 0-100 km/h in 6,5 seconden kan daarmee ook door minder geoefende bestuurders worden gerealiseerd.

Meer comfort door ‘Cruise’-programma

De nadrukkelijk sportieve afstemming van de SMG-transmissie heeft echter ook comfortabele kanten. In de zogenoemde ‘Cruise’-modus schakelt het systeem geautomatiseerd – afhankelijk van snelheid, gaspedaalstand en acceleratie respectievelijk vertraging – totdat keuzehendel of peddels door de bestuurder worden bediend. Daaraan herkent het systeem dat de bestuurder weer zelf wil schakelen.

Ook zes versnellingen voor de BMW 325Ci met SMG

Als optie kan de zestraps SMG-transmissie voortaan ook voor de 141 kW/192 pk sterke zescilinder lijnmotor in de BMW 325Ci worden besteld. De prestaties van de 325Ci: acceleratie van 0-100 km/h in 7,3 seconden; topsnelheid 240 km/h. Ook de 325Ci beschikt over voldoende ‘power’ om elke inhaalmanoeuvre soeverein uit te voeren: de inhaalsprint van 80-120 km/h in de vierde versnelling duurt slechts 7,8 seconden. Het gemiddelde verbruik van slechts 9,6 liter per 100 kilometer toont aan dat ook deze zescilindermotor ‘state of the art’ is.

Net als de 325Ci is ook de bekende viercilinder benzinemotor in de 318Ci en de zescilindermotor in de 320Ci standaard uitgerust met de handgeschakelde vijfversnellingsbak. Als optie is voor alle BMW 3-serie Coupés een 5-traps automatische transmissie met adaptieve transmissieregeling (AGS), geregelde overbruggingskoppeling en Steptronic leverbaar.

Voorliefde voor bochten

De dynamiek, de wendbaarheid en de sportiviteit van de BMW 3-serie Coupé is gebaseerd – onafhankelijk van de gekozen motor – op het sportief afgestemde onderstel. Dit is principe afgeleid van het onderstel van de 3-serie sedan, waarbij het door diverse modificaties is afgestemd op een nog betere handelbaarheid. Zo is het sportonderstel van de 3-serie Coupé bijvoorbeeld 15 mm verlaagd en zijn vering en schokdempers straffer uitgevoerd dan bij de sedan. In het kader van de modelwijzigingen is voor het basismodel 318Ci nu ook die sportieve onderstelafstemming als optie verkrijgbaar.

Net als alle andere 3-serie modellen biedt ook de Coupé met de gelijkmatige gewichtsverdeling over de beide assen (50:50) de beste voorwaarde voor een harmonieus rijgedrag en hoge bochtsnelheden. Daarnaast is er de achterwielaandrijving, die bij deze ideale aslastverdeling belangrijke voordelen biedt. Zo is de voor BMW karakteristieke, directe besturing volledig vrij van invloeden uit de aandrijving. Dit merkt de bestuurder aan extra stuurprecisie en een optimale ‘feedback’. Daarnaast worden zeer goede tractiewaarden gerealiseerd. Ook de in verhouding tot de carrosserie grote spoorbreedte en de stabilisatorstangen aan de voor- en achteras hebben een belangrijke invloed op de rijstabiliteit.

De Coupé is de sportiefste 3-serie

De Coupé is zowel optisch als ook technisch de sportiefste variant van de BMW 3-serie – en zo rijdt hij ook. Daartoe draagt ook het aan het sportieve temperament aangepaste remsysteem bij: geventileerde remschijven met vaste klauwen aan voor- en achterwielen. Aangezien het remsysteem bovendien op de motorisering – en daarmee op het voertuiggewicht is afgestemd – zijn er praktisch geen verschillen tussen de diverse modellen van de Coupé-familie als het gaat om remgedrag of vertragingswaarden.

Uiteraard zijn alle modellen uitgerust met het bekende ABS-remsysteem met Cornering Brake Control (CBC), dat een optimaal gebruik van de achterwielremmen garandeert, zonder dat daarbij de koersstabiliteit negatief wordt beïnvloed. Wordt de 3-serie Coupé bijvoorbeeld in een snel gereden bocht afgeremd, dan bepaalt CBC aan de hand van signalen van de ABS-sensoren de dwarsversnelling en regelt het aan de hand daarvan de verdeling van de remkracht. Zo wordt de remkracht aan het buitenste voorwiel in de bocht sneller opgebouwd dan aan de andere wielen. Daarmee wordt de anders gebruikelijke instuurneiging van de auto tegengewerkt.

Rijstabiliteitssysteem DSC III

Met name op gladde of natte wegen verhindert de actuele Dynamische Stabiliteits Controle (DSC III) het uitbreken van de auto – ook bij abrupte uitwijkmanoeuvres en in te snel gereden bochten – door het gericht afremmen van individuele wielen. In DSC III zijn de subfuncties tractiehulp (ASC+T), elektronisch sperdifferentieel (ADB) en noodstopherkenning (DBC) geïntegreerd. Net als voorheen kan ook in de nieuwe 3-serie Coupé door het kort indrukken van de DSC-toets worden overgeschakeld op een ‘sportievere’ modus. Treedt dan slip aan een wiel op, dan blijft de sperdifferentieel-functie actief, maar wordt het motorvermogen niet teruggenomen. Pas wanneer de auto dreigt uit te breken, wordt hij – afhankelijk van de snelheid – door een wielselectieve remingreep gestabiliseerd. Het motorvermogen zelf wordt pas bij hogere snelheden gereduceerd. Daarmee laat de 3-serie Coupé zich door geoefende bestuurders net zo sportief rijden als auto’s met een klassiek sperdifferentieel, zonder dat ze hoeven af te zien van de extra veiligheid die het stabiliserende DSC III mogelijk maakt.

Alle rijstabiliteitssystemen, met uitzondering van ABS, kunnen door het indrukken van de DSC-toets worden uitgeschakeld. Dat is gerechtvaardigd, omdat het onderstel van de BMW 3-serie Coupé over dusdanig grote veiligheidsreserves beschikt dat DSC III nauwelijks stabiliserend hoeft in te grijpen. De bestuurder wordt altijd geïnformeerd over de actuele activeitenstatus van het DSC III-systeem.

Atletische verschijning 

De modificaties aan de sinds 1999 aangeboden 3-serie Coupé bevestigen zijn sportief-dynamische verschijning en zorgen voor grotere stilistische verschillen tussen enerzijds de Coupé en anderzijds de 3-serie sedan en touring; een aspect dat coupé-rijders zeker zullen weten te waarderen. Want de Coupé is weliswaar nauw aan de 3-serie sedan verwant, maar dat geldt vooral voor de techniek en de technologische innovaties.

Want in feite lijken de Coupé en sedan alleen maar op elkaar. Zo is ook de nieuwe 3-serie Coupé van het begin af aan apart ontworpen. Dat blijkt bijvoorbeeld uit de verschillende carrosserie-afmetingen. Zo is de Coupé 17 mm langer dan de sedan, wat vooral ten goede komt aan de iets langere motorkap. Verder is de Coupé 18 mm breder dan de sedan, waardoor hij nog krachtiger en dynamischer oogt. Ten slotte is hij ook nog eens 46 mm lager, waarvan 15 mm het gevolg zijn van het verlaagde onderstel en 31 mm het resultaat zijn van het vlakkere dak. De voorruit van de 3-serie Coupé staat met 62,3 graden zo’n twee graden vlakker dan die van de sedan, waardoor de A-stijl gestrekter en eleganter oogt. De langere motorkap, een duidelijk naar voren verplaatst en lager hoogste punt van het dak, de vlak afvallende lijn achter, en de lange portieren ‘strekken’ optisch de lijn van de 3-serie Coupé en accentueren daarmee zijn atletische uitstraling.

Van voren oogt de 3-serie Coupé nog krachtiger

Aan de voorzijde is de vernieuwde 3-serie Coupé direct herkenbaar. Zo zijn de nieren aan weerszijden 30 millimeter breder geworden. De chromen omranding is sterker afgerond en aan de bovenzijde geaccentueerd door een rand. Daarmee is het onmiskenbare merkteken van alle BMW automobielen nog markanter geworden en onderscheidt de Coupé zich duidelijk van de andere varianten van de 3-serie. Ook de welving op de motorkap, de ‘powerdome’, verloopt bij de Coupé smaller dan voorheen. De verheffing is daarbij geprononceerder, maar ‘zachter’ uitgevoerd dan bij de voorganger. Dit accentueert de bijzondere élégance van de 3-serie Coupé en maakt het front optisch massiever. Aan de voorzijde eindigt de ‘powerdome’ in een krachtige boog naar de bovenkant van de nieren, om vervolgens als elegant profiel in deze niervormige grille op te gaan.

Revolutionaire lichttechniek

De dubbele koplampen en de richtingaanwijzers zijn nu tot één eenheid samengevoegd. Ze hebben een nieuwe geometrie en worden afgedekt met een helder dekglas. De transparante richtingaanwijzers omkaderen de dimlichten aan de onderzijde en lopen zijwaarts naar boven op. Dit geeft het front van de 3-serie Coupé enerzijds een vriendelijker oogopslag en accentueert anderzijds de sportief-atletische verschijning van de nieuwe Coupé. De dimlichten zijn nog kleiner uitgevoerd dan de al eveneens niet grote grootlichten. Dit is mogelijk gemaakt door de bij de 3-serie Coupé standaard ellipsoïde-technologie. Deze combineert een uitstekende lichtopbrengst met minimale afmetingen. Dit is ook de voorwaarde om de als optie verkrijgbare, revolutionaire adaptieve bochtenverlichting met Bi-Xenon-technologie in de nieuwe 3-serie Coupé toe te passen. Met deze adaptieve bochtenverlichting beschikt de nieuwe Coupé over ’s werelds modernste verlichtingstechniek. 

De eveneens nieuwe voorbumper verschilt sterk van die van de sedan en touring, maar ook van die van de vorige 3-serie Coupé. Zo versterkt de nieuwe, massievere styling met zijn ronde vormen, krachtige lijnen en gewijzigde luchtinlaten het nadrukkelijk sportieve karakter van het nieuwe model. Hiertoe behoren beslist ook de voortaan op alle varianten standaard aangeboden mistlampen. Deze zijn niet alleen van positie veranderd, maar hebben ook een grotere diameter, waardoor ze een nog markanter accent plaatsen.

Het silhouet van een beeldschone coupé

In het zijaanzicht van de nieuwe 3-serie Coupé vallen direct de nieuwe vorm en positie van de richtingaanwijzers op. De voortaan driehoekige richtingaanwijzers bevinden zich hoger op de voorspatborden, in de eveneens licht gewijzigde, bovenste profiellijn. Deze laatste eindigt nu vóór de voorste wielkast en loopt spits naar onderen toe. Van de voorspatborden verloopt de aansluiting met de motorkap nu ‘zachter’, wat het atletische karakter van dit sportieve model benadrukt. Net als de nieuwe diesel-coupé 330Cd heeft ook de 330Ci nieuwe 17-inch lichtmetalen standaardwielen in sterspaak-design; voor de andere modellen zijn deze als optie verkrijgbaar. Samen met de 225/45-banden vullen ze de wielkasten nog beter en accentueren ze daarmee de sportieve ambities van deze atleet: kracht en wendbare handelbaarheid enerzijds, en grip en standvastigheid anderzijds.

Van achteren: nog krachtiger en dynamischer

Bij het achteraanzicht van de 3-serie Coupé vallen de bredere greeplijst van het kofferdeksel en de nieuwe achterskirt op. In verhouding tot de stilistisch zeer geslaagde voorganger oogt de achterzijde optisch nog breder, krachtiger en dynamischer. Uit de sensoren van het optionele Park Distance Control (PDC) spreekt de liefde voor detail – deze zijn nu volledig in de bumper geïntegreerd.

De nieuwe 3-serie Coupé verschilt echter vooral door zijn nieuw vormgegeven achterlichten en derde remlicht van zijn voorganger. De innovatieve LED-3D-briljanttechniek komt in de plaats van de conventionele lichttechniek, die zijn prestatiegrenzen had bereikt. Het voordeel van lichtdiodes (LED) is vooral dat ze slijtvast en onderhoudsvrij zijn, en zich dus onderscheiden door absolute betrouwbaarheid en economie. Zo hebben ‘high performance’-LED’s voor rem- en achterlichten door de elektronische regeling van de lichtdiodes een aanzienlijk langere levensduur (meer dan 10.000 uur) dan gloeilampen. Daarnaast is er nog een veiligheidsaspect: omdat de elektronische regeling sneller reageert dan conventionele gloeilampen, wordt door toepassing van de superfelle lichtdiodes een sneller reactiegedrag van het remlicht gerealiseerd. Achterliggers worden dus eerder gewaarschuwd en hebben dus meer tijd om te reageren. 

Voor ontwerpers biedt de LED-techniek daarnaast weer nieuwe mogelijkheden, omdat daarmee een markant, onmiskenbaar signaalbeeld mogelijk is. Zo is de nieuwe 3-serie Coupé al op het eerste gezicht herkenbaar aan zijn achterlichten. En ‘last but not least’ verschaffen de achterlichten in LED-briljanttechniek de BMW 3-serie Coupé een nog hoogwaardigere en progressievere uitstraling – en meer veiligheid.

Snel reagerend remlicht voorkomt kop-staart-botsingen

Een andere verbetering van de actieve veiligheid van BMW modellen vormt het tweetraps remlicht. Per slot van rekening begint veiligheid met voorkomen: ongevallen zouden eigenlijk helemaal niet moeten plaatsvinden. Daarbij speelt de vroegtijdige en veilige waarschuwing van achteropkomend verkeer een belangrijke rol om kop-staart-botsingen te voorkomen. Het tweetraps remlicht is een dynamische remkracht-indicatie, die afhankelijk van de daadwerkelijke vertraging van de auto oppervlak en lichtsterkte van de remlichten varieert. De remkracht-indicatie waarschuwt daarmee het achteropkomende verkeer voor bijvoorbeeld een noodstop en reduceert daarmee het gevaar van kop-staart-botsingen aanzienlijk. Bij de 3-serie Coupé gebeurt dit door een tweedelige opbouw van het remlicht in LED-techniek. Rondom het eigenlijke LED-remlicht ligt een tweede, sikkelvormige LED-krans, die vanaf een gedefinieerde remvertraging van meer dan 5 m/s2 of bij een ingreep van het ABS het remlicht-oppervlak en daarmee de lichtsterkte voor achterliggers vergroot. Een achterligger kan dus aan de remlichten zien hoe hard de voor hem rijdende BMW remt!

Bij de introductie van de nieuwe 3-serie Coupé wordt de LED-technologie met tweetraps remlicht voorlopig alleen aangeboden in de US-uitvoeringen. Daarmee brengt BMW nu – na de wereldpremière in de US-uitvoeringen van de BMW 7-serie – voor de tweede maal de dynamische remkracht-indicatie op de weg. In Europa en in de andere landen kan het tweetraps remlicht pas worden toegepast, wanneer de diverse, landelijke homologaties met succes zijn afgerond. Bij de constructie van de nieuwe 3-serie Coupé is echter al wel rekening gehouden met inbouw achteraf van het tweetraps remlicht.

Revolutionaire technologie: Adaptive Light Control

Net als de LED-achterlichten met tweetraps remlicht, is ook het in combinatie met Bi-Xenon-koplampen als optie verkrijgbare Adaptive Light Control (ALC) een onderdeel van ConnectedDrive. ConnectedDrive is het BMW offensief voor een optimaal samenspel van bestuurder, auto en omgeving in het verkeer. De basis van ConnectedDrive is de koppeling van alle assistentie- en informatiesystemen in en om de auto, met als doel de veiligheid van alle verkeersdeelnemers te vergroten.

Het adaptieve bochtenlicht kan ‘om de hoek schijnen’, maar de technologie is veel meer dan alleen een bewegende koplamp, zoals die al eerder is toegepast in de autowereld. De intelligente techniek van het adaptieve bochtenlicht revolutioneert de koplamptechnologie. Als door een toverhand gestuurd, leidt het licht van de koplampen de bestuurder door de bocht. Deze vorig jaar september op de Autosalon van Parijs door BMW gepresenteerde innovatie vergroot zo significant de verkeersveiligheid in het donker.

ALC brengt licht in de duisternis

Achter het begrip Adaptive Light Control verschuilt zich een aan de rijomstandigheden aangepaste, en in de lichtverdeling variabele koplampsturing. Daarbij gebruikt het adaptieve bochtenlicht twee meesturende Bi-Xenon-modulelampen om het verloop van de weg te verlichten. Vóór en in bochten kan de bestuurder daarmee de komende verkeersomstandigheden beter en veiliger overzien. Het adaptieve bochtenlicht is in staat om tot 15 graden naar rechts of naar links te zwenken en maakt daarmee een aanzienlijk betere verlichting van de rijbaan mogelijk. Met deze 15 graden kunnen bijna alle bochten op binnenwegen worden verlicht. Het intelligente licht wordt gestuurd via in ‘real-time’ beschikbare informatie over de actuele stuurhoek, de hoeksnelheid van de auto en de rijsnelheid. De door BMW ontwikkelde algoritmes sturen daarmee het licht situatie- en snelheidsafhankelijk op basis van de stuurcommando’s van de bestuurder. Tests bewijzen, dat door de betere verlichting met adaptief bochtenlicht objecten tot 34 procent beter herkenbaar zijn.

ALC helpt alle verkeersdeelnemers

Het adaptieve bochtenlicht heeft niet alleen voordelen voor de bestuurder van de met deze techniek uitgeruste auto – ook andere verkeersdeelnemers profiteren van de innovatieve verlichtingstechniek. Zo schijnt bij conventionele, star gemonteerde koplampen de lichtbundel in bochten op de andere rijbaan en verblindt het daarmee tegenliggers. Het adaptieve bochtenlicht richt de koplampen echter meer naar de berm en daarmee weg van tegenliggers.

‘Up to date’ inzittendenbescherming

De standaard veiligheidsuitrusting voor de inzittenden van de BMW 3-serie Coupé is zoals gebruikelijk van topniveau. Zo zijn voor bestuurder en voorpassagier gordelspanners en spankrachtbegrenzers al even vanzelfsprekend als front-, zij- en innovatieve ITS hoofd-airbags. Hoewel de 3-serie Coupé is geoptimaliseerd voor vier personen, kan voor een eventuele vijfde passagier de standaard heupgordel worden vervangen door een driepuntsgordel en kan een extra hoofdsteun worden besteld.

In de carrosserie gaat verder nog een omvangrijke, moderne botsbescherming schuil. Een crash-sensor schakelt bij een ongeval de alarmknipperlichtinstallatie en de interieurverlichting in, schakelt de brandstofpomp uit en heft de center-lock-functie van de centrale portiervergrendeling op, zodat de portieren van buitenaf kunnen worden geopend.

Nieuwe lakkleuren en nog meer lichtmetalen wielen

Het diepblauwe ‘Mysticblau’, dat in de plaats komt van de kleur ‘Topasblau’ versterkt de elegante lijn van de 3-serie Coupé. De nieuwe tint ‘Silbergrau metallic’ vervangt ‘Stahlgrau’en geeft de auto met zijn lichte, metalen kleur een bijzonder sportief karakter. Ook het reeds omvangrijke wielenprogramma voor de BMW 3-serie Coupé is verder uitgebreid met een nieuw 17-inch sterspaak-wiel voor banden in de maat 225/45.

Omvangrijke interieuruitrusting

Coupé-rijders hechten niet alleen veel waarde aan het uiterlijk van hun auto, maar verlangen ook een hoogwaardige en exclusieve interieuruitvoering. De BMW 3-serie Coupé biedt derhalve traditioneel een bijzonder omvangrijke en tegelijk functionele standaarduitrusting. Voorbeelden zijn de ‘comfort-instap’, met programmeerbare, automatische opening van de ruit in het bestuurdersportier, aparte stoelen met kuipvorm vóór en achter, skiluik, elektrische raambediening vóór en elektrisch uitstelbare zijruiten achter, airconditioning, etcetera. Met de boordcomputer voor de basismodellen 316Ci en 318Ci beschikken nu alle Coupé-modellen standaard over dit praktische en gemakkelijk te bedienen informatiedisplay.

Moderne telecommunicatie

De BMW 3-serie Coupé-modellen zijn uiteraard ook ‘up to date’ als het gaat om de nieuwste telecommunicatie-technologie: de software voor het optionele navigatiesysteem is voortaan met DVD-techniek uitgerust. In de optionele, universele voorbereiding voor een mobiele telefoon is als extra optie de spraakherkenning voor telefoon en navigatiesysteem reeds geïntegreerd. De ‘Bluetooth-interface’ biedt een innovatieve oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. De ‘Bluetooth-interface’ betekent dat in theorie elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica kan worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de Top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd.


4.
BMW 3-serie Cabrio: open genieten


Het succes van BMW’s 3-serie Cabrio houdt al zo’n 20 jaar aan en kan toch eenvoudig worden samengevat: ‘simply the best!’. Dat geldt voor het ontwerp – met open en gesloten kap. Dat geldt voor de technische prestaties, die vooral krachtig en dynamisch zijn. Dat geldt voor de functionele bruikbaarheid – 365 dagen per jaar. De vernieuwde BMW 3-serie Cabrio is in elk opzicht sportiever en innovatiever dan ooit, en zet daarmee nieuwe maatstaven.

Open programma met vier en zes cilinders

Auto’s van het merk BMW zijn traditioneel uitgerust met krachtige motoren. De nieuwe 3-serie Cabrio is daarop geen uitzondering. Van de viercilinder 318Ci, via de zescilinder-varianten 320Ci en 325Ci, tot en met de 3.0-liter zescilinder 330Ci bieden de motoren ten allen tijde voldoende vermogen en kracht voor soevereine inhaalmanoeuvres.

Dat geldt natuurlijk met name voor de 3.0-liter zescilindermotor – de krachtigste uitvoering. Zeker in combinatie met de nieuwe zestraps SMG-transmissie is het een pure rijmachine. Nooit eerder was het leveren van topprestaties onder de vrije hemel zo plezierig!

De zescilinder lijnmotor levert 170 kW/231 pk. Maar de 3.0-liter wint vooral het hart van bestuurder en passagiers met de manier waarop hij dit vermogen ontwikkelt. Dat gaat zo speels, soepel en soeverein, dat hij door velen zelfs de ‘heerlijkste zescilindermotor ter wereld’ wordt genoemd. Met de nieuwe zestraps SMG-transmissie biedt hij zelfs nog meer rijplezier. Dankzij het sportonderstel verheugen bestuurder en passagiers zich in elke bocht al weer op de volgende. Prestaties, wendbare handelbaarheid en veiligheid zijn de ingrediënten waaruit het onmiskenbare BMW rijgevoel in deze cabrio is opgebouwd.

Begerenswaardig vanuit elk oogpunt

Ook de 3-serie Cabrio heeft in het vooraanzicht een krachtiger uitstraling gekregen: lange motorkap met nieuwe, markante ‘powerdome’. Brede nieren. Nieuwe koplampen. ‘Opgeruimd’ ogende voorbumper. Vanaf de zijkant gezien versterkt de vlakke voorruit het sportief-gestrekte silhouet van de open BMW. Bij gesloten kap simuleert het straf-gespannen, stoffen dak met de kleine, achterste zijruit een coupé-achtig brede C-stijl en accentueert daarmee de krachtig ogende achterpartij. Aan de achterzijde geven de nieuwe LED-achterlichten een duidelijk signaal af: hier rijdt de nieuwe BMW 3-serie Cabrio.

Innovaties maken de cabrio nog beter

Belangrijke innovaties zorgen ervoor dat de nieuwe BMW 3-serie Cabrio op technologisch gebied ‘state of the art’ blijft. Standaard is de BMW 330Ci Cabrio voortaan uitgerust met een handgeschakelde 6-versnellingsbak. De korte afstemming van de transmissie maakt het ook bij een zeer sportieve rijstijl altijd mogelijk om de passende versnelling snel en veilig te kiezen. De topsnelheid van 247 km/h wordt in de vijfde versnelling bereikt. De als ‘overdrive’ afgestemde zesde versnelling reduceert het toerental bij hogere snelheden. De bestuurder profiteert daarvan door meer comfort (lager geluidsniveau) en een lager brandstofverbruik. 

De andere 3-serie Cabrio-modellen zijn onveranderd uitgerust met handgeschakelde vijfversnellingsbakken. Als optie is er voor alle uitvoeringen een vijftraps automatische transmissie met adaptieve transmissieregeling (AGS), geregelde overbruggingskoppeling en Steptronic.

Innovatie 1: nog sneller schakelen met SMG

Als optie zijn de 325Ci Cabrio en 330Ci Cabrio ook verkrijgbaar met de sequentiële manuele transmissie (SMG). Als ‘Shift-by-Wire’-systeem, dus zonder mechanische verbinding tussen keuzehendel en transmissie, maakt de SMG bliksemsnel schakelen mogelijk. Daarbij kan de bestuurder kiezen tussen de keuzehendel en de schakelpeddels aan het stuurwiel. Zo kan hij zich optimaal concentreren op het verkeer. SMG spreekt vooral sportief ingestelde automobilisten aan.

Innovatie 2: adaptief bochtenlicht

Als door een toverhand gestuurd, leidt het adaptieve bochtenlicht de bestuurder door de bocht en vergroot zo significant de verkeersveiligheid in het donker. Het adaptieve bochtenlicht is een aan de rijomstandigheden aangepaste, en in de lichtverdeling variabele koplampsturing. Dit is mogelijk dankzij een systeem van sensoren en computers. Daarbij gebruikt het adaptieve bochtenlicht twee meesturende Bi-Xenon-modulelampen om het verloop van de weg te verlichten. Vóór en in bochten kan de bestuurder daarmee de komende verkeersomstandigheden beter en veiliger overzien.

Innovatie 3: LED-achterlichten

Eveneens volkomen nieuw zijn de achterlichten en het derde remlicht met innovatieve LED-3D-briljanttechniek. Het belangrijkste voordeel van deze lichtdiodes (LED) is hun nagenoeg onbeperkte levensduur en onderhoudsvrijheid. Omdat de elektronische aansturing sneller gaat dan bij conventionele gloeilampen, is ook een kortere reactietijd voor het remlicht mogelijk. Achteropkomend verkeer wordt daardoor eerder gewaarschuwd.

Innovatie 4: snel reagerend remlicht

Dankzij de LED-technologie kan ook de actieve veiligheid van 3-serie Cabrio worden verbeterd. De dynamische remkrachtindicatie ‘tweetraps remlicht’ verandert het oppervlak en de intensiteit van het remlicht afhankelijk van de vertraging van de auto en waarschuwt daarmee het achteropkomende verkeer bijvoorbeeld voor een noodstop. Het gevaar van kop-staart-botsingen wordt daarmee gereduceerd. Voorlopig is het tweetraps remlicht voorbehouden aan de US-uitvoeringen van de 3-serie Cabrio. In de andere landen kan het tweetraps remlicht pas worden toegepast na aanpassingen van de wettelijke regels en homologaties. Inbouw achteraf is probleemloos mogelijk.

Elektrische kapbediening

Bij alle 3-serie Cabrio-modellen kan de kap nu standaard vanuit de cockpit volledig automatisch worden geopend en gesloten. Tevens kan de kap standaard via de afstandsbediening worden geopend. Inclusief het basismodel 318Ci beschikken nu alle 3-serie Cabrio’s over mistlampen vóór en een boordcomputer.

BMW 330Ci Cabrio: topprestaties tot in de details

BMW is een van de technologische leiders op het gebied van motorenbouw. Die leidende rol blijkt keer op keer uit internationale onderscheidingen. Zoals bijvoorbeeld voor de 3.0-liter zescilinder lijnmotor in de BMW 330Ci Cabrio, die bij de ‘International Engine of the Year Award’ in zijn klasse een ‘motor-Oscar’ heeft gewonnen.

De 3.0-liter zescilindermotor in het topmodel 330Ci Cabrio ontwikkelt uit een cilinderinhoud van 2.979 cm3 een vermogen van 170 kW/231 pk bij 5.900 min-1. Het maximum koppel bedraagt 300 Nm bij 3.500 min-1. Dit maakt de 330Ci Cabrio tot een van de meest dynamische cabriolets ter wereld: acceleratie van 0-100 km/h in 6,9 seconden; topsnelheid 247 km/h. Welke krachtsreserves de bestuurder van een BMW 330Ci Cabrio beschikbaar heeft, blijkt uit de tijd voor de inhaalsprint van 80-120 km/h in de vierde versnelling: slechts 7,4 seconden. Dat hij ondanks deze indrukwekkende prestaties genoegen neemt met gemiddeld 9,6 l/100 km is een ander bewijs van de superioriteit van deze zescilinder. 

Meer informatie over deze motor, de zesversnellingsbak voor de 330Ci en de SMG-transmissie vindt u in hoofdstuk 3.

Puur rijplezier

Het onderstel van de BMW 3-serie Cabrio is afgeleid van dat van de 3-serie Coupé; een onderstel dat geldt als een maatstaf voor actieve veiligheid. Net als alle andere 3-serie modellen biedt ook de Cabrio met de gelijkmatige gewichtsverdeling over de beide assen (50:50) de beste voorwaarde voor een harmonieus rijgedrag en hoge bochtsnelheden. Daarnaast is er de achterwielaandrijving, die bij deze ideale aslastverdeling belangrijke voordelen biedt. Zo is de voor BMW zo karakteristieke, directe besturing volledig vrij van invloeden uit de aandrijving. Met zijn bijzonder torsiestijve constructie inspireert de Cabrio niet alleen op de snelweg, maar ook op bochtige wegen. Daartoe draagt ook het aan het sportieve temperament aangepaste remsysteem met ABS en CBC bij.

DSC III grijpt in, maar niet te laat

Met name op gladde of natte wegen verhindert de actuele Dynamische Stabiliteits Controle (DSC III) van BMW het uitbreken van de auto – ook bij abrupte uitwijkmanoeuvres, alsmede in te snel gereden bochten – door het gericht afremmen van individuele wielen. In DSC III zijn de subfuncties tractiehulp (ASC+T), elektronisch sperdifferentieel (ADB) en noodstopherkenning (DBC) geïntegreerd. Net als voorheen kan ook in de nieuwe 3-serie Coupé door het kort indrukken van de DSC-toets worden overgeschakeld op een ‘sportievere’ modus. Treedt dan slip aan een wiel op, dan blijft de sperdifferentieel-functie actief, maar wordt het motorvermogen niet teruggenomen. Pas wanneer de auto dreigt uit te breken, wordt hij – afhankelijk van de snelheid – door een wielselectieve remingreep gestabiliseerd. Het motorvermogen zelf wordt pas in het hogere snelheidsgebied gereduceerd. Daarmee laat de 3-serie Coupé zich door geoefende bestuurders net zo sportief rijden als auto’s met een klassiek sperdifferentieel, zonder dat ze hoeven af te zien van de extra veiligheid die het stabiliserende DSC III mogelijk maakt.

Alle rijstabiliteitssystemen, met uitzondering van ABS, kunnen door het indrukken van de DSC-toets worden uitgeschakeld. Dat is gerechtvaardigd, omdat het onderstel van de BMW 3-serie Coupé over dusdanig grote veiligheidsreserves beschikt dat DSC III nauwelijks stabiliserend hoeft in te grijpen. De bestuurder wordt altijd geïnformeerd over de actuele activeitenstatus van het DSC III-systeem.

Atletisch en ‘topless’

Decente design touches versterken de jeugdig-elegante verschijning van de 3-serie Cabrio en zorgen voor grotere stilistische verschillen ten opzichte van de 3-serie sedan en touring. Zo zijn de nieren aan weerszijden 30 millimeter breder geworden. De chromen omranding is sterker afgerond en aan de bovenzijde geaccentueerd door een rand. Daarmee is het onmiskenbare merkteken van alle BMW automobielen nog markanter geworden en onderscheidt de Cabrio zich duidelijk van de andere varianten van de 3-serie. Ook de welving op de motorkap, de ‘powerdome’, verloopt bij de Cabrio smaller dan voorheen. De verheffing is daarbij geprononceerder, maar ‘zachter’ uitgevoerd dan bij de voorganger. Dit accentueert de bijzondere élégance van de 3-serie Cabrio en maakt het front optisch massiever. Aan de voorzijde eindigt de ‘powerdome’ in een krachtige boog naar de bovenkant van de nieren, om vervolgens als elegant profiel in deze niervormige grille op te gaan.

Van voren vriendelijker en atletischer

De dubbele koplampen en de richtingaanwijzers zijn nu tot één eenheid samengevoegd. Ze hebben een nieuwe geometrie en worden afgedekt met een helder dekglas. De transparante richtingaanwijzers omkaderen de dimlichten aan de onderzijde en lopen zijwaarts naar boven op. Dit geeft het front van de 3-serie Cabrio een nog vriendelijkere ‘gezichtsuitdrukking’. De dimlichten zijn nog kleiner uitgevoerd dan de al eveneens niet grote grootlichten. Dit is mogelijk gemaakt door de bij de 3-serie Cabrio standaard ellipsoïde-technologie. Deze combineert een uitstekende lichtopbrengst met minimale afmetingen. Dit is ook de voorwaarde om de als optie verkrijgbare, revolutionaire adaptieve bochtenverlichting met Bi-Xenon-technologie in de nieuwe 3-serie Cabrio toe te passen. Met deze adaptieve bochtenverlichting beschikt de nieuwe Coupé over ’s werelds modernste verlichtingstechniek. 

De eveneens nieuwe voorbumper versterkt met zijn ronde vormen, krachtige lijnen en gewijzigde luchtinlaten het nadrukkelijk sportieve karakter van het nieuwe model. Hiertoe behoren beslist ook de voortaan op alle varianten standaard aangeboden mistlampen. Deze zijn niet alleen van positie veranderd, maar hebben ook een grotere diameter, waardoor ze een nog markanter accent plaatsen.

Klassiek silhouet

Klassieker kan het silhouet van een cabriolet niet zijn. Wie de nieuwe BMW 3-serie Cabrio van opzij ziet, begrijpt waarom het merk juist met dit model er in is geslaagd om een eigen klasse te creëren. Gestrekt en licht, oogt de 3-serie Cabrio gracieus en toch atletisch. De voortaan driehoekige richtingaanwijzers bevinden zich hoger op de voorspatborden, in de eveneens licht gewijzigde, bovenste profiellijn. Deze laatste eindigt nu vóór de voorste wielkast en loopt spits naar onderen toe. Vanaf de voorspatborden verloopt de aansluiting met de motorkap nu ‘zachter’, wat het atletische karakter van dit sportieve model benadrukt. Net als de nieuwe 330Ci Coupé heeft ook de 330Ci Cabrio nieuwe 17-inch lichtmetalen standaardwielen in sterspaak-design; voor de andere modellen zijn deze als optie verkrijgbaar. Samen met de 225/45-banden vullen ze de wielkasten nog beter en accentueren daarmee de sportieve ambities van deze atleet: kracht en wendbare handelbaarheid enerzijds, en grip en standvastigheid anderzijds.

Nieuw achteraanzicht

In tegenstelling tot bij de 3-serie Coupé is bij de Cabrio de greeplijst van het kofferdeksel niet gewijzigd. De nieuwe achterbumper/-skirt met de nu volledig geïntegreerde sensoren van het optionele Park Distance Control (PDC) is echter wel gelijk. Datzelfde geldt ook voor de nieuw vormgegeven achterlichten, die net als het derde remlicht in innovatieve LED-3D-briljanttechniek zijn uitgevoerd. Deze LED’s zijn slijtvast en onderhoudsvrij, betrouwbaar en economisch. Daarnaast is er nog een veiligheidsaspect: omdat de elektronische regeling sneller reageert dan conventionele gloeilampen, wordt door toepassing van de superfelle lichtdiodes een sneller reactiegedrag van het remlicht gerealiseerd. Achterliggers worden dus eerder gewaarschuwd en hebben dus meer tijd om te reageren. En ‘last but not least’ verschaffen de achterlichten in LED-brilanttechniek de BMW 3-serie Cabrio een nog hoogwaardigere en progressievere uitstraling.

Adaptive Light Control: intelligente koplampen

Het adaptieve bochtenlicht kan ‘om de hoek schijnen’, maar de technologie is veel meer dan alleen een bewegende koplamp, zoals die al eerder is toegepast in de autowereld. De intelligente techniek van het adaptieve bochtenlicht revolutioneert de koplamptechnologie. Als door een toverhand gestuurd, leidt het licht van de koplampen de bestuurder door de bocht. Deze vorig jaar september op de Autosalon van Parijs door BMW gepresenteerde innovatie vergroot zo significant de verkeersveiligheid in het donker.

Daarbij gebruikt het adaptieve bochtenlicht twee meesturende Bi-Xenon-modulelampen om het verloop van de weg te verlichten. Vóór en in bochten kan de bestuurder daarmee de komende verkeersomstandigheden beter en veiliger overzien. Het adaptieve bochtenlicht is in staat om tot 15 graden naar rechts of naar links te zwenken en maakt daarmee een aanzienlijk betere verlichting van de rijbaan mogelijk. Met deze 15 graden kunnen bijna alle bochten op binnenwegen worden verlicht. Het intelligente licht wordt gestuurd via in ‘real-time’ beschikbare informatie over de actuele stuurhoek, hoeksnelheid van de auto en de rijsnelheid. De door BMW ontwikkelde algoritmes sturen daarmee het licht situatie- en snelheidsafhankelijk op basis van de stuurcommando’s van de bestuurder. Tests bewijzen dat door de betere verlichting met adaptief bochtenlicht objecten tot 34 procent beter herkenbaar zijn.

Adaptive Light Control heeft niet alleen voordelen voor de bestuurder van de met deze techniek uitgeruste auto – ook andere verkeersdeelnemers profiteren van de innovatieve verlichtingstechniek. Zo schijnt bij conventionele, star gemonteerde koplampen de lichtbundel in bochten op de andere rijbaan en verblindt daarmee tegenliggers. Het adaptieve bochtenlicht richt de koplampen echter meer naar de berm en daarmee weg van tegenliggers.

‘Up to date’ inzittendenbescherming

De standaard veiligheidsuitrusting voor de inzittenden van de BMW 3-serie Cabrio is zoals gebruikelijk van topniveau. Zo is het voor bestuurder en voorpassagier in de voorstoelen geïntegreerde veiligheidsgordelsysteem  al even vanzelfsprekend als front- en zij-airbags. Voor achterin meereizende passagiers zijn zij-airbags als optie verkrijgbaar. Bescherming bij over-de-kop-slaan wordt geboden door de in het voorruitframe geïntegreerde rolbeugel en de beide beschermbeugels achter de hoofdsteunen achterin, die bij een ongeval automatisch omhoog schieten.

In de carrosserie gaat verder nog een omvangrijke, moderne botsbescherming schuil. Een crash-sensor schakelt bij een ongeval de alarmknipperlichtinstallatie en de interieurverlichting in, schakelt de brandstofpomp uit en heft de center-lock-functie van de centrale portiervergrendeling op, zodat de portieren van buitenaf kunnen worden geopend.

Nieuwe lakkleuren en nog meer lichtmetalen wielen

Het diepblauwe ‘Mysticblau’, komt in de plaats van ‘Topasblau’ en ‘Silbergrau metallic’ vervangt ‘Stahlgrau’. Ook het reeds omvangrijke wielenprogramma voor de BMW 3-serie Coupé is verder uitgebreid met een nieuw 17-inch sterspaak-wiel voor banden in de maat 225/45.

Omvangrijke interieuruitrusting

De BMW 3-serie Cabrio biedt een bijzonder omvangrijke en tegelijk functionele standaarduitrusting. Voorbeelden zijn de ‘comfort-instap’, met programmeerbare, automatische opening van de ruit in het bestuurdersportier, aparte stoelen met kuipvorm vóór en achter, skiluik met skifoudraal, elektrische raambediening, airconditioning, etcetera. De kap laat zich voortaan op alle modellen elektro-hydraulisch bedienen en ook via de afstandsbediening openen. Het basismodel 318Ci Cabrio beschikt nu ook standaard over een boordcomputer.

Moderne telecommunicatie

De BMW 3-serie Cabrio-modellen zijn uiteraard ook ‘up to date’ als het gaat om de nieuwste telecommunicatie-technologie: de software voor het optionele navigatiesysteem is voortaan met DVD-techniek uitgerust. In de optionele, universele voorbereiding voor een mobiele telefoon is als extra optie de spraakherkenning voor telefoon en navigatiesysteem reeds geïntegreerd. De ‘Bluetooth-interface’ biedt een innovatieve oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. De ‘Bluetooth-interface’ betekent dat in theorie elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica kan worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de Top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd.

BMW cabrio’s – rijplezier van januari tot december

Rijplezier is in een BMW 3-serie Cabrio met recht grenzeloos. Ongeacht jaargetijde, weersomstandigheden, bagage of passagiers – altijd is deze cabrio naast plezierig ook comfortabel, praktisch en functioneel.

De 3-serie Cabrio is ontworpen als vierzitter en biedt zijn inzittenden niet alleen een uitstekende veiligheid, maar ook een comfortabele zit. De standaard comfortinstap met elektrische verstelling van de voorstoelen maakt het achterpassagiers gemakkelijker om in- en uit te stappen – vooral bij gesloten kap. Verder maakt het ISOFIX-systeem het mogelijk om veilig bijpassende kinderzitjes te monteren.

De bagageruimte laat zich met de geïntegreerde kapcassette variabel aan de hoeveelheid bagage aanpassen. Bij geopende kap bedraagt de inhoud van de bagageruimte 260 liter, bij gesloten kap of gemonteerde hardtop gaat er 300 liter in. De liefde voor detail blijkt ook uit praktische details: het kofferdeksel kan met de afstandsbediening worden geopend en een skiluik in de achterbank maakt het mogelijk om lange voorwerpen mee te nemen. Ski-liefhebbers kunnen hun ski’s of snowboards in het skifoudraal of op een dakdrager op de hardtop meenemen.

De 3-serie Cabrio voor zomer en winter

De BMW innovaties adaptief bochtenlicht met Bi-Xenon-koplampen en LED-achterlichttechnologie met tweetraps remlicht (alleen USA) vergroten de veiligheid van de BMW 3-serie Cabrio vooral in het donkere jaargetijde. Dankzij het toonaangevende onderstel en zijn uitgebreide veiligheidsuitrusting, zoals DSC, hoeft de Cabrio-rijder niet bang te zijn voor sneeuw en ijs. De kap is dik gevoerd en absoluut waterdicht. De verwarmbare achterruit is gemaakt van krasvast mineraalglas. Met de standaard airconditioning trotseert de gesloten Cabrio ook temperaturen ver onder nul. De optionele, aluminium hardtop is dus niet een eerste vereiste tegen de kou, maar eerder een effectieve bescherming tegen vuil, strooizout en andere winters neveneffecten.

Als het mooi weer is, opent en sluit de kap volautomatisch in slechts 25 seconden, inclusief afdekking door een magnesium klep en de vergrendeling van de kap aan het voorruitframe. Rijden hooguit twee personen mee, dan houdt het als accessoire verkrijgbare windscherm luchtwervelingen bijna volledig tegen. Als transparant net verstoort het ook niet het zicht naar achteren in de achteruitkijkspiegel. En als het windscherm niet in gebruik is, kan het gemakkelijk in de bagageruimte worden opgeborgen.

5.
BMW 3-serie sedan en touring:

met nieuw elan het nieuwe modeljaar in
De lichte facelift van de BMW 3-serie Coupé en Cabrio is een ideale gelegenheid om ook het hele ‘bestseller’-programma van de 3-serie met nieuwe nieuw elan het modeljaar 2003 in te laten gaan. Zo doen de nieuwste innovaties ook hun intrede in de 3-serie sedan en touring. En met speciale ‘Edition’-pakketten kunnen sedan en Touring nog individueler worden uitgevoerd.

BMW 330d – extra vermogen en koppel

Waren de 3-serie sedan en Touring met de vorige 3.0-liter zescilinder dieselmotor al reeds krachtig gemotoriseerd, de nieuwe krachtbron doet daar nog een schepje bovenop. Het maximum vermogen nam met 11 % toe van 135 kW/184 pk naar 150 kW/204 pk bij 4.000 min-1. Het maximum koppel nam met 5 % toe van 390 Nm naar 410 Nm. Daarbij is deze maximum trekkracht reeds bij 1.500 min-1 beschikbaar en blijft hij constant op deze hoge waarde tot 3.000 min-1 – vermogen en trekkracht in overvloed! Voor de bestuurder is dit al direct vanaf stationair toerental merkbaar: praktisch over het gehele toerengebied beschikt de 3.0-liter over aanmerkelijk meer vermogen en koppel dan voorheen.

De nieuwe Common Rail – comfortabel en schoon

De belangrijkste bijdrage aan de toename van vermogen, dynamiek en economie wordt geleverd door het Common Rail-systeem van de tweede generatie. Deze heeft een duidelijk hogere inspuitdruk (1.600 bar) en een volumeregeling die slechts zoveel brandstof op druk brengt als de motor op dat moment nodig heeft. Andere maatregelen, zoals het verbeterde aanspreekgedrag van de turbocompressor, de gemodificeerde Digitale Diesel Elektronica (DDE) of het nieuwe snelgloeisysteem resulteren in een stillere, comfortabelere motor, die ook nog eens schonere uitlaatgassen heeft: de 330d voldoet ruimschoots aan de EU3-norm.

Zes versnellingen voor grandioos rijplezier en lager brandstofverbruik

De handgeschakelde zesversnellingsbak doet ook zijn intrede in de dieselmodellen 320d en 330d van sedan en Touring. De brede overbrengings-spreiding van de transmissie maakt het enerzijds mogelijk een groot koppel bij nagenoeg elk toerental, respectievelijk elke snelheid op te roepen. Anderzijds kan – bijvoorbeeld in de stad of in druk verkeer – ook ‘schakellui’ worden gereden, zonder daarbij teveel aan alert reactiegedrag te verliezen. Een bewijs hiervan is de zesde versnelling, die de 330d sedan of Touring zonder schokken van circa 80 km/h tot de topsnelheid van 242 km/h, respectievelijk 237 km/h kan laten versnellen.

Bij normaal, dagelijks gebruik valt de nieuwe spreiding van de overbrengingen vooral bij wegrijden op: de eerste versnelling is afgestemd op nog meer trekkracht, hetgeen de acceleratie vanuit stilstand en bij lage snelheden verbetert. Met de volgende vijf versnellingen – in de zesde gang wordt de topsnelheid bereikt – beschikt de bestuurder bij elke snelheid of elk toerental altijd over een exact bijpassende versnelling. De zesde gang reduceert in de praktijk het dieselverbruik en het geluidsniveau, hoewel hij wel als rijversnelling en niet als pure ‘overdrive’ is overgebracht.

De 3.0-liter dieselmotor en de handgeschakelde zesversnellingsbak zijn ook voor de vierwielaangedreven uitvoeringen van de sedan en Touring verkrijgbaar. De zestraps SMG-transmissie is echter voorbehouden aan de achterwielaangedreven benzinemodellen 325i en 330i. Deze sequentiële manuele transmissie (SMG) maakt razendsnel schakelen mogelijk via de keuzehendel of via de schakelpeddels aan het stuurwiel. Daarmee kan de bestuurder zich volledig op het rijden concentreren. Een koppelingspedaal ontbreekt.

Tweetraps remlicht

De dynamische remkrachtindicatie via het tweetraps remlicht wordt voorlopig alleen in de US-uitvoeringen van de 3-serie ingebouwd. Na homologatie in andere landen zal de beschikbaarheid worden uitgebreid. Het systeem varieert, afhankelijk van de daadwerkelijke vertraging van de auto, het oppervlak en de lichtsterkte van de remlichten. De remkracht-indicatie waarschuwt daarmee het achteropkomend verkeer voor bijvoorbeeld een noodstop en reduceert daarmee het gevaar van kop-staart-botsingen aanzienlijk. 

Moderne telecommunicatie aan boord

De BMW 3-serie modellen zijn uiteraard ook ‘up to date’ als het gaat om de nieuwste telecommunicatie-technologie: de software voor het optionele navigatiesysteem is voortaan met DVD-techniek uitgerust. In de optionele, universele voorbereiding voor een mobiele telefoon is als extra optie de spraakherkenning voor telefoon en navigatiesysteem reeds geïntegreerd. De ‘Bluetooth-interface’ biedt een innovatieve oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. De ‘Bluetooth-interface’ betekent dat in theorie elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica kan worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de Top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd.

Edition-pakketten voor nog meer individualiteit

Naast de Edition-pakketten ‘Lifestyle’ en ‘Exclusiv’ hebben de klanten als extra de keuze uit de nieuwe lakkleuren ‘Mysticblau’, een volle, diepblauwe kleur, en ‘Silbergrau metallic’, een matte, zilvergrijze tint. De kleur ‘Chiarettorot’ is uitsluitend voorbehouden aan de Edition-modellen. Twee nieuwe wielen maken het mogelijk om de 3-serie sedan en Touring nog individueler uit te rusten. De lijsten op de portierpanelen kunnen in beide Editions in het nieuwe decor ‘Moongrey’, respectievelijk als optie ook in edelhout ‘Myrthe’ of in aluminium worden uitgevoerd. Bij de Edition ‘Lifestyle’ zijn de stoelen met bekleding uit stof en leder in ‘Schwarzgrau, Mysticblau’ uitgevoerd en beschikt de hoogwaardigere Edition ‘Exclusiv’ over lederen bekleding in de kleur ‘Chameleon’. Hier zijn bovendien nu voor alle vier- en zescilinder-varianten de instrumenten voorzien van chromen randjes en zijn pook- en handremmanchet uitgevoerd in leder. De optionele armsteun is bekleed met leder. Het Edition-pakket omvat verder een lederen stuurwiel. De dorpellijsten zijn voorzien van verchroomde inzetten; ook de onderste afdekrand van de ruiten is verchroomd. De Edition ‘Sport’ voor sedan en Touring komt in principe overeen met het bekende M Sport-pakket met extra opties

6.
BMW 3-serie compact:

de juiste maat

Kort, maar krachtig. Dit spreekwoord is beslist van toepassing op de BMW 3-serie compact. Sinds de eerste compact in 1994 de aanzet gaf voor het sub-segment van ‘premium’-hatchbacks in de kleine middenklasse, zet de compact qua ontwerp en techniek de toon. Als ‘benjamin’ van de populaire BMW 3-serie valt hij bij automobilisten uitstekend in de smaak. Geen wonder, want weliswaar is de compact een paar centimeter korter en wat kilo’s lichter, maar het rijplezier is fantastisch. Met een BMW 3-serie compact ervaar je perfect hoe BMW rijden geweldig maakt.

De modificaties voor het modeljaar 2003 geven de compact-modellen niet alleen een kwalitatief nog hoogwaardiger uitstraling, maar geven hem ook meer ‘schwung’.

De ontwerpers hebben zich beperkt tot enkele, maar effectieve aanpassingen, waarvan vooral het zij- en achteraanzicht van de compact profiteren. Zo heeft hij nu dorpels met sterkere contouren, waardoor de auto optisch langer lijkt. Aan de achterkant zorgt een extra schaduwrand in het plaatwerk voor een krachtig accent. De greeplijst van de achterklep werd eveneens verlengd. Vooral echter vallen de nieuwe afdekglazen van de achterlichten op. Deze zijn nu rood-oranje-transparant en hebben een driedimensionaal effect.

Het motorenprogramma werd met de 1,8-liter dieselmotor in de 318td compact uitgebreid tot vijf verschillende varianten. Naast de 318td zijn dat de 2,0-liter diesel in de 320td en de drie benzine-uitvoeringen 316ti, 318ti en 325ti. Dankzij de modernste Common Rail-technologie overtuigen de 318td en 320td met bijzonder dynamische prestaties.

325ti met handgeschakelde zesversnellingsbak
Voortaan is de zescilinder lijnmotor in het topmodel 325ti standaard gecombineerd met een handgeschakelde zesversnellingsbak. De 141 kW/192 pk bij 6.000 min-1 sterke motor ontwikkelt zijn maximum koppel van 245 Nm bij 3.500 min-1. De korte afstemmingen bieden de bestuurder bij elke snelheid, respectievelijk elk toerental de mogelijkheid om een versnelling te kiezen die een optimum aan koppel en vermogen op de achteras overbrengt. De topsnelheid van 235 km/h wordt in de vijfde versnelling bereikt.

De als ‘overdrive’ afgestemde zesde versnelling reduceert vooral het toerental bij hogere snelheden. De bestuurder profiteert daarvan door meer comfort (minder geluid) en een lager brandstofverbruik. In verhouding tot een handgeschakelde vijfversnellingsbak is in de praktijk een brandstofbesparing van zo’n vier procent mogelijk. De totale spreiding van de overbrengingen is ten opzichte van de vijfversnellingsbak in de huidige 325ti vergroot van 4,23 naar 5,11. De eindoverbrenging bleef met 3,23:1 onveranderd. De korte, exacte schakelwegen van de zesversnellingsbak zijn karakteristiek voor BMW. Dit onderstreept het dynamische karakter van dit topmodel nogmaals nadrukkelijk. De ‘lifetime’-olievulling gaat normaal gesproken een autoleven lang mee. De krachtoverbrenging gaat via een onderhoudsvrije, zelfstellende SAC-koppeling (Self Adjusting Clutch).

De BMW 325ti compact laat zich als een echte BMW typisch kort en uiterst precies schakelen. Dit versterkt in alle opzichten zijn sportieve karakter, dat zich vooral bewijst op bochtige trajecten, waar vaak van gang moet worden gewisseld. De zes licht schakelende versnellingen maken de compacte ‘racer’ ideaal voor korte, felle sprints van bocht naar bocht.

SMG-transmissie: bliksemsnel schakelen

Als optie is de zesversnellingsbak voor de BMW 325ti ook verkrijgbaar als sequentieel geschakelde, manuele transmissie (SMG). SMG maakt bliksemsnel schakelen mogelijk. Daarbij kan de bestuurder kiezen tussen de keuzehendel of de schakelpeddels aan het stuurwiel. Zo kan hij zich optimaal concentreren op het verkeer. De koppeling wordt daarbij automatisch en niet meer door de bestuurder bediend. Een koppelingspedaal ontbreekt dan ook. 

De sequentiële manuele transmissie (SMG) stamt uit de Formule 1 en maakt bijzonder snel schakelen mogelijk. Als ‘Shift-by-Wire’-systeem, dus zonder mechanische verbinding tussen keuzehendel en transmissie schakelt hij sequentieel, binnen 150 milliseconden – altijd precies en op het juiste moment. De bestuurder kan zijn handen aan het stuur houden en mis-schakelen is uitgesloten. Ook is direct meerdere versnellingen op- of terugschakelen mogelijk door de keuzehendel of de peddels meerdere keren aan te tippen. Bij terugschakelen volgt automatisch een ‘toefje’ tussengas. Bij het schakelen kan de bestuurder het gaspedaal ingedrukt blijven houden: de modernste motorelektronica onderbreekt dan enkele milliseconden lang de trekkracht van de motor.

Sportief of comfortabel

Met een druk op de ‘Sport’-schakelaar kiest de bestuurder van de 325ti bij de SMG-transmissie tussen een comfortabel basis- en een sportief-snel-schakelprogramma. Daarnaast kan bij ingeschakeld Sport-programma en uitgeschakelde DSC stabiliteitscontrole de acceleratie-assistent worden geactiveerd om het optimale acceleratievermogen van de auto te kunnen benutten. Daarvoor hoeft de bestuurder alleen het gaspedaal snel en volledig in te trappen. Het wegrij-toerental stijgt dan tot circa 4.000 toeren, voordat het systeem de koppeling sluit. De norm-acceleratie van 0-100 km/h in 7,1 seconden kan daarmee ook door minder geoefende bestuurders worden gerealiseerd.

In de zogenoemde ‘Cruise’-modus schakelt het systeem geautomatiseerd – afhankelijk van snelheid, gaspedaalstand en acceleratie respectievelijk vertraging – totdat keuzehendel of peddels door de bestuurder worden bediend.

Voor alle uitvoeringen van de 3-serie compact, met uitzondering van de 318td, is als optie een 5-traps automatische transmissie met adaptieve transmissieregeling (AGS) beschikbaar. Standaard zijn de compact-modellen 316ti, 318ti en 318td met de beproefde, handgeschakelde vijfversnellingsbak uitgerust. De 320td en de 325ti beschikken standaard over de handgeschakelde zesversnellingsbak.

Uniek karakter

De compact is weliswaar een BMW 3-serie – maar wel één met een uniek karakter! En dat zie je al op het eerste gezicht: aan zijn vriendelijke, optische uitstraling die nog eens bevestigt dat het hier om de ‘benjamin’ van het 3-serie programma gaat.

Van voren ziet de 3-serie compact er met zijn van elkaar gescheiden, ronde dim- en grootlichten onmiskenbaar en uniek uit. Met zijn dubbele, ‘aangesneden’ koplampen en iets lager geplaatste nieren is hij direct herkenbaar als BMW, Maar wel een BMW met een zeer jeugdige, krachtige, sportieve en vooral individuele uitstraling.

Het ontwerp van de compact is bijzonder dynamisch: strak gespannen vlakken met een positieve kromming zorgen voor een subtiele licht- en schaduwwerking. Zijn markante lijnen, waaronder de klassieke contour-profilering op de flanken, ogen dominant. Beginnend aan de achterkant, eindigt deze met een markante knik achter de voorwielen. De compact accentueert met duidelijk uitgebouwde wielkasten zijn dynamiek en kracht. De dorpels onder de portieren versterken het sportieve effect. Ze lijken de auto optisch te strekken en verlenen met hun licht/schaduw-effect de compact in het zij-aanzicht nog meer kracht en dynamiek.

Iets dergelijks geldt ook voor de achterpartij. De nieuwe schaduwrand in de achterklep plaatst een bijzonder accent. Deze lijkt de klep optisch te strekken, waardoor hij nog krachtiger oogt. Een markant contrapunt is de door de verlengde greeplijst opgewekte, licht/schaduw-rand, die de breedte van de auto nogmaals benadrukt.

Gemodificeerde achterlichten

De heldere dekglazen van de achterlichten zijn vervangen door exemplaren in rood-oranje-transparant glas. Het achteraanzicht van de 3-serie compact straalt zo nog meer progressiviteit en kwaliteit uit. De interne structuur van de lichten met een grote en een kleine cirkel bleef behouden en plaatst net als bij de voorganger een vrolijk accent. Daarnaast zorgt de bewuste dieptewerking in de achterlichten voor een driedimensionaal karakter.

Het onderstel: comfortabel, koersvast, wendbaar

Het bijzonder wendbare onderstel is afgeleid van dat van de 3-serie sedan, en aangepast aan de specifieke eigenschappen van een hatchback. De sportieve onderstelafstemming van de 325ti laat dit topmodel rijden ‘als op rails’. De gelijkmatige gewichtsverdeling over voor- en achteras en de achterwielaandrijving zijn de optimale voorwaarden voor een harmonieus, neutraal rijgedrag tot aan het (hoge) grensbereik. Het samenspel van straffe vering/demping, directe besturing en grote spoorbreedte perfectioneert de wendbare handelbaarheid. De 325ti compact lijkt als het ware aan de weg te ‘plakken’. Dit zorgt vooral op bochtige binnenwegen voor een enorm rijplezier bij een tegelijkertijd optimale actieve veiligheid.

De compact-modellen 316ti, 318ti, 318td en 320td hebben daarentegen een iets comfortabelere onderstelafstemming. De 15 mm grotere veerweg is direct merkbaar in het rijcomfort, terwijl de wendbaarheid van de auto er maar nauwelijks onder lijdt. Naar wens is voor deze modellen het sportonderstel als optie verkrijgbaar.

Actieve veiligheid op basis van betrouwbare remmen

Uiteraard is de veiligheidsuitrusting in overeenstemming met de zeer sportieve prestaties van de 3-serie compact. Korte remwegen, exacte doseerbaarheid en korte reactietijden kenmerken het remsysteem. Grote, aan de voorwielen geventileerde remschijven, en met uitzondering van de 316ti ook geventileerde remschijven aan de achterwielen, zorgen voor een fadingvrije vertraging – ook bij herhaald remmen vanaf hoge snelheden en bij het rijden van bergwegen. ABS met Cornering Brake Control (CBC) is standaard. Het uitgebreide stabilisatiesysteem DSC III met geïntegreerde tractiehulp, elektronische sperdifferentieel en noodstopbekrachtiging is als optie verkrijgbaar.

Toptechnologie voor de zescilinder

De 2,5-liter zescilinder lijnmotor in het topmodel 325ti compact vormt de absolute top als het gaat om gecultiveerde motorloop, vermogensontplooiing, economie en ecologie. En met zijn vermogen van 141 kW/192 pk bij 6.000 min-1 en zijn maximum koppel van 245 Nm bij 3.500 min-1 staat hij garant voor dynamische prestaties. De modernste motorentechnologie ligt ten grondslag aan deze indrukwekkende prestaties. Zo is de zescilinder uitgerust met de BMW innovatie Bi-VANOS – de traploze sturing van de in- en uitlaatnokkenassen. Dit garandeert een optimaal vermogens- en koppelverloop over het gehele toerengebied. De motor genereert bij lage toeren een beresterk koppel, terwijl bij hoge toeren juist een optimaal vermogen wordt geleverd.

Ook de vierkleppentechniek met centraal geplaatste bougie heeft zich al eerder in BMW motoren bewezen. Deze garandeert een optimale cilindervulling – een belangrijke voorwaarde voor de grote vermogens- en koppelwaarden van de zescilinder. Daarnaast maakt de opstelling met steeds twee in- en uitlaatkleppen een efficiënte vorm van de verbrandingsruimte mogelijk, wat bijdraagt aan een lager brandstofverbruik. Ook de cilinderselectieve anti-pingelregeling levert hieraan een bijdrage. De sensoren herkennen de neiging tot pingelen van de motor en melden dit aan de Digitale Motor Elektronica (DME), die alle centrale motorfuncties bewaakt en regelt. DME verandert in dit geval direct, voor elke cilinder apart, de ontstekingshoek, respectievelijk het ontstekingstijdstip. Daarmee kan de motor rustig en efficiënt lopen op brandstoffen van verschillende kwaliteiten. De directe ontsteking met voor elke bougie een eigen bobine zorgt voor een extra-sterke vonk en daarmee voor een optimaal verbrandingsverloop en een efficiënt brandstofverbruik.

Schonere uitlaatgassen

Deze technologie resulteert niet alleen in de zeer goede prestaties en het efficiënte brandstofverbruik van de BMW 325ti compact, maar zorgt ook voor toonaangevend schone uitlaatgassen. De zescilinder voldoet nu al ruimschoots aan de EU4-emissienorm, die pas vanaf 2005 in Europa van kracht wordt.

Volledig elektronische gasklep voor situatie-afhankelijke vermogensregeling

Bij start-stop-verkeer is het vaak moeilijk om met het gaspedaal het motorvermogen voldoende fijngevoelig te doseren. Daarentegen verwacht de bestuurder bij het oproepen van veel vermogen dat de motor alert reageert. Met de volledig elektronische gasklep reageert de zescilinder onder beide omstandigheden even ideaal. Daarbij herkent het systeem welke versnelling is gekozen en kan het zo een individueel geprogrammeerde gasklep-referentielijn kiezen. Tegelijkertijd wordt met de elektronische gasklep bereikt dat bijvoorbeeld de overgangen van uitrollen naar deellast en omgekeerd harmonieus verlopen.

Viercilindermotoren met VALVETRONIC

Onder de motorkap van de viercilinder benzinemodellen 316ti en 318ti bevindt zich nog een andere BMW innovatie: VALVETRONIC. De hiermee uitgeruste motoren, die in de Britse BMW motorenfabriek in Hams Hall worden gebouwd, hebben bij normaal gebruik geen gasklep meer nodig. De vermogensregeling gaat via een traploze regeling van de kleplichthoogte. Resultaten zijn een brandstofbesparing van maximaal tien procent en schonere uitlaatgassen. Zo verbruikt de 85 kW/115 pk sterke en 201 km/h snelle 316ti gemiddeld slechts 7,0 l/100 km – een uitstekende waarde in vergelijking met de concurrentie. Buiten de stad verbruikt hij zelfs maar 5,4 l/100 km. Bij deze rijstijl is dan pas na 1188 kilometer een tankstop noodzakelijk. Daarnaast verschaft VALVETRONIC de motor meer dynamiek en spontaniteit, en is hij bij deellast nog stiller. Een ander voordeel is de buitengewone spontaniteit bij gasgeven, omdat de vermogensregeling direct bij de verbrandingsruimte plaatsvindt.

Sportiviteit als akoestisch plezier

Bij alle drie de compact-modellen met benzinemotor geeft het sportief-sonore uitlaatgeluid een nauwkeurige feedback van elke gaspedaalbeweging. Daarmee wordt de enorme rijdynamiek ook tot een akoestisch genot, zonder op lange ritten opdringerig te worden.

BMW 320td en 318td: diesel-snel en superzuinig

De dieselmotoren in de compact-modellen 318td en 320td steken de zuinige benzinemotoren qua prestaties en verbruik naar de kroon. De met Common Rail-technologie van de tweede generatie uitgeruste 2,0-liter direct ingespoten dieselmotor in de 320td ontwikkelt een vermogen van 110 kW/150 pk bij 4.000 min-1 en een maximum koppel van maar liefst 330 Nm bij slechts 2.000 min-1. Daarmee biedt de 320td compact voor een diesel ongekende prestaties. Toch verbruikt de motor gemiddeld slechts 

5,7 l/100 km. De 320td voldoet aan de emissienorm EU3.

De nieuwe 318td breidt het dieselprogramma naar beneden uit. Zijn viercilindermotor met een vermogen van 85 kW/115 pk bij 4.000 min-1 en zijn maximum koppel van 280 Nm bij 1.750 min-1 onderscheidt zich door zijn harmonieuze motorloop, toonaangevend aanspreekgedrag en lage brandstofverbruik. Gemiddeld verbruikt de 318td 5,6 l/100 km. De 318td voldoet aan de emissienorm EU3.

Wendbaar en praktisch

De 3-serie compact en de 3-serie sedan hebben dezelfde wielbasis, maar de hatchback-uitvoering is 21 centimeter korter. Toch bewijst hij met creatieve oplossingen, dat een BMW compact praktisch en functioneel is. Zo is de karakteristieke, bijna loodrechte achterklep van de compact met een breedte van 1.146 millimeter opvallend groot. Daarmee past zelfs een wasmachine in de bagageruimte – waarbij de achterklep nog steeds dicht kan! Omdat de neerklapbare rugleuning van de achterbank asymmetrisch is gedeeld, beschikt de compact-rijder over een bagagevolume variërend van 310 tot 1100 liter. Een praktische optie is de speciale afstandsbedieningsfunctie om de achterklep volautomatisch te laten openen. Bagage hoeft dan niet eerst te worden neergelegd om vervolgens de klep handmatig te kunnen openen.

Het eveneens als optie verkrijgbare opbergpakket omvat een bergvak onder de hoedenplank. In de variabele bagageruimte kunnen de boodschappen aan speciale profielen worden gehangen. En aan de onderzijde van de hoedenplank bevindt zich een vanuit de kofferruimte toegankelijke parapluhouder. Ook een 12V-contactdoos in de bagageruimte behoort tot de omvang van dit pakket.

Comfortabel

De als vijfzitter ontworpen 3-serie compact maakt met de instaphulp het in- en uitstappen van de achterpassagiers nog comfortabeler. De rugleuningen van de voorstoelen klappen ver naar voren, waarbij de stoel zelf nog eens 90 mm naar voren schuift en iets omhoog komt. Daardoor ontstaat er op kniehoogte een 243 millimeter brede opening. De hoofdsteunen achterin kunnen worden omgeklapt om de bestuurder een beter zicht naar achteren te geven.

Inklembeveiliging van de portierruiten

Als noviteit beschikken alle compact-modellen nu standaard over een inklembeveiliging op de portierruiten. Dit was reeds standaard op de 3-serie sedan, Touring en Coupé. Indien een hand of ander voorwerp tussen de omhoogschuivende ruit en het frame komt, gaat de ruit automatisch weer open.

Optimale inzittendenbescherming

De inzittendenbescherming van de 3-serie compact komt overeen met die van de andere 3-serie modellen: gordelspanners en spankrachtbegrenzers voorin, front-, zij- en hoofdairbags voor bestuurder en voorpassagier (met gebruiksherkenning). De airbags hebben een botskrachtafhankelijke activering ten behoeve van een optimale bescherming. De beugelportiergrepen maken bij een ongeval het openen van de portieren gemakkelijker. De 3-serie compact overtreft alle wereldwijd geldende botsproef-voorschriften en biedt ook bij een aanrijding van achteren een optimaal veiligheidsniveau.

Volwaardige uitrusting

De 3-serie compact vormt in zijn marktsegment een absoluut ‘premium’-model. Dat blijkt niet alleen uit de uitgebreide onderstel- en veiligheidssystemen, maar ook uit de rijke interieuruitvoering. Voorbeelden zijn het gebruik van hoogwaardige materialen, de kwalitatief hoogwaardige afwerking, en praktische details als de individuele programmering van persoonlijke stoel-, radio- of airconditioning-instellingen via de afstandsbediening in de contactsleutel.

Uitgebreid optie- en accessoiresprogramma

Wie zijn 3-serie compact verder wil individualiseren, vindt in het omvangrijke en hoogwaardige optie- en accessoiresprogramma bijna oneindig veel mogelijkheden. Naast zo’n 70 opties af-fabriek kan een koper kiezen uit zo’n twaalf lakkleuren, uit diverse bekledings- en kleurencombinaties voor het interieur en uit diverse materialen en kleuren voor de sierlijsten en de bovenzijde van het dashboard. Met andere woorden: maatwerk in optima forma.






