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 1.
Dynamische verschijning in de business-klasse:


de nieuwe BMW 5-serie Sedan

· Innovatieve lichte bouwwijze door carrosserie in aluminium/staal
· Geheel aluminium onderstel, Active Front Steering, Dynamic Drive en ‘run-flat’-banden
· Zescilinder lijnmotoren: benzine van 2.2 tot 3.0 liter; 3.0 liter diesel met Common Rail; handgeschakelde zesversnellingsbak of zestraps automatische transmissie
· iDrive-bedieningsconcept, Head-up Display
· Adaptieve bochtverlichting, adaptief remlicht, Bi-Xenon-koplampen, Active Cruise Control (ACC)
· Meer ruimte achterin en een beduidend grotere bagageruimte
De sportief-elegante carrosserielijn van de nieuwe 5-serie maakt de Sedan tot een dynamische representant van BMW’s business-klasse. De dynamiek is het resultaat van een veelomvattend technisch totaalconcept met een innovatieve, gewichtsbesparende carrosserie van aluminium en staal. De nieuwe 5-serie Sedan combineert meer ruimte en comfort met minder gewicht, lager verbruik, hogere prestaties en een ideale gewichtsverdeling.

Het veilige en comfortabele rijplezier dat het perfect afgestemde, volledig aluminium onderstel biedt, kan alleen nog maar door actieve systemen verder worden verbeterd. Hier biedt de nieuwe 5-serie met de wereldprimeur ‘Active Front Steering’ en de actieve overhelstabilisering ‘Dynamic Drive’ de bestuurder naar wens de mogelijkheid te genieten van een geheel nieuwe synthese van wendbaarheid, handling en comfort. Daarnaast speelt BMW met een breed programma ‘run-flat’ band-/velg-combinaties voor de nieuwe 5-serie een voortrekkersrol bij de invoering van banden met noodloopeigenschappen.

Debuut met zescilinders:

De eerste 520i, 530i, 530d modellen gaan in juli 2003 de weg op
De nieuwe BMW 5-serie, die in juli 2003 in de Europese landen zal worden geïntroduceerd, komt allereerst in drie varianten met zescilinder lijnmotoren op de markt. De 520i met 125 kW/170 pk en 210 Nm, alsmede de 530i met 170 kW/231 pk en 300 Nm, worden aangedreven door de voor BMW zo kenmerkende, zijdezacht lopende benzinemotoren met dubbel VANOS. De 530d met 160 kW/218 pk en 500 Nm heeft een nieuwe dieselmotor met Common Rail-technologie van de tweede generatie onder de kap. Alle drie de varianten zijn standaard uitgerust met nieuwe handgeschakelde zesversnellingsbakken. Een automatische transmissie met eveneens zes trappen is voor alle varianten als optie verkrijgbaar.

De modellen BMW 520i/530i/530d accelereren in 9,0/6,9/7,1 seconden van 0-100 km/h, hebben een topsnelheid van 230/250/245 km/h en verbruiken gemiddeld 9,0/9,5/6,9 l/100 km.

Najaar 2003 volgen de 520iA, de 525i (met 2,5 liter cilinderinhoud, 141 kW/192 pk en 245 Nm) en de 545i (met 4,4-liter V8, 245 kW/333 pk, 450 Nm en het innovatieve VALVETRONIC).

De nieuwe BMW 5-serie Sedan is groter en ruimer dan zijn voorganger, maar desondanks niet zwaarder; al naar gelang de uitvoering is hij zelfs tot 75 kg lichter. Dit is onder meer te danken aan de aluminium frontstructuur die, in combinatie met de verder uit staal vervaardigde carrosserie, een toonaangevende stap voorwaarts betekent op het gebied van carrosserieconstructie.

Al met al biedt de nieuwe 5-serie daarmee, ondanks zijn grotere afmetingen en de verhoging van het comfortniveau, prestaties die nieuwe maatstaven aanleggen in de business-klasse bij een relatief laag brandstofverbruik.

Het design: sportief, gecultiveerd en onmiskenbaar BMW

Het verschijningsbeeld van de nieuwe 5-serie weerspiegelt zowel dynamiek en sportiviteit van de 3-serie als soevereiniteit en uitstraling van de 7-serie. Daarmee neemt ook het design van het nieuwe model een centrale positie in het modellenprogramma van BMW in. Het krachtige front met zijn markante dubbele koplamp-units en het coupé-achtige silhouet versterken het sportief-dynamische karakter.

Netwerk: Active Front Steering, Adaptieve bochtverlichting en 

Active Cruise Control

Het als optie verkrijgbare Active Front Steering is een wereldprimeur die een nieuw niveau van rijcomfort, rijplezier en actieve veiligheid mogelijk maakt. Dit elektronisch geregelde systeem verandert onder het rijden de stuuroverbrenging in het onderste tot het middelste snelheidsbereik door deze directer te maken. Dat maakt minder stuurwielbewegingen nodig, waardoor de hanteerbaarheid van de auto in stadsverkeer, dus bij parkeren en manoeuvreren, en de handling in bochten aanzienlijk wordt verbeterd. Bij hogere snelheden wordt de besturing daarentegen indirecter en zorgt zo voor een hogere koersstabiliteit en een goedmoedig stuurkarakter. Active Front Steering is gekoppeld aan het stabilisatiesysteem DSC (Dynamische Stabiliteits Controle) en kan via sensoren bij beginnende instabiliteit door aanpassing van de stuurhoek corrigerend ingrijpen. Dit reduceert daarmee de DSC-regelingrepen in het onderste regelgebied en biedt daarmee een optimaal regelcomfort.

Met Adaptieve bochtverlichting biedt BMW naar wens een ander geïntegreerd systeem, dat de actieve veiligheid duidelijk verhoogt. De beide koplamp-units worden daarbij via stuurhoek, dwarsversnelling en snelheid in ‘real-time’ gericht en zorgen zo ook in bochten voor een perfecte verlichting van het verloop van de weg.

Het in de Verenigde Staten voor de BMW 7-serie al gehomologeerde en nu ook in de 

5-serie verkrijgbare adaptieve remlicht (Brake Force Display) reduceert door een groter lichtoppervlak van de remlichten bij hard remmen het gevaar van aanrijdingen van achteren. Het systeem wordt na de nationale homologatie in meer landen ingevoerd en kan dan softwarematig worden geactiveerd.

De nieuwe BMW 5-serie is voor het eerst ook met Active Cruise Control (ACC) leverbaar. Dit radargestuurde systeem is ontwikkeld voor de snelweg en vergemakkelijkt vooral het rijden in relatief druk verkeer, door het automatisch aanhouden van een vooraf ingestelde afstand tot voorliggers.

Toekomstgerichte ergonomie: Controller en Head-Up Display

Met het cockpit-ontwerp volgens de BMW iDrive-filosofie neemt de nieuwe 5-serie in zijn klasse het voortouw op het gebied van op de bestuurder gerichte ergonomie. De meeste voor het rijden belangrijke bedieningsfuncties zijn op of in de directe omgeving van het stuurwiel gegroepeerd, terwijl de basis-comfortfuncties zich in de middenconsole bevinden. De bestuurder en voorpassagier kunnen alle andere instellingen en diensten bedienen via de Controller en het Control-Display. Een bediening die overigens voor de 5-serie iets is gemodificeerd. Zo wordt dit systeem voor het eerst gecombineerd met bediening van de transmissie op de tunnelconsole.

Het voor het eerst in een BMW aangeboden Head-Up Display levert een belangrijke bijdrage aan de actieve veiligheid, doordat het voor de bestuurder relevante informatie in zijn directe blikveld projecteert. De bestuurder kan daarbij steeds zelf bepalen wat hij achter de voorruit geprojecteerd wil hebben. Voorbeelden zijn de snelheid en/of aanwijzingen van het navigatiesysteem.

Het interieur: meer ruimte en hoogwaardige, individuele uitrusting

Harmonie als resultaat van een helder lijnenspel en ritme door spannende lijnen en vlakken, karakteriseren samen met een hoogwaardig, individueel kleuren- en materiaalconcept het interieurontwerp. Klanten kunnen de nieuwe 5-serie bestellen in vijf uitrustingsvarianten en vier interieurkleur-paletten. De nieuwe Sedan biedt vooral achterin meer ruimte en heeft een duidelijk grotere bagageruimte dan zijn voorganger. Automatische airconditioning is standaard een optie is een adaptieve regeling van de verdampingstemperatuur, die het onderkoelen en uitdrogen van de slijmvliezen voorkomt en individuele temperatuurverdeling mogelijk maakt.

2.
Design: elegant en sportief

Het ontwerp van de nieuwe 5-serie slaat een nieuwe richting in, echter zonder de ‘roots’ en traditie van de 5-serie te verloochenen. Hij combineert in zijn verschijning de dynamiek en sportiviteit van de 3-serie met de soevereiniteit en uitstraling van de 7-serie. Daarmee neemt ook het design van het nieuwe model een centrale positie in het modellenprogramma van BMW in. 

Het front van het innovatieve 5-serie-design wordt gekenmerkt door de markante, dubbele koplamp-units. Vloeiende lijnen, die ter hoogte van de koplampen beginnen en zich via de lange motorkap voortzetten, lopen door over de flanken tot aan de achterzijde. Stilistische details, zoals de extra lijnen in de motorkap, die van de nieren naar de A-stijlen lopen, laten de voorzijde van de auto minder ‘zwaar’ overkomen. De karakteristieke, niervormige grille is groter uitgevoerd dan bij de vorige 5-serie en accentueert het sportief-dynamische aanzicht van het front. De geïntegreerde voorspoiler en de luchtinlaten ondersteunen de krachtige en dynamische uitstraling.

Het zijaanzicht onderstreept vanuit elke hoek het dynamische karakter van de Sedan. De decente toepassing van convex-concave vlakken zorgt daarbij voor een extra profilering door het spel van licht en schaduw. De vloeiend gelijnde C-stijl zorgt voor een coupé-achtige indruk. Korte overhangen en grote wielen accentueren deze dynamische, krachtige uitstraling. De duidelijk uitgebouwde spatborden benadrukken verder de grote spoorbreedte van de auto. De in de flanken doorlopende kofferdekselrand verbetert de toegang tot de duidelijk grotere bagageruimte.

De styling van de achterzijde laat de nieuwe 5-serie optisch breder lijken. Het ontbreken van zichtbare paneelnaden, in combinatie met het strakke design van het kofferdeksel en de geïntegreerde spoiler laten de achterpartij tegelijk breed en krachtig overkomen. 

De vormgeving van de achterlichten doet denken aan die van de koplampen. 

De briljantoptiek maakt de aparte functies duidelijk zichtbaar. Kleinere, maar even lichtsterke achteruitrijlampen verbeteren de harmonieuze totaalindruk.

Ritme en harmonie: het interieur

Harmonie als resultaat van een helder lijnenspel en ritme door spannende lijnen en vlakken – nauw verwant aan het carrosserie-ontwerp – karakteriseren samen met een hoogwaardig, individueel kleuren- en materiaalconcept het sportief-elegante interieurontwerp van de nieuwe BMW 5-serie. 

Het cockpitontwerp volgt in de belangrijke elementen de nieuwe interieurontwerpfilosofie van de BMW 7-serie, maar dan wel in combinatie met klassieke elementen die het 

rij-actieve karakter van de 5-serie benadrukken. De dubbele kap voor het instrumentenpaneel en het Control Display verdeelt de cockpit in een bestuurders- en een comfortzone. De vormgeving doet denken aan twee op elkaar volgende golven, die naar de rechterkant uitlopen. 

De centraal tussen bestuurder en voorpassagier gelegen comfortzone garandeert de ergonomisch gunstige toegang van beide voorinzittenden tot alle comfortfuncties. In de nieuwe BMW 5-serie beleeft de combinatie van Controller en versnellingspook/keuzehendel plus handrem op de tunnelconsole zijn première.

Fraaie materialen en de vier, perfect daarop afgestemde kleurenpaletten dragen bij aan de stemmige uitstraling van de 5-serie. Naast een zwart interieur zijn er de klassieke tinten beige en grijs. De al uit de 7-serie bekende beigetint is warm en modern, het grijs is nieuw en lichter, en daarmee sportiever geïnterpreteerd dan in de 7-serie.  Het grijze kleurenpalet wordt hierbij gecombineerd met een modern, donker Basaltgrau. In het zwarte palet worden met Amethyst en Marone twee extra, exclusieve stoelkleuren aangeboden. Als vierde kleurenpalet is er de nieuwe, voor de 5-serie exclusieve tint Trüffelbraun, die wordt gecombineerd met zwart. Deze combinatie benadrukt de moderne natuurlijkheid van het interieur en straalt een decente, maar krachtige sportiviteit uit.

Bij de stoelbekledingen is de basis een gestructureerde uni-stof – geaccentueerd met glansgaren – met een nieuwe, zakelijk-elegante optiek. Als optie kunnen klanten kiezen tussen een sportief-elegante stof-leder-combinatie, het sterk generfde leder ‘Dakota’, het microgeperforeerde ventilatieleder ‘Nasca’ en de luxueuze walknappa-uitvoering ‘Exklusive’.

3.
De aandrijving:

krachtig en efficiënt, met zes cilinders en 
zes versnellingen

· Zescilinder-in-lijn benzinemotoren met dubbel VANOS

· Zescilinder-in-lijn dieselmotor met Common Rail van de 2e generatie

· Handgeschakelde zesversnellingsbak en zestraps automaat

De zescilinder benzinemotoren

De benzinemotoren in de 520i en 530i gelden met hun gemeenschappelijke basis wereldwijd als de maatstaf voor zescilinders. De BMW zescilinder lijnmotor staat bekend om zijn dynamiek, stille loop, hoge specifieke vermogen, lage emissies en lage verbruik. Door de buitengewoon gecultiveerde loop van het zescilinder-in-lijn-concept en de dubbele VANOS-technologie beschikt de bestuurder van een BMW 
5-serie over een turbine-achtige vermogensontplooiing over een bovengemiddeld breed bruikbaar toerengebied. 

	Model
	
	520i
	530i

	Cilinderinhoud
	cm3
	2171
	2979

	Max. vermogen
	kW (pk)/min-1
	125 (170)/6100
	170 (231)/5900

	Max. koppel
	Nm/min-1
	210/3500
	300/3500


Deze toonaangevende positie is gebaseerd op hoogwaardige technologische pijlers: vierkleppentechniek, resonantie-inlaatsysteem, adaptieve anti-pingelregeling, directe ontsteking en dubbel VANOS – ’s werelds eerste traploze nokkenasverstelling. Met dubbel VANOS worden openingsbegin en -einde van in- en uitlaatnokkenassen van ‘laat’ naar ‘vroeg’ en omgekeerd gevarieerd. De verstelling geschiedt tussen distributieketting en nokkenassen. De verandering van de relatieve positie van de krukas ten opzichte van de betreffende nokkenas – en daarmee het openingstijdstip van de kleppen – is vooral bestemd voor een bedrijfstoestandsafhankelijke sturing van de restgassen (interne recirculatie) met het volgende doel:

· door een gering restgasaandeel wordt bij vollast de best mogelijke cilindervulling en vermogensontplooiing mogelijk, en bij stationair toerental een zo stil mogelijke loop.

· een groter restgasaandeel bij deellast zorgt voor een lager brandstofverbruik en lagere emissies.

Speciale wervelkanalen voor elke cilinder zorgen daarnaast voor een significante verbetering van de verbranding. De aangezogen lucht wordt via deze kanalen direct naar de inlaatkleppen gevoerd. De kanalen hebben tot taak om de stromingssnelheid van het mengsel bij lage toeren en lage motorbelasting te verhogen. Daardoor ontstaat een betere mengselvorming die een later ontstekingstijdstip mogelijk maakt en daarmee wederom emissies en verbruik reduceert. Gecombineerd met de mogelijkheden van het traploze, dubbel VANOS zijn er zo veel meer mogelijkheden voor een aan de bedrijfsomstandigheden aangepaste mengselvorming, dan bij conventionele systemen mogelijk is.

De zescilinder lijnmotoren voldoen daarmee als eerste BMW motoren aan ’s werelds zwaarste emissienorm, de Amerikaanse ULEV II-norm (Ultra Low Emission Vehicle). Voor Europa voldoen de modellen nu al aan de pas vanaf 2005 voorgeschreven EU4-norm.

De combinatie van dubbel VANOS, resonantie-inlaatsysteem en dubbele uitlaat resulteert bovendien in een zeer hoog maximum koppel van 100 Nm/l tussen 3.500/min en 4.500/min, alsmede een maximum specifiek vermogen van 57 kW/l. Minstens 90 procent van het maximum koppel is beschikbaar tussen 1.500/min en 6.000/min.

Een absolute vereiste voor deze toonaangevende eigenschappen in de verschillende disciplines is een overeenkomstig hoogontwikkeld motormanagement. Het bij de zescilindermotoren toegepaste MS45 regelt naast de pure motorfuncties ook het boordnet-powermanagement met intelligente accusensor, de comfortstart voor de modellen met automatische transmissie, en de actieve snelheidsregeling.

Om enerzijds een nog nauwkeurigere dosering van het gaspedaal bij start-stop-verkeer mogelijk te maken, en anderzijds ook bij het oproepen van een groot vermogen een directe reactie van de motor te realiseren, hebben de zescilindermotoren een volledig elektronische gasklep. Het systeem herkent in welke versnelling de auto rijdt en kan daarmee voor elke versnelling een individuele referentielijn oproepen. Ook bij het rijden met cruise control, waarvan de functie standaard in de elektronische gasklep is geïntegreerd, is dit comfort merkbaar.

De constructie van de zescilindermotoren is tevens een bewijs van de aandacht die BMW schenkt aan het thema ‘economie’:

· De aandrijving van de nokkenassen met een ketting is net als die van de nevenaggregaten met een getande V-snaar onderhoudsvrij en berekend op de levensduur van de motor

· Luchtfilter en ‘long-life’ bougies hoeven bij normaal gebruik pas na circa 100.000 km te worden vervangen

· De gemiddelde olieverversinterval bedraagt circa 24.000 km. Afhankelijk van de omstandigheden zijn intervallen tot 30.000 km mogelijk

· De motor is ontworpen voor superplus (RON 98), maar werkt probleemloos op benzinekwaliteiten van 91 tot 98 RON. Een anti-pingelregeling past de bedrijfsparameters van de motor aan de kwaliteit van de brandstof aan

· Het uitlaatsysteem bestaat uit edelstaal en is compleet gelast. Corrosieschade is daarmee praktisch uitgesloten

De verder ontwikkelde service-intervalmelding, een uitvinding van BMW, informeert de bestuurder bovendien over:

· De resterende afstand in kilometers tot de volgende olieservice

· Maand en jaar van de volgende onderhoudsbeurt

· Overschrijding van het ideale onderhoudstijdstip

De zescilinder dieselmotor

Met de 530d biedt BMW een ware ‘power-diesel’ in de zakelijke klasse. De zescilinder lijnmotor, die in deze vermogensvariant tot nu toe was voorbehouden aan de 7-serie, is een van de sterkste zescilinder diesels op de markt. Zijn specificaties zijn:

	Model
	
	530d

	Cilinderinhoud
	cm3
	2993

	Max. vermogen
	kW (pk)/min-1
	160 (218)/4.000

	Max. koppel
	Nm/min-1
	500/2.000


Daarmee is het vermogen met ruim 12 procent en het koppel met zo’n 22 procent toegenomen ten opzichte van zijn voorganger.

Deze waarden zijn er samen met de toepassing van een zesversnellingsbak en de totale gewichtsreductie voor verantwoordelijk dat de acceleratie van 0-100 km/h met 0,7 seconden is verbeterd tot 7,1 (7,3) seconden, en dat de topsnelheid is toegenomen met 15 (13) km/h tot 245 (243) km/h. Het gemiddelde brandstofverbruik is daarbij met 0,2 (0,5) l/100 km gereduceerd tot 6,9 (7,8) l/100 km. (Gegevens automaat tussen haakjes.)

De toonaangevende combinatie van grote vermogens- en koppelopbrengst bij een laag verbruik en onovertroffen looprust is te danken aan de constructie als zescilinder lijnmotor met Common Rail-inspuiting van de tweede generatie. Dit nieuwe inspuit-systeem werkt met een systeemdruk tot 1.600 bar en heeft een inspuitvolume-regeling. Dit maakt een nog snellere inspuiting mogelijk en daarmee een nog betere verneveling van de brandstof. Dit resulteert direct in meer vermogen en minder verbruik. In plaats van steeds het hele volume van het Common Rail-reservoir op druk te brengen, wordt door de volumeregeling slechts zoveel brandstof op druk gebracht als op dat moment nodig is. De daardoor gereduceerde energiebehoefte van de hogedrukpomp draagt bij aan een belangrijke reductie van het brandstofverbruik. Daarnaast zorgen injectoren met geopti-maliseerde micro-inspuitopeningen voor een uitstekende verneveling van de brandstof.

Door de mogelijkheid meerdere inspuitingen per arbeidsslag te doen, wordt het conflict tussen vermogen en geluid nog beter opgelost. Per arbeidsslag wordt nu tot viermaal toe brandstof ingespoten: dubbele pilot-, hoofd- en na-inspuiting. Terwijl de dubbele pilot-inspuiting de verbranding nog zachter en harmonieuzer laat beginnen, verbetert de na-inspuiting de partikel-oxidatie en reduceert daarmee de emissie van schadelijke stoffen. De 530d-rijder heeft daarmee twee voordelen: een stillere, comfortabelere motor, en eentje die nog schoner is. De 530d voldoet dan ook ruimschoots aan de EU3-norm.

Digitale Diesel Elektronica met looprustregeling en 6.000 referentievelden

Om de mogelijkheden die vooral de actuele Common Rail-generatie biedt optimaal te kunnen benutten werd de Digitale Diesel Elektronica verder ontwikkeld. De nieuwe DDE5 heeft een 32-bits-architectuur, 1,5 MB geheugen en een klokfrequentie van 

40 Megahertz. De DDE5 is daarnaast in staat om de bevelen van de automatische snelheidsregeling te verwerken.

De DDE5 stuurt ook het snelgloeisysteem aan. Het werkt met elektronisch geregelde 

6 volt laagvoltage-gloeibougies, waarbij alleen nog de punt tot de maximale temperatuur wordt verhit. Deze onderscheiden zich door een spontane startwerking, hogere eindtemperaturen, geringer stroomverbruik en compactere bouw. Tot 5° C is een spontane start mogelijk; bij -20° C hoeft slechts 2 seconden te worden voorgegloeid.

De zesversnellingsbak

Elke BMW 5-serie Sedan beschikt standaard over een zesversnellingsbak – standaard handgeschakeld, met een automaat als optie.

De nieuwe ontwikkelde handgeschakelde zesversnellingsbak biedt de bestuurder maar liefst vijf voordelen: meer dynamiek, economie en comfort in combinatie met meer schakelcomfort en een grotere schakelprecisie. De zesde versnelling vergroot de totale spreiding van de overbrengingsverhoudingen en maakt daarmee een nog betere benutting van het motorvermogen mogelijk, zowel bij accelereren als bij de topsnelheid. Daarbij zijn de overbrengingsverhouding aan de motorisering aangepast. In de 520i en 530i wordt de topsnelheid in de vijfde versnelling bereikt. Door de zesde (overdrive) versnelling in te leggen wordt het motortoerental gereduceerd, het motorgeluid neemt af en de snelheid valt iets terug. In de 530d wordt de topsnelheid wel in de zesde versnelling bereikt, omdat hier is gekozen voor een op prestaties georiënteerde afstemming.

Voor alle 5-serie-modellen is als optie een zestraps automatische transmissie verkrijgbaar. De 520i en 530i zijn uitgerust met de 6HP19-transmissie en de 530d met de 6HP26. Op basis van een Lepelletier-tandwielstelsel en door consequente lichtbouw is de nieuwe 6HP19 zo’n 8 kg en de 6HP26 zelfs zo’n 14 kg lichter dan de vorige automaat met vijf trappen. De spreiding van de overbrengingen is daarbij 22 respectievelijk 35 procent groter. Samen met het betere rendement komt dit ten goede aan verbruik en dynamiek. Bovendien maakt het ‘bouwdoossysteem’ de toepassing van grote aantallen gelijke onderdelen mogelijk. Alleen de koppel-voerende onderdelen moeten worden aangepast.

In combinatie met de automatische transmissie wordt nu ook in de 5-serie nu de comfortstart-functie toegepast. Hierbij is alleen nog een korte startimpuls met de contactsleutel nodig, waarna het verdere startproces automatisch verloopt.

Doelstelling dynamiek: eindoverbrenging, cardan- en aandrijfassen

Als ’s werelds enige fabrikant past BMW bij de verdere krachtoverbrenging een aluminium cardanas toe. De reden hiervoor is vooral een gewichtsreductie. De lichtmetalen as is meer dan drie kilogram lichter dan een stalen exemplaar. Omdat vanwege de sterkte stalen flensen worden toegepast, ontwikkelde BMW een speciaal wrijving-las-techniek, die een financieel gunstige productie mogelijk maakt.

Energiebesparing was ook doorslaggevend bij de ontwikkeling van het achterasdifferentieel. Voor elke motor-transmissie-combinatie wordt een individuele eindoverbrenging toegepast. Dit maakt nog meer rijdynamiek bij zeer goede verbruikswaarden mogelijk.

En ook bij de aandrijfassen stond gewichtsreductie voorop. Deze assen werden tot nu toe als massieve assen uitgevoerd. Een nieuw ontwikkeld proces maakt het nu mogelijk om de wanddikte van holle assen optimaal aan te passen aan de buitendiameter. Deze holle assen besparen niet alleen circa een kilogram aan gewicht, maar reduceren ook het onafgeveerde gewicht en verbeteren zo het afrolcomfort.

4.
Het onderstel:


wendbaarheid en dynamiek met opties

· Active Front Steering

· Aluminium onderstel

· Dynamic Drive

· DSC met DTC

· ‘Run-flat’-banden

· Bandenspanningswaarschuwing

Tandheugelbesturing voor exacte handling

Om de gewichtsvoordelen van het aluminium onderstel optimaal te kunnen benutten, beschikt de nieuwe 5-serie standaard over een lichte hydraulisch bekrachtigde tandheugelbesturing met variabele overbrenging. Door de stuurbekrachtiging wordt een hoog comfort gecombineerd met grote nauwkeurigheid en exacte feedback. Opdat de bestuurder ook in scherpe bochten kan volstaan met kleine stuurwielverdraaiingen, wordt de besturing bij toenemende uitslag directer. Daarbij is de hydraulische bekrachtiging zo afgestemd, dat deze ook bij zeer snelle uitwijkmanoeuvres soepel aanspreekt. Naar wens is de besturing ook leverbaar met de snelheidsafhankelijke Servotronic-stuurbekrachtiging. Het standaard multifunctionele stuurwiel kan in lengte en hoogte worden versteld. Naar wens is een elektrische verstelling leverbaar, die ook via de Key-Memory-functie werkt. Voor gemakkelijk in- en uitstappen komt het elektrisch verstelbare stuurwiel na het uitschakelen van het contact automatisch in de hoogste positie.

Active Front Steering

De Active Front Steering maakt, elektronisch gestuurd, een variabele stuuroverbrenging en stuurbekrachtiging mogelijk. Het hart van het systeem is een in de gedeelde stuurkolom geïntegreerde planetaire overbrenging. Door middel hiervan kan een elektromotor – onafhankelijk van de stuurwieluitslag – een grotere of juist een kleinere stuurhoek van de voorwielen oproepen – een zogenoemde stuurhoek-interferentie. 

Bij lage en gemiddelde snelheden is de stuuroverbrenging zeer direct; de auto reageert alert en wendbaar, en de benodigde stuurkracht is gering. Bij langzaam rijden, bijvoorbeeld om een nauwe parkeerplek in te rijden, zijn slechts twee omwentelingen van het stuurwiel nodig om de wielen van uiterst links naar uiterst rechts te verdraaien. Bij toenemende snelheid reduceert de Active Front Steering de stuurhoek en zorgt het voor een indirectere stuuroverbrenging. Bij hoge snelheden neemt de stuurkracht voor de bestuurder toe. Samen met het goedmoedige instuurgedrag vergroot dit de koersstabiliteit. Door de koppeling met DSC kan de Active Front Steering gemakkelijk correcties van de auto inleiden, door de stuurhoek van de voorwielen aan te passen. Daardoor reduceert de Active Front Steering de remingrepen van DSC aanmerkelijk, en de BMW rijdt met uitstekende feedback nog dynamischer dan voorheen. Pas wanneer de auto door middel van de Active Front Steering niet meer kan worden gestabiliseerd grijpt DSC in.

Aluminium onderstel, grotere spoorbreedte en langere wielbasis:

minimaal gewicht, perfecte gewichtsverdeling, optimaal rijgedrag
Het onderstel van de nieuwe BMW 5-serie werd grotendeels afgeleid van het geheel aluminium onderstel van de 7-serie. De uitstekende rijdynamsiche eigenschappen van de nieuwe 5-serie profiteren daarnaast ook van de aanmerkelijk grotere spoorbreedte vóór (+46 mm tot 1.558 mm) en achter (+56 mm tot 1.582 mm), alsmede van de langere wielbasis (+62 mm tot 2.890 mm) en de ideale gewichtsverdeling vóór/achter van circa 50:50.

De voorwielophanging met veerbenen en reactie-armen bestaat met uitzondering van enkele zwaarbelaste elementen (spoorstangen, wiellagers en stuurtappen) volledig uit aluminium. Aan de voorasdrager zijn het stuurhuis, de stabilisatorstang, de dwarsarmen en de reactie-armen gemonteerd. De U-vormige voorasdrager is versterkt met een stuwschot. Dit zorgt voor een grotere dwarsstijfheid en daarmee voor een nauwkeuriger aanspreekgedrag.

De voor de BMW 7-serie geheel nieuw ontwikkelde Integraal IV-achteras wordt eveneens in de nieuwe 5-serie toegepast. Daarmee beschikt de 5-serie over een as die de primaire taken van het onderstel, zoals koersvastheid en comfort op uitstekende wijze vervult. De vier reactie-armen die de wielen van de integraal-achteras geleiden zijn niet direct aan de carrosserie bevestigd, maar elastisch aan de asdrager gemonteerd. Dit frame draagt ook het eveneens flexibel bevestigde differentieel en is op zijn beurt via vier grote rubber elementen elastisch met de carrosserie verbonden. Deze meervoudige isolatie zorgt voor een uitstekend afrolcomfort.

Het uitstekende afrolcomfort heeft nog een andere oorzaak: het voorste swinglager aan de achterasdrager zorgt voor de belangrijke langsvering van de wielgeleiding. De lagers van de achterasdrager laten een extra langsvering van de gehele achterasconstructie toe en dragen daarmee aanzienlijk bij aan het afrol- en geluidscomfort van de auto.

High performance-remmen met vaste, aluminium remklauwen

Aan alle vier de wielen zorgen grote 16-inch schijfremmen met vaste remklauwen en geventileerde remschijven voor grote vertragingswaarden en extreme standvastigheid. De aluminium remklauwen reduceren het onafgeveerde gewicht aanzienlijk en dragen daarmee bij aan de optimalisering van de handelbaarheid, het rijcomfort en de actieve veiligheid.

Na de 7-serie beschikt ook de 5-serie over het unieke diagnosesysteem voor de slijtage van de remblokken. Ondersteund door meetpunten in de remblokslijtagesensor berekent de DSC-regeleenheid daarbij, afhankelijk van het rijgedrag, de actuele remblokslijtage. Het systeem voorspelt daarbij het nog resterende kilometrage totdat de remblokken moeten worden vervangen. Deze informatie wordt gebruikt voor de Condition Based Service (CBS), om zinvolle voorstellen voor onderhoudsintervallen te berekenen.

Aluminium wielen van 16 tot 18 inch en een uitgebreid aanbod van optionele ‘run-flat’-banden

De 520i, 530i en 530d zijn standaard uitgerust met lichtmetalen wielen in de maat 7 J x 16 met 225/55 R 16-banden. Het reservewiel is voorzien van noodloopeigenschappen.

Als optie zijn daarnaast ook aluminium wielen in de maten 7,5 J x 17 (225/50, 245/45 R 17), 8 J x 18 (245/40 R 18) en 8 J/9 J x 18 (vóór/achter met 245/40 R 18 resp. 275/35 R 18). Deze wielen worden uitsluitend gecombineerd met ‘run-flat’-banden. In dat geval wordt de 5-serie geleverd zonder reservewiel.

Door versterkte zijwanden met extra hiel en een bijzonder temperatuurbestendige rubbercompound maakt de ‘zelfdragende band’ zelfs in volledig drukloze toestand een probleemloos doorrijden van een volledig beladen auto, met een maximum snelheid van 80 km/h, over een afstand van minstens 150 km mogelijk. Bij gedeeltelijke belading of niet volledig lege band is zelfs een langere afstand mogelijk. ABS, ASC en DSC blijven ook bij volledig drukverlies volledig actief. Vanwege de speciaal gevormde, dubbele verhoging in het velgbed (Extended Hump 2/EH2) kan de ‘run-flat’-band ook bij plotseling luchtverlies niet van de velg springen. Dat betekent aanzienlijk meer veiligheid bij hoge snelheid en op bochtige trajecten. Dit velgsysteem heeft het grote voordeel dat in noodgevallen ook traditionele banden kunnen worden gemonteerd.

Drukverlies in de band wordt aangegeven via de standaard aanwezige, indirect metende bandenspanningswaarschuwing (RPA). Dit systeem is ook een voorwaarde voor de toepassing van banden met noodloopeigenschappen. Het rijgedrag en het uiterlijk veranderen bij drukverlies zo onopvallend, dat de bestuurder niet in alle gevallen bandenpech zal opmerken. RPA waarschuwt de bestuurder echter bijtijds.

Sportonderstel als optie

Als optie is een sportonderstel leverbaar, waarmee de handelbaarheid van de 5-serie Sedan nog progressiever wordt. Tot de veranderingen ten opzichte van het normale onderstel telt de toepassing van straffere veren en dempers. Verder wordt de auto zo’n 15 mm verlaagd, hetgeen ook optisch een accent zet.

Het actieve onderstel: Dynamic Drive

Dynamic Drive is een actief onderstelsysteem, waarmee een uitgesproken grote dwarsdynamische stabilisering (rustige carrosseriebewegingen) wordt gerealiseerd. 

Dit gebeurt met actieve stabilisatoren aan de voor- en achteras. Daarbij zijn in de mechanische stabilisatoren draaiende, hydraulische elementen – zogenoemde ‘actuators’ – geïntegreerd. Deze zorgen aan de voor- en achteras via twee elektronische drukregelkleppen voor onafhankelijke stabiliseringskoppels, zodat kantelbewegingen van de carrosserie bij het rijden in bochten tot een minimum worden gereduceerd. 

Dynamic Drive maakt bij elke snelheid een uitzonderlijke wendbaarheid mogelijk, alsmede een optimaal zelfstuurgedrag en evenwichtige reacties op wisselingen in het aandrijfkoppel (gasgeven/gas loslaten). Vooral voor de achterpassagiers zijn de voordelen aanzienlijk: het lezen of werken achterin wordt door de grotendeels geëlimineerde kantelbewegingen aanzienlijk aangenamer. Voor de bestuurder betekent Dynamic Drive vooral een nog grotere nauwkeurigheid bij stuurmanoeuvres; op dat gebied zet het zelfs nieuwe maatstaven.

Standaard met bandenspanningswaarschuwing (RPA)

Als eerste in grote serie geproduceerde personenauto beschikt de nieuwe BMW 5-serie af-fabriek standaard over een bandenspannings-controlesysteem. Deze bandenspanningswaarschuwing (RPA) is een ‘early warning system’ voor dreigende bandenschade. Het principe: bij drukverlies vermindert de omtrek van de band en daarmee ook zijn diameter – de rotatiesnelheid van het wiel wordt daardoor groter. De RPA meet de wieltoerentallen via de sensoren van het anti-blokkeersysteem, vergelijkt diagonaal de wielen en stelt de gemiddelde snelheid vast, en herkent aan de hand daarvan drukverlies. Gering drukverlies wordt gemeld door een controlelampje in de cockpit. Bij sterke vermindering klinkt tevens een waarschuwingssignaal.

DSC met DTC: meer dynamiek in het grensbereik

De standaard Dynamische Stabiliteits Controle is voortaan in de BMW 5-serie, net als reeds in de 7-serie, dankzij de combinatie met de Dynamic Traction Control (DTC) nog individueler instelbaar.

Zoals bekend verbetert DSC de actieve veiligheid tijdens het rijden, met name op glad wegdek, bij abrupte uitwijkmanoeuvres of bij het te snel inrijden van een bocht. Daarbij stabiliseert DSC de instabiel wordende auto door gerichte remingreep aan individuele wielen. Een andere functie van DSC is de geïntegreerde stabiliteitscontrole ASC, die door automatisch gas terugnemen en wielselectief afremmen van doorslippende aangedreven achterwielen een mogelijk tractie- en stabiliteitsverlies tegenwerkt.

Met de Dynamische Tractie Controle DTC wordt deze functie uitgebreid met een programma dat adaptief een verhoogde wielslip aan de achterwielen toestaat en daardoor de aandrijving onder bepaalde omstandigheden aanmerkelijk verbeterd. Bijvoorbeeld bij het rijden op sneeuw – met of zonder sneeuwkettingen – of bij het ‘los’ zien te krijgen van de auto als hij in de sneeuw is vastgelopen. Bij het rijden in bochten staat DTC daarbij ook een iets grotere drifthoek toe, voordat DSC met een selectieve remingreep ingrijpt. Opdat dit niet ten koste gaat van de actieve veiligheid brengt het systeem bij toenemende snelheid of het snel rijden in bochten de toegestane slipwaarde en drifthoek terug tot het normale niveau. Wordt het DTC-werkingsgebied verlaten (vanaf circa 70 km/h en/of vanaf circa 0,4 g dwarsversnelling) dan schakelt het management successievelijk over naar de normale DSC/ASC-modus. Komt de auto weer in het DTC-bereik, dan wordt weer teruggeschakeld. Deze blijft actief tot een de-activering door de bestuurder. Bij het opnieuw starten van de auto is altijd de normale DSC-modus geactiveerd.

5.
Carrosserie:

toonaangevende lichte bouwwijze 

· Eerste gecombineerde bouwwijze van staal en aluminium

· Grote veiligheid bij laag gewicht

· Meer ruimte binnen, beperkt grotere carrosserie-afmetingen

· Extra warmtewerende ruiten

· Inbraakwerend glas
Als eerste autofabrikant ter wereld past BMW bij de nieuwe 5-serie een nieuwe lichte bouwwijze voor de carrosserie toe, waarbij staal- en aluminiumstructuren worden verbonden. Hierbij is een aluminium frontconstructie gecombineerd met een stalen carrosseriestructuur vanaf de A-stijlen. Daarnaast zijn ook de voorschermen en de motorkap uitgevoerd in aluminium. Het is voor een belangrijk deel aan deze technologie te danken dat de totale auto, al naar gelang de uitvoering, zo’n 75 kg lichter is dan zijn voorganger. Met deze bouwwijze leidt BMW een nieuwe trend in carrosserie-bouw in.

Vooral de verbinding tussen de aluminium frontconstructie en de stalen hoofdcarrosserie vormde een uitdaging. Verder werd bij de toepassing van aluminium nieuw terrein betreden: zo bestaan de veersteunen, waarin de veren en schokdempers van de voorwielophanging zijn gelagerd uit aluminium drukgiet-elementen. De veersteunen zijn gemaakt van een aluminiumlegering met geringe percentages magnesium, silicium en mangaan. Dit materiaal combineert grote sterkte met een enorme vormvastheid.

Innovatief productieproces maakt metaalmix mogelijk

De gecombineerde bouwwijze vereist bijzondere maatregelen. Zo hebben staal en aluminium bijvoorbeeld verschillende uitzettingscoëfficiënten als ze warm worden. Met een gegarandeerde stansniet-afstand van 50 mm blijven spanningspieken en vervormingen echter binnen de grenswaarden. Staal en aluminium hebben bovendien verschillende elektrochemische potentialen. Voor een corrosiebestendige combinatie was derhalve een absoluut volledige isolatie van de tegen elkaar komende flenzen met een nieuw ontwikkelde lijm noodzakelijk. Ook de flenzen zijn speciaal gevormd. De lijmvulling is in de productie geautomatiseerd en wordt via camera’s bewaakt. Aangezien hier geen verdere bevestigingstechnieken worden toegepast, zijn reparaties toch in alle schadeherstelbedrijven mogelijk.

Grote passieve veiligheid bij minder gewicht 

De innovatieve carrosseriestructuur van de nieuwe 5-serie biedt de inzittenden de grootst mogelijke veiligheid bij een tegelijkertijd belangrijke gewichtsreductie. De toepassing van zeer sterke staalsoorten in grote dragerstructuren met speciale versterkingen, biedt in combinatie met de grotendeels uit aluminium opgebouwde frontconstructie, een grote structurele bescherming bij alle soorten botsingen. De grote torsiestijfheid van de carrosserie is bovendien een belangrijke voorwaarde voor exacte, rijdynamische reacties.

Meer interieurruimte bij beperkt grotere carrosserie

De langere wielbasis (+62 mm) van de nieuwe BMW 5-serie komt grotendeels ten goede aan de achterpassagiers. Ten opzichte van de voorganger beschikken ze nu over een 

46 mm grotere beenruimte. De carrosserie van de 5-serie is 66 mm langer geworden. 

En met een carrosseriebreedte van 1.847 mm is hij 48 mm breder dan zijn voorganger. Hiervan profiteert vooral de schouderbreedte van de achterpassagiers. De 5-serie is met 1.468 mm 40 mm hoger geworden. Daarmee kon de effectieve hoofdruimte voor bestuurder en voorpassagier met 10 mm worden vergroot en voor de achterpassagiers met 7 mm. 

Grotere bagageruimte

De bagageruimte van de nieuwe BMW 5-serie biedt voldoende ruimte aan vier 46-inch golfbags of twee grote koffers plus drie gemiddelde of kleine koffers. De inhoud bedraagt 520 liter; 60 liter meer dan bij zijn voorganger. Indien de bestuurder kiest voor wielen met ‘run-flat’-banden dan vervalt het reservewiel en is er nogmaals 35 liter extra ruimte.

Extra warmtewerend glas


Als optie biedt BMW voor de nieuwe 5-serie infraroodreflecterend glas voor alle ruiten. Dit extra warmtewerende glas zorgt ervoor dat het interieur minder warm wordt. In vergelijking tot een auto met normale ruiten is de interieurtemperatuur van een in de zon geparkeerde auto circa 5° C lager. De temperatuur van het dash​board is zo'n 10 graden lager. Het resultaat is dat de airconditioning minder hard hoeft te werken, de aanjager draait langzamer en dus stiller, het brandstofverbruik neemt af. Bij het rijden resulteert de lagere temperatuur in het interieur allereerst in nog meer comfort, en zorgt er daarnaast voor dat de bestuurder fitter blijft.PRIVATE 

Inbraakwerend glas

Het als extra, tegen meerprijs, leverbare inbraakwerende glas (EHV) biedt een unieke bescherming tegen lieden met lange vingers. Dit glas verbetert de uitstekende bescherming tegen diefstal of inbraak die de 5-serie reeds standaard biedt nog verder. Het speciaal ontwik​kelde, gelaag​de glas bestaat uit twee lagen glas met een tussen​laag van polycar​bonaat, dat in TPU-folie is opgesloten. Polycarbonaat is een zeer sterk materiaal, afkomstig uit de vliegtuigbouw, waar het al jarenlang succes​vol wordt toegepast voor de versterking van vliegtui​gramen. Dankzij de folie kan deze doorzichtige sandwichconstructie zoveel energie opne​men, dat het zelfs met een hamer of een bijl niet kan worden inge​sla​gen. Een extra bescher​mende folie aan de binnenzijde voorkomt dat glassplinters en glas​deel​tjes in het interieur komen. Bij deze optie bestaan alle zijruiten uit dit specia​le glas. In aanvulling daarop zijn bijpassende voor- en achterrui​ten uit gelaagd glas met meerdere folielagen verkrijgbaar, die eveneens een hoge weerstand bieden tegen inbraak.

6.
Assistentiesystemen:


innovatie voor meer veiligheid en comfort

· Bediening via Controller en Control Display

· Multifunctioneel stuurwiel

· Head-Up Display

· Adaptieve bochtverlichting ALC en adaptief remlicht

· Active Cruise Control ACC

· Bluetooth-technologie bij de telefoonintegratie

· Logic7 HiFi-systeem

· DVD-navigatie

· Satellietradio voor de Verenigde Staten

Met de integratie van iDrive neemt de nieuwe 5-serie het voortouw in zijn klasse op het gebied van ergonomie. Dit van de 7-serie bekende systeem bestaat uit een intuïtief te bedienen Controller en het Control Display. Voor de 5-serie is de menustructuur echter vereenvoudigd. In dit model wordt de Controller voor het eerst gecombineerd met een versnellingspook en handrem op de tunnelconsole. Het Control Display is goed zichtbaar in het midden van het dashboard geïntegreerd. In de basisuitvoering gaat het om een monochrome 5,8-inch monitor met 16 grijstinten. In combinatie met het navigatiesysteem of de uitgebreide automatische airconditioning wordt een 6,5-inch kleurendisplay met 8-bits kleurenresolutie toegepast.

De nieuwe displaygeneratie is altijd uitgevoerd met ‘transreflectie’-techniek. Daarbij wordt invallend daglicht, dat bij andere displays het oppervlak onleesbaar maakt, aan de achterzijde van het display gereflecteerd. Door deze passieve reflectie wordt het scherm nu juist briljanter afleesbaar. Bij weinig licht of in het donker wordt de afleesbaarheid door een ‘transmissieve’ achtergrondverlichting gegarandeerd. De helderheid hiervan wordt via een sensor aan de lichtomstandigheden aangepast. Bestuurder en voorpassagier kunnen echter ook zelf de lichtsterkte aanpassen. Verder is het display voorzien van verwarming, om ook bij extreem lage temperaturen zo snel mogelijk de optimale bedrijfstemperatuur te bereiken.

Het op het display weergegeven hoofdmenu is onderverdeeld in de vier gebieden ‘communicatie’, ‘navigatie’, ‘entertainment’ en ‘klimaat’. Al naar gelang de uitrusting van de auto kunnen daarbij de in deze gebieden vallende functies in verschillende niveaus worden bediend via de Controller. Door schuiven in een van de windrichtingen wordt uit de vier hoofdgebieden gekozen. Door drukken in het hoofdmenu komt men in een vijfde menu voor informatie- en instellingsfuncties. Door de Controller te draaien wordt binnen een menu genavigeerd, door de Controller in te drukken wordt het menupunt waarop de cursor staat, gekozen en bevestigd. Bovendien bevindt zich achter de Controller een toets, waarmee het hoofdmenu direct kan worden gekozen.

Standaard met multifunctioneel stuurwiel

De nieuwe BMW 5-serie is standaard uitgerust met een multifunctioneel stuurwiel. Hiermee kan het audiosysteem en – indien aanwezig – ook de telefoon of de spraakherkenning worden bediend. Twee toetsen kan de bestuurder zelf programmeren, zoals bijvoorbeeld inschakelen van de recirculatiefunctie, Control Display aan/uit, ‘mute’-schakeling aan/uit, radio/telefoonomschakeling, etcetera.

BMW primeur: programmeerbaar Head-Up Display

In de nieuwe BMW 5-serie biedt BMW voor het eerst een Head-Up Display aan. 

Het Head-Up Display dient de actieve veiligheid en biedt meer comfort, doordat voor het rijden relevante informatie in het directe blikveld van de bestuurder wordt getoond. Zo kan belangrijke informatie, zoals de snelheid of aanwijzingen van het navigatiesysteem, aanmerkelijk sneller worden opgenomen, zonder dat de bestuurder de aandacht voor het verkeer verliest. Verder kunnen aanwijzingen van de actieve snelheidsregeling en waarschuwingen van de Check-Control worden getoond. Het virtuele beeld wordt door een projectie-eenheid achter het dashboard opgewekt en vervolgens op de voorruit geprojecteerd. Voor de bestuurder verschijnt het goed leesbaar, op ongeveer twee meter afstand vrij zwevend, boven de motorkap. Dit maakt minder vermoeiend rijden mogelijk, aangezien de ogen minder hoeven te accommoderen (om te schakelen van veraf naar het dashboard, en weer omgekeerd). Opdat de bestuurder bijvoorbeeld in het donker niet wordt verblind, meet een sensor voortdurend de lichtsterkte van de omgeving en past de lichtsterkte van het Head-Up Display hierop aan.

Nieuw: Adaptieve bochtverlichting, adaptief remlicht

De Adaptieve bochtverlichting (Adaptive Light Control ALC) beschikt over elektromechanisch gestuurde koplampen die elke bocht optimaal verlichten, zodra de bestuurder instuurt - voor extra veiligheid in het donker en bij slecht zicht. Hierbij richt de Adaptieve bochtverlichting de beide Xenon-koplampen op het verloop van de weg – aangepast aan de actuele situatie. De koplampen kunnen maximaal 15 graden draaien, om de weg optimaal te verlichten. De lichtbundels worden ‘real-time’ aangestuurd op grond van de actuele stuurhoek, de dwarsversnelling en de snelheid. Dit geschiedt dus afhankelijk van de situatie, de snelheid en de stuurwielbewegingen. 

De in de Verenigde Staten voor de BMW 7-serie reeds gehomologeerde en nu ook in de 5-serie verkrijgbare adaptieve remlicht (Brake Force Display) reduceert door een groter lichtoppervlak van de remlichten bij hard remmen het gevaar van aanrijdingen van achteren. Het systeem is standaard al voorgeprogrammeerd en kan zodra de wetgeving het toelaat softwarematig worden geactiveerd.

PDC ook met optische melding

Net als in de 7-serie maakt het Control Display ook hier de toepassing van de verbeterde Park Distance Control (PDC) mogelijk. Het PDC-systeem maakt in- en uitparkeren gemakkelijker door ultrasone afstandsmetingen. De bestuurder wordt hierover akoestisch en optisch geïnformeerd. Het display toont de auto in bovenaanzicht. Hindernissen worden door gekleurde vakken aangegeven. Daardoor kan de bestuurder obstakels gemakkelijk en precies signaleren. Bovendien wordt de optische melding eerder geactiveerd dan de akoestische. Het gecontroleerde gebied bedraagt vóór 1,5 meter en achter 2 meter.

Actieve snelheidsregeling ACC

De actieve snelheidsregeling (Active Cruise Control - ACC) is een uitbreiding van de conventionele cruise control. ACC maakt gebruik van radarmetingen bij het rijden met geprogrammeerde snelheid in druk verkeer. Radarsensoren en elektronica zijn in één eenheid gecombineerd en in het front van de auto, onder de bumper, ingebouwd. Nadert uw BMW een voorligger, dan remt het systeem automatisch af en houdt het een vooraf gekozen afstand aan (drie verschillende instellingen zijn mogelijk). Is de rijbaan weer vrij, dan accelereert de actieve snelheidsregeling de auto weer naar de gekozen snelheid. Net als bij een conventionele cruise control is een korte druk op het rempedaal voldoende om ACC uit te schakelen. Uiteraard blijft een aan de verkeersomstandigheden aangepaste rijstijl de verantwoording van de bestuurder.

Bluetooth-technologie bij de telefoonintegratie

BMW biedt als alternatief voor een vast ingebouwde ‘dual-band’-telefoon ook een comfortabele, op de toekomstgerichte oplossing voor de integratie van een mobiele telefoon in de auto. Dankzij de universele voorbereiding voor een mobiele telefoon met ‘Bluetooth-interface’ kan in principe elke met ‘Bluetooth’ uitgeruste telefoon draadloos op de auto-elektronica worden aangesloten. Alle belangrijke gegevens, zoals de inhoud van het telefoongeheugen, de Top-8-lijst, alsmede de laatst gekozen nummers, worden dan met het boordsysteem gesynchroniseerd.

Navigatiesysteem met DVD

De nieuwe BMW 5-serie kan naar wens worden uitgerust met een DVD-navigatiesysteem dat is gecombineerd met het audiosysteem Professional. Het enorme opslagvermogen van een DVD maakt een uitgebreide geografische reikwijdte mogelijk: heel Europa past op een enkele DVD. In combinatie met een snellere processor is het navigatiesysteem in staat om bijvoorbeeld bij het verlaten van de route direct een alternatieve route te berekenen. De spraakcomputer geeft rij-instructies; aanvullende informatie wordt getoond via richtingpijlen (op het infodisplay en – indien aanwezig – op het Head-Up Display).

Luisterplezier: de audiosystemen voor de nieuwe BMW 5-serie

Standaard is de nieuwe BMW 5-serie uitgerust met een hoogwaardig audiosysteem met radio Business en CD-speler. Naar wens zijn andere HiFi-systemen leverbaar die ultiem luisterplezier garanderen. De radio Professional beschikt over een CD-speler die niet alleen standaard CD’s kan afspelen, maar ook CD-ROM’s, zodat bijvoorbeeld ‘datafiles’ als MP3-bestanden kunnen worden afgespeeld. Dit audiosysteem vormt ook een onderdeel van het navigatiesysteem. Voor de Verenigde Staten wordt ook een speciale satellietradio aangeboden in verband met de daar nagenoeg overal ontvangbare satellietradio-uitzendingen. Alle audiosystemen kunnen naar wens worden uitgebreid met een 6-CD-wisselaar. 
HiFi-luidsprekersysteem

Het hart van het HiFi-luidsprekersysteem wordt gevormd door de beide centraal-bas-luidsprekers onder de voorstoelen. Net als in de 7-serie wordt het benodigde luidsprekervolume bereikt door de luidsprekers te koppelen aan de dorpels. In elke spiegeldriehoek bevindt zich een tweeter en in elk portierpaneel voorin is een middentonenluidspreker geïntegreerd. In de hoedenplank bevinden zich nogmaals twee middentonenluidsprekers met daartussen twee tweeters.

Top-HiFi: het professionele Logic7-systeem

Het HiFi-systeem Professional Logic7 biedt de inzittenden van de nieuwe BMW 5-serie een muziekbeleving van de allerhoogste intensiteit. Logic7 is een speciale, digitale audiosignaalverwerking voor de weergave van tweekanaals stereosignalen en meerkanaals multimediasignalen. Het doel van Logic7 is het realiseren van een klankbeeld dat – voor alle luisteraars – zoveel mogelijk overeenkomt met het origineel. Voor de luisteraar ontstaat daardoor meer ruimtelijkheid. Vooral bewegende geluiden, zoals bijvoorbeeld een voorbijrijdende auto, zijn veel realistischer en indrukwekkender. Het luidsprekersysteem van het HiFi-systeem Professional Logic7 omvat vier tweeters in de spiegeldriehoeken en in de hoedenplank, een 100 mm conus-middentonenluidspreker als ‘centerspeaker’ in het dashboard, vier 100 mm conus-middentonenluidsprekers in de portieren en drie in de hoedenplank, twee 210 mm centraal-basluidsprekers onder de voorstoelen.

Individueel entertainment voor de achterpassagiers

Voor de achterpassagiers zijn twee uitbreidingen mogelijk, waarmee een eigen entertainmentsysteem kan worden samengesteld. De basisversie van het Rear-Seat-Entertainment biedt de achterpassagiers de mogelijkheid om via hoofdtelefoons naar geluidsbronnen te luisteren. Daarvoor zijn in de tunnelconsole twee hoofdtelefoonaansluitingen geïntegreerd. Dit ‘entertainment’-menu heeft een draadloze afstandsbediening. Wordt de menutoets ingedrukt, dan verschijnt in het Control Display in het dashboard een ‘pop-up’-venster, dat ook achterin afleesbaar is.

7.
De uitrusting:


individueel business-comfort

· 6 zitvarianten
· Volledig verstelbare multifunctionele stoel
· Neerklapbare achterbank ook achteraf mogelijk
· Automatische airconditioning met luchtvochtigheidsregeling
De uitrusting van de nieuwe BMW 5-serie weerspiegelt tot in de kleinste details het dynamisch-comfortabele concept dat ten grondslag ligt aan deze Sedan. Harmonie als resultaat van een helder lijnenspel en ritme door spannende lijnen en vlakken karakteriseren samen met een hoogwaardig, individueel kleuren- en materiaalconcept het interieurontwerp. Klanten kunnen de nieuwe 5-serie bestellen in vijf uitrustingsvarianten en vier interieurkleur-paletten. Bij de stoelbekledingen is de basis een gestructureerde uni-stof – geaccentueerd met glansgaren – met een nieuwe, zakelijk-elegante optiek. Als optie kunnen klanten kiezen tussen een sportief-elegante stof-leder-combinatie, het sterk generfde leder ‘Dakota’, het microgeperforeerde ventilatieleder ‘Nasca’ en de luxueuze walknappa-uitvoering ‘Exklusive’.

Deze hoogwaardige ambiance wordt ondersteund door het lichtconcept. De voorste interieurverlichting garandeert een verblindingsvrije werkplek en zorgt voor een aangenaam ruimtegevoel. De interieurverlichting omvat twee leeslampjes in het midden van de hemelbekleding met een ‘oplichtfunctie’ voor de subtiele verlichting van de midden-/tunnelconsole, twee verlichte make-up-spiegels in de zonnekleppen, verlicht dashboardkastje, en uitstapverlichting voorin in de onderrand van de portieren. De verlichting achterin omvat naast een lamp tegen de hemel ook twee leeslampjes en een ambiance-verlichting van voetenruimte achterin.

Als optie is verlichting van de voetenruimte voorin, een ambiance-verlichting van portiergrepen en portiervakken, uitstapverlichting achterin en omgevingsverlichting verkrijgbaar. De omgevingsverlichting bestaat uit elk zes LED’s in de onderrand van de buitenspiegels, die via de afstandsbediening worden ingeschakeld.

De stoelfamilie: zes varianten

De BMW 5-serie bood niet eerder zoveel mogelijkheden op het gebied van zitcomfort: vier stoelvarianten voorin, twee achterin en zes extra opties. De basisstoel voor bestuurder en voorpassagier heeft reeds elektrische verstelling van zithoogte en rugleuning. Als optie zijn stoelverwarming, lendensteun en actief-functie mogelijk. Tussen de voorstoelen kan een verschuifbare armsteun worden gemonteerd. Bij de volledig elektrisch verstelbare basisstoel gaat alles elektrisch, inclusief de hoofdsteunhoogte. De bestuurdersstoel heeft bovendien een memory-functie. 

Hierbij is tevens een stoelventilatie mogelijk, die ook de stoelverwarming omvat. Hierbij blazen meertraps ventilatoren in zitting en rugleuning lucht door de stoelbekleding. Een alternatief is de volledig elektrisch verstelbare sportstoel, die dezelfde functies heeft, maar met zijn geprononceerder gevormde wangen de inzittenden voorin meer zijdelingse steun bieden in snel gereden bochten.

Multifunctionele stoel met variabele zijsteun voor hoofd en bovenlichaam

De topvariant is de multifunctionele stoel. Zijn mogelijkheden zijn zo uitgebreid, dat hij in staat is om schijnbaar tegengestelde wensen met elkaar te combineren. Zo kantelt de bovenzijde van de rugleuning naar wens apart naar voren voor een optimale ondersteuning van de schouders. Zithoogte en lendensteun zijn eveneens verstelbaar. Verder is de zijdelingse steun van de hoofdsteun verstelbaar. En is er een pyrotechnisch activeerbare hoofdsteun voor het voorkomen van een whiplash bij een aanrijding. Verder zijn de zijwangen van de rugleuning verstelbaar voor een individuele zijdelingse steun.

Achterbank

De nieuwe 5-serie heeft standaard een vaste achterbank. De klapbare middenarmsteun omvat een vaste hoofdsteun en bekerhouders. De buitenste hoofsteunen zijn handmatig verstelbaar. Als optie is stoelverwarming mogelijk. Als alternatief is er een neerklapbare achterbank. Deze is asymmetrisch gedeeld (60/40), waarbij het breedste deel een modulair skifoudraal omvat. Dat betekent dat het skifoudraal in een handomdraai kan worden vervangen door andere zaken, zoals een koelbox, extra bergvak, sporttas, etcetera. Voor het eerst is het ook mogelijk om de neerklapbare achterbank achteraf in te laten bouwen. Dit is mogelijk omdat de 5-serie standaard geen schot meer heeft achter de achterbank. In plaats daarvan heeft de achterbankleuning een hybride-schaal uit een stalen buizenframe, dat met kunststof is bekleed.

Nieuw: standaard met automatische airconditioning

BMW heeft voor de nieuwe 5-serie een nieuwe, automatische airconditioning ontwikkeld, die een nieuwe standaard zet qua capaciteiten. Een nog individueler instelbare ‘uitgebreide’ variant is als optie verkrijgbaar. Het basissysteem regelt temperatuur, luchthoeveelheid en –verdeling zelfstandig. Temperatuur en luchthoeveelheid van de middenroosters in het dashboard kunnen via Controller en Control Display worden gevarieerd. De uitgebreide, automatische airconditioning heeft naast de functies van het basissysteem ook een rechts/links gescheiden temperatuurregeling, automatische luchthoeveelheidsregeling en traploos in temperatuur varieerbare ventilatie via de middenroosters met individuele instelling van de bovenlichaamtemperatuur. Een 

bi-directionele solarsensor meet daarbij de instraling van de zon van weerszijden en past de toevoer van koelende lucht hierop aan. Achterin kunnen de passagiers de uit het middenrooster stromende lucht regelen en daarmee optimaal doseren.

Een condenssensor bewaakt ruit- en luchttemperatuur. Deze kan in meerdere stappen het beslaan van de ruiten verhinderen, zonder daarbij in de eerste stappen het interieurklimaat te verslechteren. Zo schakelt het bijvoorbeeld over van recirculatie naar buitenlucht, vergroot de luchthoeveelheid en koelt daarna pas de lucht sterker af om deze te ontvochtigen. Daarnaast beschikt deze versie van de automatische airconditioning over een restwarmtefunctie, waarmee ook bij uitgeschakelde motor koelvloeistof door de warmtewisselaar wordt gepompt en zo het interieur zonder extra energie warm houdt. Verder is als optie een interieurvoorventilatie mogelijk. Binnenstromende lucht wordt altijd door een actieve koolstoffilter gereinigd. Registreren de gassensoren een verhoogde concentratie van schadelijke stoffen, dan wordt de automatische recirculatieregeling ingeschakeld.

Nieuw: geregelde luchtvochtigheid zorgt voor beter interieurklimaat

Bijzonder aangenaam voor de inzittenden is de regeling van de verdampertemperatuur bij beide airconditioningsystemen. Daarmee kan te sterk afkoelen en uitdrogen van de slijmvliezen worden voorkomen. Tot nu toe werd de koelende lucht altijd tot zo’n 1° tot 3° C gekoeld, waardoor veel vocht werd onttrokken. Daarna werd deze zeer droge lucht tot de gewenste temperatuur opgewarmd. Een externe sensor controleert nu de luchttemperatuur en koelt deze slechts zover af als nodig is. De uitbreiding van het koelbereik tot circa 10° C betekent dat de luchtvochtigheid hoger blijft, hetgeen aangenamer is voor de slijmvliezen.

8.
Passieve veiligheid:


een veelomvattend totaalconcept

· Advanced Safety Electronics (ASE) met glasvezeltechniek

· Toonaangevende carrosseriestructuur

· Advanced ITS hoofdairbags voor- en achterin

· Actieve hoofdsteunen voor bestuurder en voorpassagier

Advanced Safety Electronics

De intelligente aansturing van de actieve veiligheidscomponenten wordt door de integratie en aanpassing van het reeds uit de 7-serie bekende veiligheids- en informatiesysteem geoptimaliseerd en in de nieuwe 5-serie onder de naam Advanced Safety Electronics (ASE) toegepast.

Belangrijke componenten van ASE zijn decentraal geïntegreerde, intelligente sensoren (satellieten) en een zeer snel databus-systeem voor een optimale activering van airbags, gordelspanners en actieve hoofdsteunen. De taak van het systeem is om de juiste componenten met de juiste sterkte en op het juiste tijdstip te activeren, zodat de inzittenden zo optimaal mogelijk worden beschermd. Niet benodigde functies worden dan ook niet geactiveerd. De ASE-veiligheidselektronica bestaat uit een optisch bussysteem (byteflight) dat sensorinformatie uitwisselt en verwerkt. De decentrale satellieten bestaat uit een regeleenheid en geïntegreerde sensoren en zijn in staat intelligente beslissingen te nemen, die een aangesloten ‘actuator’ (airbag, gordelspanner, etc.) activeren. Dit maakt een optimale aansturing mogelijk. ‘Byteflight’ maakt gebruik van (kunststof) glasvezelkabels en is via een centrale ‘gateway’-module gekoppeld aan de bekende CAN-bussen en het diagnosesysteem.

Carrosseriestructuur

De enorme know-how van de ontwikkelings- en veiligheidsexperts van BMW kwam met name bij de carrosserie-ontwikkeling tot uitdrukking. De unieke toepassing van de lichtere aluminium frontstructuur maakt het mogelijk om optimale veiligheid te combineren met een aanzienlijk lager gewicht. De toepassing van zeer sterke staalsoorten in grote dragerstructuren met gericht toegepaste versterkingen komt tot uitdrukking in topwaarden voor de stijfheid en sterkte. Daarnaast zorgt de toepassing van zeer sterke lijm op circa 65 meter (circa de helft) van alle flensverbindingen voor een verdere gewichtsreductie. Het resultaat is een van de meest vooruitstrevende carrosseriestructuren, die de carrosserie, de portieren en het bumpersysteem omvat.

Veiligheidspakket achterin

Het als optie verkrijgbare veiligheidspakket achterin bestaat ten opzichte van de standaarduitrusting met drie driepuntsgordels voor alle zitplaatsen uit zij-airbags, gordelautomaten met spankrachtbegrenzing en gordelspanners voor de beide buitenste zitplaatsen.

Actieve hoofdsteunen

De actieve hoofdsteunen voor bestuurder en voorpassagier zijn een onderdeel van de multifunctionele zetels, die als optie verkrijgbaar zijn. Deze biedt de mogelijkheid om al naar gelang de wens van de bestuurder de afstand tussen hoofdsteun en hoofd door het elektrisch verstellen van het bovenste deel van de rugleuning over circa 9 graden te variëren. Bij een botsing reduceert de actieve hoofdsteun deze afstand door de activering van een onafhankelijk (pyrotechnisch gestuurd) hoofdsteunsysteem, om zo de kans op een whiplash te reduceren.

Bescherming bij een aanrijding tegen de flank

Bij een aanrijding tegen de flank worden de inzittenden beschermd door de zij-airbags en de energie-absorberende uitvoering van de portierbekleding en armsteun, alsmede door de Advanced ITS-hoofdairbag. Deze hoofdairbags zijn in de rand van het dak geïntegreerd en dekken bij een aanrijding tegen de flank het hele zijruitvlak van de A- tot de C-stijl af. Daarmee beschermt het de inzittenden voor- en achterin.

9.
De productie:


duurzaam, efficiënt en toonaangevend

Tegelijk met de nieuwe 5-serie introduceert BMW naast de vele productinnovaties ook toonaangevende processen en systemen bij de productie. Zo vereist de composiet-constructie in staal/aluminium bijzondere processen bij de carrosseriebouw en bij het spuiten. Ook klassieke productiemethoden werden verder ontwikkeld, deels voor een ‘Clean Production’ en deels voor een nog ergonomischere montage.

Aluminium frontstructuur

De combinatie van verschillende aluminium- en stalen onderdelen vereist de toepassing van ingenieuze verbindingsprocessen. Daarvoor hebben de specialisten van BMW speciale technologieën ontwikkeld. Afhankelijk van de belasting en het materiaal wordt er gelijmd, geniet, gelast of gelaserlast. Bij de productie van de aluminium frontstructuur worden de volgende materialen gebruikt: 15,2 m lijmflens, 2,94 m aluminium-MIG-lasdraad, 1,74 m aluminium-laser-lasdraad, 48 aluminium bouten, 599 stansnieten.

Ook bij de productie van de rest van de carrosserie worden talloze nieuwe technieken toegepast. Zo wordt circa 60 meter naad gelijmd, worden 4.000 puntlassen gezet en worden op zo’n 70 plaatsen bouten gebruikt. Naarnaast wordt MAG-, MIG- en lasergelast, gevouwen, geniet, gevuld, verzegeld, gekrompen en geklipt. 

De automatiseringsgraad bedraagt meer dan 98 procent. Bij de carrosseriebouw in de fabriek in Dingolfing worden zo’n 1.350 robots toegepast, waarvan zo’n 1.000 voor de productie van de 5-serie, en waarvan weer zo’n 300 voor de aluminium frontstructuur. 

De in vier varianten geproduceerde carrosserie bestaat uit bijna 500 stalen en aluminium onderdelen, en weegt inclusief aanbouwdelen minder dan 350 kg.

Om de intelligente materiaalmix van de carrosserie en frontstructuur te kunnen lakken wordt het rotatie-duiklak-systeem (Ro-Dip) toegepast. Verder is de hele lakstraat ontworpen voor een ‘Clean Production’. De invoering van een zogenoemde hydroplamuur – plamuur op waterbasis – levert met een reductie van oplosmiddelen van zo’n 75 procent in verhouding tot conventionele plamuren een belangrijke bijdrage. 

Op jaarbasis wordt hiermee alleen al bij de productie van de 5-serie circa 40 ton aan oplosmiddelen bespaard.

Na de kleurlak op waterbasis wordt de blanke lak door middel van poedercoating aangebracht. Hierdoor zijn geen water, afvalwater, oplosmiddelen of reinigingsmiddelen nodig. De nieuwe 5-serie is leverbaar in 12 lakkleuren, waarvan 2 exclusief voor dit model.






