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De nieuwe BMW X3
· Nieuwe autoklasse voor veeleisende, actieve mensen

· Soevereine, dynamische verschijning met onmiskenbare styling

· xDrive: nieuw, intelligent vierwielaandrijvingstechnologie voor superieure wendbaarheid

· Zescilinder motoren: 3.0- en 2.5-liter benzine, 3.0-liter diesel

· Sportief veelzijdig, zowel qua gebruiksmogelijkheden als uitrusting
BMW breidt de succesvolle X-familie uit met een zeer dynamisch en al even veelzijdig model en voegt daarmee tevens een nieuwe klasse toe aan het marktsegment van de Sports Activity Vehicles (SAV). De nieuwe X3 combineert de wendbaarheid van een compacte BMW met het soevereine rijgevoel van de X5. Voor de dynamiek zorgen zescilindermotoren, zesversnellingsbak en nieuwe, elektronisch geregelde vierwielaandrijving xDrive. Het bijzondere rijgevoel is te danken aan de hoge zitpositie, het royale ruimtegevoel en de moderne uitrusting van de compacte SAV. Deze nieuwe BMW serie komt begin 2004 in drie modelvarianten op de markt. Eerst als X3 3.0i met 170 kW (231 pk) benzinemotor; kort daarop volgen de X3 3.0d met 150 kW (204 pk) diesel en de X3 2.5i met 141 kW (192 pk) benzinemotor.

Dat het hier om een volledig nieuwe en zelfstandige modelserie gaat, blijkt al uit de cijfers. Met 4.565 mm is de X3 87 mm langer dan een 3-serie Touring, maar bijna 30 cm korter dan een nieuwe 5-serie Sedan. Ook onderscheidt de nieuwe X3 zich duidelijk van de 4.667 lange X5. Hetzelfde geldt voor de wielbasis van 2.795 mm (3-serie: 2.725 mm, X5: 2.820 mm). Met zijn hoogte van 1.674 mm (inclusief antenne) torent hij duidelijk boven de 3-serie Touring (1.429 mm) en de 5-serie Sedan (1.468 mm) uit. Alleen de X5 is met 1.715 mm hoger dan dit nieuwste BMW model.

Als Sports Activity Vehicle zijn de eigenschappen van de X3 duidelijk omschreven. De weg is zijn favoriete terrein, maar daarnaast is hij met zijn veilige en uitgebreide capaciteiten ook overtuigend op onverharde wegen. Dit is enerzijds te danken aan xDrive, BMW’s nieuwe, intelligente vierwielaandrijving. Anderzijds zorgen de grote bodemvrijheid van 201 mm, de aanloophoek van 26,1°, de afloophoek van 23,6° en de overloophoek van 161° voor de vereiste vrijheid. Met de overloophoek wordt de maximaal mogelijke hoek omschreven die een heuveltop of overgang naar een helling (bijvoorbeeld een afrit naar een ondergrondse garage) tussen de voor- en achteras mag hebben, zonder dat de onderzijde van de auto de bodem raakt. Twee andere grenswaarden, die ook voor een pure terreinauto nog voorbeeldig zouden zijn: de doorwaaddiepte van 50 cm en de maximale hellingshoek waarbij nog kan worden weggereden van 33 procent.

Aërodynamisch voorbeeld: veel rijplezier, gering verbruik

De nieuwe BMW X3 ziet er niet alleen bijzonder goed uit, hij heeft ook een bijzonder goede aërodynamica. Door specifieke berekeningen in de vroege ontwikkelingsfase en intensieve optimaliseringswerkzaamheden in de windtunnel – eerst met 1 : 2,5-modellen, later met modellen op ware grootte – ontstond een ontwerp met een luchtweerstandscoëfficiënt van Cw = 0,35 voor alle zescilinder-modellen. Een dergelijke lage luchtweerstand is uniek in de klasse van de nieuwe BMW X3. Voor de bestuurder betekent een lage Cw-waarde zeer goede prestaties bij een lager verbruik – vooral bij hogere snelheden.

De intensieve detailwerkzaamheden in de windtunnel van aërodynamici en ontwerpers leidde onder meer tot de integratie van een aërodynamisch optimale achterspoiler. Met de reductie van de inwendige weerstanden van de luchtinlaten werd de aan- en afvoer van koellucht verbeterd. Ook de luchtgeleiding naar het voordifferentieel en de versnellingsbak werd geoptimaliseerd. Verder zijn de bekledingspanelen voor de onderzijde van de auto dusdanig geconstrueerd, dat een zo glad mogelijke bodem is ontstaan.

Ook in rijdynamisch opzicht heeft de aërodynamische fijnslijperij aan de BMW X3 indrukwekkende resultaten opgeleverd. De voor dit soort auto’s bijzonder lage opwaartse kracht (‘lift’) aan de voor- en achteras zorgt ervoor dat de auto ook bij hoge snelheden goed op de weg ligt, zowel rechtuit als in bochten. Dit ondersteunt het bewust sportieve en wendbare rijgedrag. Daarnaast draagt de kleine opwaartse kracht bij aan een maximum aan actieve veiligheid; zowel qua langsstabiliteit als voor wat betreft de stabiliteit bij belangrijke veiligheidsmanoeuvres, zoals plotseling uitwijken met hoge snelheid.

Ontwerp

De X3 is met zijn karakteristieke, onmiskenbare proporties direct herkenbaar als een BMW: een lange en markante motorkap, die via een relatief steile A-stijl met een zachte, dynamische kromming overgaat in het coupé-achtige, relatief ver naar achteren beginnende passagierscompartiment. Korte overhangen vóór en achter, plus een lange wielbasis verschaffen de X3 een optische dynamiek en stabiliteit.

Krachtig uitgebouwde wielkasten zetten een sportieve toon. De grote bodemvrijheid en de zwarte accentelementen stralen robuustheid en daadkrachtigheid uit voor het gebruik naast de gebaande wegen. De elegante vormgeving laat echter ook bij ritten in een edeler omgeving geen twijfel bestaan over de ‘premium’-kwaliteiten van de X3.

Naast de proporties zorgt vooral de spanning in de oppervlakken voor dynamiek: strakke, geometrische lijnen afgewisseld met gespannen vlakken en markante overgangen van vormen roepen een sterke driedimensionaliteit op. Concave en convexe vlakken en subtiele licht-/schaduwverlopen op de panelen ogen krachtig, dynamisch en tegelijkertijd ook subtiel.

Karakteristiek front – markante lijnen

Vooral aan het front herkent men de X3 niet alleen als typische BMW, maar ook als lid van de X-familie. Dubbele koplampen en niervormige middengrille garanderen de onmiskenbare merkidentiteit. De krachtige bumper benadrukt de robuuste eigenschappen van een SAV. Dit karakter komt ook in de details tot uitdrukking. Zo zijn bijvoorbeeld de zwarte spijlen in de nieren breed en hoekig gevormd. Eveneens karakteristiek voor de X3 zijn de nagenoeg rechthoekig om de motorkap doorgetrokken koplampeenheden, met in de zijkanten de geïntegreerde richtingaanwijzers.

De taillelijn begint optisch bij de richtingaanwijzers en loopt dan over de motorkap en onder de ruiten door tot de achterzijde. De taillelijn en de daaronder gelegen zogenoemde contrastlijn accentueren de zijkant. Door hun evenwijdigheid ogen ze strak en geometrisch. Ze vormen een afwisseling met de gespannen concave en convexe vlakken. Daarbij ontstaan subtiele licht- en schaduwverlopen in de flanken van de auto, die sportiviteit en handelbaarheid uitstralen.

Precieze lijnen en karakteristieke randen verschaffen de achterpartij van de X3 een sterk driedimensionale vorm en een onmiskenbaar karakter. Convexe en concave vormovergangen in de individuele vlakken zorgen voor diepte. De opvallende dakspoiler heeft niet alleen een aërodynamische functie; hij maakt de achterkant ook markanter en krachtiger. Vorm en in de indeling van de achterlichten doorlopende paneellijnen, versterken door een nieuwe interpretatie van BMW’s typische L-vorm de familieband met de X5.

Interieur versterkt dynamiek

De markante en krachtige vormgeving van het exterieur wordt in het interieur voortgezet. Strakke, dynamische vlakken, die bewust door randen en verspringingen zijn opgedeeld, geven de X3 het karakter van sportiviteit en handelbaarheid uit. Moderne materialen, hoogwaardige oppervlakken en smaakvolle accentvlakken benadrukken zowel de elegante als de sportieve facetten van de X3.

Het dashboard heeft een sterke horizontale indeling en versterkt het gevoel van soevereiniteit, dat reeds door de verhoogde zitpositie in de X3 wordt opgeroepen. Als aanvulling daarop plaatst de subtiel naar de bestuurder gerichte middenconsole de bestuurder in het middelpunt. De krachtige portiergrepen, die de armsteunen kruisen en tot aan de onderzijde van de portieren doorlopen, wijzen op het robuuste karakter van deze SAV. De geschiktheid van de X3 voor actief gebruik wordt extra geaccentueerd door de portiertassen met netten en door grote opbergvakken in de middenconsole.

De X3 combineert – mede door het materiaal- en kleurgebruik – twee eigenschappen in één concept: sportiviteit en élégance. Moderne, sportieve stoffen met aluminium zijn evengoed mogelijk als leder in combinatie met hout. Bijzondere materialen dekken een breed spectrum af en laten tegelijk ruimte voor individualiteit. ‘Network’ is een hoogwaardige, stoffen bekleding, die in drie tinten wordt aangeboden. 

De kunstlederuitvoering heet ‘Sensatec’ en omvat twee kleuren. ‘Ambiente’ is de naam voor de lederuitvoering en is verkrijgbaar in vijf tinten. Een bijzonderheid daarbij zijn reflecterende biezen, die zitting en rugleuning beide in het midden verticaal delen en de lijn van de stoel accentueren.

De nieuwe xDrive vierwielaandrijving

xDrive is de naam van BMW’s nieuwe, intelligente vierwielaandrijvingssysteem met actieve rijdynamiekregeling. Dit zorgt niet alleen voor de best mogelijke tractie bij moeilijke wegomstandigheden, maar door zijn elektronisch geregelde, variabele krachtverdeling tussen voor- en achteras biedt het systeem daardoor ook meer actieve veiligheid en rijdynamiek.

De BMW X3 is als Sports Activity Vehicle (SAV) vooral ontwikkeld voor uitstekende rijeigenschappen op de weg. Dat bij zijn ontwikkeling de toonaangevende rijeigenschappen van alle BMW automodellen als maatstaf werd gehouden, is vanzelfsprekend. Derhalve is ook de nieuwe vierwielaandrijving xDrive in staat om het aandrijfkoppel, al naar gelang de rijtoestand, zeer snel en volledig variabel over de voor- en achteras te verdelen. De pro-actieve krachtverdeling zorgt ervoor dat er maximale 4x4-prestaties beschikbaar zijn, nog voordat een wiel kan doorslaan. Een elektronisch gestuurde lamellenkoppeling met extreem korte reactietijd leidt de kracht via een door een ketting aangedreven aandrijfas, die links parallel aan de motor naar voren loopt, naar de vooras. De aandrijfas naar het rechter voorwiel loopt – evenals bij de X5 – door het carter. Deze innovatieve oplossing maakt onder andere een lage inbouw van de motor mogelijk en daarmee een laag zwaartepunt bij een tegelijkertijd hoge bodemvrijheid. Dat komt opnieuw ten goede aan de rijdynamiek, vermindert het overhellen in bochten en maakt het rijden in moeilijke weg- en weersomstandigheden goed mogelijk.

Hart van xDrive: elektronisch geregelde lamellenkoppeling

In de verdeelbak bevindt zich het hart van xDrive: de elektronisch geregelde lamellenkoppeling, die het aandrijfkoppel naar de vooras binnen milliseconden afstemt op de omstandigheden. In extreme gevallen kunnen de voor- en achteras daardoor volledig van elkaar worden ontkoppeld of juist star met elkaar worden verbonden. De starre verbinding komt daarmee overeen met de langssper bij conventionele vierwielaandrijving. De functie van een dwarssper, dus de gedwongen krachtverdeling over de beide voor- of achterwielen, wordt verzorgd door het DSC met behulp van een elektronische remingreep. Slaat een wiel door, zonder kracht over te brengen, dan wordt het afgeremd. Daardoor stuurt het differentieel van de betreffende as automatisch meer kracht naar het andere wiel op de as.

Voordeel xDrive: eerdere informatie maakt snellere reacties mogelijk

Het aansturen van xDrive verloopt direct en is elektronisch gekoppeld aan de Dynamische Stabiliteits Controle (DSC), die met behulp van xDrive zijn taken nog beter kan vervullen. Deze samenwerking berust op wisselwerking, want ook DSC biedt xDrive belangrijke voordelen. In tegenstelling tot andere 4x4-systemen onderscheidt xDrive zich door het feit dat het pro-actief is. Terwijl conventionele vierwielaandrijvingssystemen pas reageren wanneer de wielen doorslaan, herkent xDrive vooraf – door evaluatie van de commando’s van de bestuurder, zoals bijvoorbeeld de stand van het gaspedaal – een rijsituatie waarbij vierwielaandrijving gewenst is. Op deze manier worden de prestaties van de vierwielaandrijving al beschikbaar gesteld voordat de wielen gaan doorslaan. Daarnaast maakt xDrive gebruik van alle informatie die het onderstelregelsysteem DSC verzamelt. Zo wordt bijvoorbeeld via de draaihoeksensor de draaibeweging van de auto om zijn verticale as gemeten en via een stuurhoeksensor de wieluitslag. Samen met de informatie over de snelheid (van de wielsensoren), de dwarsversnelling van de auto, en de motorprestaties kan xDrive daaruit vroegtijdig herkennen in welke situatie de X3 zich op dat moment bevindt. Daardoor kan de aandrijfkracht overeenkomstig optimaal over de voor- en achteras worden verdeeld. Het resultaat is een merkbare toename van de wend- en handelbaarheid, die men vooral op bochtige bergwegen kan ervaren.

In de praktijk maakt xDrive in de allerkortste tijd de gewenste verdeling van het aandrijfkoppel over de twee assen mogelijk. De bestuurder profiteert daar permanent van, aangezien de aandrijfkracht continu aan de actuele rijomstandigheden worden aangepast. Een paar voorbeelden:

· Bij het wegrijden onder normale, dagelijkse omstandigheden sluit de lamellenkoppeling nagenoeg volledig, totdat een snelheid van circa 20 km/h wordt bereikt. Daarmee wordt bij wegrijden een maximale tractie gegarandeerd. Daarna verdeelt het systeem de kracht volledig variabel over de voor- en achteras, al naar gelang de rijomstandigheden. Bij hogere snelheden op rechte wegen wordt de aandrijfkracht overwegend naar de achteras geleid. 

· In bochten reduceert het bliksemsnel het anders verdelen van het aandrijfkoppel het onder- of oversturen. Komt in een bocht de achterzijde van de auto naar buiten, dan sluit xDrive de lamellenkoppeling sterker en stuurt daarmee steeds meer kracht naar de voorwielen. Zo kunnen de achterwielen weer meer dwarskracht opbouwen en wordt de auto gestabiliseerd. Door de combinatie met het DSC herkent het systeem de neiging tot overstuur reeds in een zeer vroeg stadium en grijpt het al in nog voor de bestuurder de gewijzigde rijsituatie heeft opgemerkt. Pas wanneer het gevaar van overstuur door de variabele krachtverdeling alleen niet meer kan worden gecompenseerd, grijpt DSC in.

· Heeft de auto de neiging om over de vooras naar de buitenkant van de bocht te bewegen, dan wordt deze onderstuurtendens herkend aan de hand van door het DSC verstrekte informatie. Dit wordt vervolgens gecompenseerd door minder aandrijfkracht naar de vooras te sturen. Zo kan in extreme gevallen voor 100 procent achterwielaandrijving worden gekozen. Indien dat niet voldoende is, komt ook hier het DSC in actie. Daardoor kan de bestuurder van een X3, bijvoorbeeld op wegen met haarspeldbochten, beschikken over nagenoeg dezelfde wendbare handling als de bestuurder van een BMW 3-serie. Zelfs abrupte bewegingen van het gaspedaal worden door xDrive moeiteloos gecompenseerd. Omdat tussen de druk op het gaspedaal en de opbouw van het motorkoppel minimaal 200 milliseconden verlopen, kan de lamellenkoppeling binnen 100 milliseconden volledig worden geopend of gesloten.

· Bij rijden met een grote stuurhoek en weinig gas – de klassieke inparkeersituatie – gaat de vierwielaandrijving over in pure achterwielaandrijving. Hierdoor is er minder ongewenste spanning in de aandrijflijn en zijn er geen invloeden op de besturing.

· Op bergwegen met gladde ondergrond, bijvoorbeeld op sneeuw, wordt door de sperwerking tussen voor- en achteras het doorslaan van individuele wielen verhinderd. Daardoor hoeft DSC pas bij écht moeilijke rijomstandigheden gas terug te nemen of wielen af te remmen, om de aandrijfkracht aan te passen. Bij verder rijden reduceert de sperwerking bovendien in belangrijke mate het gevaar van langs- of dwarskrachtverlies aan individuele wielen. Dat verschaft de bestuurder een aanzienlijk veiliger, en wend- en handelbaarder rijgedrag.

Om aandrijfassen van gelijke lengte toe te kunnen passen is aan de rechterzijde van het carter een lagerblok aangeflenst. Het voordeel: de besturing is vrij van aandrijfinvloeden, aangezien de hellingshoek van de aandrijfassen links en rechts gelijk is. Bovendien maakt deze constructie een maximale stuuruitslag mogelijk, waardoor met 11,7 meter een aanzienlijk kleinere draaicirkel mogelijk is dan bij conventionele terreinauto’s. Bij dagelijks gebruik is dit een belangrijk voordeel van de X3 bijvoorbeeld bij het keren of parkeren in krappe parkeergarages.

De X3 beschikt bewust niet over een extra tussenbak, die gewenst is voor extreme terreinritten. Ten eerste om bij de hoge bodemvrijheid het zwaartepunt zo laag mogelijk te houden. Ten tweede omdat het voor de gebruikstoepassingen van een SAV niet nodig is, en ten derde de gewichtsbesparing een effectief voordeel biedt.

Net als bij elke andere BMW is ook in de X3 de stabiliteitsregeling DSC uit te schakelen. Daarmee hebben bestuurders de mogelijkheid om voor een nadrukkelijk sportieve rijstijl bewust overstuur op te roepen en zo te genieten van de dynamische rijkwaliteiten van de X3 bij een gecontroleerde drift. De vierwielaandrijving xDrive kan echter niet worden uitgeschakeld.

Hill Descent Control (HDC) voor veilig en gecontroleerd afdalen

De stabiliteitsregeling DSC omvat, net als bij de X5, een extra programma dat vele voordelen biedt bij rijden op niet gebaande wegen: de Hill Descent Control (HDC), een intelligente afdalingsregeling voor steile hellingen. Deze maakt het bijvoorbeeld mogelijk om op losse of gladde ondergrond gelijkmatig en veilig de helling veilig af te rijden. Zonder dat de bestuurder hoeft in te grijpen rijdt de X3 – net als bij een auto met lage gearing – met constante snelheid in iets meer dan wandeltempo naar beneden. Deze automatische snelheidsregeling werkt als geïntegreerd onderdeel van DSC met individuele remingreep aan alle vier de wielen.

De HDC-functie wordt via een aparte schakelaar in- en uitgeschakeld. HDC kan bij snelheden tot zo’n 35 km/h worden geactiveerd. Daarbij reduceert de X3 zijn snelheid automatisch met een lineaire vertraging tot zo’n 8 km/h en houdt deze vervolgens constant. De bestuurder kan vervolgens de snelheid binnen het HDC-regelbereik variëren tussen 6 en 25 km/h, via de ‘+’- en ‘-‘-toetsen van de Cruise Control op het multifunctionele stuurwiel. Indien de bestuurder versnelt tot boven de 35 km/h-limiet, dan gaat HDC over in de ‘stand-by’-modus. Bij snelheden boven de 60 km/h wordt de HDC-functie automatisch uitgeschakeld.

Uniek bij BMW: de aanhanger-stabiliteitscontrole

Door de innovatieve aanhanger-stabiliteitscontrole is de X3 bij uitstek geschikt als comfortabele, veilige en tractie-sterke trekauto voor aanhangers. Het systeem biedt extra bescherming tegen gevaarlijke instabiliteit, die tot oncontroleerbaar pendelen (slingeren) en daarmee tot ongevallen kan leiden. De X3 2.5i mag maximaal 1.800 kg trekken; de beide 3.0-liter-varianten zelfs tot 2.000 kg.

Elke auto met een aanhanger is rijdynamisch gezien een relatief slingergevaarlijk systeem, waarvan de pendelneiging toeneemt met de snelheid. Bij zware aanhangers kan het reeds bij relatief lage snelheden gebeuren dat een slingerende aanhanger niet meer tot rust komt, indien niet direct wordt ingegrepen. De aanhanger-stabiliteitscontrole herkent het gevaarlijke pendelen en zorgt door snel afremmen van de trekauto (en via de oplooprem ook de aanhanger) dat de combinatie weer in een stabiele en veilige rijtoestand komt. De aanhanger-stabiliteitscontrole herkent het aankoppelen van een aanhanger zodra de stekker van de aanhanger in de contactdoos naast de trekhaak wordt gestoken. Het systeem wordt daardoor actief en kan vanaf een snelheid van 

65 km/h ingrijpen.

De aanhanger-stabiliteitscontrole evalueert met behulp van de DSC-sensoren de gierbewegingen van de auto, oftewel het draaien rond de verticale as. Herkennen de sensoren een gedrag zoals dat normaal gesproken optreedt bij een pendelende aanhanger, dan worden bij het overschrijden van bepaalde grenswaarden alle vier de wielen automatisch, zonder ingrijpen van de bestuurder, afgeremd met een vertraging van 2,5 tot 4 m/s2. Tegelijkertijd wordt het motorvermogen kortstondig tot een minimum gereduceerd. De acute snelheidsreductie zorgt voor een snelle stabilisering van de combinatie. Uiteraard kan het systeem de natuurkundige wetmatigheden niet opheffen. Een aangepaste rijstijl is net als voorheen de verantwoordelijkheid van de bestuurder.

Het ingrijpen van de aanhanger-stabiliteitscontrole wordt getoond door het knipperen van het DSC/xDrive-controlelampje. Het systeem is onderdeel van DSC; wordt DSC uitgeschakeld, dan is ook de aanhanger-stabiliteitscontrole gedeactiveerd!

Onderstel

De basisconstructie van de X3 toont zijn verwantschap met de X5 en daarmee ook met de andere BMW modellen. De basis wordt gevormd door een zelfdragende carrosserie en een onderstel met onafhankelijke wielophanging. Het onderstel van de X3 is daarbij qua concept gebaseerd op twee zeer beproefde principes. De vooras is een compleet nieuw, qua gewicht geoptimaliseerd ontwerp, waarbij het veerbeen met dubbele onderste draaipunten, de stabilisatorstang en de gasgevulde schokdempers zijn uitgevoerd in staal. Eigenschappen en kinematiek zijn daarbij aangepast aan de X3. De BMW 3-serie leverde het voorbeeld voor de achteras. De centraal geleide achteras met dubbele gasgevulde schokdempers en stabilisatorstang onderscheidt zich vooral door een comfortverhogende, dubbelelastische achterdifferentieelophanging. Ook hier is de kinematiek aangepast aan het hogere zwaartepunt van dit Sports Activity Vehicle.

Servotronic en sportonderstel als optie

De X3 wordt op koers gehouden door een bekrachtigde tandheugelbesturing. Door de typische BMW afstemming verschaft de besturing een sportief-direct stuur- en rijgevoel. Als optie is de snelheidsafhankelijke stuurbekrachtiging Servotronic verkrijgbaar. Bij lage snelheid op slechte ondergrond, bij manoeuvreren of bij in-/uitparkeren biedt deze een bijzonder sterke bekrachtiging.

Naar wens is de X3 ook verkrijgbaar met een sportonderstel, dat bij dezelfde bodemvrijheid een straffere afstemming van veren, schokdempers en stabilisatorstangen heeft. Als onderdeel van het optionele sportpakket is voor de X3 3.0i en 3.0d ook een hoge-snelheidsafstemming mogelijk. Daarbij wordt de auto in plaats van de standaardbanden uitgerust met V-banden met hogere snelheidslimiet, op 18-inch wielen. De topsnelheid neemt hiermee voor de X3 3.0i toe tot 224 km/h en voor de X3 3.0d tot 218 km/h.

De compacte SAV staat standaard op 17-inch grote lichtmetalen wielen met 235/55 R17 99H banden. Daarnaast zijn verschillende 18-inch wielen, voor diverse band-afmetingen leverbaar.

Standaard is de X3 uitgerust met de bandenspanningswaarschuwing (RPA). Deze herkent tijdens het rijden luchtdrukverlies in de banden en waarschuwt dan de bestuurder. Om de mobiliteit bij bandenpech te garanderen, beschikt de X3 over een reservewiel.

Krachtige zescilindermotoren

De X3 gaat van start met drie zescilinder lijnmotoren. Deze hebben een cilinderinhoud van 2.5 en 3.0 liter, waarbij de grootste ook als diesel beschikbaar is. In het totaal van alle relevante eigenschappen – gering gewicht, geringe afmetingen, laag verbruik en beperkte emissies – zijn de BMW zescilinders onovertroffen. Met een totale lengte van zo’n 80 cm behoren deze BMW motoren tot de meest compacte in hun soort. Daarbij komen nog de bekende voordelen die de configuratie met zes cilinders-in-lijn biedt, zoals het volledig ontbreken van vrije massakrachten en -koppels. Het resultaat is een turbine-achtige motorloop over het gehele toerengebied.

De zescilinder benzinemotoren zijn onder meer uitgerust met de traploze nokkenasverstelling Bi-VANOS, vierkleppentechniek, adaptieve anti-pingelregeling, directe ontsteking met individuele bobines, elektronisch geregelde gasklep, hydraulische klepspelingscompensatie, speciale turbulentiekanalen voor elke cilinder, resonantie-inlaatspruitstuk, zelfnastellende koppeling, luchtfilter en bougies die 100.000 km meegaan en service-intervalmelding. De dichtbij de motor geplaatste katalysatoren met metalen monolieten met grote celdichtheid en geringe wanddikte zorgen er mede voor dat de X3 voldoet aan de EU4- en de ULEV-norm.

De 3.0-liter direct ingespoten dieselmotor is een krachtig en goed economisch alternatief voor de alerte benzinemotoren. Deze heeft een Common Rail-systeem van de tweede generatie met aanmerkelijk hogere inspuitdruk en debietregeling. De maximale inspuitdruk is toegenomen van 1.350 naar 1.600 bar. Om de mogelijkheden van de actuele Common Rail-generatie optimaal te kunnen benutten is de Digitale Diesel Elektronica verder ontwikkeld tot de generatie DDE5. Verder heeft de motor een regeling die rustige draai-eigenschappen waar mogelijk laat prevaleren en een snelgloeisysteem. Tot 5 graden Celsius kan direct worden gestart; bij 20 graden onder nul hoeft slechts 2 seconden te worden voorgegloeid.
	
	
	X3 2.5i
	X3 3.0i
	X3 3.0d

	Cilinderinhoud
	Cm3
	2.494
	2.979
	2.993

	Max. vermogen
	KW (pk)/min-1
	141 (192)/6.000
	170 

(231)/5.900
	150 

(204)/4.000

	Max. koppel
	Nm/min-1
	245/3.500
	300/3.500
	410/1500


Samen met het gunstige gewicht en de zeer goede aërodynamica van de X3 bieden de motoren prestaties en verbruikscijfers die toonaangevend zijn: de X3 3.0i sprint in 

7,8 seconden van 0 naar 100 km/h. De X3 3.0d heeft een tiende seconde langer nodig. De X3 3.0d heeft voor de inhaalsprint van 80 naar 120 km/h in de vierde versnelling slechts 7,7 seconden nodig. De dieselvariant doet het zelfs nog een seconde sneller. 

De prestaties van de X3 2.5i zijn op dit moment nog niet definitief bekendgemaakt.

Zowel de X3 3.0i als de X3 3.0d hebben in de standaarduitvoering een topsnelheid van 210 km/h. Als optie is met het sportpakket voor de 3.0-liter motoren ook een speciale hoge-snelheidsafstemming mogelijk. Daarmee halen ze respectievelijk 224 km/h en 

218 km/h. Een ander pluspunt van de BMW zescilindermotoren is het gunstige verbruik. De X3 3.0i verbruikt gemiddeld 11,4 l/100 km (6-versnellingsbak) en de X3 3.0d slechts 8,4 l/100 km. Daarmee heeft de X3 3.0d bij een tankinhoud van 67 liter een actieradius van 800 kilometer.

Alle drie de motorvarianten zijn standaard gecombineerd met een handgeschakelde 

6-versnellingsbak. Als optie is een 5-traps automatische transmissie met Steptronic beschikbaar.

Veiligheid

De X3 voldoet aan de zeer hoge veiligheidsnormen van BMW. Net als de X5 is hij consequent volgens die normen geconstrueerd en beschikt hij over een zelfdragende carrosserie. Dat betekent naast grote voordelen op het gebied van comfort en rijgedrag ook bijbehorende voordelen op het gebied van de passieve veiligheid. De carrosserie van BMW’s  compacte SAV is in staat om reeds vóór de persoonlijke beschermingssystemen als veiligheidsgordels en airbags, aanzienlijk meer botsenergie op te vangen. Daarmee ligt hij op hetzelfde hoge veiligheidsniveau van de andere BMW modellen.

Om de zware eisen op het gebied van structurele dynamiek, stijfheid en veiligheid te kunnen realiseren, is de zelfdragende, geheel stalen carrosserie van de X3 als functionele lichtbouw-constructie ontworpen. Dat betekent een consequent gebruik van zeer sterke staalsoorten en gegarandeerde veiligheidsreserves over de totale levensduur. Mede daarom wordt voor bijna 100 procent verzinkt staal gebruikt.

De eerste prioriteit bij de bescherming van de inzittenden is het garanderen van de vereiste overlevingsruimte. Vooral bij zware ongevallen stelt dit hoge eisen aan de structuur van het inzittendencompartiment. Ten behoeve van energie-opname bij een frontale botsing is de motordrager uitgevoerd als rechthoekige langsdrager met vastgeboute deformatie-elementen en vóór verbonden met een buigsterke bumperdwarsdrager. Is de deformatieweg vóór de vooras-ophanging niet voldoende, dan wordt de langsdragervervorming tot aan het schutbord benut.

Portierversterkingen met ‘inhaak-effect’: 

effectieve bescherming bij een aanrijding tegen de flank
Bescherming bij een aanrijding tegen de flank wordt geboden door de stalen portieren met zeer sterke scharnieren en portiersloten. Diagonaal geplaatste portierversterkingen uit zeer sterke staal-profielen zijn berekend op verschillende bumperhoogtes van botsende auto’s. Daarnaast grijpen de portierversterkingen via haken in het frame rond het portier en vormen zo een extra krachtenpad van de portier naar de carrosserie. Bij een aanrijding reduceert dit de maximale indringing en indringsnelheid. Daarnaast zorgt een voorstoelconstructie met zwaar belastbare dwarsstructuren onder de zitting en in de rugleuning voor een nagenoeg onaangetaste overlevingsruimte bij een aanrijding tegen de flank.

De X3 beschikt maximaal over acht airbags. Standaard zijn front- en zij-airbags voorin, plus doorlopende ‘curtain’ hoofdairbags voor- en achterin. Zij-airbags achterin zijn als optie verkrijgbaar. De airbags voor bestuurder en voorpassagier zijn volgens zogenoemde SMART-techniek opgebouwd en worden getrapt geactiveerd, al naar gelang de botskracht. De airbags voldoen aan de jongste US-eisen voor minimale belasting van kleine kinderen en inzittenden in zogenoemde ‘OOP’-posities. OOP staat voor Out of Position betreft situaties, waarbij de inzittende niet met zijn rug tegen de rugleuning zit, maar bijvoorbeeld naar voren of opzij is gebogen.

Interieur en uitrusting

De X3-beleving is voor de inzittenden vooral ook een kwestie van het unieke ruimtegevoel. De hoge zitpositie, ook wel ‘Command Position’ genoemd, geeft samen met de royale hoofdruimte een enorm gevoel van ruimte. Anderzijds is het interieur passend als een maatpak rond de bestuurder en passagiers ontworpen, zodat geen gevoel van ‘afstand’ ontstaat. In cijfers uitgedrukt: schouderbreedte voorin 1.417 mm; 

35 mm meer dan in de 3-serie sedan. En met 997 mm hoofdruimte biedt hij 22 mm meer. Ook de achterpassagiers zijn comfortabel ondergebracht. Met 59 cm beenruimte zitten ook lange inzittenden zeer comfortabel. De hoofdruimte van 1002 mm is zelfs nog groter dan die van de reeds royale 5-serie.

Zelfs in de bagageruimte is voldoende plaats. Standaard is er 480 liter beschikbaar. Met neergeklapte (asymmetrisch gedeelde) achterbank ontstaat er een nagenoeg vlakke laadvloer en een inhoud van 1.560 liter; ongeveer evenveel als de X5. Hierin passen bijvoorbeeld drie mountain bikes. Als optie zijn twee bevestigingsrails met vier verschuifbare en vergrendelbare bevestigingsogen in de vloer mogelijk. Door de eendelige, ver te openende achterdeur en de lage vloer kost in- en uitladen van bagage geen overmatige inspanning. Kleine voorwerpen kunnen worden opgeborgen in een extra bergvak rechts. Een 12V-contactdoos is standaard.

Ook in het interieur zijn er talloze praktische opbergmogelijkheden. Twee bekerhouders voor in de middenconsole zijn standaard. Grote kaartentassen met net in de voorportieren bieden voldoende plaats. Het dashboardkastje heeft een inhoud van 4,5 liter. De armsteun op de tunnelconsole verbergt twee opbergvakken; een kleiner vak bovenin, waarin eventueel een telefoon past, en een dieper vak daaronder, waarin eventueel een optionele 6 CD-wisselaar plus nog drie extra CD’s passen. De achterpassagiers beschikken naast twee portiertassen over twee bekerhouders en een bergvak in de middenarmsteun. ISOFIX-bevestigingspunten zijn aanwezig voor twee kinderzitjes. Als optie is een skifoedraal mogelijk.

Het optionele opbergpakket biedt verder nog netten tegen de rugleuningen van de voorstoelen, een net in de voetenruimte van de voorpassagier en een net links in de bagageruimte. Daarnaast is er een extra opbergvak midden bovenin het dashboard. Verder beschikt de BMW X3 over een BMW navigatiesysteem, dan is daar het opklapbare kleurendisplay ondergebracht. Andere onderdelen zijn de bevestigingsrails met vier variabele bevestigingsogen in de bagageruimte en een slipvaste, omkeerbare bodem voor de bagageruimte.

Naar wens zijn voor bestuurder en voorpassagier sportstoelen verkrijgbaar. Deze bieden optimale (zijdelingse) steun in elke rijsituatie. Zithoogte, rugleuning, zithoek en bovenbeensteun zijn elektrisch verstelbaar.

De persoonlijke X3: car en key memory

Met de car memory kunnen diverse individuele instellingen worden geprogrammeerd, bijvoorbeeld of het dimlicht automatisch inschakelt bij het starten van de motor. Of het tijdelijk aanlaten van de koplampen na het afsluiten van uw auto (follow-me-home functie). Door het activeren van het grootlicht-signaal blijft de verlichting na het sluiten van uw BMW, maximaal 40 seconden lang ingeschakeld. De key memory maakt het, met een druk op de knop van de afstandsbediening, zelfs mogelijk om de zetel elektrisch in een voorgeprogrammeerde stand in te stellen. Of om de laatst gekozen binnentemperatuur en luchtverdeling van de automatische airconditioning in te stellen. In dit memory-systeem worden vele elektrische functies automatisch gecodeerd in de individuele sleutels en bij de eerstvolgende centrale ontgrendeling geactiveerd via de afstandsbediening. De key memory is voor twee sleutels geprogrammeerd en heeft een geheugen voor maximaal vier verschillende bestuurders en hun individuele instellingen. Ieder van hen wordt herkend door een persoonlijke sleutel.

De X3 beschikt standaard over een boordcomputer die de functies tijd, buitentemperatuur met ijzelwaarschuwing onder +3° C, gemiddelde verbruik, actieradius en gemiddelde snelheid omvat. De informatie wordt getoond in het onderste deel van het instrumentenpaneel. De boordcomputer wordt bediend via een toets op de richtingaanwijzerhendel.

Extra highlights: panoramadak en adaptieve bochtverlichting

Voor de BMW X3 is een uitgebreid programma opties beschikbaar. Hightlights zijn het nieuwe, grote panoramadak en de innovatieve bochtverlichting. Het tweedelige panoramadak beslaat nagenoeg het complete dak. Het glasoppervlak bedraagt maar liefst 0,65 vierkante meter. Met een druk op de knop kan de bestuurder het dak vrijwel geheel openen. De adaptieve bochtverlichting verbetert het zicht van de bestuurder in het donker via meesturende koplampen, die zich constant aan de stuurhoek aanpassen. De beide Bi-Xenon-koplampeenheden worden daarbij aan de hand van de stuurhoek, draaisnelheid van de auto en rijsnelheid gestuurd en bieden zo een betere verlichting in bochten.

Voor bijzonder sportief ingestelde X3-rijders biedt BMW een sportpakket. Dit maakt door een speciale onderstelafstemming hogere topsnelheden mogelijk. Het omvat witte richtingaanwijzers, Shadow Line, lichtmetalen velgen in sterspaak-styling, lederen sportstuur en sportstoelen voorin.

Andere opties zijn: Bi-Xenon koplampen, automatisch dimmende binnenspiegel, extra warmtewerende voorruit, navigatiesysteem met DVD, autotelefoon, audiosystemen, Park Distance Control (PDC), regensensor met automatische verlichtingsschakeling.

De markt voor de BMW X-familie

De nieuwe BMW X3 ontsluit een nieuw segment in de jonge markt van de Sports Activity Vehicles (SAV). In tegenstelling tot SUV’s onderscheiden BMW SAV’s zich door een emotionele en moderne vormgeving. Een dynamisch design dat ook praktische voordelen biedt: de luchtweerstandscoëfficiënt (Cw-waarde) van 0,35 bij de X3 en 0,36 bij de X5 is aanzienlijk beter dan van de meeste SUV’s. Dit resulteert in een lager brandstofverbruik en betere prestaties. Aangezien SAV’s in de praktijk meestal op de weg rijden is dit een belangrijk aspect.

Niet alleen stellen klanten tegenwoordig andere eisen aan het ontwerp van een SUV, maar hebben zij ook steeds hogere verwachtingen op het gebied van personenauto-achtige eigenschappen. Deze wens wordt in de markt vaak beantwoord met een uiterst comfortabele afstemming, hoewel dit ten koste gaat van de rijeigenschappen. Bij de ontwikkeling van de BMW X-modellen lag juist de nadruk op een optimale synthese van comfort, uitstekende rijdynamiek en actieve veiligheid. De X3 biedt de rijbeleving – afgezien van bodemvrijheid en zitpositie – van een BMW sedan en zorgt daarmee voor soeverein rijplezier, zowel op als naast de weg. Daarbij reduceert het lage zwaartepunt ook de neiging tot overhellen en maakt xDrive vierwielaandrijving mogelijk met een ongekende wend- en handelbaarheid.

Onmiskenbare stijl en rijplezier overtuigen klanten

Stijl en rijgedrag blijken bij enquêtes onder klanten de belangrijkste redenen om voor een dergelijk BMW model te kiezen, gevolgd door veiligheid en prestaties. Het aspect dat met een SAV niet alleen op de weg kan worden gereden is belangrijk, maar speelt geen primaire rol. De meeste klanten gebruiken hooguit eenmaal per jaar de off-road-capaciteiten van hun auto; slechts een vijfde doet dat eens per maand. Ook in de VS hechten klanten het meeste aan een ‘uitstekend gemaakte auto’; daarna volgen veiligheidsaspecten en rijplezier.

Constant groeiende verkoopcijfers in alle landen onderbouwen de succesvolle filosofie van de BMW X-familie. Meer dan 100.000 verkochte X5’s in 2002, waarvan 39.500 in Europa en 42.700 in de VS spreken een duidelijke taal. Vooral het succes in Europa is indrukwekkend, want hier is het marktaandeel van SUV’s lang niet zo groot als in de VS. Van de wereldwijd 6,34 miljoen verkochte SUV’s in 2002 kwamen er 4 miljoen in Amerika op de weg en slechts 700.000 in Europa. Voor de komende tien jaar gaan experts uit van een verder groei van het SUV-segment met zo’n 50 procent. De groeiprognoses voor het segment van de X3 zijn echter een veelvoud van die waarde.

De productie van de X3

Als enige model van het actuele modellenprogramma wordt de nieuwe X3 niet gebouwd in een fabriek van de BMW Group. De X3 loopt bij Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) in het Oostenrijkse Graz van de band. Met MSF heeft de BMW Group een partner die een jarenlange ervaring heeft bij de realisatie van autoprojecten. MSF heeft in de gerenommeerde kwaliteitsonderzoeken van J.D. Power & Associates regelmatig topnoteringen behaald.

Exclusief voor de productie van de X3 heeft MSF in Graz een nieuwe carrosserie-montageafdeling gebouwd. De BMW X3 wordt in Graz voor de hele wereld gebouwd. De productie is daarbij flexibel op de vraag afgestemd. De productie-installaties zijn berekend op een capaciteit van 300 auto’s per dag. In het project is zo’n 500 miljoen euro geïnvesteerd. Bij de productie zullen zo’n 2.500 mensen betrokken zijn.

Door toepassing van extra ingenieurscapaciteit en projectstructuren van MSF kon BMW de X3 naast – en tegelijk met – andere autoprojecten ontwikkelen. Ook in het verleden werd al gebruik gemaakt van zinvolle uitbreiding van de kerncapaciteit. Voorbeelden zijn de 02-Cabriolet, de M1 en enkele motorfietsprojecten.






